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(dpaysngionas)

istintas tesrfan, unss sbmolutas, ~trms relatives,
han tratsde de explioar 1s condi~tdr jurfdiom del espacio ab-
res, tante dasde ¢l 'unte de viate del derscho pidlice, come
del dereoho privads, ¥y 4e sa andiisie resslias; dom polos o
jusstoss 1) La teorim de 1o lidertad; 2) La teorle de¢ la wobdp
ranfae

Kientras la prisera soatisce la liderind adeoluts
dol aspmciv alrec, i segunde afirze ls sobersnis abaciate del
cmindo subyacenty.

LheRTa 3. b L19-#0Aky Fub ex ueste y desarrolianda por Faneidie
1lle et wu estudio "Le Domasne adrien et Le Rigiss Juridigue
dos Aerestimta™ rsalisado e el allo 1301,

Fasohalie dlos; gue el aire por su fluides ¢ Lmmen~

sidad no o wsuscepiible de aproplecién y severwnia, jer suunte
ia soberanfa implion posesifin material. Sigue dicrends, que w8
izposible u un isiude tensr la atadafera Bajo su poder y a m
disponioifng Ao pueds asroar sobre sus ondms la nencr sefial de
uus sutsridad contizuas, =i se g0ueibe que €2 acsivided ls mod}
figque o is tranaforme, ior ends, »v existis otra slteriativa
que 1a d¢ declarar 1a libertad del aire. Bl srgume:to ds afa
peso wn gonira ds esia teorfa radiva e el derscho gae todo
retado tisne de tutelar su existencis oceo tul, e decir, de-
fenderae a #f mieso, & sus ciudadaucs, & Aok blenes y derechos
de loa sisuon Qe todo peligro que puade proveniy del sopmoie
adrec. Senunciar & tal derecho seris renungiar s le raszin nis
an de is existe dis dal Xetado.

3 miwo Fauchille reeonceid la necesidad de atespes
rar el prineipic de ia libertad absaluts, en virtud de los
rissgos y peligros que pedria signifiear parm loe istados su}
yoosntes ean lidbertad.

fo debemcs olvidar »1 derscho de soumsrvacifn de los
tstados que se traduce en dafunen y seguridsd, poliels sanite-
rie y sdusners, reprasiln dei emplonaje, etcs




Pioe Oey de “ontella en sa libro "Frincipios de De=
resho Asrenfuiico™ (peg. T2} que -etas linitaeicnes al princy
pio ds la libertad abecluta del espacio séres demuestran clso
al mdzitir ceos derschcs los sontenedorss de eate teorfa recg
socl{an ol derecho ¢ sodsrenia gue preteadfmn e ugnar.

La atufsfera para Faushille y sus partidarics ss rg
belde & toda pomenid: material y por 19 tanie o s« suseeptie
ble de doginic algunv.

*Pareve ingossible sislar ¢l eapacic del alre gue se
snowentrs ot 8l. La sondicidn del aire deds pues somuniosrae
8 1a del espucio®, Alguncs sutores tapbid:. purtidarios de sata
tenin, 4l0en gue le izposibilidad de una soberanis o sl esppy
cio atacaférice es una sonsecusnale directa de im ix oeibili-
dad 4o wu lisitasido.

B gonivs 48 »utus rasoues desestinadas por inexas-
tas st dios que el alre n0 s vomuparabls om0 elesato, en el
sepecte juridico al sapacio adres & Que se encuentirs. Uorroe-
ponde ngquf hmewr une distiseidn entre el mirs y @l sepacio st~
nosfériod s &l susl agudl entd co.tenids, tesa este juy bleu
triade por Ambrosaind.

istablege ane dietineiln entre ¢l girg, eiemento ge=
seose, «bvil de ranevesiS. persane, y 61 gappolp atuoafirics
wi o1 eual el sire seté coatenido. Al primere todoms lom homw
bres sueden usarlo libresente y ne puede ser ahjisto de srepig
dad y sodaranfa.

Continde diciende Ambrossini, gque sl sepacio atxom~
féroe cireunda tode el orbve terrédquoc y constiiuye una aatdad
fisioanente indiviwninle. Ho serfia poaible habler de une frote
ters ) 81 ¥estide terrestre aonssitufda por mignos materisles
¥ tongioles, aino dnfewzente de froztera Sdeal. luegu, cuande
se 109 ;re ledsd y sederauia del esapacio atmoaférico, we ne=
cesario ten:r sa ogenis los lfsites eventuales de salus dere~
obew) sep an @l santide de lm sxtens:Sn =horimo.tsl o vertical-
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ses e relavifia & » eontenido.

Bebevd preciwarse Bagts doznds liege ie soberunfe del
wtado, y en Lo relativs m su contenldc, atmitide #) dereche
Ae pro ledad :rivada y ol 4o la soberanfe, si cade la Lisites
¢i8n en su contenido.

B ousnto m la ustursless jurfdice, esic es, ®i ese
edpaeio o8 o nd une coes, las opfnisice divargen.

Les defensores da ia tenris afirmativa, entiendes gue
siendo ol sspacio adreo objsie dx dereshc ee uns coms, ¥ 63 ne
lo fuers o ss eoncebiria su epropinell.. Los que sostiensn is
teoria negativa estima: qus o1 espsois no yoses sptituden flsie
can yare sur 99j-10 d¢ spropieciln, lLa tendencis que prevalees
sg ila de la teorfia negativa.

Diroe satores sostisncn la Liberiad del eapscio adreo
2 jartir 4s ans olorte sltars, *¢ decly o funoidn de unm detere
ainads diwtencia, sdm alld de la wusl, eme sspacic dea o se?
sbjetes 4w aproyiscid., Alguien hw llovade .ea altitud & 1..000
setros en mbriio & la vietnilidad pero es ufs ¢ menos arbitraria
y weris necessrio setableteria po¥ acuerdss internmoionslesa,sin
perjuicio de qus & la ;rhotica surls cees iaposible deterei.ar
deade Lx tierra sl ess sltiiud ha sido ¢ no observsda,

ik Ias bos defenscrse de setn teoria, sonside~
rea al eapaeio afreo un secescrio nsgusaric del territorio del
sounde, § sujete m su jurisdiceidn dei wlewo nodo gue el susls
¥ ol subsuwnic. Bl argumenty ssencial quoe se zanifissta er fa~
vor 4e 1a tecris du la soberanin eatd basads 8 el derectic gue
todn ssrede tiens a su anﬂmzﬁn, vato 8, ARSgurar a8 exig
tengia soao tal, voatrs tods peligro qus usda surgir desde ol
pspaeic abrse. ca de tanta solvesncia ests arguseitc gue los
ada ardienses defaneores de la libertsd dsl sspacioc aéroe reeg
noclerv:- Giesriam lisitesicsnes a oSa likertad abveluis su lo vg
Intive si order plblise satatal § especiaimente s waleris sie




liter, adusnera, y de saxidsd,

ba seorfs de la soberanie ne teplica la imponibilie
dad d¢ trénsito, en dpecas norwales, 49 peronaves ds etros pajl '
sen, %o puedie ser negade un derecto 46 trdnaite inefensive ye
que seria iy s gontra &e la utilidad genvysl, y e contcs del
desarrolle dai tréfice sidrec, y afdends estd ds por cedis an
prineipie fundmesiital, ol d4e ls libertad, gue 20 debe ser li-
afitads sine euande lesicaom el derseho de terverss, o 4e ia oo
lectividade

sate derechc de pasmje inufensive que seglu Axdresel
8 comprende ¢l ds eobrevuele, sl de atorrissje en lugares aune
torisados, ¢ sz Sase e neveasidsd donde ses ponidle, partencoe
s ia ontegerie de Servocivs elesentales queé zadie pusde dsscong
osr sin vielar los suprescs prineiples qus deben reglir ia cobe
vivescie hummne, "KL sjereicic 48 ims derecno de vasle Suofenw
8ive sobre los fundos privados 3 sobre el territoric del Zata~
4o 5o destruys el principio de ls soberanis eomc no destruye sl
dersoho de pro;ledad de les particulares; la soderania do pues
de ser oo oebidn en wmodo San abeclute gue ne iapiigus niasgunm
liziteeifdn, ella dobe ssr onsendida en ersouis con los intere-
sus 48 lon purticularses y ds la golectivided, ain internecional,
pars tuteluar al biencstar y prosover el progresn, La hiatoris
4o las vorunigaciones prusha gue ¢l principie de le wodbsrsnfa
Se un ietado sebrs su territoric {en guye conespio dede inoluip
se el aspacio adreo) es dien concilisble con sl dsrechoe de pae
saje 4o los sludsdsnos &e otros iLetmdes & través de su terrie
torio”s Anbrossisl, *Institusiont 41 Diristo Asrousutice”.

Ia dispute doetrisaria tisne hoy ¢fa escasc interks
desde que Ja tsoris de la wobersais ds lom istados en sus res
peetivos uspasion adrevs, linmitada ,or el dersche de trénsite
iocfennive he aido cunesesgrada por ocnvenioce internecidusles
bilaterales ¥y plurilatesralsa. )

Bn ls Gonveneiln Ae raris oa 1919 sa estabdbiseid en




ol arsfevls 1* el priceipic de Lla sobererie som;lete y ex=
clusive en #l espasic atacafirics aituade sohrs su teorrito-
rio y agues territorisles adysoentes. For ley ¥ 12,152 dsl
14/1/35 nuestre jais mprobé la sdhesibn s la Conveioibn de
rarise

Absra Bien, sute sonesyic ds aoderania abmoluta e
uatade del arse 1* de la Gonvenail. tiene una Mwitasiln y ee,
1e Gel tréwite taofenaivo deé las aervnaves, ya que el arte 2
eatgbleard gumr "Uada stado scutratante se oblign m scordar
on tiewpo de pax, & las seroiaves de loa otros avsdos sontry
santas 1a 1ibsrtnd deo pasaje inofensive anbre su tarritorie,
sienpre que las coudiclonss satipuladeas & la donveneldn sean
obuervadas®, . ¢l art, 3* la Jonveneils ds 1319 estabdblecid
que oada Estado contratents tiene sl doreechs de prohidbir, per
rasones de orden militar, o so Anterés ds 1la segaridad plblie
es, #1 vuelo por sieins de deversinndas sonks de¢ su territo-
rid & las asrcoaves 46 low otree :atades soniratantes. Asixig
u9 $8 reserva sl dereche ex tlwspe de¢ a8, €. gcivconztimnoias
ax9s eionalea, ds restricgir ¢ de prohidiy rovistonalsente, ¥
oon sleetsc inmzediato, el wuele ;or sneinm de au territorieo »
46 una parts Se sz tervitoric m @.udigidn de gue ese resirie.
018, o probidioilsn mae spliosble ain distineid:r de nascionsiie-
dod & las asronaves 4o todos los otrea .atadoa®,

~uaetrs pais he rsglacentade el derscho de trdasito
inefensive par 1 ley 1334% del 15/14/48, cuye art, 1L* ente~
bleew: "La gsetivided de vusle dp seronaves 0bre 21 tarritoris
argenting y s aguss Jjurisdiocioueles gusds restringide en
las gones 349 riesgo, senns ds peligre y souas de vaelo prohis
dMde"s 56 comyrends dentro dv les zosas de riesge squellas doy
4e sxistex poligros visiblem; al sobrevuelc sohre esme sonas
us slsotunrd de meusrdo a reglsuentavciclse. ionee de geligre
a0 squasllas donde sxisten paligros iaviaibles, y & aoserdo
al sart. 3° de 1Ia ley ac podrds se? sobrevoladss sino dura.te
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ol tiem;o conoedifo por la sutorided que Senga jurisdiceif: mpg
bre les missas. dones prohibiden #0: las que fije el inder k-
jmuw,‘uan lne gunles 5o podrd volar ningune sercoave sx
aepto las dal astads da oarfoter piblive, srevimsecte awterisg
Aas, segic sxpresa <1 art. 4° da ias leye.

jisavs viste gque le fore

aaeifn del réyimen Juridico de is aviseiln givil internmeional
egtuvo 2 sus origenss detersirede por 608 Oorriantes o usstan
¥ divergentss sn adssclutos ila de ia lLideried del espasio abe
ree, ¥y la de ia scberania &¢ los tatedos sobre sl propic eisle.
Ls eontroversia intenun qus aobre sste lsca se habls susclisde
entre juriztas, pol{ticos y sntendidos de la sviaelén, he oone
alufds e ol terrens dei derecto positive a favor de la tecria
4e ia soderanis. ‘

knta seluciln positive uo podie impedir ol desarrolie
dol tréfisc séres aivil que, desde ia Tasvea convenoids 4e Pa~
rin de 1919, gue faé la rizers sn sancionar sl principie de
la soberania, ss viene desarrollisude en forme vigoresa, utilie
sopdo el otro priveiplo, también sanviocnsde por agquells oonveg
e1di, . sea el del derscho ds peaso inelfensivo. Un segtor pare
tieulnr de sate tydfico, que #8 2l s=da laportsste, vals deeir
sl de 1lma lineas adrsas regulmres, hs dedide luchar gentra oe
tro ;rineiploy Saxbidn aseptadc por ls Convensifn de Yarie y
ratifiento en Chlomge en 1944, segln el eual la inetitucilc de
tales sorvicios satd subordinada al consentismisato previe de
ayaniion istades sebrevolados.

%y ha traldo some derivasild. una lucha por la son=
quiste de ias rutas séreas mundiales, 1o que ha ilevads a re-
surrir a féraulas jurfdicms diversas, eutrs ilsas cusles sncone
LrasoN, oG forma prinsipal, la de lon sousrdes bilaterales ep
tre los cetades vinoulafdos poy las Liceas néress, con ek fin
de nsegarar la sbsoluta libersad del csoneraia adrss, o por e~



quellon :atados cenos eapacitadcs pars sostensr ls lidre gogy
ourreiols, s poner ebvatdoulos & sss libertad,

i %® Breve iuntroite conesituye im parte prisera del
axbner. a desarrollar sobre algunos prinei ios fundsmentales
que regreseutan los clsientes ded derecio de im aviascibu y que
& 1a ven sooatitugen La sfcica en 1s aclusifn dal gran probtle~
ma 4ol réglass jurfdico del $rafieo méren international y »
le gue dmaoming oen toda propisdsd Astoanis imbrossinisiibore
tad del eomercic adre:s bajo al siguo da la soberania”, e irg
ta de Justificer sl setual prinelj io del dercohn pesitive, ae-
captado por todes lass gonvesalsnss LnteXrzasionmiss y pey tow
das las leyes npoionales, de Lo soherania de los ~stales so-
bre el pre.io elele, ¥y el otre principle, tsebidn de dersshe
;08885 vs, pero oo tan firss, nd San tlare coac ol priwere,del
deresho ds pase inofensivo, n faver de todos los ssroulviles
civilen, les de Lin-an regulares inelusives rineijies fates
suya wosbinaonide es.stituye y eonmtitaird o el future, wun
slstenma de osquilidric palfltice~juridido-esoninice apte para
asegursr ol deserrollio yasifice del comercic adrse internselg
ual ¥y 96n ello, a mrama pas del mundo oise detercine el Ifre-
dubulc de la Conveneidn de Ouleago de 1944,

KL protisua de is sosdicidn juvidica del eapweioc
shree tiene un doble ms;eote, ube 4 dersshe privado, y al o~
120 de dereshe pidlicve; dereeho del ;ropisturiv del suslo wo-
bre el sspeole adrec eorrespondieste y dersche del stado seo-
brs el propie territcric mérese. lesds sl riser unto,en les
coniensoe de la aviseliln, suendo e# volabe a altursas no may
elovadam, y ers peligrome pars las personas y ocosas de 1la sy
verficie, er¥a sxplieadle la aversifln de loa propistarics de
los fundoa, y lom jurietsa y tribunales, an su asfuerze de
Jussifiour el dersoho de vuele, fusyen & menudc en Gontra
del texte 44 las layes civilas, todon los cuales sancienan
e} dorecho del  repletaris del suslc 20 hrs el espavio mérec



sobrestante. Gran esfucrse s ne duday, pero hey resulta jrig

ticanente imfitil, ya gue rsepetandc por un lsde le letra y el
sopiritu de in ley, se udde por sl otro dsuostrar que 2l o=
jerciesio del vuele, realiwsde en sondieiones nowmsles, ne le=
-iann‘ni 1izite, &i deresho del .ropiesaric del suelc y se ry
duoe a un Vel iudouo d&s la propledsd sjens.

ixisten diveresss teoriss formuledms jor ls Spotrine
¥ por La jurisprudeccis pars stenuar o negar, en faver de la
svinoiln, el dereens del propietaric del musle sobre al pro-
pio olelo.

Bl srgumento fundssental, nedisnte el gusl ssas teo~
ries intentan negar que =1 propistarie del asuelo, tengs un de-
realio de yropledad tasbidn sobre el smproic corrsspondiente,
née alld del 1{xite weSalade por las construcciones ¥y plantes
eionew, sonsiate sn que b Se jusds oousedir un derecho de prp
sledad sobre ar chjets gque, oome el sspwcio abres, ne se auge
eepitvle de posesifn usterial fije y duraders y de aquslis ax-
clusividad de sjerniole gue ieperta ol desrscho de propiedad.

En aontra de estan doctrinas se .usde obasyvar gue
sl eapasic aéreo ea sn elexento sgenoial ¢ inseparable del sug
10, sin ol cual fste 10 ee coumibe, powque sing ne pudrias oe
freser toda 1a utilidad &» que s capas: lus, oaler, lluvis,
at0,, que provienen de slturas rhoticsasnte iafinitas y que
peraiten ls vida ds los hosbres su su suparfiaie.

#frito indudnble d¢ im sviaciSn ax el haber ;ueste
en svidencin que sl zuele om uns entidad no Widisensional, ee
deair, loogitud y latisud, smiue sridizecssional, losgitud, la~
situd y prefundidad ¢ altiura. De ahf gue cuandoe se reslisge u~
as sesivided sobre el suela, por 1igion cesusided se debe oo
tsnder ipse jure sobdrs sl ewpreio sirse oorrespondiente, gque=
dnnde asf eliuicwia im ebjeoiln gus sl esgacic ebres no se og
pas de un apodersxisnts setadle y duradare y d¢ exelasividad
de don 5nio, ya gus La posusifn y el dosiuio del sapesio as sen




aka que el refiejo de is peasesifn y 8l dominio del fundo.

st eongepuiia es sunmagrada or sodos los Ofdigoe
sodernos, los gue dsslaran qus le propgiedad del suslo se ex~
tiende &l sspasio séree ssbresiwnte, sin ivdicar Leites. EL
¢84ige Givil mrgentins sangiona sn sy art. 2518 que tal dere~
che ss extiende m cualquier alturs, lo que es yerfsotmsente 14
gleo, yorgue ys se sxpresd que ls luz, sl saley, ls lluvig,sta.
llegan al suele dswde distancime jr&cticanente infinitas.

Ya deterwinmdo sl gnroc&o del propletlaric del wmuele
sobre 4l espaiic méraq, se necessrie dstsrcinsr is natursless
¥ los 1{miten del dereeho dsl aviador, Ae nobrevolar los fube
dos rivadone

EL Resho de velmy sobre um fundo privade, sonatiiue
Je solaments un upo ingoue de la prepledmd ajexas uso que ne
slo debemos declarar lieite, sino, que no debe iepedirse sin
ans rasdn sapesial per el mismo propieleric.

EL v.ele sebvre fundos privades, realizmdc en forma
naMeal cdu las formalidades satabledidas jor 1a ley, no afeo-
ta ni resirings en medo algune lus dsredace del propistario.im
priotios 4ol vuslc mederuo lo demusstrs an forus diaris ds unm
wauers sds qus svidente, Gomo ocnsecvencia am indtil resurrir
al osoeepte do sorvidumbre u otra sndloga limitucida legal,ecp
Cepto gue importa siespre uns efrotive limitmeifu de la sxoloe
aividad de domicio. Ysasjmnte disposiocila no existe, en 8l oa~
20 de 1o mviaeidn, en ninguus ley, fuers ds alguoas situsciow
ses espesinles, Yeg., 1s de fuandos linfitrofes con lov asre;uey
to8 § seriirosos.

retas rslagiones entre propledud privade y darecho
ds sobrevusle tisny, une confircacifn en tedos los oldigos mde
sodernon] como sl eod,olivil italisno da 1942, e} gue catpomi
“el prepleotario del sielo 10 pusde cpouerss s astividades de
teroaros que s Lleven m cabo & alturas tales gue & ne tene
88 iuterds en excluirla®. Gorecrdgnies scn sate consspte sl
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Gu de Faveganidn ftalianc dios asfs "el vusle sobre fundos
de propledad deberf resiizarss en forea gus no lLeslons los
intereses del propietaric deifundo® {Art. 523).

Belem o su tratade de dereans sduinietrative (t.3°
phge 342} dloe que ain cuando 1z Livre navegacisn adrea sea o=
puesta oo 61 art. 2518 del Gfd. Vivil mrgeutise, no obstante
*a6 afesta yor e20 sllo, substeneisluente el deracho del yroe
plataric, ya que ese derechs o3, ooas tal, wa interds juridi-
oseente proiyegide, el que no =8 muirora eon el $rdfiecc adreo
reaiisado ssgin las diapesisiones de .oliela que ol ifotsde ha
Gictade™y y continie "ee trata de uns restricceidn pues ui mie
guiers gensrs servidambre ls navegmeidn abres, porque no afeo-
tn 1o exelusividad del deresno del prepletaric®,

£l derechy de volar solbye sl fundo privads no Gonss
tituye, por lo tanto, una servidumbre, ni uns iimitacién del
Gereoic de yroplednd.

tasands del derwshe privado sl dereahis piblise ara~
linerexon low diversos congeptos y problaams, y dstersiuarsacs
tanbidn el derecio de prepiedad rivadm @ respests al derew
oche e moberanias del istado. s ha adacdorado 8l wvuseto de
que la scheranfa oo ew #ino le sissa propledad del territaric,
ie dootrisa soderna sonsiders la scherenis somo la expreaifls
Ge un gensral y wutérome dereche de jurisdiocsiln esbre sl te-
rritoric ¥ sobrae los propioce albdlivs, de un poder estatal de
sutodetarninmed s y do smonspolie de la fueria para Laser reaw
pesar las .roplas leyes.

B territoric del :etndo, sl igual gue sl fTunde pri-
vado, ke pusds esonosbiras mis que trid:mensicnalmsnie =longliud
latitud y alturn o profundidad-, d4s donde resulla svidentegjue
e} eoneepto ds terriioric queds integrade yor el sopasie abres,
y por )o oual se ha afireado que taxbié; al sepuneic wirse co~
rres onde La denominaeifn territorio. ¢onee, 1o fote ya ateptew
de en el ouncenmo genersl.
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Aneptado asi sl eriterio de que el terrisurio eatd
necesarisnente integrade rar el eepasito sdres, cersse de tede
valor is odjeciln de que la seberania no e pusde congsbir aw
Al donde ol peder fisios del istmdo ne pusde Alegare oy dfa
ol sstede esth en eondleiuones delmponor eu poder, nmeresd & uf
todos moderuisinss en les nds altas capes wn la atw’sfera.

El argumento de uayer yesv, el wmis fundmmenssl, en
faver ds 1a teoria éx la svberania del .atade, redica en &l dg
PoeLe que tedo catado tiene de tutelar su axistensis comc tal.
8 deoiy, de defenderse awl missv, » sus eiuvdadancn, & los big
nes y dareshons de los nissos, de tods peligro que susds jreve~
nir del sspmeio sbrec. A tal dersche irresunsichle dsl Estado,
8 une el Sunsaypts de mobsrcalo; renuneiar s ene darseno, serfa
reauneiar a ls rasdn stsse & o existensiae

SHtQ revistd uos lmportaceia tan extrasrdineria, que
1o parsidarios dsd priceipic de la libartad dal alrs hac retv-
seelda que tedo . ssedo tieno el deredcha, gue sxana de su poder
sadevans, de sjareer sobre la atmdofara eurrsspesdisnte al proe
plo Rerritorio todus sguslles KON GGEEATIOR DAYA MU SonSErVy
widn: de orden nilit-r, sduansre, ssniterio, y en general de
orden pliblieo y do polioins

81 no dejmmos da ledo el yringijis de gqus 1la satusl
organisncidn polfities de los Setades detersina uns deaarcsaido
ds sus fronterss y un oridadc celose del elereicio 48 »obeTrs~
nfa, Gebasos llegar a la soselusids de que la teoris do la li-
deriad 4a la atulefors e lo gue respseia & 1a naveygsoidn ab-
res oarese de suficlentesa ccndisionss some Ara Peder sar o~
tonidus

Iz dencatyade Que existe, y 8¢ Justifice ravicnalmens
te, i derecho &¢ nobersnis de los Sstados achre sl prosio olwe
10, vesnss ahora qué ralaciln existe satre ests derscho y 1w
oireulnoids abreas ow decir, st ol dwrevhs de soberania puede,
en ¢ondiolonen noruales, sxeluir ¢ Lisitar ol libre ejrroioie
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48 la asrsnavagesids internacionsl, especisimsnte #n Lo ree
intive & is ereaciln y ejercicio ds law Lincas adrems reguly
res. Uono jremiss debonas denir, qua el derecbo de sonersnie
atbre el espmeic adres no searrea is negueila de is Lidertsd
de la eirveulacidn afres.

Hysrsos autores hadlw. de un derscho 4o .amso ¢ trlp
sito juefennive, pere sln precisay su naturaless, ¥ schrs o=
do, ®in dsatasar la evoluoifin que se va sufriendc ea este an~
1 00%0.

Hm menester, partir de la comprobmsifa &e gue el e~
anje de las sersouves slu extranjerss, sohee ¢i sisle d¢ los
iatadon, misutras aoasions vantajas a los individuos y » is 69
pusidad iuternseionsly no lesions nl licita ol dereche de sobg
ranige

Se uede resurrir tambidn en este daso sl consspte
de use io00uo del dersche ajanse, Zus no pusds ein wotive fune
dade, aer prohibide. Consepte aste gue asune jarticular fmpers
sanoin en el omse de ls avisoifs que par cosdm ecusestialingte
de tods is humanidsd @8 negesario favorsosr ¥ Genarrolliar.

Lo avisgids ee ane de lem tantns wediocs de transpor-
te y comuuicasifc, comd la navegsoiln, ferrvonrrilem, ete.j ¥y
iIn evolueidn de las sosbnionciones, espesdiaiments sn los Jlti=
acs tisapos, demuestrs juctasents efso el derechs de soberania
del EBatadc sobre s: territorie (anelufdo 8L aspasioc abree), e¢
bisn gonoilisble eo: el deresho de rdnelte y cosunicsaidn de
1om eiwdndancs emiranjoeres sobre este territeriv.

Tal derechc de trinsite Ao afeata el dersdio de sebes
rania, perque el Lstads pusde sieapre on oneo 4e smergensis sug
sender sd ejereicio, y aln samdiln pueds Fegluneautarlo.

Lotidndase que e elo s trosa 4e deredio consuetu-
dinarie, sizo tanhidn dereche positive interaseional, sancions
40 per Ls Convesneliin de Bmraelena en 1921, achre la libertad de
oomanicaaifn y de transito, 3 n6 hay sn prineipis, resln algune




para gue 4o asquél debm ser exoluida la svieeifn.

Ima ragones de seaguridsd del Zaindo, e85 decir, is tue
tels 401 ssarete militer, del sspisusie afres, sta., saben on
Jas @sndicicnes actusles de la téoniom militsr @ ningla valer,
aspeoialnente a ius Linoss afress regilares, os deair sguellas
gue deben sogulr rutas deteruinadas, fdeilmsnte controlablies
eon horarion fijog y aterrigales en sasropusrtos ya deteraing
dos son snterioridad, tal come lo dinponan las convenoiones ine-
tarnacionalen y scuerdos bilatersiss.

Lusgd no se pusde congebir una dosiriua nodarana de
e soberanfs on guniraste oon el dsrecho e trinsite inofeisis
vo. ‘usde invosaras, a ssis respecin, un soncspte sndlogo a lo
&6 la soolalidad del deresko de propiedsd priveds. Joumo an el
dersobo privade ha tomado guerps el principie de log Lisites
sosinles de la propiedad, antes considersds on su eoneepto de
sbsolute, sxl en sl derechs pdrlice, aln internseionel, se va
ornsolidande un ooncepto de soderania mhks flexible. Se tiene
sn suenta el heche de gue los Zatadés no viven sislados, alne
eon relecionss ogordicedes, y formen un o8le gusryo. De end
que ol dersenc e seberanfas por més amplis y endrgisc que se
¢ quiera o:zoebir, nec dsbe sousiderarss s forma $ton absoluw
ta que no sloiss ningdn 1inite, y vays o5 sontrs de las uds e
immeotales caveaidades hussuas. hste derechs de soberanis, oo~
50 ¢l dervons on gen:ral debs ser sntendido wn fumelidn y arcoe
nla o6:. los intercess do los individuss y 4o ls auuuﬂdad.
s planc nagiovnal ¢ isternaginnel.

£l deresho de vuele inofersivo, estd indicede y sane
olonade s la Couvenolifn de 7urim oo 80 aste 3 y por ia de
Ghioage art. 5%, sungae no de sanera periveie ya que estien g
venpiones eunfiguram por un lado el dsregio de sobrevusie Angw
fenisive, vome una ooneeeidn que me haosn los Lwtmice, y por le
santo esinentemente rsvocahley asdiante la denusncia de la conw
venoiin, y por el otrs siegw: esie dersonn s ion avicnes 8s laa
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1i{neas sérens reguiares. (art. 1%* Coov. aris y 6° Conv. de
Cnivngo ).

Er le gae stafie u cotas (l%isas 20 ha dado un pame
ea firme 00 sl acusrds de trdnsiso ds Unlcage ~4rts acuerds
s loe seroadviles de los catados contratactes taablin en ser-
vigio sobre linces afress regulares, lideriad de tréueite y
4% aterrizeje thonioo= que pademos scasiderarie d¢ apliomeils
gensral, ya que o Lan ratificsd: gran nlmerv de ietedos, ¥
ok sontenido alenpre mp acepta su los acuerdos bilaterales pg
re la institueidn de Mness sbreas rogularss, que préosisaneg
te las hay s nimere ilimitade.

£l wousrds de trdusite (transis mgreensnt) »e refise
re sl dorsvho d¢ transito y sscals tdcuics, y 59 8l derecho de
sargar y descargar pasajeron, eorred y nereaderioe, s decir,
is quinta lidertad del sire o lidertad del comerocio séred.

¥c obatente dederns decir que 00u0 se Trats de uns
eontenidn en enline: tements revooable.

cars un adelsnto muy grande ¢on respuseis s im liore
navegatifn adrea, ha sids dado eon el wrt. 5* de la coavencidn
de Ciloago, el que sanciocons el dereotio de eurgar y desgargar
s cuniquier lugar del terriierie de lov etadow asnirayenias,
pansjeros § mervaderfss, a faver 4e avicues domercisles, mune
que pars lineas regulares, este dereghc ¢ alesnase

cote disgonicidy, puede tener un gran pOrVEniy, podPe
que e aviaoifn Libre, cone la warine librs (traspe) juede eog
vertirass ou regulsdors del trarngoris sérac en generel. <o de
demear Gus los .s2tadon, gus par el artfeule %5 yu visto, so=
thn avsoricados & poner oondiciones sobre sl pre.is tarrite-
ricy en este tdpico, ue Aicten uerses que vayan es ¢ontra ded
sepirisu del artiouls nencionsde.

' fiemos viate ;nes, gue sl dersahio de¢ sobrevielo Lsow
tonsive, ya ax lis y fiollments ocozaedido por los souardos g£9
zerales y bilaverales respes:e s La sirc.lacidn afrss interng




eional, no es congiderado contrarioc al derecho de soberaunia,
que los Estados han confirmado nuevamsnte e Chicago y con
la siguiente férmulas"Soberania completa y exclusiva.

Eete derscho de trénsito inofensivo tiende a mer rs
conocido como un derecho de trdnsito primordisl. uste dereche
garantizadoe contractualmente durante mucuos afios ec todos lowm
acuerdos bi y plurilaterales, ge transforma de concesidn con-
tractual en una verdadera norme de derecho internacionel. Esg
decir, la eostumbre que se va creando en eésta actividad y con
toda la fuerzs obligatoria que éste tiene en el derecho inter-
hecionale

CONVENCIONES IHTERNACIONALES

Esbozada la teoria del espamcio adreo, nos detendre-
wos a estudisr ahora les couvenciones internacionalest

Remonténdonos en el tiempo, el auntecedente mds anti-
gio en lo relative a convenciones internacionasles sobre ls ma=-
teria que unos ocupas, 1o encontramos en el convenio suacripto el
26 de julio de 1913, suscripto en forma provisional, entre Ale-
manis y Fraacia con el Gnico deseo de uniformer y reglamentar
la navegacidn alres sobre el territorio de ambas naciones.Zsto
eomo inico antecedente anterior a la guerra de 1914. Con el Trg
tado de Versalles, en la Parte XI del mismo, se prohibid & Ale-
mania la fabricacidn e imporiacidn de material de vuelo, y afn
de disponer de su aeviaciln militar; reservandose los gliados
el derecho de sobrevolar el territorio aelemdn.

CONVuNCION Di DARIS: Bn el afic 1919 se refne en Parfs la Cone-
vencidn Internacionsl para ls reglaméntacidn de la navegacién

aérea, Conveucifn gue contd con la preeencia de 29 Estados.la
convenoién fué un &éxito y tuvo los auspicios del Gobierno Fran
céa, el que formulé les correspondiente invitaciones a los Eg~

tados aliados para que se reunieran en Parfs a los efectos de
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redactar ana convensilx gus upiforaara las normass jur{dioss,
con 8l cbjeto ée amsgurar la nuvegasifa airen.

i3 13 de setudrs de 1919 fud suasrizia e Gonvesoifn
por tedos los jartieipantcs. Varias veess fué welifiocede s
texte prisitive jor les ‘rotecolos de los ailes 1320, 1922, 1823
1829 ¥ 1933,

’ buestre pale por intornedio de is Ley 12152 eanciong
a8 s 9 d» enero de 1335 adnirié s lou .rinci.ies sustsntados
e la Gonvenails de 1919,

31 texto ds la Uonvencils srs conitrarie a los prige
eljios de fgunldad de dervohoe, Pe ressntroifin y sratsuiente
ds lam ;artes acatratantes, sienndo restrictivo el dervouo de
adhanin. La ;arte uds favorable (lom mayorer deresuios) sra
para ios yelsss signeataries dol Tratado &e Versalles, y ere
necesaris pars sdierirse baber participrede sn la gaerra y cer
sissbre de la Hecledmd e las Masionss & e su defseto obte~
ner sl sonsentisienic de los pafecs aliadose 51 artfouio 3¢
entvableeia guo srya necesaris ls obtencidn de wn peraise eo~
posinl para sobrevelar el tsrritoris de otre setade signake~
rie, pure se plastesba ls sigulente cusstifus dmdo que low e
lisdos tenlian sl .ermiso ds sobreavolar territorie alemdn en
virsud 4el Iratedc 48 Yersslles, los .atadss asdherentss esn
postarioridad y que uo studiessn firwsdo el Tratado s» esecn~
trarisn en sisuacidn infexior.

Fl plantev de la cusestil: no se¢ hime essperar y Sule
a9 sonmiguld que eu ls Conferencis de Enbajndoves, se resole
visrs sodificer sss sarticuls uediante um ! rovowoie firmeds el
1* de uayo de L3230 pumteriormente ratificude el 27 de cetudre
de 1922+ Ar definitiva, #0 entabdblete gue cads Latado eanira~
tante tienz el darscuoe 4e songlulr gonveasienes parsiculeres
o0n Entedos 5o QORIratantes sismire que oo establanes Hresw
eripeiones sontrarias & las de ls Conveneiln de 1919,

Ds acusrdo a les artioulos 6° y 7* la nacionalided
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de las sarcnsv¥es ootrrepponde sl Sessds dunds 8¢ han satrieu
lado, ¥ se rigen por las leyss del refis que hage sl regiesre.

Bn g principie se detsrmind que la nacionalided de
las asronaves ora la 42l propleturic, y si fuers wua scciedad
eble se registraria eonc neoiznal si el presidents y 2/3 de
los admiuisiradores eran eiudsdancs del refa ea que se matrie-
salaba la seronave, Esta tesis sstaba on donira én la gqus ade
sitis la teoris del domioilic 7y por ess raslia fud sodiftesds
o) arte 7% s la forun ;rinermcente saoncimdn.

80 lo refaersnte & ia seronavegrailn internssionsd ls
Convenailn enige Ll naron 4 neciocailded que oada sparasc dew
be lLlevar, adends, satrieula, noebre y domieilio del propliete~
vio, certificads 4 nevagabilided, y la sutorisusifn gus el rg
tado que otorgd ia matrfoula da sl personal nevegsnte. Adeuds
cuando le asrooave teuge empacidnd para 10 peressias es oblige~
torio sl esylec 3o receptor y Sransniser.

Las seronaves de 1os «aindos S:niratantes veden s«
travesar &l ¢lelo de lew vtros Lstandos suntrstantes ¢ 1 steryl
nsar, siguiende 1a ruis ym sstableeids por o) [ale sobrevoliado.
Fero, pars los wvuslos Se servielos regulares intsrnacionales
su implanimoliu eetabs suberdisads al consentimisnte de los
:atedoe interessadss, siendo ineiufdes ooac tales sguelioe baw
tados que allz s1n ser esoniow fusgen sobrevelados, Se yYeoorge
os & los setsdos wi derecic de ostabliaser is oBligaol’: de e~
terrigar o 4n seropusrte datersinedn y la €s esiableasy nre=
ferencias » lag presas nsoiensles gue reslise: servieics sx~
tOrneN.

Figuiendc oo 1a snuserasid. de squellics arti{mlos
de real imporitancia pars esste tradajo, nos eneontrasns Qo
1oe artfoulos 19 & 25 insiusive, 8¢ refieren & regleas & ok
BOFYAr 0P Lad aearcnaves & la . artids, en curas I8 vielo y a~
terrinals, cves asimioco aguellos dccumshton de obligmtorie-
dad pure squeliles seronaves que prestan servicios de cardctey
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ixtsernseional, los cusles sont los certifiesdos de matyioule~
eifr y navegabilidad, is hawilitacils del personal de & borde
inaluso conmndante ; pilate, convcimiente ¥y menifiesto de ia
awrga, néaioe oomplsds de pasajsros, i1ibre de @ bordo y lim
oEneis PRIA Aaparatos o0 squips radiotedegritico.

Ba lo que respeota al Livro 40 & bprd-. ¥8 SHBURciane
40, se peroibe la shligatoriedsd ce su conservaoién por el thr-
wine 4o 2 slos, posteriores & is Sltims ineeripeid: .

Go dateraina la reciprociisd ¢n el trato a recilbir
por las asronaves de los ssiados gontretantes s oase 46 ate-
rrisuje, saivamsnto, asiste cls, stc., los gue recibirk. el
nismo trate gue los nacionalen, Perz aguelles selvacentos gue
se Lagen en sl nar 3¢ Eplican les norues de dereche weritiasg,
salve convenoilr en contrerie.

Las seroouves su_stes o lssdispesicionss de la Cone
verotde de surfs de 19i9 son »flo las ;rivadas, excluldas las
del zeteds {mlllteres, adusnerss, ds peliefal.

Le VouvenoiSn ored ooy funcicnes de orgasisso perme~
cente ia Cowisidn Interascionsl de Navegaeoids Abdres (0.1.7%.4.)
7 %% la sonstivuyd con desigunided de representeciln., Ba efev-
vte, sl srt. 34, sriginaric, dade im siguisnte re resenimeifs
por setadoss 2 & Ex.UU., 2 8 Ffravcim, 2 & Japdn, 2 « Fteiis gy
1 & Ursu Srotefis, 1 & Dosicios drivdnicos 7 1 & cada istads
rossante.

La desiginlded de sratsnisnto, re.rsseniacifls y dew
resnos origind la reunidn de Copenbagis CONVOUAdm [OF La8 Luw
tndos 1o buligsrantes, donde se ariticd 1m Uonvenoiln de L51%.
Todas Laa objceiones foruulndaw Luero: obvimédas .orf el -roilowg
1s de 1523, sate srganisue (C.X. (sA.) 89 sngusntra Dajo la dew
jendanain de Ia Socisdad delne Nesicaesy, §y tiens siribuciones
adui datrstives, .egislsviven, jJjudieiales, ocnsultivan. La O,
Tuodeks sotudis las sofifioncionss & is Convenciln de 1919, reg
tifion ¢ intersreta lom 4lsposiciunes tfonicas coutenidas en
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los snexes, d& su o.inddn sebre sueasicnes pristices gue ae le
someten & exdwen y por Gltise, iaforas a Jos -studos sdhersidos
sobre tvdos lew asjectes relstives a navegsciln adrea, meteo-
rologin, radictelegrafis, investi aciones eisntifioss relati~
vas & ouan astividades, y publics esrian 49 nevegaeibo akres.

En lo que respusia a eontroveraiss suscitadas sntes
ins zartee {:siados sontratantes) spbre cuestionss de frndole
uno téeuica, rempeats u la inter.retscidn de 1se slfuaulas de
1a Convenoiln, wou rasuelias ;or is Corte Sermscents €8 Justie
oia Internasicual, ¥y o oamo 4o 0o llegar 8 un acuerde sohra
ia produnsifn y competencis 4s e CUorts, se resclverd ls cone
Iroversis por arvitrsje.

Ep interesante dsatacay Que pare ocmpleitar ias dise
pesiciones de im Cpovenaifn, y més aln, de reglasenimr los uaw
peston thenicos ssanadue de is misms, %0 APYODATOR VAFIDY Ane-
68, ohe en ¥stal que verssn sobrs les sigulentes $dpilooss 21
Anexs A se rellers a las sarcas de las ssropsves, desermise la
forma ofme deden indicarse la nasionelidad y matrioulm y adends
lo derswteres, tamalie ¥y tips. Hetableoe Lla ferms de sgru;er
leu letras pars recibir o transmitir sefiales rediotelgréficss
y fije un formulsrio al que loa cartificados de amtrfeclia debs
rin adaptarse. il Anexo B as refisrs al cartifioads de navege~
bilidad a consederss a la sersnave previse roquisitos & llanary
ya gue deke presentarse el prayesio; revelay sus oondicisaee
thenican, indizar m qué ¥ipo perieneae, iss crusdas de vusle
realisndne y su reasulisdo, iastrumental y aateris) explsado.sl
inexe C sstablecs gue &l Plaric de Buta »s obligasiric y oon
indioagifn de la sselonslided, domicilie del .ro;letarisc, nome
Bre y apeilido dsl eonetructor y cavge fS4il.

El Lidrc de sderomdvil ep obligatorio pars todos low
aviouss dsdicmdos al servioio pikiios y dede llevar inacripio
los noabres dsl sonstrustor y propietaris, come aul tanbifn tg
dos lem dntos atinentsr » Sum personms, tipo y nfzero de serie
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del soter,hélice y aparatc ds radiotelegrarim; debs contensy
1ss instruociones pertinentes sl funcicommiente del avidn,
srusbas & gue fué sometido, revisienes, reparmbionss, y wtual
quiar inforasoidn de cordoster mecdnies,

Mesds dol Diaric de Buta y 4el Lidro Ael AmaSﬂI,
dede lleverse en los apsratos destinados al transporte de pare
svnss y mercaderiss, «l Librs del Hotor #) cual indicard: tipe
‘de goter, datoa relstives & su construstay, a* de reveluciones,
unhrizas, ,o%exsis, fesin de favriomeifn y la épooe de Lniciem
e1fn de wu vide Stii, warea de natrieuls, noras de funelioos=
alentoy revisiones, repsragiones, pleuss subatituides, eto.is
de seBaler gqus &5 ohligsterio un 1libvre :er cade mator.

Por fin, Bl Jiaric de lefiales, e sl gue indion hers
7 feoha en gque 8 transmiten ¢ reolhe: defiales, cop indicaniln
dsl nembre de la persens o estmoifn que envid o reaivid las mig
nas.

Fl Avexe Dy ses refiere & ias luces y salialses, ol oual
indica las Luces a llevar, las asofisles para sl aterzissje, s~
verre y pare Sssbio de rute, eouc saicisng reglas para la aipr-
sulacifn en lom aercjuertos, etd., #3¢.

' Bl Anexo %, ss #1 Qus as relsolona ocon los Pequisi~
08 DegREariog pars Le obtencifn de la patente de ;11oto. El i
nexo F, eobdre Usrites ieronduticas internscionslss y Sefiales en
el Susle, nospyiando los siatesas apgrobados an lan OSonfesrsnoieas
de Londres de 1909 y teris de 1913 sobre aspas susdinles al
aillondaimo. EL Anwxs O, s refiers & inforusciones netearsli-
siease Bl Anexo i, regissents las funcionee de fisoslisawiln o=
duanera.

i ¥ e (A zmm ‘,Icw
Eo el aliv 1926 se realisa en Madrid une Gooveneidn
qus siguid als o meros 0o las sisses caracteristicas, esive a}

funss nodifionciorne,
Le Jonveneliln Ibere Asericane rescnces la 7Ashe m0bes
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ronis del eapseic mfres, y ssusagrs ls 1ibertad de sobrevie-
1o pars los mercwiviles gue tengen la naciousiidad de un pafe
contratantes cres 18 Celikefiode, » sea 1 Comisiln Iberceiue~
riosns de Navegueifn Afres, la cual tiene asplias atribuciones
pars resolver los ;voblexas de todo asracter que se 18 presels
ts. Ro se soguentra sonstids e ls 3ociedad en ias Naciones nid
s la Corte eraanents ds la Haym., 7ara suslquier pleite susole.
tads axige el arbitraje. Uonesgrs la igualdad de los Lntados
siembroe. En esta Convenoils participaren 21 setados siende »f
io retifioads por T.

AU w sl gds Sa 1923 we refdnen eu Santiage de
Guile los participaniss & is Sa¢ Conferencia ‘snaaerigsns, que

[ 1’3}’%@4 wh A

ored is Coniaids Interamerimmns de Avimcifn Cosersial pars gus
nisisrm ur proyeeto da ncrume Jjurfdioms relative a la aviseién
sonsrcial purm semeterls wu Ja aprovacifn de los ;aises aseriog
rea. sste Uomisidn no conoretd nmde y we en 1325, en la sigstey
ta Conferensing on ia labunm, en gue se Frosents un Proyesto

4a Convenaifén que Tud aprodede y suscripte por 21 palovs pere
ratifionds ablc yor 10 pafses.

Les presoripoiones de ests Sonveneifn erwn sicileres
& las 4o Farie de L1919 y taubidn & la de Nadrid d¢ 1996,

Enire las icnovaciones intreducidens en la Converoelln
ianeadricssn se andaentras la gue dispene gue el Commidante de
un seromévil, & falta de raglaventaeifn, tiene ios derechos y
obliguoiones del sapithe aeglin la legisimeiln war{tins dv caw
da tatedog Im Que sefiale gque ia repareoidn de dullos 2 law pere
sonan y Miehes ae rige por la oy Adeal lugar y en case 4e cone
flieto e le interpretacida de la Oenvenvifn se resolverd i~
che confliiote por arditraje.

Uirae Convencionss ixporiantes ssn las de Versovie
¥ Bowse bn 43« reslisods oo 1929 fuk erganisuds ;or ia Gonfe-
resein Internsaienal de Derecno .rivade Aéres. En ostux vonfe~
Tenoin a4 1008 ol delisado tema d¢ im responasbilidnd afrem.
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La Convenotln de Homa realisoda para uaifisar las
reglas refavenies & loe dafios csusados por los avienss s lom
teroaros en la superficie, fud suscripyts el 25 de maye de 1913.
snbaw serdn dezarrollsias en el Ca f{tulo de "Hse;onmabilidad
Abroa®,

YeBl T BE UilvaSus Umbfsmes visto Que a peaar de que al
art. 1* 4e la Svovenoiln de Parfe establecia el prinoipic de
1a eobsrandn ooxpleta y axviusiva soore sl espasis sbreo, 3
#X0L QL OEEE B IEOSNGOLl Y0NS

8) bl derecho de 1ibtre peso iuofenaive ». ligsgyo de puge Uada

intado me shlismbas » revonccer exte deraciio siacpre gque las

sondicloner ontablacidns ». 1lm Souvveneidn fuerm: ebservadas.
cete prineipic u su ves rescncuie excepsionem, ym gque lsw
seronaves de un Letedo o-ntratants o podfan volar sebre el
tarritorio de otro ustalds osatratante, sl aterrisar sin ey~
torisacién espeoial, tam;oce we podfan estsitlecer linwas i
ternacionmles, oen ¢ 2in sa0als, sin el presvio cunmestimien
to de los Zetados sobrevoladosy por Sltimo los cetades cone
tratantes podfan pronibir, por rascnes militsres o en inte=
réa do la seguridad pidliem, el socbrevuslo 44 oisriss sonus
ds su territoric.

») lguskdad de yoglo de Sodge las serouaves de Jog istadop oon~
Ixuianteg. Las reglas estotlecidan poy un Letads d:dfan wer
s;-livadas sin dietinoién de naoiscalidads N6 obotante,un g
tade podia remerver en densficie de las sercneves umsionas
1ss is explotasiln del trsumporie ecnersial de sseajercs y
oarga entre dos puntos de su teryitorio.

o) zpohibigiln ds segrder v régieen de fgver 9 las esrenyves
de ssisdog up ogutratuniss. Lee ~atados suntratentea jodfan

BOLOARTLAD Gonvenlos particulares 0. Letadds ko GHAtCATAD-
tes, perc las estipulacicnes de setos oouvenions no dedian
estar su contra de las reglas saanandas ds la Cenveneidn nd
lesicumr los dervehios 4e las ;artes contratantes de is Gonw
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venoidn,

Al iguel gue ia e Farls, 1l Convencifn de Onicage
recosese an Su &rie 1% ls seberauia exclusive de cada Estade
mobre mu territoris,.

De asuerde son sl srt. 2° se ocvnsidera coun terrie
torie de un catads ls sxtensifn terrseirs ¥y las sguas terrie-
toriales miyscentos gue estén bujo la soberacfa, gurisdicoidn
pretesailn o wandaie de dicho Hetado.

Pars 1la deterainesifa del régicen ds viele sobre un
kstado oontratants la Jonveneidn dietingus sntres 1) aeronuves
del imtedop &) serinaven eiviles ne utilisasdas en servisics ip
terascionales abreva regulaves, y 3) serconaves oiviles de sere
vinios alreos regulares.

' Se¢ consideran ssronuves del EZatade & las gue son u-
tillssdas ¢. servicics militares, aduasercs s de pelisiame Ke
podrhr: velar sobre sl territoris de otrv istiade ni atarrisar
s §1 #in sutorizacifine

Las asronaves civiles no alsotedsa & ssrvicice ab-
reos iatsrosciosales reguleres 301 lag que realiss: trangpors
ten oomercliales sir itineraries prafijmdos ni hsrarles prese
trblevidus, & la sancra ds ilos barvoas desominados “traxpe”,

La Convereifn Les reconoe¢ sl derecke de volar sinm
nxeer sacelas osobre ol tarritorio de lom cstmdos contretsntes
¥ hacer ewcalas pars fines no comerciales, sin necesidad de
permuiod previo, perc sujeios sl derechic dal Estmde sobrevels-
do & exigir ol sterrizajs. Tsubién podrls sates asronaves eme
BAresr y deconbayenr rasajercs, corred y warga ouando s« los
wtilies on sl transporte remunerads, recotocisndose sl Estade
w0 que tenga lugar sl eanargue & dssembargue, e! durecho de
lepener reglaneutscionss, cundlolienes o reglansntos gue estie
me pertineantes (cads.aje sere umo. ).

<ara las asronaves siviles utiliszadas en sarvicios
abreos vegulares ne watablens que nirgune de estas Liceas po~
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arh sobrovolar sl territorioc de un tstado ovntratants sin sue
torisacils de fete. _

" Dpe la enuneiseidn qus aotwoeds se deaprende que la
Uocvengidn conssgra desrscnos Zaveranbles s 1ls aviacifs libre
maresntils En caxhio sudordinza s eiertos reglamuntos o eondie~
oisues, somo ser is sutorizmoidn provie del smtmdo sebrevolads,
s prestaeiln de los serviolos internacionsles regulares.

Junte eon la sonvepeildn fuare: sprobados dos aousr—
dos somplem:ntarios, el souerde de trinsite alres faternsoio-
nmi ¥y 81 sguarde d¢ transporie afres iaternmcional, ¢.ya woop=
toeid:. ee Tavalistiva ara los ratados qus Bap ratificndn le
Convereifn, Ea efuste, vusdc ouceder gue siendo un pais parte
o 1a Uosvenoidn no 1o sem en low wousrdes, ¢ Bier que siende
paris st e Couveneidu y une de les sousrdes ne 1o sea en el
atro, Queds de ¢#sta maners 1librada s la voluntad de los ustew
dow ol régleer del tréfice aérev interamcionel sobre sus tervy
$OrLON. .

Los aeuzerdos ¢slebradoa en Chiesgo en 1944 se rofiee
ron & las llsasdes eizac livartndes del sire que son muy cono-
cidas y que snumerarexos a gontinuecifn.

Dereohio de pavo spbre el territoric de un satads sin
atarriser, yrisers libersad,

Deragiio de starrigar pars fines n: Yumercisles, ta~
lew como reaprovisicosmisnto, reparscioces, eid., @ la cong~
o u esta esgunda libexrtad del alre ovns derecho de csomla tég
nigme.

serethy de decambardar pusRjaros, SOIrsc y Sar s toe-
sadon & sl territoris del sstade cuys naciozalided poses la
RETORAY &,

Derethe de ambaroar paaajsros, Qurrec y oarga gon dag
tine al territoric del Esitade ouys necicialidad coses ls se~
POLRVE,

Derechs de rnbmrear pesajercs, Correo y oarga oon Jdeg
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tins al territoric de ouslquier igtade y de desexbaroar los
pasajeros, corree y sarga provszieniea de gsualquier otre e
tudo.

EL aouerde de trdusive evneagrs las Gos priceras li-
bertades, el asuerde de tranagzoris a todes.

Bi fin persagulde gor sl ssusrdo de transperte ds
Chicage ecumistim on abrir ilas rutsn del sire a tcdos los jpn,g
can pere frasaed pueste qus de los ted s Que aducurrieren =
Chigage séle 17 1o ratificarcu y d¢ Smtos solaments tres pafe
ses explotaban 1inene adress internscionalss {si.0U., 3uscias
¥ tislasuda)e. Bl aousrde fud _yonte dwuseisdo. il 4odlerno ave
gentiio eduirid s la Cunveneiln de Culomgo por el desrets 15110
del 24 &o uayo ds 1946,

Al oow: im gonveneiln de rerfs ored la C.l.icds guw
yeu funslones hemow vizte; ia d4¢ Unlcsgo ha dedo netiniante a
18 UsheBale {Orgauisnailn luternacionsl ée lea Aviacids Uivil)
oon funcienss ads anpling que la prisers y una ssirnctura asfe
sonpleln.

La Veheitinle vath eonstitufda por unm Awssbhles, un
Souseja, ¥ 1os dends srgaqianos neeemarioss Anire sates tene-
aos 13 Conimidn de la iavegueidn Adren y el Conité del Tranee
~orte abree, lusgo se maregarcs el Comitd Juridice y &1 Comie
14 de ayuda coleniiva a los asrvicios de navegselfu aéres.
wom Tiram de im VeAsUel, susre otros sds sens
Asegurar el &emarrcllo de la aviseadn civil intsaruacionsl en
tod. 6l zunde.
iwtioulsy lus téonieas de sunsiraeeidn y explotseifn de merc-
suves .are fines saclfioss.
aiaular ol devarrcile de rutas séreas, serddroass y dends
fuoilideden cara ol progress de Lm avieeidn oivili laternagio-
vasle

AsBgUrsr que los derechics de ioa - tados wontratane
tas sean roipetadon, aviiar Soda Mevriminasiln, .ejorar la sy



‘2{;-.

garidad del vuels, fovorecer sl desarrelic de Im asrvnbatien
iaternapionsl, eic. 2to.

ol el ert. 47° de la dozvenoid de UsdeCole goumrd
an sl territoric Q¢ oada atadc aoitratante d¢ la osacided
Jurfdice neccasyia pars el sjercicio do suas funesones. Tendrd
ceraonalidnd Jurfdioa o le medidm que ias leyus del Letado
lo persltan,
ke Asapelegy 5s wl Srgane deliberative y ssid soi uestu pow
1o delwgadon designados por log Letsdes egntratanies., Cada
isteds tiene derschs & uUs vols. Be Pelne une ves el aflo mew
dimte convoeonaifn por el Cosmeje. rusde realisar s pedido de
&ate ¢ de 10 Lstados gontratantes reuniones sxirsordicarian,
il vonmeics 8 e drgeno perssndate de la Usa.tel. Zatk eons-
titufdo por 31 Setades euutratantes elegides por la Assubles,
E: la elecoibs de los miembroe del Uo,sejo, 1la imscbles derd
uns represeasacidn spropiade ar 1°) Los suindos de anyor imw
pertancin ¢ dateris de asrousvegaerdng 2*) Lom simdos que
whe qontribuys: para faoilitar ie serchevegaciln Lutersacio-
ualy 3¥)los waiadoe 2uye nombrarients tienda a ASegurar eun el,
Soussjo le reprementacifn de lan prineipales regioues geogrh~
fiean dual wmundo,.

HL 09&:&36 sath ohligads & pressntar iuforaes anus-
les & la Atauzbleay llevar s sfoetc las declaionss &8 la Assde
ales; adsivistrsr les fendes de¢ la wrgasiszaeidng informer a
les ‘siedes cantrsiantes de cualquier infraoeids a la Geuven-
aify, fijar los wwoiumeules del rrestdente del Conmejn, #t0.,
21 P £ N

la GehateTs ndesda de im Faculted de conoluly mcuers
o8 oo otroa ostados 4 orgsnlsucs poses tsabidn otras funciow
nss que padanos liamar Lorzatives,

Entre ellias ux poder de lnlcistiva an smaterim de le~
glalaoid: merornfutics inserizevuiooal. Su eonité jJurfdico elsbo-
re proysato de ocoeenelonss gue sa gometen a gossiderselSs de




in asscdles 3 luegd de aprobada ;ase a ser ratifiocsds wor loa
ratados contratantes, ‘

sonds ¥ vor Ls dimpunsto .oy el arte 37 4e la Cone
venoidn tiens la L.A.Usie un yoder reglaceotario ya gue adop=
sard y wnzendard normas, adicdom y procedinientos nehre siste-
zas de ousui.icacisnes y Ayudas & la navegsailr sérese

cor S1time sefniamcs las fasultsdes’ Jurisdirsoionales
20 18 Cedetinie .AFS sl case As que axists sitre 2 o nds Ssta-
dca o niratantes slgln dessenerdo aobre la iActerprotastif. o a=
plicseién de La Conveneidi, la ouestils serk resuslta por el
Jonsejo s petioidu de los Setedos interesndos. De la deciaifn
del Uormeju podrd apelarse suts el srib ral arbitral constisul
45 por las paries o ante 23 Trisunal Perzanente de Justiata Ig
teyoaoicral 4 la liays.

I.A.T.A. &) indo del organismnc oficiml U, A.C.1, deparrolla

su aotiviaed ¢tro organismo internagiscal gqus en agosts dal ae
80 1919 e fundd en La liaym oon el nosbre de Intarnaticoal Adx
iraftic Assgeiasion, ssooisgidn cuyc objetd sra reslisar la u=~
nidad #. le exploteold. de las lL{ness adreas de las orgaise~

clonew alilisndas cuyas sedus rerressntaras un interds interus-
aig:;al. Yodlan ser alesbrow aqueliua orgarimmciones gue Haddee
son reclidde de sus goblernoa reepeeiivos la suteriracifn [are
ejarcer un tréfico mbreo de inverfe naciosal. La Ioa,T.4s Peu-
i antas de la guerra l; oasi totalidal de¢ las seprases euloe
PeAA y un alerte rimere 4o Compafifas do otres continentes es=

460 benoine {lreite de Hreit Adrien pi. .38).

La setividad desarrollada yor l.A.%.A. fud intexea
coordéinands los servigics ds lam ({an.&fiiladan. Dor medic de
up ajucts en low horarios Ze¢ cads mismbre de la arganisecidn,
ssesgursbs la cougdided de loa usuarios 5 la rajides del Truise
poris, eocperande s las redes nisciccales y en los grandes yy-
eorridos internasianales. En aum susitls téenlcom se ewtudipe
ban tedos los problemas. 58 interesaba an los yroblemas Jjuri-



4008 relativos a la sctividad de sus asociados, sctumba tam-
bidy oono odnara de evmpenseci Sr.

En 1945 as constitays en lLa Hnbane 0ose ooutingadoe
ra de J.A.T,4s une aspolaeifa del Transporte Adres Internssie~
ual gue seumsrvd la sigla I.A.T.Ae

Enta asooieeidn gonprends nieubros aetives y miwmbros
ssveisdon. Solanente pueden sy miondros astivos las euproons
Gue remlisan servicios eossrdaiales rsg.lares enirs los terviios
rios de dom o afs metedos, baje el pabdellf: de un <wtude alegi~
Ble S080 misable de i Organisacil: Interomoiccsel 4w im Avise
aifin Qivile

Cualquier otrs supresm que cum.la lm explotaeiln baje
sl paveilén ds un satado pusde aer niembrs asceiands.

Los Cinew de la Assoisoll. . eom

. POROYEr LYRRNpOrtes adress seguroe, regulares y wsoe
ubwioon,

beoarrallar ¢l comeroio wireo y setudiaz loe probie=
sas reistivos a emon efectos.

Feparrollar la eooperacil. entre las sapresas de traig
gories abreca que timen parte dirvota ¢ indirsstanente en un
servicio de trans;oris aéres intsrnasiensl,

Vooperar 660 AR Oehotiols ¥ 0TN08 orge.loues interngm
shonalade

Los Srgaucs saenuiales &e im nuevs I.d.Tue sont La A~
sneblen Oencral gue 8 ia sutoridefd wu; Penamy Ei Comith Ejsoutie

vo que tiene & 0 carge Ls direcetdng el Gowitd Fiim.aieres «l
 Gomdsh jurfdices ek Goaité Téensce y el Uomité de Tréfico.

Bl comitd Jurf{dice se auy tzperisate on eusnio A sus
funeiones ya qus interviens dirsotanente &n la elabarsciin de
len proyestos de dunvensiosnes e preparseifn por el Usalth Jue
ridioe As ia C.Ac0.s por nadio 4 las migesticones Que 1e ha=
ce llegar.

Uorntriduye sdenda & la snificeeiln del derscho pri-
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vudo asvonbatice medignte la adopeifr de condislones genoras
les do traisports Que sos oblisatories pate sus sciesbreos y gue
&stos & 3u Ves basen obaervar & los umuarios.







KL sintenn de la veaponsahilidad en &l derscho de
ln avineiln, sea on doetrine oomo eb su realizacify leglsin-
tiva, aomprende us doble sspecto. BL uno en reiaatds aon el
traceporte e of mismo bBifuronds, 8 su ves, segln se trate
dsl tranaporte de perasca o de cosas} su régimen nos ¢s dade
por la Convereidn de Versuvia de cete. 12/920 “pars la unifie
sneiln de deteraimmdas reglas relativas sl trauwporte abres
internmuioual” que estatuys un prineipie 4¢ respensahilided
oontractual fundado e la ides 4e oulps subdjetiva, BL otro,
Beends 9. ila ides dol Heago oreadsc sonssgra, doa respesio &
1se dalios oourridos & les larceros eon is superfioie y ;roce=
denten del avidn en vuels, un rigisen ds responswbilidsd objg
tivs rigarvse o ol gqus ni siguiers se ha aduitido 1 exsep=
w1d: del omae de¢ fusrse nayor; ¢l sisteaa 1o da le llasads
"Corvymneidn de Rosm 8ol 29 de mays de 1933 para le unificacifa
de siertas rezlas reiativas a dufion esunndes [0 adrsraves &
168 tercerge en i superficie”. For sllic cuacde ae hablae de
responsabiiidad aeronfutiocn cale tensr presente sl linssmionw
tp gensral de asts inetitucidu tel ves la wde estudisds por
la dootrine de la aeteris.

51 problesa 98 la respensebilidsad aviatovria =~ sere-
sbution~ bm aido eslifioads, a justs titule, ecwo uno de low
4 magor jerarquia deniro 4s ls esfsra progiw del dsreono de
1s avisoiSn,

Anten 46 la sancids de la ley frfauasse de mayo 1L/
924 woore "asvegselia mbrea”, todavis vigente, ios tridunales
d¢ aquali pafs aw viarow abevados a la dilusldseiln del .rodle-
58 & travis de casce sustancisiments snhklogos sl gue oquf nes
saupw, ¥y 1o nloierco, sl xenos 8y low pronuncientientos inleip
lesy, a3 ol sismc sentids gque adopta shore la Justicin argenti
na. ki oolneide slio neress deuatncarze, sspesialasntes porgus
ndeetres negistrados La han producidc s travée de un rasvome
eiente légico-Jurfdive dignu de encomio.
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EL trib.nald eivil del 3Sena, en fallos pfnnuneiaﬂua
en 1922 y 1524, oitedo el uno eumo la ,rimer eslucidn de prine-
eipio en esta materis, songiderd de origen sontrastual ls reg~
conmabiliidad del transportader aéres de asajsres, y gue aquél
orn gereite de 1a seguridad del visje, sin mis restricciones
gue lam del onso forsuite, fuerss wayor o hecho de is victiza.
dungd, madmissp, oulm teds olbusuln sxonerstiva o Limitativa
de ressonssbiliidad, Tedo elle por apliceaaidn des los arts. 1147,
G Ampolebn, y 103, O.Som.franedsy sal, el tribunel resferide a-
#iwils, en una _Floera elapa juris, ruds;ciml, el transporte a~
éreo al terresiro.

La soluctién de la jurispradsuoia frencesa ne fud a-
cepindan pacificemente, Xipsrt, snire otras vooes sutorimsdae,
objetd im rigidess de 1la seluciln judicisl por is que sv hacim
oBee csise G& lag wodelidades tan especlales 4del nusve amedio
de transporie. e se podias, sstosoes, sostenfa Bipert, exigir
al sransportador aérec garantias de soguridsd sbmoluta, oire
eunstancia &ste gue »l passjere o el sxpedidor de mercanviss
cuneoen ¥ sesptan. oo allf ia tesria de lon "riesgos del aire”
institusiln, pare algunos, ddstinta y parelels al oasc de fuer
% BAYOr, pAra otres, werc case de fuerss seayor uo 1odividua
lisade, e allrmaria, zor olra parte, Que los ecrroves de gore
ducoién del piioto eseapan & todo eantrel por parte del enpra-
ssric de transports adrec, ssi{ ocome que Is dilsgencia dal per-
#0:8), gueds mtisfeoua oon usilisar los tdoniooe del elence
relativoneste reduside gue el Zstade Babilita con todas lss
garantias de naber cumplide lows requisitos gue iupone tarsss
de tanto Yieugo eome s0n las del transporte abrec. En slnte-
sin, #) scvis.ente doutFinarie Sendid a que ests wsjesie de
transperte fuers asicilade sl asr{iias. Pe sllf gue en el cum=
po del derscho de ia avisolfn hays heshe eoasing, a punte de
inforsar tedo su aistenn de responsabilidad, ol distingo ene
tre ia oulpa méution y la oomercisl, sesptads per la dostrina
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¥ la précticm internscionales del derecho de la navegacibn
moritima.

Contemporénesmente a esta critioca apunté tembién la
dinldencie judicisl. Bl tribunal de comercio del Sena, al re~
chagar la naturaleze ocontractusl de la reaponsabilidad del
transsortador aérso, por accidentes 2 pasajercs, afirmaba las
valider de 1a oclfusule de 1li itscid: ¢ excencién de responsae~
M lidad, ia gque "si bien ne exonera al transportadoer en case
de oulpe grave, produce, sl menos, la inversidn del cargo de
le prueba en benecficie del transportador”. Psro esta variante
fub desestimada en grado de apelacifn,

Con alguna excepei’:, la legislacidn positiva del
derecho de la aviacifdn, influfda por ls doctrina, ha conss=
grado un régimen de respousebilidsd atenusde para el trans-
portador mérec, en relacibn, cabe gqus se 1o tenga bien pre-
gente, al transporte, e general. Asf{, la ya citada ley fran-
cesa deo 1924, reproduccidn {ntegrs de un anteproyecte presen~
tade por Ripert a la "Socidté d'études legismlatives® de Fran-
cia, la ley més compléta pare ou &poca y afin en plena vigen=—
cig, missta el principic de responsabilidad coutractual. Pre-
ceptia el art. 41 que “el trensportador ¢s responsable...sale
vo los casom de fuersa’muyar 6 de vicio propic de le mercan-
cia". A rengldn seguide (art.42) dispone que al trausportador
le es permitido eximirse per olbusula expresa, de la respon-
sabilidad que le incumbe en rasdn de riesgos del aire y por
falteas cometidas poxr tode persone empleada & borde en la cone
duocidn del mparato, siempre que este (ltimo hsya partido en
buenss condiciones de navegacidn, las que resultarém "juris
tantun® del certiflicado administrative que integra la documen
tacién del asromdvil. For dltime, el art. 43 enuls tode cléu-
suls que tenga por objeto dispensar al tranaportador de su
culpa perscnal. Si blien estus vregles se hellan udiocsdse en el
titulo y capitulo que trata del "tranapeorte de mercederfias™,
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" is sxensiln sotorisads ae aplice tanbifn ul transporse d¢ pere
soums, o rashu dei arte 43 de la ¢iteds ley, eu cuante diepe-
ne gue ol traqeportador pucde excosarerse 42 su responsablilfded
ror anoidectse oourridos a los sasajeros, Wajo las ¢ondiciow-
nes praviatiae por sl art. 42, s sabery riesge dei aire y errop
de pllotaje (euipe ndutioal,

Sobre este base legal los tribunsles frenceses hsn
sluborads alguns dsotrina suyss couslusiones pusdssn siatemati
sarse wo los siguisnses puntoss lm ley {demayw 31/924) inatity
Fe un régisen partioular que se sparss del prirgipie d¢ dere~
che sonin, a; suscte sxice sl transpertedor afres fe Ia presun-
cifn de resgponsabllidad gue Le ingpone o) U.Ce Trenchs, arte.
LIAT 7 1344 ie responsablilided contrastusl del tracaportador
s nglion, % priseiglo, con reincida al pasmjeroe de aviln, el
que dabe ser conduelds e dentlio sanc § ealvej reguifiruss pars
¢l fungiosendents de disha olduaula implieiss de gawantie un
sontrato de trecsports s{pioaments oueruse; NS presunia, sn Vel
bio, carfater euitracsusl el trunmports reelissdo en interés
soala del transpertador y transporiade & auseneisn de tede pro-
nesn ds oonsraprasianiéng pleca valides lalpmete o ellusuls lie
alistiva o sxisente ds responesbilidsd en resfc ds rieagos dal '
alrs y errores constisativos de ¢ilpa ndutics coustides por
el pargenal s Yordco del aparsto, susnlguiera ses ol grado de
sulpa dal prlete, lo gue pone & ¢arge del damnificade la o=
duscidu de in prasbe de sulpa del trunsportader, acn sxalasiss
de in culps ndmtiem o rissgo del sive (iuverwifn de prushal.
Besin le fusereiln de lm oldusule en el Billets ds gusaje, sin
secwaidad de recurriy s pacio forual y exprese oor el puasjdroy
in excencid:. o lisiteeifn so cubre la culps peracnel y dirsgta
del trucsporsador, .0r ejewpls, &l peruitir gue sl avidn waels
conducide por wn piloto Latigado por Laver exoedido al wadxive
redlanentaris do sud uoras 48 vaels durante la joranda, o prow
coder & ia fijuoidn de un reoorwvido detursminado sin el debido
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estudio previo de la ruta, sus posibilidades, carsctaeristicas

meteorologicas, etc, La culpa directa atribuf{da al transporta-
dor o a su perspnal en tierra debe guardar relacidn de causali
dad con el hecho generador del accidente.

La Corte de Casacién de Italia, al pronunciarse res-
pecto 2 un caso anterior a la entrada en vigencia de la ley i~
taliana de 1923 sobre navegacién aérea (hoy derogada), entendid
que la responsabilidad por dafios ocurridos a pssajeros aéreos
era de naturaleza contractual, encontrando su fundamento en lbs
principios generales del derecho y no en las disposiciones gue
disciplinan el contrato del transporte de cosas. La citada ley
de 1923 recurrié a los prinoipios dnl transporte terrestre o ma-
r{timo, declarsndo ls nulidad de todo pacto de irresponsabilidad
total o parcial (ley de ag.20/923, art. 25 y 36).

En cambio, la ley alemana sobre traifico aéreo, de ag.
1/922, cronolégicamente una de las primeras concreciones legis-—
lativas en la materia, sienta, como principio general, un régi-
men de responsabilidad de tipo ebjetivo. E1 transgportador queds
obligado en cualquier caso, inclusive fuerga mayor, a la repa-
‘racibén del dafio, con la sola excepcibn del supuesto de culpa de

'1a propia victima (srt. 16 y 20); la amplitud del concepto so-
bre resarcimientc es atenuada por la limitacién legal de su mon-
to. Cabe aguf destacar el error cientf{fico y sistemético de es-
te leyg que comprende bajo un mismo principlo tanto los dafios
emergentes d.l transpurte (responsabilidd contractual) como a-
quellos derivades para los terceros en la superficie, ajenos a
la explotacidn aviatoria (responsabilidad extracontractual).

La ley no distingue y el principio ha sido interpretado como a-
plicable a ambes situaciores.

En nuestros dfas, el punto apsrece resuelto por ls
Convencidn Internmcional de Varsovia de oct. 12/929, la cual
tiende a le unificecibén legislativa del transporte aédreo inter-

nacional. Con buen juicio las leyes o cbdigos de aviacibdn de




los distintos paises han reproducido, casi textualmente, las
normas de la Convencidn, con lo que se cumple un interesante
fenbmeno de uniformacidén legislativa por la via de adaptar la
legislacibn interna a la carta internacional.

La Convencién, algo més severa que la ley,francesa,
mantiene, sin embargo, los caracteres esenciales de la respon-
sabilidad aviatoria; estc es, el principio de la responsabili-
dad contractual basado en la culpa, si bien con el beneficio
de inversién de prueba a favor del damnificado. As{, el trans~
portador es respnsable, en principic, por todo dafio al pasaje~
ro. ocurrido poraccidente a bordo del aeromdvil durante el vue-
lo, incluso las operaciones de embarco y desembarco (art.17, C.

V.), pero la prueba de haber adoptado (el transportador o sus
dependientes) tudas las medidas necesarias para evitar el dafio
0 que les ha sido imposible tomarlas (art.20,inc.L,C.V.) lo e-
xime de responsabilidad. Cuédlces seridn esas medidas? Ambrosini
suministra una enunciucidn gque, sin pretender ser exhaustiva,
fija el criterio con el que ha de jwzgarse la diligencia normal
exigible al empresario de¢ transportes aéreos. Si la mdquina ha
partido en buenas condicioss de navegabilidad, previo someti-
miento a unz inspeccidn técnica rigurosa, con su certiricado
en regla; si la tripulaciln es regular y se halla munida de sus
licencias y "brevets®, si se ha cargado el combustible necesario
para el viaje y oi éste se inicia bajo condiciones meteorolégi-
¢ag normales, debe concluirse que el trasportador ha asumido
todas las medidas necesarias y ¢ue ha cumplido su normal deber
de prevencidn ..ra ue el viaje ge¢ aesarroile devidamenee.

Conforme o esta doctrina resulta gque el transportador
asume una obligacidn contractual, de las llamadas de "medio",
esto es, de prudencia y diligenoia para la consecucién de la
finalidad tenida en vista por el pasajero, no una obligacién
de "resultado", a saber, la de conducir al paséjero 8ano y sal

vo a destino. En sfntesis, segln el régimen de la Convencién
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no es necesario gue el transportador aéreo produszce,en su
desoargo, la prueba de la fuersa mayor, del caso fortulto o
del hecho de tercerosjle basta estebleesr qus he cumplido tg
do lo gue a su aloance esbabe para conjurar el riesgo.

La Convencidn,por otra parte,fije lipites legales
de indemnizscion (art.22), prohibe pactar por debajo de los
wismos (art.23), y, como e@s obvio, excluye de sus beneficios

~limitaecidén de le responasbilided- el transportador ouande el
hecho dafioso me he originedc en el dolo,o la oculpa equivalen
te, de é1 o de sus dependientes.

Expuestos, puem, en sus irazos wAs gencrales los
prineipios del derecho de la aviagidn, por la dootrina y eon
gagrado por la legislacidn, cebe aprediar bsjo tal enfogue '
laa conclusicnes de la sentencia que enotemos: "Bl txrenspor-
tador eg responsable sino sdopts Yodew les precausiones nece-
parias que emeguren el vuelg”,

Situados ys en la eafera del derecho positive -~en
el que so seflala el claro que implica la eusencia de legia-
lacidn aviatoria-, coreemos equivocado hacer extensivo al
transporte adreo, por via de aplicacidn ansldgica, el arti-
culado de otros Codigos o leyes, que gientan una solucion
destineda a otros mediocs de trafico. No me trata, de "medir
con distinte vera®, sino de aplicar m ceda cosa el régimen
que mu propia netureleza exige, y en tal sentido hemos cong
tatado ya la teoris que informe a la doetrina y & las més
sobremalientes expreasiones del derecho positivo de la avia—
clén respecto al punto que consideramos.De este conjunto de
principios, por ls gravitacidn que ha asumido esta nuevs
rame de la olenoia juridica y la jerarquis intelectusl
de sus doctrinarios mée sefaledos, no puede prescindir to-
telmente el magistrado que procura encontrer les mée ode-
cugdes fuentes integrativas ¢ supletoriss para la determing
cidn, de la regle apliocsble a falta de ley easpecial.Ambrosi
ni,a quien temto debs la eastructurseidn elentffica del derceho de




la avigscidn, ha sefalado, con relacidn al probelma de la re—
gle de interpretscidn, gue debe rechazarse toda jeraiEHEE"Ere~
establecida de las fuentes utilizables por via de aplicacibn
enaldgica. Entiende, con Santi Romano, Candian y Pacchioni, que
no existen limites en la blsqueda de la norma mis afin al casoj
la analogfa de la norma aplicable debe resultar de una situa—
cibn de hecho, mAs que de principios, y aguélla debe ser la
wés affn al caso controvertido, cualquiera sea la rama del de-
recho a gque pertenezca. La aviacidn es todavia una actividad
de naturaleza esencialmente rieggosa a pesar de todos los a-
lardes del perfeccionamiento técnico; opera en un medio diff-
cil, en funcién de velocidades extraordinarias y en busca, hoy,
de egpacios intersiderales, y, por sobre todo, solicitada de
continuo, la frégil céluls, por la ley de gravedad. Clmo en-
tonces asimilar este medio de transporte al de los vehiculos
terrestres, en especial al ferroviario, lanzado éste entre sus
paralelas de hierro susceptibles del mayor de los controles y
vigzilancia? Si la naturaleza de las cosas es tan disf{mil en-~
tre si, mal puede corresronderles un idéntido régimen jurfidico.
Pengamos que a falta de toda otra norma de derecho
especial aplicable anallgicamente a la cuestidén debatida, no
cabe otra solucidn que la ofrecida por los principios genera-
Jes del C.C. gue reglamentan el incumplimiento de las obliga-
ciones (arts. 505 y concs.). 5i, como rezan los arts. 511 y 512
C.C., el deudor de la obligacidn (transportador) es responsa-
ble de log dafios cuando por culpa propia ha dejado de cumplir-
la y que tal culpa consiste en la omisidn de aguellas diligen-
cims que exigiere la naturaleza de la obligacibn, correspon~—
diente a circunstancias de persona, tiempo y lugar, creemos
que sobre esa base le hubliera bastado demostrar su "falta de
culpa propia" (art.5ll, C.Civ.) en el hecho del accidente, sin
necesidad de producir la prueba de la fuerza mayor o caso for-
tuito, para abonar su irresponsabilidad. En una de sus consi=-

deraciones anota un autor que si la empresa demandada




"no ha producido oportuna prueba que conduzcs a demostrar

las previglones y precauciones que haya tomado o dejado de;
tomar con relacidén al estado de la aseronave, en cada una

de sus partes y accesorios indispensables, antes del vuelo,

al itinerario, a las altitudes, a las escalas, al sprovisio-
namiento, a las condiciones personales, profesionales y regla~
mentarias del piloto y demis tripulentes.... ni tratado de in-
formar técnicamente cuiles fueron o pudieron ser las causas
comprobadas o verosimiles del accidente " es culpable y total=
mente responsable del riesgo sufrido”". De hab.r fincado en ta=~
les omisiones se habria realizado, por via del derecho comin,
una comrecta aplicacidén de los principios propics del derecho
de la ~viacién. .

Como regla general, héllase en los cédigos civiles
de la Américe latina, lo mismo que en los cédigos europeos, el
principio establecido en el art.1382 del Cédigo de Napolebn, fun-
dado en la denominada teorfia de la culpa.

La responsapilidad del agente pcr un dafio causado a
terceros, sblo queda empafiada, segin esta teorfa, en caso de cul-
pa ¢ imprudencis de su partes

El ¢bd. civil argentino, por ejemplo, establece en su
art. 1109, que:

"Todo el que ejecute un hecho gue por su culpa 0 negli-
gencia ocasiona un dalio a otro, estd obligado a la reparacién del
perjuicio."

Igualmente, el cbd. brasilefio, indica, por ejemplo,
que la responsabilidad se basa en la culpa, el dolo, 0 la negli~
gencia.

Lo mismo ocurre con el conjunto de la legislacién
civil ordinaria latinoamericana.‘

5810, pues, en caso de que se probare la culpa, el
dolo o la negligencia, quedara el autor del dafio obligado a repa-

rarle.
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Ahora bien; se ha visto que esta teorfa clisica,re-
sultaba de aplicacidn muy dificil en moteria de Derecho aéreo,
En efecto; el riesgo del aire reviste caracter{sticas extrema-—
damente especisles, por el hecho de que, én la mayor parte de
los casos, todo elemento de prueba desaparece al producirse el
accidente,

Bo s6lo el aparato se estrella con frecuencia contra
el suelo y sus desgpojos no permiten determinar las causas mate-

riales directas del accidente (faltando por elle toda clese de
Juicio cuando se trata de apreciar lg culpe o la negligencia),
gino que, ademds, tales accidentes resulian desgraciadamente
trégicos para los actores del drama, gue pierden muchas veces
la vida en la catistrofe. B

El tercero que ve, por ejemplo, estrellarse un avién
en la tierra de su propiedad y destruir ¢ incendiar su casa y
afin matar miembros de su familie, no puede pricticamente reu-
nir los elementos de prueba bastantes a demostrar la existen—
cia de culpa o imprudencia de cualguier génsro, por parte de
nadie.

Y, sin embargo, hénos aqui en presencia de dafios gque,
de todecs modeg, deben ser en definitiva soportados por alguien,
sunque sk origen sea técnica y juridicamente obscuro.

¥l avidn ha podide caer a consecuencia de una falsa
maniobra, o en razdén de circunstancias atmosféricas, o a cau-
ga, tal vez, de vicio oculto del aparato o de una falta depre-
cauciones al preparar el vuelo, etcétera.

En el primer caso, exigte culpa de parte del equipa-—
Je; en el segundo, fuerza mayor; en el tercero, culpa de los
téenicos o constructores y, en el fltimo, negligencia del em-—
presarioe..

No pudiéndose demostrar en general ninguna de estas
circunstancias, la victima debiera soportar por entero, confor=—

me a la teorf{a clésica, el dafio en toda su extensibn.
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Pero no resulta equitativo hace caer asf, sobre
el tercero inccente, totalmente extrafio a las circunstancies
del vuelc y que no obtiene de &l provecho alguno e incluso lo
ignora, todo el perjuicio en cuestidnj no siendo tampoco le-
gitimo imputarlo arbitrariamente a cualquiera de las otras
tres partes en litigio.

Es pues inherente al riesgo del aire, el que cree
un "factyr de iniquidad" del que el legislador no puede libe-
rarse, en virtud de lag tres circunstancias concurrentesgue
giguen: alejamiento del suelo, velocidad y destruccibn de to-
dos los elementos de prueba con dicho riesgo relacionados.

La atribucién de la carga del perjuicio ha atraido,
pues, la atencidn de juristas especializados en la materia,cu-
yos esfuerzog han culminado en la aplicacibn al Derecho aéreo
de una nueva teoris, denominada "del riesgo", por.oposicién a
la teoria denominada "de la culpga"; calificaciones lmpropias
por incompletas y fuertemente inexactas, que deben ser substi-
tufdas por las mis cienti{ficas de teorfas de la responsabiliw
dad subjetiva y de la responsabilidad objetiva. e

Gran ndmero de pulses de América latina se han man-
tenido, en materia de Derecho adreo, dentro de la esfera cli-
sica del Derecno comin y, por consiguiente, de la responsabi-
lidad subjetiva. Asi ocurre por ejemplo con Coloumbia.

Derecho egpecial y teorfa denominada ."del riesgo"
(Ej.Guatemala). La teorfa de la responsabilidad objetiva ha
intentado liberarse del "factor de iniguided" inherente al
riesgo del aire, haniendc pesar sobre el trunsportador o el
propietario —-es decir, sobre el empresaric o guien organiza
el vuelo para obtener rprovecho del mismo- el peso del dafio
suf-ido por el tercero en tierra,

Esta aplicacidn parece en efecto equitativa, pues
que el transporte aéreo, organizado en interés de otro. da

nacimiento a un grave peligro para el terceroc inocente que,




sih el menor provecho, ni conocimiento de lo que se prepara

en el cielo, recibe bruscamente el choque de un aparato que

caé a tierra y puede matarle o arruinarle a él mismo o algu~
no de los suyos.

Supbnese que el vuelo efectuadn por una empresa de
Yransporte o por un psriticular, constituye para éstos un pro-
vecho o una utilidad y gque, por ello, son responsables del au-—
mento de riesgos que tal beneficio para ellos hace correr a o-
tros.

Bsta teoria, si se la acepta en estado puro, como
por ejemplo en el caso de la ley hondurefla concerniente a la
aviacibn eivil, no admite en principio més que una excepcidnt
la culpa de la victima. E incluso parece que esta misma res—
triccidn se halla excluids de la ley de Honduras.

Débese precisar adn que esta culpa, en sf{ misma, no
exonera automAticamentie al empresario, sino en la medida en gue
ella contribuyé a la producecién del perjuicio. La doctrina se
entregs, por otra parte, a numerosas discusicnes en lo gue con-
cierne al alcance de este principio en ciertas leyes que, como
le ley francesa de 1924, no precisan la relacidn que debe exis-
tir entre ia culpa de la victima y el dafio. Dcsde.este punto
de vista, la ortodoxia demanda, y asi lo ha resuelto el legis-
lador de Guatemala, que la culpa contribuya al d=fio. El ¢jei-
plo clisico al respectc, es el del ladrdén herido por l1la ciida
del aparato sobre la casa en que comete un dclito. DIa hipote—
sis, que diera lugar a discusidn en Francis, no darfa lugar a
ella en Guatemala, ya que.ls culpa de 1z victima no habria cone
tribufdo en modo alguno gl dafio por ella sufrido, condicién
exiglda por la ley guatemaslteca.

Este sistema no resulta verdaderamente eguitativo,

51 no lo acompafian disposiciones complementarias gque tiendan
a paliar el inconveniente de imponer al agente que soporte un
dafio, sin culpa alguna de su parte,

Tales disposiciones son de dos clases{
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~de una parte, la responssbilidad fijade puede limi-
terse a una cierta suma calculada en funcidén de la categoria
del apsrato;

-de otra, el seguro contra el riesgo puede imponer-
se con caricter obligutorio a toda persona que ponga en circi~
~1lacibn una aeronave, hasta el 1imite de la suwa fijada como- to-
pe de la r sponsabilidad ante terceros en tierra.

Esto es, en suma, lo intentado por los juristas pa-
ra remediar los inwvonvenientes que ofrecen los principios clé—~
sicos aplicados al Derecho aéreo.

No obstante, es necesario comprobar que el sistema
completo con limitacidén de la responsebilidad y seguro obliga-
torio, constituye una prigera alteracién de la teorfa absoluta
de la responsabilidad objeti%a, en su integridad.

El fector de iniquidad continda, en consecuencia, tor-
turande la conciencia de los legisladores y, a su vez, otras
goluciones intermedias han sido previstas.

Teories intermediags. Ya en la teoria anterior y en

el s8lo ca2g90 de exonerscidn de responsabilidad por ella admi-
tido, a saber la culpa de la victima, incumbe légicamente al
autor del dafioc ofrecer la pruebus de dicha culpa.
El principio de la inversién de la carga de la prue-
ba, va a constituir una de las caracteristiqas del Derecho de
la responsabilidad en materia aérea.

Presuncién de culua: Esta doctrina intermedia entre

las dos precedentes, hace recamer sobre el empresario una pre-
suncifn de culpa tal, que no puede sustraerse a la obligacién
de reparar el perjuicio sino probando no haber incurride en
culpa nlguna,.

El gistema mantiene, pues, el principio de la inver—
gién de le cargs de la prueba, pero limita sus efectos, ya que,
a lo que parece, bastard que el empresario demuestre haber to-

mado todas las precauciones razonables y respetado todas las
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reglas y usos, téonicos, comercisles y administrativo de ri-
gor, par a eludir su responsgbilidad, debiendo apreciar al
Juez si tales testimonio son suficientes o insuficientes.

Tal es, segin el Instituto de Derecho Aerondutico
de la Nacién; el principio aplicable en la Argentina (o bien
ge aplics el Derecho comdn), conforme al art. 1133 del céd.
civil, segin al cuals

"Guando de cualquier cosa inamimada resultare dafio
a alguno, su duefioc responderd de la indemnizacidn gi no prue-
ba que de su parte no hubo culpae.."

Dolo de tercero., Una modalidad suplementaria de la

teorfs de la respongabilidad objetive fundada sobre el riesgo,
consiste en exonerzr al empres=Tio por ciertos hechos"dué'cons—
tituyen pars el caso fortuito o fuerza mayor: a saber el acto
de un tercero.
5610 encontramos una disposicidén de ese génere en
las leyes muy progresivas, como el cdd. del aire brasilefio de
1938 y la ley mejicana de 1950, Ha de destacarse que ambos tex-
tos no hacen alusién, en el caso, al acto involuntario ¢ a la
imprudencia de tercero, sino mis bien al acto doloso, que'débe
estar afn acompahado, como lo veremos con ref.rencia al cbdi-
80 brasilefio, por cierto nidmero de dondiciones complemzntarias.
Como quiera que sea, vemos que la teorfa del riesgo
puede aliarse con cierta variedad de coubinaciones que nov res-
ponden & veces a una rigida objetividad. Asi, en la lsy vene-
zolana ( y s6lo en materia de transporte), se admite que el
transportador puede exonerarse probando la fuerzs mayor, lo
que nos lleva a una tercera teorfa intermedias

Simple inversidn de lz carga de la pruecba% Una fér-

mila que no se encuentra con frecuencia en Derecho aéreo, pero
que recordamos aqui con objeto de fijar las modalidades de la
teor{a denominada del riesgo, existe en el sistema soviético,

conforme al cual, el autor del dafic causado por la creacidn de
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-un riesgo particularmente grande~ ferrocarril, explosivos,a-
nimales feroces- se halla obligado a reparar el perjuicio, sal-
vo -dole-o0 culpa grave de la victima, o cn cuso de fuersza mayor.

Dado, gque, precisamente, la teorfa de la responsa-
bilidad objetiva tiende & evitar que el czszo de fuerza mayor
no haga caer sobre la victima el peso de la reparacidn, cabe
decir que aguf sec estd en presencia, no de un sistema fundado
sobre el riesgo, sino de una pura y simple inversidn de la car—
ga de la prueba,

Ha de advertirse que el cbd. del aire sovidtico se
nuestrs mis riguroso, y no conserva esta variante.

RIESGOS DEL TRANSPORTE AEREQ: Ekn prinecipio, el Derecho comin

de los transportes, %al como lo regogen los diversos cfdigos
de comercio en los diferentes pafses, se funda sobre la obli-
gecibn por el resultado.

51 el transporte no se efectla en el tiempo debido
o si la mercancla o el pasajero son objeto de accidentes o
retrasos, el trausportador esg responsable de los perjuicios
caugcdos ya por falta de cumplimiento del contrato o por el
accidente sobrevenido en dursc del transporte.

Le ley argentina, sc¢ contrae explicita o implicita~
mente a tales reglas del Derecho comtfin, para ventilar los per—
juicios resultantes del transporte aéreo y la responsabilidad
gque de ellos ge deriva.

Obgsérvase aqui, sin embargo, como en la exposicibn
precedente relativa a los dafios causadoa a terceros en tierra,
que el factor de iniguidad subsiste al par que las condicio-

nes del riesgo aéreo, las cuales son las mismas en caso de

transporte, gque en caso de perjuicio extracontractual, Por tan
to, un elemento nuevo viene a hacer mis diffecil la soluecién
del problema: en efecto; el tercero ignorante que sufre un de-
fio por causa de accidente adreo, no ha aceptado riesgo alguno

ni obtiens beneficio, ccno bea hemos dicho. Por el contrario,en
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suterin s trang.orte afrso, tunic sl trans;ortador cou: el
pasnjire o oargador sonoefmn el Yiemgo que soe.taban,de suegl
te que ol Jurista se entcntrard sds sebarssxde afn cuando we
trate 48 haosr pesar sobrs uns 4o la® pariss, anbas interess
dns an &l ssunto del travsporie, el pese del perjuiclie mufr}
do.

Bl jroblena s, pues, ol siguie ter s susencia de
eulpa » 42 fueysa aayor probads de une parts y ds otra, dobe
haoerse soporiar al cargedor los perjuicics sufrides por lLes
acreancing & case d¢ mooidenian? v dederd hager vavysr cean
los daBos 4al rstress,; las heridus o la susrie, sl passjero
& sue cpussnabientea? v por el cartraric y eome ceurrs sn el
Derscho eoxdn de loa trausportss ee ha de heser reucnsr 8l ;g
w0 de talea perjuicias sobre 4l trausporiader?

R isgielador enlonbiane, por sjemplo, y taabidén el
d4e Secte Dossinge, sdoptan e sistowna &e transfcriy purs y sip
plensnts la ouestid: al Dersehn sond:. Lo miemo ocurrs er -

Panamé .., a2 omusa del sileneic de la ley.

Bz tal oaeo, el pasajore 65lc $iens que haoer aome
prebar sl incuspli-ienss del sontreste, para qums el trunspors
tador ss vea o la ¢biiguoidn de ;rovar in fuerss mayure

liversiln d¢ ia Gargm de le prucba. Yu Dewse dicho
que ung ds iasm caracteristices del Derscne mirec, em &l haw
oho de gue Sete adopte en ;rinei.i0 el sistens de juversidn
ds ila sarga de lu yrusbz.

i materia deo tra.oports, sste qistemn gue ara dunw
Luvorable al ax;russric frente a Leprcearvs e tierra, wva por
wl sontirerie s fevoreoerie. 5S¢ bha estisedn, sn efscto, gue &l
passjere o sl gergador qus verosiwilsente obtiene:. beneficie
wtilinands Lo servicion del transportador sfr:e, sou mencs
dignons de La solisitud del legislader qus loz tercercs en
tierra.

iado el rigor del Derwcho de 10w Sra.s.ortes =lsrg

oho ocsuareial~ sz ha preferide custrmcr al trasporiador sbreo




dsl Sersenbs oomln, & Iin, sobre todo, de impulswr ei ;ro rg
a0 de is eviwesd:, en une $poes ¢ Que ninguns compaifa L=
bisse rodide soporsar fiaz olersssnte Los Tieagos 3o unm ex-
slovagids regida  or 8l contrato de sranaporie ordinaric.

Yo anf qus #o hmys isagirade iavertir la carga de
In srusba .are hacer unis acoeeibles 3l traze, oriadocr Sus New
dicn de defeusm, as! ooao hausr reonsr el dafie sobre sl pamg
Jero o el gargador, oads vez qus n¢ - udliere probarss L8 Oule
pa dal transporticis. '

sata ioversidn, no s sic embarge completia on el Dy
reg-a alres, ya que es corrisnte we #Xije, #n los slstenas gue
noeptan dighe Prinei.ie, gue ol transyersador prusbe, o85 an-
serioridad, baber lomude tolas lss pressunionws neesanriss an-
ton 4al vusle. Aal ocurre, por sjesw;lo, en el obd. del aire
brani lefio.

Pereahs ecomfing res;onsaciiidad ilimiteds. Ya ses en
sl dominio de la Pesponsabiiidad contrastumi, ya & el de ia
extras.: tragtusl, el Dersens somls no suele linitar lm respoy
sabilidnd.

La obligaeiln de re arar ss extisnde n todos los pex
Juieion y, tanbibn, conforaw a las dockricas, sl lucrus cesans,
3 TTINN

Eate 1limitaoidn de la indeanisacifs paresisrs tan-
to uks rigurosa eu ol Deregho afres, vumnte que ws cataria ap
te un régiaen mis severn de la responsabilidad snte tercercs
J» 61 oomianse, ante un rietgd couslderable « materis ds traup
portes asf, oo la hi.ftesia ds la responssbilidad cbjstiva res
£e6t0 a tarceres en tierra, los paises que habian ads.tade of
te pégimen do la reaponssnilided objetiva fundada sobrs ol
riesge, ne pedisn dejar s las sujrescs aéress, ein graves pe-
1igros pare las aisman, a ceroced ds un secidents gue,si: fal~
ta a.gune da arte de sllas, cceasionara dafios de gran eaverga
dura. Lom asegursdores no aubleran ase;tadd nunos oudriy ries
&ve tales, Fensbsw aaf, -uss, en ofac lisitear eeta responsabi~
1idmd,
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din embargo, :o8 rsgleenve que ad.ptan &l Dsrscho
condin cemo baszs, tantc #n sl oszo ds dafios dontractaslew (R}
pbtanis desfavorable al sz reearic) coas #5 el ds duling X~
travontractusles (hiphteats favorsble al exyrvoaris) no eong
Qe osns linitaaliines. Le ol canmo ya sltado de Coloxbia.

.erse.o sRreeial 7 Linitecsdn de ls yes;onsedilidad.
in low palnem gue, sor @) guntrariu, partioipssn sn la oremeifn
de ua Serevuc séreo autbuemc, dovado de regles yropias y empe~
olfican,hillnse recogide #l priucipic de la limitacifls, pere
4o saners muy OGO organica.

!al ec o) Brasii, donde sl @64, el aire sdopia ls
taoria llasada “dei riem;o” ants tervercs on tlerra, .o llaie
tasi s de la responsabilided no funolcna sino e 1o que sone
slerne & loa dafing sausados a las jersocnaes. Bu lo gue éoac&ox
ne & los dienss, %l l&;urie de la ysparaoifs ae fija habide
susnte €8 Ba juets valor. dote rigiuen, o el Jitimo camo, b~
o8 peasr sobrs :l eajresaris unk smaness de orden sravticesep
te lravportable, y8 gqus hay secidentes —onida ds la sercaaves
que sntrafisn la deatruscifn de bloquss de casss enterss, tan~
to bajo sl efseoto del chogue, CoRo 4 onumNe 4o los inosudien
subsigaienten,

La rewmponganiiidsd eath por el sontrario limitade,
en todos loe samua, on sisrios palses coso Uuntenala.

Ahors bieng parsdljiescente, su el Srasil, la limie
tasi’n fenciona sfas completemente ¢ materia de tranepertes
adrecs, cusndo, precisamente, oi e8digs adonts La inverasilm
de la oargs e la prueds destinada ya a favorsgers eaucre-
eario, sobre al que, #n eateria de riesgon ants Ssrverca,pe-
a8 la rasponsasbilided 1limitede gque ya sabewua.

sats inebberenoia, 8l «8 gue en verdad ia bhay, re-
visne del Lesio qus sh los tranapories adrsos se hullas ye ad
mitido e el Lerecho interamcional y sspecialgsnte on el tef
to de la Conveneidu de Varsovia que hace I» en la materisg




que wate régimen extresadsmsste favorable es el gue rige el
contrato de travaporte adres, oon objete de pareiiir el méx}
u9 progreso 4s las sviselin ecwercial.

Fuera evide tenente mis seti faotoric pars el inte-
iecto, que is limltaoifn do ls responsebilided fanﬁnnﬁa dng
caneunte quands un réglnen particularsents ssverc y exoescies
nal posase S0LEE el sxpresario, es desir, coucreiasenta, ouap
do la teorfa "del riesgs® Zuers ad:iptada.

dp obutante el fin que persiguen ssiss llaltaelion:s,
o sen sl favoressr el traneporte abreo Snnluss er el cuse are
sicular de daBios causados & tergerce e tierra, este dosso de
huesr que ia evisolln se bepsficis de un régileen de favor,en~
oulntrass contrabalacoends por La uecesidad urgsute y perentg
ris 68 gerantisar m loa tere:rocs inoceutes. El Uerecho alree
s hella eoterssente dominsds por lapsrativos socciales de ip
terés . dblice.

Beglzenes ovmplaiof. _

a) Subrajemos gue, por ejem;iu, en iouduras, donde
las lismitwoionss funwionsn e tedos los taws, diriesse quv la
teoria denomisada "del Fiexgs™ ante terserca, 5o pareve he—
1larse socoapatisds de¢ uns inversidzs de la cargs de lm proshe
en 18 que se refiere al transperie aéreo, externdisndose,poy
sonaiguisnte, 1le responssbilidad m esta hipdtomis, mis rigue
rosasnenite aiin ¢ue et ol Deradhc ooaln ds los traceperies, le
que justifion léglcemente ia 1isitacifc, en todos los omsos,

b) Solialseos fianimsnte gue ilas leyeas que adaiven
sl ;rineipio de¢ ls linizasifn, anulun este beceficio cuande
e puede descatrar 4elo o pulpa grave del transporisdor, eoe
20 1o heoe la ley mejieans. «és sing sstebleoidse s el Sre-
#il, ¥ en le Cenveneils internseional ds Varsovia, que ia ay
gesoin de eierses senciouss ohligatorime eu &i t{tulu de
transporte, o la suseeia del tftule de transporis, impide
al tracsportadery prevalerss 8o las disposiciones gue exglue
yen o limitan s responsabililsde.
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8) imde 156 que avceba de decirse, jareibimce wuoras
sl mesnniame cozplets 4u los prineigion e la reaponsabdili-
dnd, e mmlurig de Dereche mirec.

Fero ente mevonnisxo es reximunente tan gomplaeje,
que ias combinsgionss sl diversas s areven wuscepiidles de
ser adoptadse megln ilos paimens .

Buy partioularseste,y w titulo de ejempls, cabs g
vooar aqul un siotesa ccmbinade de lisitaciones diversas, tal
coso se ha sdepiade vegr., on Féjico.

En este juis, en efeoto, se ha tenido su ouentaysuy

s, scinlasnie, la teor{a squi smunciada del riesgoe del siys,
o el heoho &8 gue 1la lesy establese 008 exactitund les diver~
204 Peldsfioa 88 la responsedilidad en sateris de dallos s tep
ocercst Lasdn una clerta suss fije, gie debe aer obligetorias~
mente cubiaria por un segure o uz de dmits, ol tracmsoriader
&8 respobaable spterasents, salvo dulo o oulps de la viotimm,
o dala ds terserc,

#Za alld y heasta unm Dusvys sumn $ijs, 4 reeyonea=
ble =i no logrs desestrar gue ha tomado todae las cressucliones
necenarias yara evitar el dallo, o que le fud lupogible tcwmy~
las.

Moalasnte, en 2]l case on gue ia vistise judisras prg
bar «i dolo de la expresa, is respensadilidad es ilisitada. l

L establepimiento de swias ires monas, tiende n ing |
situir que, la inveraién de la osrge &e la ;rusba, no dede fme
versesr al traonporisdor al junto de sxoneraries, sine de redoe '
eir su responsabilided sl siciwun seegurado, e» lugar del nfxj
Bun Previsto. .

ror otra garte, wds sck o mis allé 2e tales ifuitos,
subnisten las wonms de le eulpa y el delo desestrados por unm

¥y otra partes

L av . E i L
3 Lok Lé-; P LI 4N
ot
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Luae leyew argentings so: en prinetsic de una bre~
vodad considersble, sulve el reglasento de lx ley del 4 de
seticmbre do 1929, fechads el 30 de julio de 1326, =l cual
vonteni{s 112 artficulos. oy este reglacunto o ha sonvertiw -
do 9. a2 verdaders sonjunte 8¢ textus, en ras’i. del sentenar,
do snmiasndas ;or &1 soportadas.

Tumpeoo X auand sxiate un textc de bame gue rijs
sspecinlsente sl Lereeid abres. rl 08d. sdeiniatrative de
1916, contiens {riosasnis una seris de artfculos gquse regulan
suzarispentes alguncs prablesss. Fara tods lo demds y, welialyg
daxente on materia de rempolsabilldad, hay gque referirse ~le
miemo ®: Fanamd que en Colombia - - al Derecho conmin, ¢a de-

vir, el cbid,civil, ua sayor jarte de Los otron pafees, cou eg
oeyoifu de «éjlee, al Uruguay y Erasil, gue posesu verdsdercs
ofdigos, nan prozulgedo leyss de un ventsosr de articulos, oR
yo cardoter proplacente juridico no em muy zeroade, salve On}
le, psue @ low defeotom gue ofreca lm ley de sate Sltime pals.

Asi .ama pox esjemplo oon Il ley 4e Ticmragus (150
artioulos), la du Uustexalm {127 artfoules), la de Venssuslm
(98 arsfcalea), de Shile (93 artficulos), de Colosbdia (83 are
t{oalon), de uanto Kominge (35 artfoalos)s y adn gade colocar
en ssta aategoria is ley hondureia, Ocmpusste de 199 srtfonlos
extironndanente breves, j cuys sconemia, ocoac yu vercomsm, es
tal veas ds lo sks dessencertents,

Aximten 20 urifloulow consesrados a& la cuestidn, en
ol ofd, adminissrativo de ~armmd.

-stan leyes pressntan todme alsrto onrdoter sdminig
trative, tal que is lsy domiaiemna, la gual sensacra la ogsi
totalided de sus Simpvaiolones u nediins de sate orden, v dow
findeionea,

ruede indl aree adende, por stre yarie, gue la as~
yor sarse de _sem leyis, ¢omo por ejeaplo ls & Hioarsgium, me
eostraer Gon preforensia 8 los problemas téonicoa o semitéoe
nicos qQue plantem sl tra:syorte alrec. fdngunas regleamentasila
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del oontrato de trenaporte adéreo o solanente precipitadas
alusiones al Derecho comin, hAllense en esos textos, donde,
tomo veremos, lepidarise disposiciones de dificil interpre-
tacidn, estin conaagradas 8l riesgo del aire en generei.

Por el contrario, en la mayor parte de ellas, o=
parecen referencias s los tranasportes prohibidos y, DPocas,
olividan recoger detslles sin interée, tsles como el tranapor
te de loces y enajenados de tods especie, cuya vigilancia ee
prevé, prescribiéndose la cemina de fuerza.

Aungue el texto més largo s el oddigo de la Argey
tina, de 1954, gue ocontiene 211 artfoulos (el proyeote de 1la
ley francesa, el mas reciente ~abril 1953~ tiens 143 artiou~
los) los dos grandes textos de la Anérica latina relatives a
los transportes asrecs, son el cdd.del sire Gel Brasil de
1938, y la reciente ley mejicsna de 1950, gue ha venldo a mp
dificar el libro IV, consegrade a ls aviaoidn, de lu ley ovop
cerniente @ las vias de comunicacidn.

®1 primero comprende 173 articulos, y el segundo
101 (ouya seria-elaboracidn revelas le intervencidn eficaz del
profesor Francois Rigelt, de la Universided de M&Jjico., dele-
gedo de su pals en el Comité Jurf{dico Internscional de Avia
eidn).

Ambogs textos tratan el conjunto de problemas plane-
teado® por la navegacidn y el transporte aéreos. La ley maﬁi-
cana, comienze por fijar el régimen del espacio nacional y
las regles apilicebles en los conflictos de leyes. Deagpues ds
haber pagedo revists a las normas relativaes & los serddromos,
lag aeronaves y los equipajes, la ley se ocups de la respon~-
gabilided deriveda del riesgo del sire, asi como del estatuto
jurfdice de la seronave.

La ley no olvida referirse, al peso, a las cuestio-

nes relativas a la navegueidn adrea naclonal e internacionsl.




.52

Tritene do un sexts moderno y al dfa, cuyos proiios detec-
tog exigen disvanid: 7 srepenten el cardcter construetive
do teode innovacil. o expdrisncis. s tendrezos scasifa de
subrayey migunes eu sate satudis, & propéeito Gei rigimen
ée la responsabilidad. ALif, eome en ls Argentine, aprévign
ae yp lns Yeutajes &s una saeslianse uslversitaria sisteshti
exy que ba inepirads elerto simore 4e¢ travejos y d¢ tesis.

Bl oddigo vigente en a1 Nrasil, sanque aucho nenos
mederse, ne e¢std arwnas anticuade. Figura taubién entre los
grandes textes sundiales existentes o materia de Darssho af
reo. Ignorance st eate ofdige fud »l resultado o me ioepird
on low trabajos de la docisdade Drmsileira de Direlite seronsg
tice, por ouyes destinos vela W.Gannwm. sate ofdige, tan come
plete goma la ley mejicana, intentd mejorar la Cenvensids de
Yarsovia ¥y, & vecem, l¢ be logrsdo. 3e halls wmuy inspivado en
dicha Oonweneiln, y, per lo demds, oontenpls tonbién tedos low
prodieuns.

R dispositive. lemce deseri te al . eass, rdpidesen=
te, wi sonteside de ila ley mejisana, cuye oerreet. dis;ositie
0 50 reoise comentariom, Cliertms leyes, por sl gontrario,
sTosenian Ailm;o8itivos bDastante sorprandentes snts low jariy
tas exirajaron.

sEpsinenon, 8 ${tulo de auestrs, ia ley boodureia
del 17 4« narsce de 1950y

En el onp. 1V, situlade “sgeidentes ¥y sascy ds ure
goncia”, eonelgnanase e prizer téminoe sedidme de¢ amistencin
¥ du ssivamanto, anl ooso medidas de policls relativas n los
despissenientos de personas y marsancias acelidentadas,

Yiene an ssguids, el art. 76, que sootiene uns de-
findeids de le qus &abe sntsndurse »or avoidente s Lines de
i1ndemnt sacidns Aaice esusados Surente sl irscaperte adreo, y
sl art. 77, deatsrainando sste sariods del transportes

A partir de abi, el texto se¢ hace baatente inintsly
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&ible. Seglin el art T8, ia enupress ds transports es regjon~
sable de tedos lom dafios caurados & law perschisse ¥y a low idg
ves por rasdn de cafde, aterrisaje forsado o lansssientogain
G B8 praciae sl la Ml;ﬁasm&r‘: a8 aplios Snicanente a tere
ssros sn la superficie ¢ tambidn o loa passjerca, curgadercs
¥ siombres dal eguipaies Do todms furuae, 1oa pasajerom ae
asllan eublsrtos or una disposiailn, por otra parte pardids
en la ley, en los srts. 163 y 185, suye sxtrafio enuneisde exg
ninaremon posteriormente. An cuanteo al sgaipaje, se balls euw
biertc por el art.l24, en el ssapfsula ressrvadc al pereonal.

K art, 81 preciss que, &5 csso S¢ dalos p perjudw
eiocn onusadon o tesresros, .as indesnlisanicnes corrsspoudiene
ton quedardz lisitadas s 10.300 lempires por persossi méw,en '
pingln sase, tal ilndemnisseidn sobdrepssard 100.000 lempires
«n total, suando oubra dafios oacesdos, por un asissoe aovidents,
a bienws o personan dlstintaw 4e los pusajeros o 4ol aguipaje.

B art.?9, sxeluye ¢l dolo de las Llimitasiones de
remponsabiiidnd.

2l art.80 hate responaadle s ia eaprosm 4¢ los do~
Goe ceaucadon n law asrounsias. ‘¢ me sabe ;or qué, wste artf-
enio s+ halle intercalsde antes dol ars.8l. Y ya no aw vualve
& bablar 4 Loe pasajercs, ni en sate asaje ni hasts &) art.
1630

Pero afin hey mbe. Bl art. 191, que s¢ halls solocy
do enire umm Sisposioils fiseal smonerands de impueste sl vog
trato de transgorts abres y uns disposioids sdministrativa sp
astiondo low reglasentos s ia sprobecids de) “oder ejevavive,
gsontiens una diaposieiln gque se ba despissado al fin de la ley,
suy lejos del art.80, y gonferse a im cual, iae sapredus abe
rens, ssrkn responsadlse de todom Los socidentes sshreverddos
durants sl trsusporse, ss adsitiéudose prucha esitreria asine,
cuands el sooidente, se Lubiers produsids en tierra.

Be ignora da qud rushe as tratng 4% la de falta de
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culpal Tal ves deba sntendsrae que 1l exprass no podra ale-
gor csuss de sturerecida mlguna, sinc eussds el avoidents se
produje fuera de vuelo. %5 98 sl menos ls hipftosis nds of
rreota, vieto sl taxto legal, sun suando Sate ha querido tal
ves eatableger uns sisple presuseila de reaponsabilidedy pere
roo pardcencs opuests a la redsccils adoptada, 34 da, ;aam,
anf, ®in duds alguna, o) rigimen mids yiguross gue se haye i=
maginade nunca para los que sxplotar uns sercnavae. Tratarie~
_sn de is teoria denominada “del risago™ spliveds en su 1stew
gridady ane lutegridad que no as snguentra sn ninguna etra
parte, introducida en materis de traasporie.

Allpdimces gae, en 1o gue conglerne & loe pasmjoros
7 osn gra. eatupsfaccid:, hemos vomprobedse que los arts.l6}
F 165 de enta ley estatuyeng

£ arte 16), gue,; en camo 4s wvsidente sobrevenide
duraste vi vdels, tal cous ae le define eu el art. 77, unte~
rior, toda snpress de tysusporie, sea o o suneexionarim, s~
tark en la obligaeiln inexorable de indsanisar & los hercde-
ron 4o oada uno de los pasajoros muertcs, & rasfa de namsta
10.000 lempiras por persona. La indesnisaciSz debida per las
empreans 8 causa ds heridm grave s lucapmoi:ad fision 0 mem~
tel peresne:te, o serd inferior s 5,00 lewpires.

Lay gué supoensr, blien sntandido, que, ean al segune
A0 easo, 00 me LEaim ya &e hersderos sine de la viotize s0-
uravivientey zas le c¢oss nt flens ispertasela, § san las ey
aweho wajores.

Bl art. 16%, reprodugs palabra por pailsdra el 163,
supriciendo los téraisoes “heradercs de cads une do los™, en
is  orisera {rase, i¢ que le ,riva de S0430 sentido. Bn la sg
gunda frass, sl art.1s3 ne inciuye los térwince “dedida per
las supresss”. Dificiluente se comprende el aleance 4o eate
gurioso dispositive, tante su rasi: de las sodifioseiones, coe
50 de las repstigicem.
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o wano# m insistir siés tiespo en eats ouwssiln
de ln feoturs do law leyss. Jeflalencs, sis;leesnts, qua la
ley chilena da 1925, lijevaments corregida jor 1s ley de 1931,
eoutauia, oo gum 79 arsfeuios, 49 citms da la lsy fraucess de
1324, % de un proyecte de 1920, 28 extrastos de las loyce i
talisvas de 1919 y 1925, 10 de 1a ley alexans de 1921, § de
in ley ingless de 1920 y 5 4¢ ia Counveuoili de surie de 1909,
somo revels sduerde Hmmilton, en el axaslenis xanosl gue ha
consagrade al Derestn sbrec 8 ou pals.

imataquencs tembifn, por el eeontraric, comd y& hee
aon tenide voaeil:. de seRalarie, gue el carboter orginico y
1a esouonfa ds medios d¢ ias leyes mexiomna y crasilefiz, me~
reden todos low thogiowe Todo 1o més, pudiiramse raprochar s
la :risers glerta falta de olaridad e algunas disposiciones
¥y emceeialmente, er la Xrmereifs, en ¢} proyis texte legal
¥ Re en an snexv, de cuadres iizitativos &s la responsabilie
dsd, que difisulsan le cozyrenailn de squbl; tasbiln cawrie
veprocharie, sis, usa relsiive dispersils de las dimposieiones
eonowrcisntes & la respousabilidad, suyor priovoiplos gesire~
les somunes no #e c>rneeciran, 8ino Que es re iten, detullse
querides por el legislador gy que cusdran perledtassnte son
ol aivtena gen:ral seguidn de un sAtrews A DEro, por los re-
dJaetores del tuxto.

Las roglas de responsabilided orisionl, asf coms
todan lan dispoesicienes penslen a que 4a lugar la reglasene
1ot 8o dedl kil 6, 1O N GUnSiLHAT N estA lay, QUE S8 Yo
site & un enpftuls dw im ley coucerniente n las vias gen.ra~
les de comunivacidn,.

G MEBIVA LATL
egho oomfn. En snteris do respones~
lidad, en suohas isyes, existen importantes laguneas. lebe

33 A, 2

yaes scamidererse gqus sl Darecho wosfn se spilcurf entonces
8. el trassperts mérso, pass & low isconvenisntes Gue pre-
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ge¢nn tn. solicac.dae
a3l rowidtuy, ® wiurtes ome.os, del sile .cio de la

e reciaids tadf

Layy %i Coud Co.ntivdjay Bisl eric.dido,

@il o 4B £ dug Jue Figwn Ie res.cosasilicad, wlen ante
Lot oty dhu.. . watdlia de UPe Boourie, Tsl Cuur?id Pespege

Lo o mabwd & Sloorv ol le Arge 1ia s, Fosseato 5 LR segun~
day  nr HBn . W o teda rsforv . cia sl [ roul ses, 6.0 el lLeree
@ne v, suam @81 alrephasta la sancidn del Cdéd.de Aerondutica.

o ca al erecho ecemls

#1305 ap sacer 8. lam bee
Gooten B = g bk @odoniiang o b de Tlearsgua sosorendan

todss Jus o S opewevogabilidad o 8ic iesonte los delos

CauaAILa R cerewtig oo o sscerflicies b rliotey el Lricero

d@ Lum dos ertnoas arifoulus, dispane que lam  &YSONRS gue

suatoran 8..0380 40 dalie  of gasur de lx geriaave b de aeose
L8QILAei LGB GLXevaados & wwrds da ia lsua, uede. wjerai-
tRe Lad accis 28 €orres LBl ts8 0o trs sl e rosprio de ia
ser nave ¢ el s tue del dailte &1 esgunds de Loa srtfoulos exe
SCenad oy s uliA @oneebddo @ tiruliod or loa gue se deoly
A 48y i85 .. tes08 de aviacid. crzercial, #s& coGUeRiran S0~
aetidas sl e Junts de lasg ley: g asldicialis que rige: la rae
Laraeif. Jds 5 2 galte cavsades w las _ercioam ¢ Los Wienwly
BOOTEe wih VEYIiL.oly oaaie fle

vuu al cardoter swutacie cs-oesial de feiz redace
asd ; gee mroce cubrir ssyecii.cmocrte koo AnBRE XIPA0G. trag
tamlos, ;arten 3L susalgdy dad. Que slis recits vredisansne
1@ i veroe 4 conti, gue uxiste a0 una dis esicil, Valvﬁeri
Vasite ol dados aauaa&uu 2 tercercs on la sursrfiols, como PR
rr oageslion derive os de e ejsaa-aA del orotrate 4s truose
porte airTun.

Ry Uudy Le remisifc cs explledsa pars

Llag g bipldesle jreviitam, @ 58 g6, DoF Lo gonog, 1 bere
STEIRLCR CURTueih.eote los tEraices “aeci @8 eurrcsposdicntans®

de la L€y 00Lont. B, JAnEE Liroo casus de reenvics explfcie




LYo

108 oo lae desds lsyes exasinades. Asl, el art. 56 4s in
ley dowiniouns, rewite al Derssis goxdm de lom trarsportes,
zaAque e2lis alsme ley, . rocedm en diferente forsma ai rals-
aidn eox low dafios cousndes u tersercs o la sugerficis,les
euales son objetc de reglsaeniwciln especial,

El art. 41 de lu ley ahilenas, yemite &l lerecho og
min de los transportem, bsjo reserva de las Jerogwcionue
{oléueules de exoneravifn) contenidas sn La propia ey espes
eiale

La ley zejleans yeaite solarente, & 1o Qus parodwe,
al lersche ¢ondn, Gesds sl ;unte de vista del precedisiente
¥ e susnte u la deteralaseifn del luporte del daBo.

sate intar retmzién ss doriva ligiossente del conm
texto de la misss, pest & una redascidn alge obosurs.

Afopo1 8y de un résisen fundado en ie gulps (ente
tereoronle En lo gus gsonsliarse s los defics saussdos a teroe-
row en la superficle, paracs que sflo un pals, ensre sguellos
8 gue nos refsrimns, he adoptado axplifoismmante sste mestenal
Veuegielas Se exosptin ol case de lassaniende, sunque, 5in of
bargs, L8 responanbdilidad on ocsny casos ses ia dal aulor ue~
terisl dei lanssxienty, 8in Que paresta que sl legialedor se
hays p).antm a1l yroblema do alljerssiunto ds 1s ssrousve
pOr rasones de seguridsd, Que aprovecha A loa eargedores de
loe bisnes zalvedos.

sdo

; 1.9 siotena fundmdo pgbre el degge (anis
tarderes). oeta o8 la regis sduptads por is mayer perte de

los legisladores qus 3e ban preccupads de reaclvar ssia qués~
$18n en leyes sapecinles. As{ sass en el Hraeil, Chile, %6~
Jiee, iondurss; Suatewals y Sante Domingo, ante tsrceros en
la sagerficie.

rarece que @i art. 1983 del ofd,adzivlatrative de
Jananh, dsbe ser igunlsents intarpratadoe oo diche sentide.le-
ris 4sts, en ess oms, el ;Timer texts Que consagrars histd=
ricsnante la teoria de que nos odupsmos.
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Adppeily de im ioversif: ds  rucbe en gsteris de
Srsue . orses Cest lea miazor pafscs gue reosgierss sguéllim, »
exae.oidn de le Be dbliea Pon nlosusa 7 de Hoenduras, es desir,
ol Prasil, UGhile, Ouatemala § #8Jiso, son low gque has adope
tads este #iotonme

Yo hexom vieto Que, o Houluras, parags haber, oo
ung inversifn de ls Puebs eino, por el acntraric, “endureai-
akento® del Jerseio ausln ordinaris ton Pesponesbilidsd Adal
tracaporsador en sodos lon ommas, Lowniiade on ls teeris de-
noalnuds “eal rlesgo.

HO3 BiESUUE b fﬁg JURTE

4L iguml que en la parte Fsservads & los 4sfion aaue
sation & Sercers® ex ls supsrficls, #8i2 now occuparemcs msguf de
Joa ;nfisse qus an sdeptodo, e sus leyew especiales, diwpou;
slenes ezpresns «n maieria 4o trassporte adves, v

Fo Barewos, rusw, slusidn o ims remisiones gue olere
tae Loyes ;aedan syestunimente hRsosr al Perasto cendc de los
trassporiae,

HMvidireaus nuevasents nusstere estudio, en ouaire
sartess a) enjate de s regponsabdilidad {obligede ml yisuss )y
b} obdsts de la roepanaabiliidedy o) exonersolones, y &) liaie
taeionsts

Bn eada parte exeminarsmce sdezfe, sventinlsente,
les disgusiciones especificasents sylicables, 7 wee al trong
ports 4o meroancias, ys sl de parscuse, dsedsBande la guese
$ién de los sguiinjes & m&ts, ne reglstrudes.

s) %u ete de la responssoiiided (odligede ml rissgo)
Gueds bien entendido ¢iey as materia de treusporve, sl obliyg
42 ¢ soporiar sl riesge ¢s sl trenwgoriador. Sin sabargo,cieg
to ndmzro de leyes, evtableces preeisiencs swplasintavias, en
rasdn dei réginen eapecial atribufde s la remponssbilided pay
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teular del transporsador e aateris de Darwouc abree,

L arte &7 del old.brmallefio del amire, define al
tranaportador, s los ef«oton de diche suwcrpe legml, eounc ls
pevscne fisies o woral que efeotda un transporte afreo a cep
bio de remunerasisu. ks responsabdilidsd del trans,ortedor Bee
névole difiere del Srans:ovimdor reguisr, ®: gue, wl legisle-
dor, la limita al caso de dolo 8 culpm grave.

Bl régiuxen normal, ya descardado por la inversidn
46 La carga de la  rueha y la gars:tis de.marte del transpor-
tador d8 haber toxsdo todus las medides rasonables, queda de~
finitivanonte eliminadc en este rigisen oapecial de los trang
portes gratuiios.

Do ia missn aensre, la ley sejicana dentexpla sxoiy
sivesente & las smpresas de traisporte, sean reghleres o rroe-
gulares. 3o as heos mexelln alguna de los transpertss sfsotug
dos por partisulares. Iss;o00 resulte posidis, dade io rigue
rose del texs$o qua enumern & los terceros o« ia superficiesey
sayar 48 sxtender a eeie caso la respoisabilidad previste reg
peots a loa ditimom. fmy gas entendsr, min dudlam, Qque, en oate
svensualidad, la #0Llucida ¢s la sxpressmente sdoptada en Gue
tensin, donde la ley, trss haver detercinade la rasspensabi ii~
dad del transpevsador, sfade gue los sparatos 4» turiaue y o=
tron s¢ regirdn por el Dersshe comin.

%1 96810 dol Ursguay y ls ley venesclans, 2o -
eiocan ez 000 siuc al trausportador.

La ley hordureifia, guardea asilsncio nubre eate puntic,
¢ nejor, ella habla de “enprezas adreus®, sin lisiterse saprg
samente sl traps;ortador. Yerdad ss gue sl libvelade del arti-
qule quée sxamianrsmss, %0 persits hacerss ides exacta del ré-
gieen gplicables Como gquiera que sea, parace que ¢n sste pals
un réglaw:. Juigo rige los trane;ortes sfevetumdos ;6F empro~
sas de Trausportes y pur sransyorsadores bandvolos u cemsio=
naiese No obsiante, en diversas ocssicnes, im lsy hedla ton~
bifn exprednnentes de lea smprean de tPansyerts adrec, pars ha~
oerle reagonaable de los daflow sobravenidve a las seresncias




o s los visjeres, ssl como tacbién a tervercs, eeglin ya ng
mos viste, ElL empresario de iransportie, vise aln contenply
do tor el t{t.VI1 de ia ley cillena, (ue onssyrs su res-
vongmbilidnd,

) Gbjeto Ae La rssponeabvilidad, 1) Fmsajeroa. La
respesanbilidad del Sracepersador quede esnpeliada; on genes
raly o » tode dalio sorperal, hsride ¢ musrte causads al Fe~
sajero. As{ se ;revé ex sl 0ld, del wire brssileBo, la ley
gaatenaliecn, & xejiomns, ia venessiana y el ofd, dal Uruw
gunye ‘

La Loy de Honduraw, aungue ofreolende e sete jup
to la mubigiledad gue ya suvinos coasilin de senfialar, cubre
sxprespnents la zasris del pasajere y tods incupasiisd pexe
nanente. Lo lay ohileus, rsmite en asts junto al Darsche cow
wln,.

ElL resardo conwsituye tsab.én un motive de respone
snbilidad en el Sramil, Guatessle, 23jico (ealve qus, ez Aos
dos {1ltimos . slsen, &l retardc mes debide & sundiuiones ate
nonf’riess ¢ de seguridad), Venssiela y ol Uruguay.

#} Jeroanelass En lo concarniente al retardo, pe~
reos gae la res:onsablliidad dsl trans ertader hilleee empe-
fSade, tause on 8l irassporte d¢ mervancias oomu en el 4w e~
PRIATOR.

“or el resto, su responssbilided apareos empeflade
en todes los alewa mendionados, en relssiln ¢on tedo dGnlic,
pbriide, ¢ rove ds mercanciss,

) Baoneracionsas 7or reglia general, ooso ya henos
diche, el tra sperisdur puede liverarsw de9 respensadilided, sl
Jrasbe gue ha tomads todas las medidas sars svitar el dolio.

Aefl ocurre en 4i Deresho brasilefio y en X&jics,den=
de, ain embuarge, sole extate uie siaple retajm de la indemniw
sacidi, oon refersncia al trenwporte de parsanas,

Bo Tenssuels, el transporiador debe proporeionsr la
prueba de haker tomado todas las presancioces, ¢ de tratarese




de un Ssae 4e fuerEm RAyOr.

he zisue oliueuls, se ensudntra diversasments ublie
asda & 0l Jereono gustemslteoc, donde ls lsy oncas;re, por
otra parte, ol priucipie de la sulpa del Lraxaporiador, cuys
Jrueba recay evidetemunte en le viatina, Parece aer Que,je-
fa sxcaerarse de rem;ensabililed, sguil ha de demcatrar la
sasensin de aulpa y iz luersa sayor.

o el Sramsii, el tracs; ortsdor suede sxonerarss on
axteria 40 culpe ndution, nas solsaente o orden al transpors
te d¢ seronscfan; actis tawbién el principie ds exonsrseifa
pontrastual astorisade por la lay (ys psrs los rissgos del
gire , y& jmrs los faltes ufuticas) y gque se recols sn Chiw
lee dn taleg olreunsitwici as, parsee gqus im calpm d¢ ia vig=
tisa 0 ol dole de tereers, sxoneran sutomfticexsnte al trang
rerindor sn dichos ;alses. La coss woleo s praswmia dudosa
wn Ciile 7 en sonduras, por eausa del silsndic de la ley.

840 embargs, sidafims legisiesionrs sencionmn, enxe
;;,reéwanto, eata vausa 4e cooneracilc. Tules laag del Amil,
Guatengia, Héjios y Uraguay.

B Uuetessla y 2§jico, solo en sateria de retards
rallénse motiven de sxouerasidn especiales, que yo hemos wane
sronsdot cireunatenciss relativas a lz seguridaed, salvasente,
vtadters.

Bn el Urugssy, y de sasers Lastante paraddjioa,eene
trarismenta 8 1o qua scabamos de ver, &l rigines de la res-
yonsahillidad es nke durc e saterim 4o traseparte de aeroans
cfans Eu efestos 9. ouao 46 escidenis sobrevanids s low paan~
jores, el traue.ortedsr merd exonerads si [ruebm que ha toma~
do todas las preesuclones dedbida o gue le fud imposibls Syzar-
las, Elle resultan 901 bastsate elaridad 4e Loe arts. 147 y
1568, asungue -1 primere, uedm interprezarse da lugar a una
remponsadilidad subjetiva, 1o que no o8 glertamente sl onso,
sogln parecs. La excuersaidc no funciona en orden & laz mere
canefas, salve s 10 gue scneierne sl reatardo,
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bs eate sl lugar de gue recordsxss, taskiln, qus :
el régtisen e 1s maponsabilidad que setudismos, conogs slisg e
%0 omere de wxcercionws so faslo del transporte gratultoe, :

Segln el ofde de legielaci®n awrvnéesica del Usue
suay yy nal siseoc, ol afd. del sire del Brasil, la responspg
niifdad del transgortador gratuito queds fnioamente sapeliada
su aaew 49 dolo o sulpn grave, § 1o aismc se snouentra pre-
¢g, tumde ar Gustenaln.

4) Lizitaciones de la rsaporsabilided. 1) Fassjes
rome An sateria de traneperie €e pusatsron, la responsaiilis
4ad del transyortador héllass Aaltsda de le slgulsnte urnerss

Grasily 100,000 oruseirvs cor pasajers; Juasemals:
55,000 guetsales por pasajere; Hondurass 19.000 lmspiras per
auerte, nbe 5,000, 8k :tnno.pni inoguecided perusnentes Yenew
suelng 10,000 bolivares.

Un sistema extronedsmsnte original se halle estatuf
do an Kéjian, day, sz sfeato, un Jusgo Godle de Lisdtacionses
$ 50,000 poar susrte ¢ sovalides, § 12,200 por lesiones, de uw
DR PErte. S xtms sumas deban ouvmatitulr el odjeto de un segure
o d¢ un depBeite, pere scle se sneusniras destinadas x ;agar
las indeanissoionea, o oase de qus sl Sransporisder probare
0o haber cometido falta alguna. Ao emsc coutrerio, .a lisi=
tauddn me Tija e 8 75,000 e el ;rimer omsc, § 25.000 an
el sagando.

B ol Uruguay, ia lisdsneiln sath constitufdas por
el inporte de asgure chilgetoric de los passjsres, sonlorme
resulta de loa mrte. 156 y 110 del oddigo ya oitmde.

#n 1o gue coneierse al retarde, el Lfzite =s fija
oz sl 1O% del dabo srobede por i vimjere, e:si Zrasil, le
guslusnte scaceee en Guatemala y ol Uruguay. &1 licits esté
asonstitufde por el tmyporte del billete, e kéjiov.

2) erosncfss, Brasils 200 eruceiros por kilegre-
nosy Guatesinlss ¢ quetsales (oF Rilagrane ¢ valor declaradoe.
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L BEjies, eximte un 4odle smrgen &s Yospenesbilie
dads 3 20 por kilograme de carsa, @ & 500 por bagaje regie-
trado; ade, » eato, se allade uua limttacifn gencral estable-
aidn 40 acuerdo gon &l paso del spoprato y que parscs aplicap
se tgusinante s low bezajes qus = ln vmrga. Esta liamitseidn
o8 la #loma que Is ya exasinads en relscidn por los daftom exw
teagoctraotuales. %o parece haber 1limite £ijado por ias leyee,
on Cidle, Houndursas ul Venesuele.

B el Uruguay, existe uns lisitseidn posinie, osle
oulada 91 el Acporte del eagurc, iImi ocual ss Sesprande dal
art. 1563 ol segure de les seresn.cies, estd decliarado fasule
tative por el arse 119 y, de todes wodos, )l oddigo 20 estas
Blece medio slguns de valarar «l imporie.

Ei rutardo es igualsente vbjeto de dichan linlie~
oiunes an los sienos pafees, Bo Aragil, el lisite snixine se
Iija wn 8} J0F dod valor de le xvresncla, .o sismo qus en
Gustesnla ¥ 80 @) Uruguay. Be Sédieo, se fija en el precio
del Aransporte.

Nunedenemse win que, o i8jice, dfse sdewfis uns 2=
aitaoifin suplementaris en canc ds dwios csussdos s las mercsy
¢ins y & las persenas la jndenciseciln puyeds por las prie
merar, no debe superar les dos tercios de la indenrisecilo
totals

3) dausas gue sxeduyen ia lisitaeils de 1a Tewpone
sadiirded. El trssmaportador no tendrh dereeso, en general, a
prevalerge d9 las digosldionss gue limitma © desmamrtan la
responsabilidad, sn . onso de dele ¢ vulps Lrsve, ssgin e} od-
digp brasilisfio, la ivy guatenalieca, is bBondurelis, ile agsjiee-
na 5 ol 284, urugumye.

ElL Dereoio bdrasilsfic, presoribe le nissc o oue0
3¢ aoasndia de un documento de trenaports Aebidesente sxpe
4140,

Toda oléumula teudiente s reducir los L{sites £~
Jndos per is ley, sarf muis, en ol Gresil, Guatemsls, Yene~
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susls ¥y el Uruguay.

Gunsrarisanaiie, law ittl;-ulm’icmcl que tisndon a
establecer una lisitaoils superiocr, parecen vilides en to
dom loa vam:s, tol ¥y on0 mpurece provisis en 1la ley &8 Ve
nexslse

Bnrique Plaus de Guijarro, wu dow artfeulos “EL
rioage de. alre™ y “Le resporssdilidad por leos secidentas As
la sersnevegacide®, se scups de la intersasctisinme ousntiln
gue plantse e fuerss saycr on los siniaestros relasiouedos
805 ol tPEnsporte adrev -oneruvse o gFratuitow de perscias y
scroadsrine y son s habiiidad se haow oerge del problena y,
& travhs de una no redneida serie de Aispesicicnen lsgales
fordreas 5 de un rassraslente jurfdico impesable, arribda a
1s sonolasidn de gue la responsavilidad objetiva se la que
Gebe  Fevaleesr i la sateria 7 de que el oaso Fortulto oong
tituye un rieago irberente al ejereiocin de i sercuavegesidu,

En su resonsmisnte sostiens, en efesto, que ol
“pracietario ds una seronave -asropiano, 4dirigidle, hidroe~
vidn, glebew no podrd alegar su irvesponsabiisdad an virsud
del riesse ded sire, on rasfn de que sl sisne «slexsnie utlie
iizade por e sviasifn~ ne e amiuilable & I causs extrais
gue A o8 ;ueds prover nl isgpedir, como ha deelarsdo con Low
do asierte el tribunal de Orenchle en sa prorunciamisento del
29 da murss de 192%, oitade por J.Champoompunal en sa “Resew
Ba crftiee 4o lu legislacifn, la doetrina ¥y la Jurisprudeceis
franoesa sn materia &e derssho privadc durants al allc 192%%,
ablicads w: la “Heviata de mrnm Frivado™ de radrid, %.13,
Fe 3% 1 afiades "Desds el monento sn que una suprsss explg
ts 1s isdustyrin serondutics, sntra srn su ehleule la posikili
dad dx socidentes que sean resultado directo el ilsande rieg
@5 del uire, Entonces, hm depapurscido el carfoter imprevige
to da la fuersa mager. 51 se pretendiera -esntinds dicistides
afucir gue la fuersa smycr slicing le responsabilidsd pergue




tenbidn le 1o lice todb agsatesiwiente que praviste ne ha
podido evisarss, hadria gue advertir gue azste aspecso de

1s eweneids de la responsabilidad no tiens imyortancis ale
gurn en s cuestidn eu exizen, yu que ef Jusea s sdnitirse “use
el risego del aire zno suede sviterse y que, - or euds, L0 ave-
rroe eulignoidn de iudemniser, we habwia lLlegado & desnstura-
lisar la sse ¢in de la fusrss seyor y w dar smparc absurdo al
sjereloic de# sotividades peligroeas .o defindeilc”, "%o puew
de olvidarse ~concluys~ gus tal emprasa ilucra 00 . el aire, donw
de sncuenira su proyis rissge. Entonows, @1 peligre, sungus
;revinte, no se svlipg -~y 95t 8& Bace contsntasante—, sino
qu0, afin mie, se ve s ou busea, F& que las sotividades serg
shutisas asf Lo exigen™,

i eonssque.cie, Flaw de Suljlarro se deviurs parti-
darie & las normsas Jurfdisss stinentes s ls responsabilidad
purssente objetiva, considerindelas ayiisables o la smargen-
oias “Bn meierin sutcaovilistics ~express al axpsdirse sobre
ol ti;ico?, y donde tiesmyo atrds, la jurisprudescis ha hoonho
apitonoifu, ep abundsntes casow, de la doctrina moderns gque
erouantra 1la rasln 4e la responsabilidad e el uss 4e lLas eo~
5as ¥y no en la oulpa del hosbre. Low resultados rhcticos de
senejante dootrins seadviarsen, e sspetial, en la  ruebs, ya
que Al sduitires gue ls responsabilidad surge de las ropiss
cosan, n¢ 28 neoesaric svidengier la culpabiliided dul llemes
40 8 indeenisar. 7ol solusidn se rescuiends para #1 derecho
alres y snl ve 8o cuussgrado en el wldizo.internmeioral del
alre ~texte aprebaie per los congresom del Cosité Jurldioe
Tutarnasienal de la ivisoids, sfectuados e faris (1910),01-
nebra (1912), «Snace (1913}, Prage (1922), Hewm (1924) y lLyen
£1925) =~ suyo mrt.45 express que "la responsabilided esth bg
sada sobre ¢l Yilemgn®,

Un estudie detenide del asunto conduce s dissine
Suir custro sistonas e la yeglasesteeidn de las obligacioe-

.
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ues smergentss del tranaycrie udrec. Son siloss

1) iL statema del dersaho cooln, ssgln ¢l cusl, ba~
siudose e respousabilided ez la oulps del sgsnte, debe ;rew
barls quien la ixvocas ‘

2) El &e la inversifn del o:iuw probandl, gque hace
sresumir la sulpabilided del essumants dei dalio, mobre el eual
poon 1a crueda de dencarge}

3) EL aitxztor aplica ei derecho soudn a lam personas .
gue utilisen ) avils, y deelura la rasps&.aiilidnﬂ de plens
dervoig s Javor de los terceros que no Laen ol nlsaa,

4} il de la respensabiiided sersssate objetiva.

o la Yepdliies Argentina la Ley 14307 del 15 de juw
1io de 15954 prosul.sda ¢) 4 de sgoete del sisac alio orea sl
védigo de Aersndutiss. La Ley se divide en 26 tlitulos y 211 ap
tiaulom. Eu ls parte relstiva & lHewpensabiiided los mrsa. 134
& 168 destazan o cmracteres nftidos Ls polftiea a seguir en
sate $ipiae san delicado.

Lo asusrde si art. 134 al transposrtador serd respone
sable de los dallos y perjuicios caussdos _or muerte, beridas
¢ cusluguier otrs lesifa sorporal sufrida .er un vimjerc,ousg
4o el mooidente Jue comaiond el dalic se heya produsido a here
46 do Las mercoaves ¢ durante iss operacionesn 49 esbaren ¢
desenbursc.

Xl tresaportedor es responsabls tash:dc ouando las
pirdida, dowmtruocidn, ete. de squipajes y asrosuoias, oe hee
ya rodusifo durants el transporte afrec. (Art. 133%).

Sarf respsssable de los Sallos resuitautes del retry
86 an #l tranaporie de viajercs, equipejes y seresnolias; por
los actos de law cersonms gue eethn bajle mu depenfeneia, smle
vo que prashe que el dafle provino de una falls sxonsable de
pilotaje ¥ que en todus ioe deséds Ordensw 81 o las personas
que sstédn dajo su dependaneis han adeptedo las nedidas neow=
" sariss pars evitar &l dafic, » bien les fud ispesible tomerlas.
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Bs interssante ol sistenn adoptado por nusasrs ley
en el sentide des linlter ia reaponssdiliced dsl traons ortes
dor wou relacibs w cuds viajere hasta la muna 8¢ § 80.000.~
do shetante sodrdn las (wrtes detercinar un Lizite meyor ag
diauts paoto expreso.

a0 Lo qus respedia al sransporte de nereancise y
aqul ajen, & nagamubuuaﬂ del Srans;ortador gueis lisditae
dn & 3 150.~ jor kg. de peso Bruto y & le aunm dv 8 3.000.-
pOr pasajaro, sslve Scolearacifia expresa y sediante ol page
4a una tass wplesentaris. Bn le ooueeruiente & abjeten cuw
¥e guarda aoczserve al pasajerc, ls responcabilidad gue licie
toade a § Lo50%~ (art. 139). B

~stabilooe ¢l srt, 140 qus tods ucllusuls que exizm
al trasspertndor de su responaabilidad o & Fifer un 1ixite ig
ferior ew do nlngln vaior, 7ereo is nulidad de tales clfusuilse
ne sntrefiard la mlided del eontreto.

n 1o gue respecta a 4nflos cauendows a Jros, en la
agperficle por uns ssreasve ¢ we objets que valga de ellm,
dan dereq:o u Fepnracif. por a1 ablo hacio 4e que ¥% prusde
que praviens. d¢ uar u ekra eireunstancia. -#ts responsabili-

dnd incumbe sl expicotador de ls seronave; sl que sin Seney la

diuonteiln de la merongve 1a asa sin ocasentisiento del ex-
glotador, respocde del dalle causedo. Asinisme sl axplotader
gue ne ha isaade las wedidas adesuasdas para svi ar sl use i-
legftine de 24 weronave responds sclidariements con el Caugay
te del dafis (Art. 151). 3i le pevsaus que hubiers sufrido sl
dads contriduyd & causwrko, la responsmbilidad raede ser slie-
aiveds o dissinulda. En todos ostos casos el sxplotador es
responsabis &% ¢adn aseidente haots la consurrensia de une
sewn flijade m rezls de $ 14Qe~ or kge 29 yeso 46 la serona~
ve, B) ifuits 2a la reaponssuililad 4el explotader no pedrd
sar inferior a $ 150,000 ai superior o § 1.200,000 por les
dafics veumadcn & Iros, e la -supsrficle. Im Sercera parte de
eate valor eaté afectada s la repsracifn ds los dafios ceitmes
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dos & loe bdienes, y las dos lerdesas partes restaniss s is
repuracidn de loa dafion caveadog & lam personas, y en ente
easo, .a indeunigacifn no podrd wer superior a § 100.000 a/n.
por persona dafiads {art. 153).

Yero sl son vearias lms personas dafladas por el aig
mo asoidanie y la sume global a pagar exceds Los Li{zites pre
vistos en el art. 153 debs .rocederse a im reducciln propor=
- eional del dereche de oada unm para no pasar Los limites es~
tableoidos.

En cano de defios ocaugados & el transporte gratuie
to quu ne se realigen por uns emproass de trensperts plhlien,
ia responsabilided del transportador esid limiteds & la muma
de § 20.0.0,- Pero si hay wonvenio especiml y expreso del
transportador y paszjerom el _risere podrd eximir su respon
sabilided.

Bl art. 159 dice gue los dalios producidos por una
serobave on 7uele a otra asronave, e Vuels tambiaen, o a las
perscnas o bienes s bordc aungue no haya colisién se cousi~
deran gomo provenientes de un abordeje.

Bi el aebordaje ¢s csusado por culps de una de las
aercnaves ls reesponsabdllidad por los dafics es A su Gargo.di
hay ouneurrencia de oulpa, la responsadilidad es proporeio-
nal & la gravedsd de la faltae

Br. todoz los cesocs la respansabilidad cesa en casd
fortuite o da fuerse mayor.

kor el dalio causado s 3ros. en la superficlie por
abvordaje de 2 o mis asrcnaves los sxplotadores de Satus Yewe
pendan solideriacents a les victives de los dafiow.
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ki gusto en sateris de transporiss sa deterzisa
sobre un servioic, alentrus que e las indusiriae produetie
¥as a¢ saloula eobre una rercanvia. K. oats casc ncectrom 4
terainancs el opsto por loa valores quse le iuntegran, ss desix,
la sateria prima, mano de obra, fuerss sotris, ssorfizasiones,
£antos generales, sueldos, et¢., motivados por la expletseidn
7 sdzinistraeifdn de la industria.

#guiendes uns elanificacién mis exaota, podrenos
43vialy lox Zsetts en £1joa ¥ verisdblea y son los gque deter-
sivan o1l ooate del treansporte; gestom fijon ass aguelles que
2on sonstansss ¢ indepsndidntes de la slasbvoracilng gestor va-
ristles los que esths en relscida diresta a la produsclds,

BEp la industria del tranaporte se difersncian 3 itie
po5 48 zustow, OOF una parte 1ss gue podriencs jlamer prines~
rios y que son los destinadss a levauter ls instalacids, lue-
&6 lom eriginedos por la trealaeiln y por Gitiwc los de annts
nimdento o sonsarvsaidn,

Lbes gastas decominados dw traslavids siempre esstén
& cargo de la empross «x. lotadora del serviaoio, miantras que
lom de instalaetfn y cantentniente pueden ser reslizados cer
ol Butado. For sjen.le, en el tranasports mutomoior, no iunoie
den direstasente los gastos de cuvastrucsiln y santsniuieate
el ommine, pere sf ineide. los gnetos necenarice pars im
traalaoifs; otro medic de traneporse, el ferrocarsil varga
een todo $ipo de guatesr construceifn y sensenizlento y trag
laeibn, Bl que se snausntye nds benaficiado, e el tranepore
te sfrec, que ne stlc no negesite oonetrulr lu vis, sino, que
ne Nedssite reulipsr zasios de consexrvesiba, pero al debe &g
aer fuasrtes irvermionss cars instalar y conssrvar el ongras~
najs gqus constituye la infracstrustura (earddroucs, tallie~
res, sdificios, 8t6.) y realisar les gsstos de trasimeiln.sa
nuchos pmises el iatade por rasones 4s ssguridsd s de tutsla,
ha tonado per su cuents ls scustrueaidn de la infracstructus
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don respects a loo gastos fijow, debonoe daseir que
son: independientss de ls aotivided del tr&fico y »o: susvepe
tibles de un doble orFigen finencisro poxr un ludo y de axplg
tacién por sl otre.

Ratrando al estudio de¢ les vapitales 0on gue evely
glonan 1las ewpresns o8 fhoil spresiar qus debide a ia wagni~
tud de los aismcs es nesesaris rscurrir & ia reurifn de un
gPuys susercose de aporimntes de empital, organisindese la ey
press generalosnte an forsa de 8.4, o blan we reune sl aapgi~
tal ueseseric en forma de ;riztascom (debenturiatas).

En eate {ltime omeo (enpital aportude por deusntus=
ristae} Senemon que pager un interfds por sl ompital y tembidn
asortigarlog sen gastos rijos y eonstente:s origirados por ls
srgenisacidn fina.clere de lu smpress, En cambio, el supital
sscionaric mdle se msortisard eusndo la empresa explote ne
soneesifn a sbrainc.

Entre los gasios fijes realicados zor le orgenise-
01dn ds la eapress sneuntrswos los algquileres 4o hangavee,
phestvos de usoala, loeslasy mucldos dal personal navegante y
de assleadont gantom de ofivina, las primas 4¢ ssguroe, ime
pusstioe, saortlisacicnse, etes, #%0.

Los gastoe 8 exploitacifn saths en relasidsn diree~
ta oon 1la dntenmidnd del tréfico sfrec, rexd: sor ls cual sen
varisbles, Dentre de astos gastos oitamous ooabustivlesi lue
briocastesy prises de seguros 44 riesgos so vueloj) todss iam
sontrisuaicnes adonadas por wee de asrddrosos y bhangeres ya
ssan fajyueston, tesas, ete,; auxilios, sterrisajes forscaow,
trénites sduanerosj tasbidn los dsrivedos de un use iteneo,
reparacicies, ruvialoams, y, por Iin, las ssortisacicnss del
saterial de vuels ¢ ixatrumental sdecuado.

Heaos visto gue ¢l oapital requerids jpare la res-
lisagibn del servicio dnda su aagnitud, hmole nevcsaria ls
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oousiitusidn de smpresns de evapital atcloraric, o ses sl o
portade por swoeiom o ascioniasias, ¢ bhen per soresdores o
Asbenturi etan gue sfeotisn entregns de capitales, oxigien~
do e wospensseidr i iuterfs sstableside 7 €l reistwgro de
las sumes aperiades sl veaoimlente de un claso sati;aledo.

¥l interés que s pege s los dedbenturiastas es co-
zoeidn, ya que uza de las condicinues del pristams es ls ta-
se 4% interés a vohfer, alende su cumplimisnto obligmtoric.
+at8 igaifioa gue ss indegendisnte del resultads sooulmive
de lu enprena, y se sadonerd afu ai ls wisma no dlere gecan-
Siame

Bn oambiog el interis a sagmr & low sceios o aealg
ristas, guarda vreiaeidn direeta 9o ia zarcha de la suproow,
rasdi por lam eual &l ivterfs o pagar deds eatimarse an forma
tal que oo gr-ve :n forwa iceoave.iente ol oosto do la axplos
tacién.

L acuerde oo las gordidiocnes fijadas sl saseri-
bir el réet-mo, .08 dabenturistas podrfr exigir ls sacrtiug
816n dal aapital ensragade vportunssents. BDe igusl forns, al
sepitel sooisl inversido, deberd amignarse una cuota de ssog
tisasibs, para quse al tlruinc de ia songesidn quede recocaty
tufdo. De eato ae desprends la convenienaia de a3 ¢cueeninw
nes & large plase para gque la i\wu que e destine & lm anol
tigacidn del eapital oe influya e forma kascnveclsnte,y ses
reduvida, »2 favor del coato.

En ocusuto a lem gastos iaioiales de conmtisuodbng
erganisacifa legsl, financierm, colooseidsn de maciones y de-
Derturen, om0 SOn: lmporisates, sd asortiseciln se vsparis n
travks de todce los sjersioica, hasta que vaduck el plame de
1a ccueeailu. As{ los gretos inicialen tandrln una perfeste
arwonia en relacidn al tisn.e, ¥ys gus incidirén e la misas
forns & sravis do todcs loa ojareislos Linarasiercss

sanosado & grandes trasos 1og slomenton gque intes
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grac 21 eoato del trasejporte, sstudiaresoe al ecoste de la
unided de tréfics; dicha anided por 1o gencral se represen—
ta por 1la tonslada-killsetro, siendo emplesdss tasbién el
k1lémetro, la tonclads traasportade, ls tonelsda 8¢11, el
pasajero~kilimetre, ias horas vuslo, ete.

Los principeles slementos Que detersinas la econow
wis d¢l cemte & el transports afrsc won: la capesided de
varge, ia velecidad y la asontinuided 4e los servicios. le
sensinuidad de los nervicios ne debs orocer s forsa desprg
poraionada ues 28 necesario llegar a la utilizaciin de las
aervnaves on une foras scorde s lasz nevesidades eponfmicns ¥
sceisles. ie fundamental gque oada aparatc vusls igusl nfasre
de heras, puesto gue &l use desigual altera los coston prous-
ddos a is qv«n qua inmoviliga asaterisl. Un sjemplo al efsate
cita ., Bonomc, 2 aparatos oon 70O y 500 hormm de viualo reb-
pectivansite, aoun diferesnvins de comto por hora, ya §ua lom
mparatos en conjunts volarcs 1.200 horas y el costo horarie
promedio fud mporier al que se hublera producido volande
600 hores eada unco respsetivacente. Asimisno este mitor come
para 8 sparstos oon vuaele de 500 heras o/u. y % apsrates aon
800 norss de¢ vuelo y denusstra que, 4l oosto horario gue ree
sults de stilisar loes 8 aparases durante 500 fores es supe~
rior en un 20% al que oo obiiene oun los % aparantos y £00
horse de vusio o/unc, is degir, Que o1 srecio de coste ae
ung fanoifn dessrcoisnte con relavifn s una mayor y norual
utiliseaids de todns les eercuaves 48 la empresa. De donde
se desprende qus, la sdxima wtiliseeido o mejor rendimiento
neeesite moncy cantidad de aparatos jero qus deamrrollen el
miximo de serviciom.

Respeoto & la vapreidad de curga, em de dsstacar
Que & aayor peso, mayores gastos variables ya que pe axige
un eafuerso mecfnieo siperior. day que considerar que el s~
parato adenfs de su propie pesc, lLleva la earge abongble y



73~

la ne abouables e prisers, gaanjerve, eguipnjes, Carred,
suedulendne, #toe, @s abonadas o los punasjeres. ba o a~
benakle esth goepuesta por eombustible, lusricante, sgum,
aegdacrivs, herrssisntas, lastre, y sl peso del personal.y
squipes Jods la cargs 59 indispeasudls esntribuye 9 sumentar
¢l vesto pwraial dirsoto.

cor £i2, ls velecided, la cunl desde la époon &e
Ia icieiuoifs de 1s aviseidr haata nusstres dime, ha oreoi~
o & un ritms tan vartiginoso que ni lew wls optimistos de
hubienen atrevides & ifmeginar. ba valooidind ods apropisda o8
squelia gue hege redugir el costo paroisl direote de la uni~
dad de trdfico, ¢ aguslle que facilite la wixine utilisestdn,
La velocidad de un aparato ecmereisl deberd maniensr une rew
ingiln de de_acdencis con las sundieionss wecdinioss del alamo.

Pilos Tejani refiribésdoss al conto del tranmporta,
gus sl iimite snferior wath deado por &l o69t0 jareial Aireow
e y ol supsricer por el valer del trausporte.

El coate del tranwporte 1o es una ceantided oonsiag
te y wllo debs tenmcrss ¢ ouenis sl satablaser las terifssy
o8 &l sumenio del trAfico el neato debe Lir dissinuyando,mieg
tras que la terifs debs sur lo miis estadle pesible.

Vond ea sahido eon el tracacurmo del Siceupe tedes
19 saviones eathn sujsbtos B un desgaste material que wetd en
relasidn direota ul tréfice que desmrrollan y & una deprseig
oibn ensoubaica, 1o ’qao muave Al SAPTEIRrid o supresa irane~
portints a re ovar coatinusasente sl material de vuslo, para
saiar en arconfe oon los adelentos téenioces, que se tradusen
on peguridad, rapides y cogpdidmd e los viajonm.

La valuagiln 4sl deszaads material y de la depro~
ctaoilsn esenbulon ;edria resulvar 4% unn eatinaciba de los
tée . Loon, pere ez s prietice las esmpresas ne asiguen sunem
sae jrosefinientof ye que, presumes ol pesricdo de tiemps gque
paede ,raverse de¢ vida fisico-escudaive de csda una Se lam
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unidades del waterial de vuele y al fin de cadn ejercisie i
finaneiere, gumputan secdnioscente, y, dissinuyendo el valor |
inigial atriuido a veds una de las unidades con uxe suota
que anortice ase valor inieiel £ijmde.

Los thenicos no hen llegado s un asuerds son rem
peoto a la cuote macriimable, les bay que prefieren una mwol
tisasidn rhsidm pera ponerss ¢n eonaonantis ¢on SQMelles ene
presns qus sxploten medlon xés xoderuens, v previende sombiss

i
1
{
{
i

setruoturalse en la sfocion que snvsjescan prouaturssentss sus
azaratos en explotuelSz, Otres ¥u 2ambie dsn mayor importan=
cis al feagaste materirl del sparste y fijsn custam ds anor-
tiseeiln que cenmilte el verdaderc desgeste del sparato y su
vids 4181,

S considsrence qus la seartisanidn del material de
vusio ceunstituye junte oon los gxetes de carburante y perscnasl,
she ce la nited del coste svmpleto del transporte nfrec, en
thoil ecoagrender cukles serdn les efectos que pusden tener e
bre la determinaeiln de6l eoato la slewcifn de un witodo de s~
acriisseifs. rapide o uno nés medsrado y #n conacnmndis doB 1la
vida 4til Gel aparsto. - B

Epiearne Cerbine en au libre Ecoremis e Folftice
Nawittima (Kdpslew, 1947 =phgs70) enuncis alg nos oriteriocs
pars ealeular la smortismeilsn de lan seronaves. Dide rate au~

tors "lLos oriteriss an bmee a los cusiss 2e 9nlouia la smore
tisaoidn me pusden reagruyer asfs 1) 3L tipe de tréfico el
cunl deba ser dedionds sl aparsto cor el sayor gradoe o sl =g
no¥ rieago que ¢lls stgnifieap 2} Hi amtarisl de sosstrugeoeilng
3) &l tipo de tréfico: un wpareto dediomde wl traneporte de
pasajsros dube reunir requisites 46 diversa {rdole que uedsn
osnalderarss superflucs pars S%rPo que tranaperis oargsag 4) ba
persrsevive de evertunles ;ro.reses an s tlerice pone én mie
tueolfn de Snferioridnd e nuchos apsrstor s explotmcifi.

Ze 4ics que el gonsoizlento de¢l sosie sm indispen~
sable pars dar osontenido = lm reata mesa que estd eonesi wuide
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por la difersavnia ontre la renta ruta y 8l 208i0.

B: tedas lag setividades produotivae, &L scato y
le rents seth: satrechamsnte ligmdes el unc 0on la otrae, pere
0 lns empresas de trasaporis, .8 conexi’n de interdependens
ois tienw un sarfgter ;articulsr: a & ferwols de lo gue su-
sede en much s otras formes ds motivided, Snds loe produgtos
que permaneoan e Yandlidow en urn primer tlsmpo, pusden enaone
trar e ¢l amereado une coleomuibn somtarisr, en lsa smyrsensy
ds tramprorsea, La parte de los mervioioms ne enajensdos osth
pordidm ¢ ineide sersiblenents sobre ol costo unitario de g
4a unc 4 los servicies efeetivarente vendidos. Do sato ae
deduce que lan enpreans debden slesrre profuoly servioiss sds-
sundos & ls deson’s del aomento sn gue se c«fectda el trans=
rorte.

iietro Glewvamini en 1lm "Téouice el comti®, sn mu
curso ospeoial de ocontabilidad aplivada, dietado en sl Insti~
tute Buporiors 41 telense Loonomieha de Roma en los allos 1932
y 1833, satudia ia téorlcs de les contos 3 &lces “Con sie
fuarse qae o eualguierm otra sapless, on la 4da los transpog
ten se manifisstn la necesided &s wn exdsen en sstacha cola-
borssids del soste y Gel produsto del servicis, Ruy m menuds
uo en ol preducte coperads por wepsiros WAk consssusncia de
in nedida del oostc, de) vual dssecriamon obten«y iln rel . e
srawibn, wds la renta nets, pere ad ol coste una echseduensls
del praducte, qus dels scr Netutiads stentamente”. K efecto,
tenenss sara las eupresas 82 (Pansportes, que, pars usa o
ek nads oantidad de servivios predusides -gue podrisvuy
liemar X, son un ooete unitario Y- :uoan sneontrascs = la og
seuidad de teaer usn producte de une ssdide 3, del gue dnlese
nente podreans reintesrsr »l coste eon un henefloio marginal.
34 estuvifessos e econdicicnes de snajensr o vendsr tods la
amatidad 4s servigios yrédunidou, 1legarfsnce & los fines o=
eondaicos pre . nsstos. 31 sn combio, veudemcs melo une parte
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ds X {ssrvieios .reduaidos), la ;arte de los servicios sne |
vandide ss perdevd y como voisecus:icia el Bensfieio merk
seper, gustunds an ple el ceste total de Le roduoeidr &ed
sspviodo, Luege ¢l ovsto unitarie del servicico efevtuade serd de
une wedide muy sugerisr asguells gue resultarfe de 1a snaje~
neeid: total del gervicis remlisedo. *
La rzidm adnptasils de ila oferta o le dexsnde del
xouents no es cosa fhsil, especialmente an la aviasids sowey
cial que sxsmizada baje tales perfileg :resents algunne oarsg
serietions que la Siwtinguen de jas otras wetividades del trnyg
perse, la naturalexs &s) trifies pone al trarscortiate frente
o problesns y difigultades que debs Mupsrar. Se cugsusntrn an
1w tupositiladed de a:mw.h'nr la ofexrta oo~ eportaven uwmiei ‘
ez les wualas, corque me traten 4e viajes de Linea o sem vegm |

lares, o porgums supongmsos el casc A& un vigjle sislade, que
paede suceder, un ossbis de 24 horas en im partide; constitu-
¥y8 an nﬂamsmt}: deuasinds large pars las eargs ya scbaress
3mny § ®in olvider gue la ra.ides do tragiseiSe conotivuye el
prinei el requisite &e¢l Vransporte sérec.

#n suteria 4s Iransuerie aires, ol fenfneno ds 1
interdependencia sntre log eostos 7 ol producte 1fguido, we
revels voun axgopeionnl sitiden.

Lok sarreearios dedben ntORSEE SUPAY Q8D EPAn Gate
tels & sue plenee u indgiativas. En mode purtioniar en la
sleoeiln #¢ low itinersrios, mre evitsr gue la repetieidn
de loo vielos nin trifide uantenga una oifrs dewasisdo sle-
vada an sl previc el cests de le tonslada~kildestre trong=
pertade.

Faro aln on o) eanpo de ia aviacid:. ocomereisl “ii-
bre”, es dewir, en loe vieles oesaxionales pars <l Sysuxports
de camnjeree y ds seres.cfas, ests oarsateristica de la rele~
cifs antrye 9osto y  voldusés Liquide infliwys sadre la astivie
dad de ia emprsass Bupengssos ol ounne de un vianje aislade, s
la santidind del objeto 5 trucapertar Luara i:ferior a las
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previsiores, #1 vuels se efectuard igumlumente y el sapre-
sario tendrd una pérdidm, o Aiselinird ssnaiblesente su gg
osunelie, so gor ur ohiouls errads del cuvets, Lno per un
shioule equiveceds del ;roducte, gue mrantendrk & un nivel
antiecaclnice el coste de la tonelade~tilfuetro tronepor-
tadne

Los seonomistas gue exesinas el coste dal transe
porte séres a ia lus de la seoris, estasiesen una infinidsd
d4e dletinoionas entre sis elsmsnios. Ferv 1l 4addivisiones
sdo tadas no 865 maohase

Lae distineiones gue Se sncusntran eon de dcs es-
peciens aquwllas oon las cuales ee mplicen sl trexnaperts of
ro2 Loa princl dos &¢ lae subdivieiones comunes & todas 1;'
otres furmas del transports, o bien squulliss eu las suslse
ioe upcclalutﬁ de la antsria absndone: Los CONGRpINS Zée
nereles para poner en evidencie algunos de loa anpedtos ;e
tioulares del tranapsrte abreo. Opjetive Qus aleansan, sew
raraudo los eswiss del vuelo, de lLue costos eu tisrva ; I
elendo ressliay las diversas finalidsdes de los jantos que
son propios de wne y otrs ostegeries

Semon asfialado yu, los gastos nesesarice gue deo-
terioan el acusto del tracaporte y los dividisow sn gastos
para senstraeeids y santeniniente de la ruta y gastes pars
ia slecuoién aaterisl del Srace;orie. Fero ests distinerén
fasdazental, ouaido se Assea sxaninar sl 00s5to del transpor-
te abreo o toda s integridmd plerde on 060 su Aaporisne
cine uto o3 ani, porque en ¢l cempe ds la navegacidn adren,
1o gravénenes de inx sonmtruoeiln y de) msnteniniente de ia
parts fundasental de la infrasstrastura satan reservedos en
oexsi t9do wl aundo el :2etvedo, 8 ine witidades Localen,

Dijimen que pedemen dividir a leos :a8t03 gue de~
terzican el soste del transporte sireo 2. fijes y varimbles.
sate e® la clmsiticmeifc sdopiada en gweral .or ls asyuoria
dn los auturss. Son guetos Lijos low motivados por el s~
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rrendanients 40 low irmuebles, iss reswnurecionss a los die
restores téonieoa y mdainistrativos o generai, .as sroge- |
clones realisndas #n 1a sficina de estudics ¢ iLnvestigaoiow
nes 5 etean goston jor sl estilos i

%00 gawtos variables, 108 que varian su medids oon ‘
sl variar de la aotividad ds in sapress. bs variaeidn pucde :
9er an properviln direets, inferior 9 superi.r al nisere &s :
los servicies uniterios ofreei os ml pidlice. Low gastos de
gonbuetible son nn glemplo de lod soRtea Air<egtamanis pro-
porclenslan. Tanb:én hay sutorss gue dividen s loe gastes an
"senos gue sroporsicomlea® yahkn que prororoionales®. un el
sriwer grupe pueden entrar los gastos de publicidad, sorgue
isg smprexas ublieitarias econceds. a senude sl essijpular los
contratos, reduosionce i las tarifas ws propercidn a los ng
gocion. Llemple de zantos “uds qus propereiousles” se¢ tiene
ek las esapsnsacicnes gque soarresponden al perseanl que res-
lisa servigios extrscrdinariorn gue & nenude aloansas al dow
ble de las Qoapensationes oFr trabajo normal.

“epe 3a 4imtineiln entrs gasten fijosx ; varisbdles,
sobre Llos cuales an tsoris eximte sbsolute souerds, pusds dar
lugar e alg na fsosrtidumbys euando me desss on tedos les cam
08, subdividir entre don eutmriu lon 0ONtOR Qlo 8% P~
sentan on el ejercicic dal vuelo. Tan es asf Qus siguNOS maw
torss hen ssntide la necewidad de intredusir entre ¢atos dos
grapos uns osteguris istormedia: Ia de loe cestos senmiil jou
7 fiiee-variables, antre elios Roberte de Inierry *“:uelioi
dal voste di srodumieni® y Uge GobBate “Urgenisscione deli
fattori della produsioni”™.

Isnbién .ara evitar incertidumbras a ;rogiaito ds
la dimtincifs entre gastos fijlow y gastas varinkisw, algunos
sutorss prefisrver sdeoptar sudbdivisiones de ecmrdcter exvlumi-
vameste - rdoticos, eugeridas por las carsctarisiiosa del
trans;orte eires. Ia aés sondn ee aguells gus dimtiygne en~
tre gantos 46 wusle y gsstos de tlerra, ¥.i« Gantillén de
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aminteVietor divide sals i) Gmetos 4s vuelos ). Carburantey
2) Bevieidn 7 mantenimisnto; )) Amertisacidny 4) Hooorsrios
del persensi navagsnsey 5) Dafios, accidentes, sogurote~ B
Gastos de Herrsr 1) Maveriel sa tterrsy 2) Adzinietracifn.

Ei medio aérec y o1 sadiente en que &1 3¢ nmusve,
eanfiersn s ls sviasils civil oarmoteres distintiven a otres
foruas de transporte, Gen el objete de pener un poee de ordsn
C an GUResaric sagulir el oriteric de separar e individualiser
los difarentes elemontos gue iaterviensn oo sl south y 4 &~
11f guo ism miguiente clamifieseil: sobre sl costo Gol ireuse
porie que ss in adopiads 02 A.T. A (ALY Transport isscelie~
tie: of Aserioa) nos pavecs la mAs anerteds, y» gque el nfte-
do de elmsificaciin de A.: oA, 8a%3 siends uoy 4is utilisads
por sodas lag eapreans nortessoriomnss. o sbstaute 8 ReSe~
sario hacer siguras salvedadess 1) %1 ofloulo de los gaatos
4o amplotacid:. no reproduss log desenbolens sfeotivos da ls
sxy;lotasidn conercialy ¥ or lo tanto no vuaede serviz de
sunto de partide peare los estudios weonézicosy 2) Je basan
ein sxpasriencias reslisadas oon aparatos gue ya fusren ress—
plasados ror etros eds grandes, pers ofredsa la peaibilidad
ds souparsr log gastos de dlifarentes tipos de REYONATES 0=
bre ung base légice y uniforme, y este zétodo ha wide adop=
tade Quz:a de los AR.UU, Tensave entonces qus, low gastos
sonsiderados or A.T.4. sons .
1) varsurseie; 2) Lubriemnte; 3) ssortisacidn del avidn {(ain
contar los wtcrai); 4) asortisacién de los sosoresy 5) Re-
visidn y eniretenislente de 168 mosoresy 6) Jevisifn y ene
trataninisnto de) glanssdery 7) Servieio sn tiarre pars el
pluneador j los moioresy 8) cusldo del -rimer piloiey %)
Suelise dal 2° pilote del mecdniue 3 del radiowgpsradery 10)
Juslde Adel ,ersoual de la c;binaj 11} Vacauiones de la srie
pulecifi; 12) sagure del avida.

£a neeenario dsstacar que enn reszesdo a 9) y 10)
8¢ haoe ia Aistineiln 4ds ustos sueldos porgue en BX,UU., e}
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mslidos ds un primer pilote +5t& integrado por: a) Juslde

waual fajos B) grawlfiomeils por horas ds vuelo que aumen~

ta gradsoslaente gon la velovidad comevoimly ¢) grasiriescils

o subaidie de lines, corresrondiente sl rdmere de nillias re-

aorridan. Fara vuslo nowturae eats srafificueidn ausents en

an 50%. in cmmbdic un plieto regundo, mesAnics, ete, recibs
um pueldo superisr, pero ne «a f1jo, min paraisinsnte, dow
pendiendo de im velori-ad comereisl,

Uns dltiss olesificswidn asdoptads por la wayoria
an los autares Stutuhon 7 4ae inveluara prastivasense el
total de @wutoi u‘l.a 8l gutanfex
1) Lemios s auuiding Qus susdan gor, comntea proples del

vielo y costos de amertizavién ¥y segures.

dantro 4w los contes propios dal vuelo susontrancsd
a) La tri ulseifn de vusle ¥ perssnal coaplemenserie (suel
dos, indeanizaciones, ¥vidticoe, ecmida & Yordo, segurss,
providencias varias, ats.)} b} Uarburantes y ludricantss
o) Conids pura Los passjsros.

Jenire de 1led osdton de azortisasida y esgures Ao~
volucraxs a) awortigacifn del mutarial de vizlop B) Begue
ros por 4dafiop a terseree an la superfisie; ¢) Jeguron de
lon pasajirosy &) iegurce de lag merssucias.

2} Go ) 9 o upgter dal nervioie de
Vfielomy scesom de savals y asiptineie el vueloy y onatos
pxoplos del servicio voservials '

Joston del servigic de Cficinas alempleados 7 per~
aonal directivo As oficluag ») materisl ds regaublo y e~
ventuulesy 9) resepeionss, iuspvovioues shosisne, 00strO-
les, #to.; 4) mmoriiseoiones, iustalaciones de aaquinerias
¥ Sotasionsu variasy e) srrepdesientes, avsegia, lus, ste.
(3 %

Coates de sxonla y asislengle mi Vuaslo:s m)  erege
sal de escala; B) Gdnonss pare law telscouunicauionss y
asistendis de vuslog #; Arrendamientes loculess &) dere=
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gho de watmcionaulento, \legmia ¥ partida; &) transpore
ten goa,lessnturios del merSdrome & la siudad; f) mmor-
tigaoiones, srguros, ato., o%0.
Contos jropics dal Scrvicic Comarsisl; &) lermme-
naly B) Ufieinesy &) cxpedicionesy d4) Tarifss varias.
3) Sustos Geraralugs que antienden un smplie condepto d¢ gug
tos menorsm.
4) Interés del Cacitel lrvertido e is Sepresge
La slas!ficnoils precedente indica los sastos dedl
traraports regeiar, pero, #ou la eli-inseifs de algunas
pArtidas se ueden indicpr tanbidn los gaston dwl franse
porse néireo ques 20 wes 48 1fnes. Ka realidad won 146n%1-
sas las pringisalen partidas del comto qua e sanifiestan
n uns ¥ otrs forws ds transporte, For airs parte es dlaw
tinto &l mods Ae gomoeriarss de -390 Goelos an el Drogee
a0 productive, porque la aviselln librse, - bedeoe & diptine
tos prirmi:ios de los gque rigen & 1a aviaei’n regular ¢
de 1linea. Y Justssente #e sete diverac ocom;ortasiente de
los cesioca Lo que amegura & la aviaeidr libre la sosigién
de orivilegle que les empresns de tranarefte adrec regular
en veno tratarén de deatruir. '
ie ha distutide y oriticade ¢l métode preconi-
sadc por heT.A., 91 Feslidad, entendemcn que no dedaris
sriticarss tomando owe argusents en donirz el As gue sum
sazex 0 corresponden da aaners absocluts x las realldadaes
astuales. Debe soaprendsres gue as +¢ posibles esxtableser
un wésodo oada 2 v 3} efivs, gue adenfie twndrfe unm vigeae
oia discutible twadidn, dade los uxrogresos continues y rf
pldes en materis ds saronavegasidn. L valor de este adtp
4o rinde cu'quﬁ ot §1 ae define sin webiglieded ol esnoep=
to de “gustos dirsetos de exploiseidn y en que ha side g
coptndo casl undnimesente. Deberim haserse ineidir sobre
este trabajo de A.T.As 1og gastos de eXplot¥aoiln industrial
¥ sendrisccs uns olasifioacidn scapieta. S5e podris pressn~



tar siguns que otra difiouitad cen reapecio a los csesom
dedido a la monuda & gqus me ¢aloula, ol ddlar, pere e
on on rolagibn » otron .afess, y serfa ol case de deters
winar coeficlente~ &¢ ajustes para gus diche variesids mo-
astaris, &5 sAs o en mencs, se refisjans nitiawonto' o el
auato del trasmsorts ekres,-

ééﬁ;vd ¥ oo anie’

Exiowy B,

DL PHA G Ty ASHIA & quN

Lorgizud Qi Lk wLaps wn = Eme
buraeién dal vasle =t = he
¥elsoidad comereial AL B Koiahia
L sarpurnnie =
t:;Lh:::¢:urMa 46 oar . aﬁ . e
ides de lu. visante =4 = g/t
sarge Somsrcial i = %
Yelooidad 89 Aotasifn dal motr=n
fode eilintres of moto¥ = B
Indiwe de octans del oariursates 91 = 100
Goeto 4s uz solor v .G, = $ (pliares)
Comta 4e un aviln #is actores = U, = ® "

‘regis total 4ad avidn - c‘ - i c‘ : nx 0‘ : ]
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460 Kg/h

wARF SATL e 0‘1 = iregie del earburants z n & X g

rese sspecifico &l curbura- ts

vl

x F

ki preeic del carburante es 9. {.les de veotmio $130.03 Lts.

»” ”

" Ll w ® L] L

1004¢ . ("23 IR '™

KL peso ecrecifico de! carburante ess ' 709 Hg/litro.

farn referir el coeta del sarbursnts a le ors de¢ viele pode=

mos trousforsar ls threels aatertar en
01 w rreoip del oqrbe z B B X 1 o

v
‘11;

V,,‘ k

Introdugiends los vslores sunfricos se tendrd expresasde Ah
on Kg/ het
iars carbarsnte de fndice de Uetano 9

1 - 00343 xn%ab.m”ﬂn &Y
9,719
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Pare sarbdburacte de {rdiee de Gotune LOG:
G’l " 0,042 xn ﬁh w 0,0%68 n ah N
719
bate cuaary persiie gzleular ol ¢osto del carburente para
R CotEre B B Sonrle muliiolieny i Vel 0Utenido por ek

PAEeTO e vois¥ia.

AN "
o 1 s
o e :

i

2,% ] T,8 10 Kg/h
Consuwe horario de ludricacte por notor Qh n
€, » freatn ¢l luiricante x{eouauro cepenfi_op i lubrigsate +

2 gupler-nio ger vegimio e ageitelxn
: Teao esowciiige el luorican-e x Vv

s dondst frecie del luiriesnte oy 219 litre
Cousuwo eapecf fion der Lubrlesnte 0,00448 kg.

s deeoute Lor waniade erildice
e ougrite 20 %

iewr wepnefiios del omrburante 0,999 ka/dit.
Treeefrraonds la {Erouls sntspicr Yeuvnos
G regrc del lusriesnte x{esisume horario de oarburasis

z n z + 3ule,er veeiadc de soabte)
vewp 2m egliiica el omroursats oo ¥
“', % k..
@ * opd
w

Introfueiends valores odmgri ne to Gronal eXp¥ewwnde
G, = kg/n

e, - 2413 ;’:5991‘& X5 Ny, o 0159 a4y
’\d
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1 54000 $3e 0 1.7 220 0 $Precio des aviln
p H
A

- 1 x 8% o cregto 4o :
)} WEITTTURLTY VeI seriede de encrtisacion

’
:?._?__; = O 3% ?:L:‘;
e dondes
Tienpn snual de vuelo = 3650 b {10 h.4lavias)
"reoio 48 ia ohatares - 19 % del costo de e,
rerfodo de acortisasifin
‘ars e inferior & § 100.000 = § slics

, ontre £ 100,000 y 1,000,000 u(z* .o 200.002) sfios
3324000

Fare Q& oo aRior & 0 1.0U0.000 » 8 altom
ie 18xiee que el cstableoer sotas oifras se hm sduitide que
los aviones ugueflon 7 bSeratos tengan una vide Ltil sés eorta

Yare 0

que Low de ,rendes dimezcioues y o08to, y que setus ditimes
doba. wer mecrtisados & § efiss como wdaimo, teilendo en ouey



wtim

ta la lioliteda resistencia a la Catige 4o 1los metales li e
ros, ssi cone de iom perfecoionmuiamios 4¢ los nueves wodae
Loxe

Luagos u' s 1 0x 39 , é w 0,000247 x ©
3550 urﬂn AmOT L B Verfods mmortis.

é, sl o T Lt METLBESG
ay
ie . . . : -
$s ‘ ‘ N ot
\“a . i _,,,——””"r P
¢ : *
S — T

L7 0 2,900 30,00 4., W 90,037 60,000 §

vpeoic de 1

motor:C,
9‘ - L. CM x 1 -&' x 1
Teriodn mecrtiz.x tiem o aiwml 48 marcha ’1 N v.

Bn dondes

ferfcd. de mmortisseidn = 4 afice

Tiew o anual de sarcha = 3,000 h,
Be sdaite lusgs gue la vidm 431l de un eo%er es de 12,000 b,
dn aareie, dntforcensote, a8 decir qum

c-‘nzz,:;e-o.m 833 a6,

Tode los datos suministrades y los resultados se: vhlides
pars 1la unidad asf gus aauf tanbién ez ‘reviso mulil licar
al comte de Loxra de vaelp or s n* 48 sotores.
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De breve trasyeoturis pare de brillants precesd evg
lutiva s# la historis de la Asvondutios Argentine. kn los pryg
sureerss de ia aviasidin neoional que eonquistarax laursles pg
s Ilse alss argentiinas a8 sncuentran lox sisbaton de la res~
1idad notunl.

Anl, Tecdsre Pels en 1912 cruse el #fo de ia Flatay

Nowbery que e 1514 date sl record mandisl de alturm oon
6225 Moy Sulvage 7y redley oruss. los Andes en 1916, repiw

tiends la jrusba Cesdslaria sn 1918 y qarcdi y Zanni en 1920,

El ;rimer cesenaric de las sotividedes assronduticas
faé <1 :alomar, donde up grupo 48 civilen y militares realiss~
ban verdadersa -roesas de vaelo.

sgtas aosividedes llegars: & ilnterssar al .sdlierno,
el gus, con feoha del 10 de agonte de L1312 por decreto sue~
ari;to per sl entoncas iresidente de La Weoddp, Bogque Sasns
Palla, rafrondsde sor el Ministro de Guorre Gral, Gregorie Vee
les, ored 1a sasusla de Aviacifn Kiliter, slends aste la pris
sers wanifentnotln de onrfoter oficlial.

B el aBd 1914, is aweva erfse partisipabds en maniow
bres militares ¢n is Froviscie de Entrs Ricey y e en 1920
qus CORienss & sstrutltururse en forma orghnies ml srzsrse lia
Inspeseifin del Servisio Aercohutice ded Ejéreite.

Br el afio 1922 we dimuslive 1a fssuela por decrsiu,
Y 8¢ orea sn mu resspiass el Grupoe n* 1 de Aviaoifo. Wata ue
rided wstabe oon; ueats por uam lanu Eayor, Escuadrilias de
Cagn, Obserracidn y dombardec, Sosoidr Asrofotogrdfiom, -are
que seronfutioe y Bseaid: sitrosemisntos

_ En el afle 1935 se dimpuae de¢ nuave Ia revonstitae

ei8n do le secvein 8¢ Aviaeifs S1litar. iBc 10 reclammbs »)
densrrol. o sxsraordinaric gue cxperimentadbs ls sviscidu,Zale
tasa, esc wi, la Thbrics &s avianes, pero eos en 1926, ol dfe
19 de noviendre, an que #¢ uso la ;risera ;ledra 4¢ ou conse




o

trueeibs y el 10 &8s ocetubre de 1927 se is insugurb,

La crimera jroduceifsn de la Phories Kilisar de A~
viones fud ol avids ivre Jespyors de ssouela, roslisada por
tha-iass y speraries procedsntes de los talleras de re.sves
cienes de Bl ralemar, construfdo bajo llownois sxtrenjera,y
sl ,riser eparsto ss sntresd en vuslo el 2 de cotubre de
1928,

Sie .gre siguiendo 1a polftioa de construgeionss by
J9 satentea extranjerns, o6 enoara sl alie siguiente, la  roe
duceidn de otvos tipos de aviones, tmabsdn pars mer utilizae-
dns por in aviseids militar, ¥ asf o® jroducen el Biplane
rietel 7 ol Dewoitine =2l de canue

Con la incessnte sxparicentaeidn, y cen el vonmie
grisnte . rogrese vienico, sparsoieros les :riseres 4izslion
A48 perosaves ocoebidos por iageniervs argectines; ; es ene
e 1532 7 1937 que apsrecen uuevss weries de afquisees- Ll
prieerg de loe aparates nasionales diacfiado y salenleds en
As Piurice =iiitar de Aviones fud el Ad Uwl oo law sigiisn~
tes saracteristionsy wonoplanc de ala bajo, 4o sateras y me-
tal ; eon revestimiscto de telas i eun $p00n #e lo perfeo-
adond y e aif me pasd el 48 C-2. Br 1933 salid ds ia Phirie
on 8l Ab “.B-1 Biplsoa ; mono lanc, s4y superior al aniorior
¥ 8 i0 deatind pars la saviseidn silitar. Lse mismo alio el
&b 2«1 pars sviaeibn de Sresaperte ¥ uon capscidad pars 4
pasnjeron sdanfe de sus 3 tripuluntes. irestd ssrvicies en
ia 1ices qus funeiond con cerketer szperimental entrs dw.As,
¥ obrdaba durants 4 moves. Y por £in en 1937 es .roduce el
sviba A i:ml de bombardees y que presta  sus servicion hase
ta 1945 en la Fosrsa Afrea Argectinge

En 1938 me eomienms 4¢ nueve la sounstreseidn de s~
viones eon licenuim satracjera, y & 1939 se wntrugn el Fooke
Sulf d4~d *Stieglite”, Biplanc de catrugture aiXta, parm en=
trensniento y sorobeaoia. Ao 1940 ss in1ois 1s eonstruseile
&8 la prisers mhguine de guerrs el vursis Hewk T%=0.3n este
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mismc afie e fabricm un svids dediomdo a la aviacidn da tuw
risme y c#cusia de ilotajes .ate ajerate se lo bautish con
el nosbre de "Il Boyere®.

En @i afio 194) ae srecaforma la Pidrica uiliiar de
ivianifn en Institute Asrctbeinies y @e reisicis en eaw aiflo
la nunufaoturs de aviones de diselio wopl, 901 la susl we
prosigue <n la astualided. La prisers camtfestncily fué =)
avids de catpenasiento I Aé~2)1 todo de weinl. Vebido a la
frlte de saterial loporiado, murgd® ol avids ericlle, el
Bm22, yw gus en au oosetruoeid . entre zadera provenisnte
4% bosques argestinee y desde el oubo de wu hélice hasta ia
rusda do la cola esi& Integramente sisbor da opn wsterialazs
vaclonalese iosteriornente ae conatruyd un plencador pare
trasgorte d4¢ tropes dencminmdo “Falique® tode do maderas

bl 20 de cotuore de 1943 por daoreto del roder e
j80u¥ive me croa el lnmtitute Asrotéciico en resupiase de
ia Florien <iliter de Aviagiln y serroduee un avifl: de acrow
sacis y entreausiento sixilsr al Fooke ULS 44, y se lo liaxd
Ie Ad=23 y uvleaborsdo integrmpente con materiales nnolorsicn,
La laver de iaves:igasif:, el mejorasientn ds ia thonisa y
la {noarporacid:. de smevas fusntss &s  roducell: dlsresn xuw
frutea y en 1944 se svustruy’ el riser avilda Jiootor G0ne=
u&do‘y gorstruide & al safs, el I. Ad~24 o "Ualquin” eon fy
seluje y alasx de mdera y euyas carseteristiceas son de aparp
W de oombmte, staque r nowmbardes liviene, ¢on (ren vYeloois
dnd, ya que im imoorporseil:. de motores Rollawioyce lleyd o
pasar los 650 kmse oF uors, bosbas, ¢chieter, cafiones anto-
witioon, y sguipos diversos gomplete. mu cotaeiln. For 2in
me uede oltar ol ™ ulgai®, cams-interosptor gue soth en ooy
diclonea deo perfeccionarse y ilegar a Yelscli ades superiores
& 300 kaz. por Lorae

lwade -1 nes de julle do 1943 hasta faebrero de
1944 se dlapusioro: wedidas para lo rar la sentralisacidn
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de organisacs que intervenlan oo 1a activided asrcnfuties

20l ;mis pars qus sstaban socetides » diversas Jurisdioeliow |
nems Ani, @) ex Gonando dw Avimeidn de Ejéreite reouperd lm
ex~Direecifn del Hatsrial seronfutice del Ejfrcito y la Die
recoiln Oaneral de Aervenduiileadivil.

ElL 4 de enero de 1948 &) .7, Georets en acuerde
de m.olatros 1a ercasiln do im Seoretaris de Adercnfamice pae
rs eontralisar afn mis toda ia setividad sérsa 43 la Tanidn,
iete deursts gue llsvebe el n® 208/4% se conviruid en Ley
12911,

s Soceretaria estadm & vargo de un Seorstaric de !
Asronéutiea, quien tenis ls eatvegorfa de Kiristro de Bstade |
7 wra Antegrade, jor la Asroniutica Vilitary loe orgesnisucm,
direscic e geroralen 3 deals lepwndencias wiliseres y sivie
len gque consdisulen el Cosando en Jefe d¢ Aerenbotioca, que
cessba e wum funclonas soms tal. (are. 2},

A los tustrs messs de la oresoids 4s la deaveturie
se £134 Lla pelities wlires del iatade cuyce Linesnientos hen
servido pura sucusdrer orghnioesments Lla astivided estaial.
(Lay 12911). "adSptase como polftiom del :istado en materia de
urouvmmi&ﬁ el sonjunto d4s novaad deal presente desreto.
Ellas determiran la sonducts & seguir por ¢l Gebliarne an mp~
toria abéressesrenes {mrtald.

*Le Spelbn ejeroe soverar{s onmplete y exclusiva
sodre ol eapanio afrec existsnte sobre mu territoric y sguae
territoriales sdyscentes ol atamo®. (art.2).

“Doglérase nateria de leglaolewifr exolusivamente
negistal 6de lo oonscernients a la navegmeiln abras interne~
cional e interprovinciel®. (ert.l).

*La Asronfuties comereiml ¥y deportiva serf objeto
de LoREnt0eeass (BPTed)e

“Law Linenn de traneportve interno {de oawtuje),ssf
oone toda otrs aovividad sfres remunorade que s gjesuts en~
tornnuﬁto an territorio argentine, serdr realisadas, eon pre-
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fereasaie, fireotsusnte por el sutedo o por wedle de espry
sas sixtan orgecisadas conferse al régies: lugal de ia ley
n* L2161 y ateniéndose a 1o eatableeldc o el art.l de ls
lay 12708 e suanto os aplicable s empresas adrveas.
A teloe fines ss suturisms o la Ssersterfe de Aerg
niutzéa » Ronatituir ad referendun del rodar Ejesgutivo 4im
chan scolodsdes wizxtas culdmndo espealainente de¢ untablscer
o sus #atatutos la confieidn de prgen ines de sus souiom,
sl amrbeter nowinative de imm esciones y el dogiedlio dentre
de lme Pedes sooinles. (art. %)
“Lap L{seas de traueporis iuternas gue vxsiandasa
v worvicics a les  sises veoisom serd. u9)eto de fomente
vave{art.t),
"Lus linsas de traseportes internssionmleg, safl eoe
a0 tede serscave de eualquier mairfculs o banders, codrhs ene
trar o salir ilbresente del hfs son tal de hecsrlss
8) Teato a ia llsgadm coud & la sniida, jor un sercyuasrte de
iwantare.

B) Durente su resorride s través del pals, navegar yor rutes
vepecisinestes fijadan por el Setade a tal fin,

9} Sin reslisar eaboiaje ni invedir esferas de agoif de eme
Presns adreax argentihau- '

4) Da acusrde €o: ls reglensntaeidn en detalle gue o8 votpe
bleses al elaetoe )

Las ocundicienes anteriorss rrasuponen la yeelproe
eidnd del ;alm d¢ origen da laa saronaves. {ars.7),

“La infrazetrustura serd totalmente de certe.sn~
¢ia as. Estado™, (art. 8).

Los dexin artfc:les non de¢ forvas

Lo conptiiueidn de la Flote Alrea Wordante Argens
tivm (F.ha'vAs) como Srgano ejeeutor de (s 0l{tlom nirss
inteyresional el pafe mares una stays en ¢l Srecess AVolue
tive de ia Avoudutice eciconal. ¥:¢ ercado por desrste del
3 do diciswndre de 1545,
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Voiviando « ia Seoretaris de sarcnfu.los, y ene
trando a satudisr su vomponioiln, tenemom eomo colaberedor
inmediate del Sesreiario al Subsserstaric de Aerenbutics,
quien sjeree una funeids soordinmdera satTs los ergesnicmos
supeyiores é4 1la Acrenalcines srepars los slecentos de Jude
oio pars ssmaterlos o la decisils del Seoretaric de Aeronfue
tica, trawitsndo sc su doRbEs los expedieniss gue B requie
rar La pesclueiln dei sitalars Kusrabau tasbido den ro de la
vupetencin dal Subssoretario asignar 1os expedictiian y GORD~
nicasicnes & 1oz diversos Desarieasntos iutegrentes de la Sul
wesretaria. Disponis s publicasids 4el Bedetfn Awronfution.
Bl Buneveratsrio «ra asistide por el Director Geuncral de le
z},arestario ¥ ssssorade por Loa Jufew de Deyurizmenio.

El Conmejo Superier de Asronduties cstaba sonatie
tufdo por todam les sutoridades von de endanclie &irects de
la Secrasaria, ¥y & este erganimmo oe resurvis cunndo arm ne-
gosaries decislones de fundamental importanelis.

Asrédrosce ¥y Asrejyuertos, Sarsntisem ‘s gontinuie
dnd de las Eervicies sn las rutes adrean de ls Neeidn, sige
cifica proporeiouasr sn tierra los unioe de apoye negesarias
pars q.% la avipeils se desarrolls ain ehetlouloss Heos jume
sos de apoys ssifn represvntsdos por les aaropusriom, serde
droues § pistae gue las asvonavss ulilisan sara el despegue
¥y aterrisaje, oblras gue a¢ eowplezantan 905 otros servieloss
sataoioney aéreas de peenjsros, hangares, depfsiios y tallew
res, iunstalavicuss puara el eosutrsl del transite afrep, sere
vicios de& netsorcicgia y radioesaurienciones, facilidadss
pars 8l parscaal, cadnons de atosat & los seTUnuertus, baw
Lisandenso 48 rutes mbress, sefinlismoifs do obatdoulns, <'d.

Tedo wate coaplaje sscanisns ae denomina Infrasse
tructure Aervonfntica, s cusl ss de periensnols del Ratado.

A ia Diregoidn Gensiral de Infracstrugtu¥s ie 0cme
peste ounaiFulir Ppiates, edificios o instalagisnes regueridas
para ei adietramients del perwgonal de La Faerms Aérsa Argen-
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ting, mie encielan, bases, talleves, canpos de Wre, «%tc,

im Vireseidn Gensral de Inirsessrusturs atiende
tasbidn les instalaciones gue partieipan del desarrolle de
la sotividad seroniutica.

eis regioneles tisnen par sieidn lu ejcoueidn o
viddlaccin 4o 1se construcciones y shaervan las disponivienes
que enanan d¢ la D.0. de infrasstructurae. Diehas vegicusles
sons 1) Xorter Jujuy, 3alta, Tugusdn y Gatssares oon asiens
$¢ on Rusumdn, 2) Acdiras Gan Duls, Se. Juan ¥y Kendesa con
ssisnve an endomus 3) Gentror (Sriobm, La Mioja gy Hgo. del
Emtere oou maiente en Glrdpba. 4) Li wrali Santa P8, Uortieg
tes, Ensre Hi-p, Chace, Furmoss J -iwicnes oon asiense en
Paranbe S)istes Busnos Aires 7 e ianpe S0 aoieute er Buee
nos Alres. 6) Surs Feuqulsn, Bic fegro, Chubut, Santu Ureg y
Tierra del Fusio von asiento &« Cowpdurc Hivassvime

Deada le sresuifn de la ssovetaris de Aerondutioa
¥ eutrachurads la activided sdros, fud prtwupwiin'meaiun
ta dotar ol cals da todos loa ssrviciom requeiidcs pars ei
desarrolio de o.te medic de trmansporites. Pere para llevar a
puen £in vans propéaitos ers mecasurid dar en tiesrve los e-
iemvntos nedesarion para que los sxrviciocx existsentes y lom
proyseiados s¢ desarvoliaran en condiclouss de seguridsd y
reghharidsd. A esos eluotos le Dirsocifs Genural ds Infracse-
trustura snicié eurme importantos para s:rviciocs alrecs in-
ternom e interimcionsles: Kordn, desistencia, Glorindm,iale
ts, Jirdouvm, :endosm, Foraosa y el Aeroparqus de ia Ciudad
de Bu:znes Aires,

ban L. sas Adress del satede fusren inspirsdae ea
ol deesc &8 11.var a las regiones sée sparssdss de la Repde
biiom la vivilisacifn y al pregresc.

Atssdiecds a repetides yeclmunos de pobladorss y
sntidedew lejanas del Sur para gque se estisbleciera un sore
viaia afreo rejgular Juency Airva-isguel fué hebilitade di=
oha Linea . or Leereto 67.777 del 1L9/6/40. Bl entondes ilu-



aado Grupe de Ubesrvasifa H* )L toud m sy oarge la sapleotecida
4 diohm Lines suaplieads vielos axperissntalos furaate 9
meses, reaiisands sL pri-oer waele oon cardotsr ofisial #l

4 de ssptienbre 28 L9540 gon sscales sn Santa Ress, Neugquén

¥ Sen Cariee 4 3arlischs,

En 1941 se qro& le sgrapeatdn Traneports y la L~
nes Afres 3ur Oeste (l.h.3.0.) Fand 2 do. andey de la aiexs
¥ o8 1948 ya ereads is Secretaris da Aercnfution y ante ges=
tioros realizadas por fete el T.X. ex:1418 el Uesresto 23547
wutorisesde le rrolongmeids de o L{ues Basta Cosodere Riva-
devia, #on esenlas intersedine su Gobernsder Costs y Oolonile
sarclents {(Ghubut). Pevo debide 8 1ls oerencia ds Ksterial Qe
viske ig ueats or ia gusrre sundicl, este wervicio ro pude
cnaplirse.

Bo 1943 ie dgrupacidy Trendporte idnigld gestiscnas
para estsbleser uns ovsve Lincs sntrs ol Paiomar y las Catme
retes 4wl Laussd. Bi primesr vusle da racinsoleiento mse efigw
tué el 6/9/43 g el /1744 scuessd a funsionsr aon eachketer
regalar jor decrete 92)5. Zn cassiln de uns Yisita que sfegw
tuare & raestre pale el Presidente 48] Faragusy, se vxtablew
@il Ia eonformidsd pare que la Muoea Abres torerate (Lo, WGE.
Iuese prolongads hwate le ©3uded da Asuncifn. %1 4 de maye
A 194% por smedipeidn 82 la Secroterie de Aersnfutics we
logrd la orolen poil, de Luda".E« hastae Qlorinde y con sme
velae en hesistencia, ¥ cecndes 4lex vesss, iretituciones y
4l comsreic de lp loswiidad e Presideccolis fogue Sasim Pelia,
pidicrss 7 io..aren ie foatalaciisn de una etapa sl 18 46 aee
78 de 1948 al srolongarss la Liusn 4utys Zanos Alveas 7 18
Ca ital del Chaco, &u 1347 ae mitoriz! & L.AJD.E, & exten=
dar soors todo ei verritoric de in Repliblies ia prestecidn
de apus servieion, or deoretc del 1% de dicienbre de 1344
8 crearcn los .ervieios Asropozisles del Eatade, desoming
dos des;ues Servisies Afrevs del lstmde {(J.A.0D.E.)

Se vatablemiarca &4 glrouites pars la setividad de




T

EsAuDo By efuotudicoss dos vaclos samannles sn cada une de
setes itineraricos.

d8 eutableold que la sons mespotérion era is nés
apte sara ias Fancioncs ¢ S.ATB. ¥ we A4rigid o cos re-
182 su princ. el sosividad,

vaterzinade lg polftice estatal o saterin de soe
ronavegaci S pur vl eri. 5% de im iey 12911, tenemos que "bp
de al tranagorte afreo Interse (embetaje), el somo teda o
tre sotivided alres resuncrada quo se sjesute {ntegramsnte
BE vearitordc ergonting; dshfan renlinarse preferentenente
por el retuéy ¢ yor medis d= cmpresas mix¥ss organisadas cog
foree ai clxiucn de 1s loy 12051 ¥ conforme sl mrte 8 de 1n
ley 32309 ou ocuanto om splioable s arpresas aéreas. ¥ ae Aue
toriza s lu Becretarfa 8s Aaranfuiite & Suiastitair ad rafee
recdus del - Ejesutive, dlohan sooledndes stxtaa, oos 1a Sonw
Metda da asr sus 850108 argantinas NAtivos, Lss a0siones now
mivarivas y &l dox silic dentro del :afs d¢ Lz sedez sechaw
T T LN

' aal 8 gre, 83 RoYucba Al osiatuie-Tipe pars las
3..sledpden *ixtas 4e Aerongvegesil » me sonsiituyen leow ore
épcianon gos Antroducinn una rueva modelidnd eb wn aseotor gue
parecia cstar exclusivamrate ressrvalo pars sl Sstsde.

Lu Uonatitueidr de lgs Bosledadtes ¥ xime de Jeronos
veguaidn inierce, g= reslied cor sl sporte fiscal del 20% del
eagital tutal Qe oalda unm, facilitande 1a fnversils inioimde.

For reacinaidn n® 208/46 ¥ como prud previc a is i-
nisiacils 3¢ i%: vuelos en lan Linems de cabotaje interns, se
detePBloMIca Lud 3000 ¢ ratas SobYe lex aunles aguslloes dee
pan desarrelior wue aetividaden, Seie xonas encerraren & do~
o rutas gus adivros cludadea ds nuestry pufs.

Tree sogisdaloe nixtes 24 orsanisaras, covrsapondians
46 & wade ana 1s expletaeil: d¢ Sos soume @9n aus respsctivayw
ratas priavi calest L) Asroposts Argestina, %) Zonas Osete y
Sorte de Aercifness Argentinas; 3) Aviseid. del Litowel Flu~
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vial Argentino.

sa los servicios que en 1927 iniciara la Sociedad Andnima ae-
roposta Argentina y los que desde 1940 realiza L,A.D.E. en las
rutas cordilleranas y atlintica respectivamente. El progreso
de la Patagonia debemos ligarlo a esta linea que cuhriendo el
extenso litoral mar{timo austral, cred entre los pobladores
de sus zohas, una gran conciencia aerondutica. Aeroposta Ap-
gentina cumple tres servicios uno atlintico, otro cordillera-—
no y el tercere a la regién de los lagos. Inicidé la explota=
cién de la ruta Buenos Aires-Santa Rosa-Neuguén-Bariloche-Eg—
quel, asumiendo las funciones desempeiiadas durante 6 afios por
LA,D.E.

Tanbién absorbié Aeroposta Argeutins otro servicio
iniciade por L.A.D.E.,, entre Buencs Aires-Mer del Plata gue
s8lo funciona con intensidad en los meses de Verano.

2) 2.0.N.D.A., : Se constituyé el 23 de febrero de 1946, pero

inicié sus servicios seis meseg después, transportando corrds-

pondencia y carga, asmplidndolos el mismo afio, para el tranqu;{m

te de pasajeros. Esta Sociedad Mimta absorbid los servicios de
cabotaje que atendfa Panagra sobre las rutas a Mendoza y Salta,
con sus respecti¥as escalas, Esta compcoiifa explota 6 lineas

y son: 1l)Buenos Aires-Mendoza coa escalas en Cérdoba y San
Juan; 2) Buenos Aires-Santiagc de Chile con escalas en Rio
Cuarto, San Luis y Mendoza; 3) Buencs Aires-Cdrdoba; 4) Bue-
nos Aires-Tucumén con escalas en Cérdoba y Sentiago del Es—
tero; 5) Buenos Aires-Orin con escalas en Cérdoba, Santiago
del Estero, Tucumin, Salta y Jujuy; 6) Duenos Aires-Tucumén.

) AL,F.A.s {Aviacién del Litor.l Fluvisl Argentino): Scbre
la base de la Corporacién Sudamericana de Servicics Adreos
S.A. existente en el pais al cresrse la Secretarf{a de Aero-
nutica, y los servicios de caricter oficial atendidos por
L.A.N.E., ¥ S.A.D.E. se constituyd el 8 de mayo de 1946 A,L.

F,A. confiindole la explotacibén del trAfico aerocomercial de




is regils mesopoténion. Im oouvesdid otorzeads a Alfa eata~
bieos que o8 4@ sSu compntensia orgecisar y adal:ilavrar im
sxrletncifin de low aerviciow afrecs sobre ol Litoral flu=
vial Arger tine, Las linses reoerridas . or A.L.Y.A. sons Buae-
nos Airss-iontevides; Buepow Alres-Parsngé~vorrientes—Foraosa
dmuncibny Buencs Alres-lonsordia= ssmdans Huenos ALresAsan-
0ifng Buenon Alres-Fosarioy Buenos Alres-Paranf-Besisteuvise
Yosndao~Iguasfhy Buenos AlreswGolocsis Yeirvd-Eonte Unseros-Ke-
sissenoiu-Pba.Rogue Samerw Fellag y Busnce Alrep-Parecd-Reo:ne
guista~tegiatencia~Fossins,.

Igte Afron Mergante Argwniiig (PA.%.4.)-BL 31 de
dioiemhre 38 1949 sy ersada F.A Y. A, adostdndos. tmmbidén e
76 ells &l sistems de exprasa de Xevsoafa Mirte. Sobre ests
base ds organizasif: privadm-: tasad F.Ac %A (nloif aum age
tividaden. lHegooiay sonveniow, satubdlecer mervitica de savoe
1a, organisar acencias, reyroacntagiosszs, eoordinar slstasas
d¢ oparaciones ajustdidelas u las xodaliiades en uso en ocada
uno d4¢ los -afoss sobrev. adow y soavenlos Laternaclonales,
armonizar dMrestiveas 7 sdlentrar al perascnsl naveganis 7 tew
exsstre, todo esto, guedd orguninado ez el térsiio de 6 nasesn,

AP A A Lo Fub asisneds wa s . isal de 150 piliow
nes de pagos ocorrsapondiende al eyorte azatatal la Ja. parse
ds cam sumn, Er Julle de 1946 26 om.tié la prisers ssric de
svciones por waler de 8 %0 willoces, y fud absorbids per e)
capital ;riveds en pasns hovras.

arm las linees & Burope Fea.K.A. omplen los Cuge
drinetores Avro Lancesiyrian, Avrie Y rk y DBouglas D C=d§ pue
ra las linves conti. ;- %ales el Douglas IC-3, el DC-4 § los
bimotores Bristol ATV 7 "Viuing™, F.ie oA, estableeid vive
eulos regulares enire nuewtro .ale . Irasclas, Inglat:rra,
is e, Porsugsel, Italis, Brasil, €idle, -iagy Bu.UU,,ut6.

Fi rhgimen de las scoledades mixtas durd tres alom.
Rrante este lapse laz suatrc ezpresas msncisnadms lograron
aoreosLiar su experieneis sercnfitios. Los hombtres que vola=



ban edquirisn experienciaj ies tdenicos se _erfseoionmben

en ol diffcil oficic de leboar servigios y sumentar e rey
dimiente de homurss ;7 néquites. Los operarios sprendfiss el
gogylejo prosranm de %: ywefoscionsulente téonieco, lombres

¥ wbquings empegaron e forkar una gran gsomucided del sire «l
servioio del pals ; sus répidas comunicaciones. Perc smtos
servicice de conpleja organisacidn producian resuliades w-
sonbricon malos, arrojandsc srandes déficitas ds explotmeidn.
Zn eblo tres adoe dicho défici% alcanzd a ia crilre de 152
sillonew de ensoB.

BL gobierro desrstf la uacionalisecila de todas o=
ean compelifan qQue ceoteban Funclionsndo 90Ky eupresss alXtas,
unificéndelas postsriorssnie en un ablo organismo que s hojs
Atrolinsnn/lrg«at;asﬂ.

Uomo primsr .as0 se uLificaron las iineas de Aeroe
ponte y %onde 8l L° de noviembre de 1945y luege Alfa en fo-
brers de 1950 y Praa oh wasme dsl Misuo allo.

Jsae eonpeouencia de la resstrudturscié: opereda
w el aonplejo neresomercial argentine, se introducen nuevas
norass de expgletacidn, ori¢ntadss al perfecoiviamiento d4e
log searvigics, apelsndo & im rnnignulinuuiﬁn y slutoans) o
eifn dal waterial de waslo y de los equipos sorrespundlecies,
adonkn de olrms medidae scmpleuwnteriae, izeluso el resjaste
¥ soordinasidn de Zrecuencia ¥ herarios . &ra Lo ray Junto son
is fiexibiilisd osapatible oo, le regulericad 7 efietlencis
del mevvieso, ul sdscusdo rendiulento sn el plant de la ox=
plotasiédr: evondaica.

En 1o operativo tanbidn se regletran iricistivas de
sigriticecifs como la werie de vuelosn gae & tftulo sxpsrizmen=
© tml 9s efvotlax sobre ila rute e taeva York ocon sviouss Dous
sian ~6 gue Lartisado desde el seropueriv 46 Lseiss- eslow
eidn terzinel de todow lon mervivies de Asroiiness Argeniinas
ds @abotaje, onboteje mayor ¢ internacionsles—~ ¢on uns sols
stepa an Iyinided slosnzabs is ¢ivdad del norts un menos de
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20 deras de vuele efeetivo. Igunlsents ambe eonsignar gue
Aerclinsas Argentioms ha prestado en varias eportunidedes

el oondursd de sus avicnem y plantel navegante para sl tray
lado de persu.alidades y delegaeiones oficialew argestinas y
extra: jeras.

Al .vemonte oon vam: 7 aflos de astividad, Aerg~
linens Aryensines mautiens gervioinm Quk, so0:re le base de
roet ireol ad ~prinoipic sustentudo por ausatre goblerne~ asg
guran la presenois persansnte de s Magi’n en las ratas sb-
rens del unnder s . le, Unbm, Gram ArstaBa, Jortugel, Franw
aia, Tial- vy 8%0., wt@s, 0 palscs & loo gua liegen regue
lara: n%e las sevosaves de Aerclilecas irgeutioias.

o suanto » lez incas iatesias, 68 d4eoir, los sere
vivies de cabotaje, tlenes uns extw.@ids gue supera 1os -
5% 007 se 5 todas las og, itales de . rovinciss ; territoe
riog, oomo asinie-o las poblecicnes de ney oridaportsscisy
srativanifn w. la Repdvliocm, cusnimn OUL NOTVICILE REre0S
reghiares,

Cor. los valmes licdirofes, ol wadic aéres tembdién
ha cortritafde s un me,or poeroasicuto. Bl cabotaje zayor ds
Aevolincas Agantinse llegw & Lragusy (-ontevidey, Uolonia
¥ -unta 2ol Uste)y Dramil (Flo de cabeiroe, Sau imble y Poxto
Aligre}} Peraguay {(Asuiciin y Coneoajeifn)y Solivia (Santm
drus d¢ la Sterrary Perd (lius, vim solivia) y Guile (Sawm
tiage ¥y ~unkm APGLGA).

El rocesv de rasioraiizacid: s gue niciaon refew
vorole al resclar la génesis de Aerclii-es Argenticas se ha
140 traduciendo eo una sdutematisecién del zaterial de vuelo,
eon el objeto de almpliffesr lus coperaciones y Jlevar a ua
=ivel ragonable la eccuomia de manteanimiente, el sual por o=
tra parte, se lleva & S&00 Junte O5h las rsp&ruﬂwmi. 80 ta~
lleres .roryios gue oconstituyen uao Je los -wutalvs de la bam
oe de ¢pormclonss &% EeiZa.
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Lioavd o nERE i o i At diiiwhs Le ey brglniocm de <iiige
terion H° 14,303 del 25/6/1954 orem el #irdateris de Aerondue
tioca ya que dispone en su Art. 1% E1 dsoapmoho de ios negoolos

de in Hmoifn satard & oargo ds los siguientes miuisterivs sew

cretarfas d¢ atedos

1) - helaucicuse :xterierss y CGulie

2) = Lutertor y Justicis

3} = Irubsje y revigidn

4) = Bduceoifn

5) = Astetencia y Selud ¥Gulicn

6} » Gomuniumel:nee

1) = Sbras Fibhiicas

8) - Tra.sportes

g) = lmoienda

10)= Agrisultura y wshaderia

11l)= Induetria

12)= Comsreic

13)= Finanses

i4)~ RBjbroite

15)= Yarina

16)- isronfutioca

Ourresponde al wiristeric e Acrondutics asistir el #reei-

dente de ia a0iln en el sjercicio 4e¢ sus atribueiches ouS=

titucio ales que e relecionsn con ls Aerocduiios y en ;are

tioulaw, 1n inherente as

1*) los actos del Presidente de la Nasilsa relscicnades oon
1a Aeronfutiom nilitar,

2¢) La direcsiln superior, orgenisaciln, ;repsraeiln y empise,

aduictatraesdn, gobierno, y dimoi.linea de la aeronfutios
®illtars

3°) is  reparseiln y aplicmoién do la dootrine pars el sg-
plee de las fuersas de ia mercriutioss

4°) ba sovilixsoibn, esbestecimiento, tronspories y Comunice-
olones 6e La asvondutioa militers




5*)
&

b)

e)

6°)

7*)

9°)

10e

1

12

13e

14°

»10%»

e propéetotéa al F.E. des

Las fusrsss de la mercnfutica militer au tiewpo de sux ¥
de guerra y su distribucifs aeyldn lans necealdsdes 4e le
Hmoidu y de mousrde cen los planes militares corrsapone
dientas.

%1 nombresiento d4e 1loa cumandoa superiores &e la serondu~
tive ailltar. )

Wl otorgamianto de grados, recompenzar ; honores 50, Brre~
£10 & ias avtorigaciones legeles vigenites.

Lm sjeaucidn de los lanes que serreaponden en case de
conmeoif: interier.

Lo voordlsscidn ds sus tereas sjecutivam oen las ¢ low
dends mivisterica y onn especisl con las ds lae otrae fuey
sas aroadas e ordsn al cumplisiente arsoaice de los pla=
nes vigentese

ki fomw.to, gonducoidn y desarrollo de ls industris, ine
vestigaoif y experimentscidn en materia serondution.

Ls diresciln y adadniwtraciln de aus eedablescinientow, 7
su coordineeifn gon la sotivided fadustrial del pufe.

La defensa sires de la .isoifin, el ampoyo & lem operaciones
de las osras fuersas aruades ¥ la realizacifc 8e ln sue~
rra aéres catretfgicas

Yue prepsracifn y condueciéy de le defensa autifcress aoti~
vae
Jia foraanifs y casnoitmeids del potenciml humaus de la rg
sorva ds la aewendution milisers

JEL ejervicio del poder de peliafs del seisdo e materia
de cirsulscifa afres y oL abastecimieato y oparasidn de
1s® iuatalsolones y 1os Sarvicion HsCesarios DAra su a-
poya 5 . rotevaldne

Min aztorigacifn, fomento, erientmoddn y fiscslissolds ded
trabeju nireo.

Jim autorisecidn para ia realisscidn de la infraestruotu~
ra, su habilitacidn, registye y CiseallaatiSnte
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15¢) La habiiitaeifn, re-istro ; fiscaligaei’s del amtertal
¥ perponal ssronduties y la instruecibn de Sste.

16*) EL meesorsmisnto t8enico en tedos Los cemes de sdguisie
eidén del material merondutice, s Tin de awegurar la wme
yor racionniisucid. del mimzo.

17°) La organismciln § roelizmeidn de la bisqueds, asistun-
oin 7 galvacentso de sercnaves &. peligro o agoidentadns.

18%) La realigacid: de la luvestigacilo t&suica de loa sooie
dentes sérecs, la inspeacvid. e los de despojor y la 48
terninaoifn oficisl de lan causss de sgudllios.

19%) La remiiumeidn y autorismeifs de Ix carte reffa y publie-
cagiones nercnduiicas pera le navegesidn y segurided dal

vaelo,

Es interesanie desiucar gue tersie

via de goistituiree recientesente la priscra scoliedad nrgnmti.-
na do capital .rivade psre la sxplotasifu de scrvicios efreos
Peguliaren, internce e internacionsles. Se dencarne “Transcons
tizental S.4." y girarf eon un espital de $ 40.000.0.0 del
que y& hao sido ausoripime las prigerse sustre series oy

los seciouistes fundsdersse.

e creecifn ce cats 8,4, hae sido faciiitade per unm
faotor prisordiel, y w8, ia nueva oliticom alres del soblexr=
¢ nacional al porsitir la concurresoia Gel tra:sporte rie
vado en lu activided afres nacionals

low ssrvicices se reslisardc eon 5 svicnes Supure
Constellation y en wayo de 1957 quudeark lraugurads la 1lineas
Baeiice Alrss = Jueva Tork, La inilciscifn de ls Lliues Buenos
Aires ~ a; Franglseo eon posterior proloiymeids al uxireme
Urients estd valculsdm ara i alio 19%8,

Sl BN PRl U § dh LoV liauloNy &L 7 de mnerc de 19%6
#l Ure Preblasdh reewentd al Uoblernc Facionml un informe eon

¢l titulo de Muicneds sana © Infleeif. losoutenible. Bu sse
_informe estime un déficit pars los tra.s;ortes squivsients e




~103=

$§ 3.400.000.000 3sra el corriense afive. .

Ea el aiea. ses de enero presents un segundo infore
me intitulado "‘lan & resisbleoi iento zosndmiee®

E2 capfrulo IIT de ssts informe -sth integraceste
dedicade al ;rodblema de Lo traisportosy y en 1o relutive al
iransporte aéreo dice gque +s .oeible mejorar répidacente su
eficiescia €0 una mejor sdmiuietrasila. .astima gae oon el wm~
terimli existexte, convenientements reacoidioionade se ,odrén
tri licar los servicios notusles. A tal ebjets nropicia el
traspase de Serclineas Argentinas a la Actividad privaede 9o~
forme aoi las siguientes dasessl) Bi .etado traneforeerd pare
te de su ompitel e oblizacicnes de interés soderade y vende~
ré el reasto del ca ital en mociones 4e susoripeibn excla dvew
.ments naocional entre los usiarios del servicic adres, el perw
soral de la empruss sctual del seteds y sl piblicc.
2) Lm nmevs entidsd deberd actusr hajo la su,srvisidn y gen
lon reglaventos que diote el ~tades 3) Kl itads faoiliterd
8 lg uuevs empresa la con¥ratacidn de oréditos exteriorus pm=
ra la recovecid: da su muterisl. 4) Con sasas cedidss y una
mejor utilizmeidn del metsriml oxiatents, asf{ como tambiéa
¢o. ol subsidio .or unidad tra.sporiasdie, sicllar al de oiroa
.afswe, la nueva eupresa .odrd extirpsr el el:vede &&ficid
sanusl de Asrollnems Argenilnas peraitiends gor el anmento
du trifiocc absorber sl persoial $XRcEivVOoee
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HOLUSIONES

T BEPACIC A : 3¢ indudabls que el espscio ad-
reo pertensce iniea y exclusivamente al Estado, por tanto,
ou natureless jurf{dica es de orden piblico. Pero, el dere-
oho de vuele inofensive ampliamente ocmeedido por loa e
cuerdos generalee, bilaterales y plurilsterales ©on respec-
t0 & la c¢irculacidn eéres interuscional no puede per congi~-
derado contrerio a la soberanis de dicho Estado ni al orden
piblico.

B8 conveniense precisar aquf, que de acuerdo al
derecho positivo vigente, el espacio adreo a.nque fisioca=-
mente es indivisible, jur{dicamcente imports divieiones.Todo
Estado tiene lau soberania acbre la parte de espacio stmos-
férico correspondiente a su territorio y e las respectivas
aguas territoriales, &g decir, g & debemoe 8 poner en el
egpacio atmoeférico fronteras aorreapondientés a laa fron-
teras terrestres. Pero no toda la s . perficie del globo te-
rrag.-e0 o# territorio de loe dsimdos puesiégqatie existen zo-~
nas libres de toda soberania, como el alta mar, las gonase
polmres, etc. luego, la parte adreas correspondiente a la
g.perficie libre de toda soberanfe, serd libre. Eafionces,
la condicidn j.ridicm de la superficie del zlobo terrestre
se reproduce %al ¢.al en el easpacio adreo, de donde resul-~
ta que éste estd sujeto e la soberania de loa Istados Jy
en parte es libre.

Débese observer gue en base al proclamado prin-
cipio de trdnsito inofensivo, este espacioc aérec eatd en
una condieifn juridica andloga alas del mar territorial a
través del cusl los buques extranjeros gozan de un dere-
oho de tréansito inofensivo. Todavis debemos ponsr en re—
lieve una @iferencia mds, y es que, mientras loe bugues de
guarra como los mexrcanies, gozan de un derecho de pasaje
en las aguas territorisles extranjerss, los aeromdvilce
militares, a diferencia de lom civiles, no gozan en cam-—
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bio de este derecho, siendo necesaria upa autorizacidn ex~
presa que e8 concedida cada %ez por parte del Estedo cuyas
aguag territoriales se quiersn sobrevelar. Sstimeamos que el
derecho de trdssito inofensive tiende mediants su constante
inserciba en todas las eonvenciones internacioneles aéreas
a ser reconoeido cowmo un derecho de naturalezs primordial de
las meronaves de los distintos Estadog y no como uhe mera
liberslidad del Eetedo sobrevolado, ni siquiera como un de~
recho adquirido por le firma de un acuerdo bilateral o phw—
rilateral, sino, como una verdadera norma de derecho inter~
nacional. Ee la costumbre que se va creando en esta activi-
dad y con toda la fuersza obligatoria q e dsta tiene en ol
derecho internacional. Por cierto que las Convenciones in~
ternacionales tendrdn que ocanbiar le férmmula utilizeda con
regpecto al derecho de sobrevuelo inofensive y declarar gque
"reconocen” la existencis de tal derecho y no digpuner ls
vieja formula de que loe EBstados contretentes se “conceden”
esa livertad reciprocsmente.

Debemos por fin entender, gue habya modalidades,
¥, o algunos cmgve restriccionss al aobrevualo, que serdén
dictedas por cada BEstado en virtud del derecho de goberania
sobre su propio cielo. Rada mée justo ni mée rezonable. El
Derecho de soberania es inslienable y eb virtud del mismo
los Estados dictardn las normas tendienties pars mantensrlo.

Las restricciones ¢ reglamentacionss gque se dic-
ten, mean fuertes o detallisuaa,vdeberén sor juetma y no
ir contra el derecho de sobrev.elo y libre comercio aéreo.
la soberanis de los La.ndos sobre al propic aielo merd el
estandarte gue frene el arbitric ¢ ambicibn del méds fuerte,
7 & ls vez, coordinados de 18 sotividad mérea de todos lowm
Estadose

Combinamos asi la teorisa de la libertad de Fau-
chille con la opuesta , la de @oberania,
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Le libertad de sobrev.uelo deberd ser reconosida
de plenc derecho por todos los Estadoa de acuerdo & las nor
mag imperantem y reglamentardn el sobrevuelo, pero sin dic-
tar normss prohibitivas ni arbitreriae que pongan trabas al
paso de las seronaves sobre &. espacio adreo. Reglawentar
8f, pero para ejercer sobre su cielo la tutele que enava de
su poder de poliocfa, fisecal, politico, y no para impedir con
leyes o decretom absolutistas un deregho que ya es reconoci-
do por todes l®s naciones amantes de la libertad y aceptado

en las Convenciones internacionales.

RESPUNGABILIDAD EN EL TRANSPORLE ABREO: Bn c.anto a la Res-
ponsabilidad en el Transporte Aéreo, ha quedado, mediante la

sancibn del C6digo de Aerondutica, dilucidado un problems
que en su momento apasiond a muchos autorse especialisvas
en la materia; elgunos hacian extensivo por via analdgica
al art. 184 del 06digo de Capercioc que determina una solu=~
cibn que corresponde a otros tipos de transperte. Como ex-
preséramos oporiunamente no s¢ traia sino de aplicar a cadas
coza el régimen gue a. propia naturaleza exige. Le aviacién
¢8 adn hoy un tranasporte partic lar & pesar de todos los (L
timos perfoocionanientos téenicos y sus velooldades extraop
dinerias. Consideribamos entonces que ewya imposible tratar
de saemejar este medio de transporte al de los vehiculos
terreatres v.g. el ferrcoarril, susceptible de mayor con-
trol y vigilancia,.

Utros autores eplicaban los prinecipios genemles
del Cédige Civil gue reglamentan el incumplimiento de lee
obligaciones, luego, cuaundo se trataba de perjuicios oca-
gionsdoe a log pasajeros o a la cargas, e decir, ouando me~
diaba un transporte oneroso, la responsadilidad se regfa por
lo dispueato por los artm. 511 y 5133 si no hay convencidn
y ol sinieastro ocurrfa por vicios propiss del avién por los
arte. 1113 y 1133, o bien siendc la o las victimas del si-
niegtro persoras ajenag al transporte, o viajeros conduci-
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dos por complacencia por las nomss comunes sobre la respon-
sabilidad subjetiva art. 1067 y 1109.

Bstas consideraciones estan ahora ampliasmente ob-
viadaa con la sancidén del Cbdigo de Aeronsutics que & nuestre
entender contempla con un amplio criterio los diversoe pro-
blemas g.e puesdan presentarse en caso de einiestro. Lg inte-
resante destacar que la Conveneidn Internacional de Varsovia
del 12/10/1929, tiende a la upificaciln legislativa del

" transporte adreo internacional. Con sanc criterio lee leyes
o cbdigoes de avimcidn de los distintos paiees han reproduci~
&0, las normae de la Conveneidn, con 1o cusl se produce um
fenbmeno de uniformscidn legislativa por el simple hecho de
adaptar la legialucifn internas s le carta internacional.Nueg
tro Cédigo de Aerondutice ha adoptado tesasbién lag normas que

con seno juicio aprobd la Convencidn de Varamovia.

JSPORLE AZRiC: Problema delicado sg el eatu-~

dio del oomto en el transporie adreo, pere no obstante, los
gconomistes que lo estudian han llegado & analizarlo dete-~
nidamente y estudian las distincionss entre sus elamentos,

Lag distincionee que se sncuentran son agquellas
con lag cuales se aplicen al transporie aérec log principios
comunaes & todas lasg otras formas de transporte, 0 bien aque=-
lles en las cusles los técnicos en la maieria abandonan los
ednones generales pare poner en evidencia algunos de los
problemas partic.lares relativos al transporte adreo. Lle-
gan a separar asi, los costos del vuelo de loa costos en
tlerra y deetmoean les finanlidades de lom gastoa de una y O~
tra categoria.

A puestro entender, de log mistemas de cOst0oR &~
doptadog y de las clasificaciones efectuadas por log diver~
sos autores, el mde viable ee el de la Air Transport Apso~
ciation of América (A,7.A.) que & pesar de algunae inconve-
niencias q.e hemos observado en su oportunidad, nos dd el

costo en forme simple.
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DESARROLLO TE LA ABRONAVEGACIGN N L4 RurUBLICA ARGuNTINAy

Hemos destacado la constante evolucidn, en el asmpacto relati-

vo & la seronavegacibn, que ha venido desarrclldndose en nueg
tro pals con carscteres muplios.

A tal ofecto, creemos indicado resaliar una vez mis,
q.-8 no obstante mucho hay por hacer adn para el perfecciona-
miente de tan delicado engransje en la vida econfmica y polf~
tica nacional.

Las sucesivas etapas deben mervir de consolidacién
de 1o logrado y a 1la vesz de ténica para el mejoramienito cong-
tante de la aviacidn.

Creemos atinada la politics Esiatal &l pemuitir la
congurrencia de compafifas privadas en la aeronavezacibn inter-
na ¢ internacional. Tsto traerd como consecuencis una constan=
te superacidén y servird & la vez para facilitar la radiczoiln
de capitslem en nueatro pais.

La creecifén del Miniaterio de Aerondttiom, la san-
cibn del (8digo de Aerond.tica y las medidas nde recientes hen
servido para ir jalonando laa sucesivas etapass que a no dudar
conasolidardn la efivacia de nuestras alag sobre los cielos de

todo el mundo,.
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