Universidad de Buenos Aires
Facultad de Ciencias Economicas
Biblioteca “Alfredo L. Palacios”

La industria arenera argentina

Rossi, Rodolfo Carlos

1962

Cita APA: Rossi, R. (1962). La industria arenera argentina.
Buenos Aires: Universidad de Buenos Aires. Facultad de Ciencias Economicas

Este documento forma parte de la coleccion de tesis doctorales de la Biblioteca Central “Alfredo L. Palacios”,
Su utilizacion debe ser acompafiada por fa cita bibliografica con reconocimiento de fa fuente.
Fuente: Biblioteca Digital de la Facultad de Ciencias Economicas - Universidad de Buenos Aires

Tesis Doctoral 001501/0768




ek ram s A i

RESUMETN

del Trabajo de Tesis sobre el Tema

1A INDUSTRIA ARENERA ARGENTINA

i1 - 3 1 ¢ 2 2 2 ¢ 32 2 22 4 &+ 22 1 £ 3

presentado por el alumno Rodolfo Carlos Rossi



En la Repiblica Argentina existen yacimientos
importantes de arena, de todo tipo de calidades. Siendo la arena
un material de abultado peso y volumen con relaciodn a éu compara
tivo bajo valor de comercializacion, el transporte tiene una gra
vitacidn fundamental en su explotacidén y por ende los yacimientos
de extraccidon deben estar forzosamente ubicados cercanos a los cen
tros de consumo. Como consecuencia de lo anterior, existen en nueg
tro pais dos tipos de explotacion de la arena de caracteristicas
bien diferenciadas. El primero y mas importante que se realiza con
los yacimientos del Rio Parana, en forma elaborativo-industrial,
con magnitud de explotacidén regular, suministrando mas del 70% de
la produccion total arenera, con destino a las obras de la Capital
Federal y zonas adyacentes. El otro tipo de explotacion es el efec
tuado en forma rudimentaria en los médanos interiores y tiene por
finalidad principal satisfacer las necesidades locales-zonales,
Por sus caracteristicas propias se le denomina explotacidn arenera

hormiga.-

En su esencial dinamica industrial, los bancos
del Parana cercanos son intensamente explotados por los areneros,
quienes en busca de mejores yacimientos que los tan utilizados, de
ben desplazar periddicamente las embarcaciones a lugares mas aleja
dos, creandose una puja constante entre el encarecimiento del mate

rial que tal hecho implica y la baja calidad de continuar en los



mismo y cercanos yacimientos.-~

La arena uruguaya gravitd hasta el afio 1950

en forma substancial en el mercado argentino., El cese de la im-
portacidn producida en ese afio varido fundamenialmente la concep-
cion industrial arenera argentina, beneficiandola, ya que si bien
en un principio encarecid un material de menor calidad como lo es
el nuestro con relacidn al oriental, contribuydé a afianzar con
posterioridad la industria nacional de la arena, solidamente. A
partir de ese entonces un aluvidén de técnicas revolucionarias me-
jord notablemente en su integridad la industria arenera argentina.
Se perfecciond su extraccioén, me jor fué su flota transporiadera y

fué importante el progreso visto en sus métodos de descarga.—

El moderno barco arenero se constituyd en la
unidad de produccidn por excelencia, ya que por su medio se efec-
tda Optimamente toda la actividad industrial arenera, cuyo curso
es extraccidn, transporte y descarga. La empresa arenera argenti-
na necesita en la actualidad para el cumplimiento pleno de su co-
metido, exclusivamente del barcec "Refouler" arenero y de la insta-

lacidon portuaria o silo de descarga.-

Constituyendo la arena un bien de utilizacidn

derivada, dependiendo su mayor aplicacidén de la ampliacidén cons—




tante de su mercado, el progreso de tal industries corre a la zaga
de la evolucidn general de la construccidn., Por ese motivo, no
obstante el mejoramiento alcanzado en estos ultimos afios, resta
ain mucho camino a recorrsr en la incesante tarea dinamica de rer
feccionar la industria. A mayor demanda futura rejorara, a no du-

darlo, la metodologia ya progresista de su explotacidn.-

Como consecuenciz de la evolucidn notable desa-
rrollada con el progreso consiguiente, que aumentd considerable-
3 [4 s
mente los rendimientos, se creo entre los empresarios areneros una
puja competitiva constante, que neutralizd en parte el alza del
precio de la arena, en su comparacion con otros materiales para la

oonstruccién, con'el total bereficio para el mercado usuario,-

En el seno del ambiente grerial zrenero se produ
jo a su‘vez, como consecuencia de la evolucidn experimentada, un
virtual desplazamiento hacia la ocupacidn de personal técnico ca-
pacitado, con el beneficio consiguiente de importantes mejoras en

el nivel general de sus remuneraciones,.-

Para que el beneficio de la sujecidn del pre-
cio de la arena llegue integralmente al consumidor final, es nece
saria la organizacidn de éste en el sentido de que sea provisto
de material por la misma empresa productora, obviando dentro de
las posibilidadeé existentes le actuacidn del revendedor interme-

di&rio.‘



Nuestro pais esta pasando un temporal periodo
de receso. Las consecuencias que afectan a la industris arenera
derivadas de tal receso son la no existencia de obras piblicas
necesarias e importantes, él atraso en la cancelacidn de los cer
tificados de obras concluidas por parte del Estado, el aumento
constante de los costos internos de refosicién ¥y los efectos de
la amplias financiacion otorgada al sector privado de 1la construc
cidn por las mismas empresas areneras con el objeto de estimular
el incremento de demandé. Reflejo de tales inconvenientes actua-
les es la situacidn cautelosa y expectante de la industria arene

ra para proseguir en sus ambiciosos planes de desarrollo.-

Sin embargo siendo la construccidn un reacti-
vante de la economia nacional, su irregular paralizacion actual
es de caracter temporal, y por supuesto, asi es también entendi-
do en esferas gubernamentales, pues ya se notan medidas oficia-
les encarinadas a su amplio estimulo, tal como el Plan Federal
de la Vivienda y los proyectos de obras camineras de la Direccion
Nacional de Vialidad, por lo que a plazo corto la industria arene

ra se vera revigorizada por la mayor demanda consiguiente.-

A mediano y largo plazo la industria arenera
nacional tiene su futuro prddigo asegurado, confiando en la ambi

cion de nuestros empresarios, en la laboriosidad y disciplina de



*

nuestros obreros, en una eficiente administracion nacional y sobre
todas las cosas en la bondad de riquezas de esta noble tierra ar-

gentina.-

La arena urugueya no significa competencia pa-
ra la bien montada industria arenera argentina, y coadyuvara, a
no dudarlo, con su regular‘imporfécién a sujetar internamente los
precios del raterial nacional, y fundameﬁtalmenté contribuira al
afianzamiento del comercio argentino-uruguayo, haciendo realidad
el principio basado en el "trato reciproco" de la Asociacidén La-
tino Americana de Libre Comercio, constituyéndose comoc base sdli-
da de exportacion de nuestros incipientes productos manufactura-

dos al hermano pais Oriental.-
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GRAVITACION DE LA ARENA EN LA ECONOMIA NACIONAL .-

Bajo las aguas del Rio Paranf a pocos kilSmetros de la
Ciudad de Buenos Aires se encuentra un bien, intensa fuente de produo~
¢idn y trabajo, que por su impoitancia en la accesoria satisfacoiln
de necesidades primordiales para el desarrollo del pafs se lo podrfa
denominar el oro granftico de la construccidn. Tal riqueza es la are-
na cuya proyecci®n econSmica como industria argentina me propongo ana~—

lizar en este trabajo.~

Si bien es loable y si se quiere obligado el cultiwvo
cuidadoso de nuestras fuentes madres de riqueza, mfs concretamente de
nuestro vasto predio nacional agropecuario, esta actitud no exige ne-
cesariamente el estatismo frente a otras posibilidades de aprovecha-
miento que como en el caso de la explotaciln e industrializacifn de

la arena contribuye diversificando recursos a afianzar la economfa del

Pa:rSo"

Los caminos, medios obligados del tr&nsito terrestre,
constituyen el basamento de la actividad industrial y comercial de
nuestro territorio,ya que por las rutas argentinas son trasladadas pre
cisamente gran parte de las riquezas agropecuarias, poniendo al alcan-—
ce de las comunidades urbanas las mercaderfas que la naturaleza y el
trabajo del hombre ha predigado en otros lugares. La difusifn y espar-
cimiento de los caminos por todo nuestro territorio constituyen indu-
dablemente metas econfmicas de beneficios sociales inestimables, ya
que reducen considerablemente, al facilitar la rapidez del transporte,

los costos de distribucifn de las riquezas argentinas, posibilitando



asimismo la explotacifn racional de nuevos recursos.-

Del mismo modo el d8ficit argentino de casa-habita-
cifn que seglin un informe del Banco Interamericano de Desarrollo lle
garfa a 1.500.000 unidades, necesita el impulso creador del fomento
de la actividad de la comnstruccifn, verdadero multiplicador de ingre-
sos de la economfa. Para solucionar tal d8ficit hacen falta inversio-
nes de alrededor de unos u$s 7.300 millones,es decir en cifras redon-
das las tres cuartas partes del producto bruto nacionsal. Si bien es
indispensable para la recta marcha de nuestra economfa, que la Repf-
blica haga un esfuerzo extraordinario en equipar su industria, en pro-
mover la explotaci¥n agropecuaria para aumentar la capacidad de expor-
tacifn, serfa insensato descuidar el elemento humano que es el mfs no-
ble y el mfs preciosos la mano de obra y es indudable que una mano de
obra sana, capaz de lograr una productividad 8ptima, no se puede con-

cebir sin una vivienda sana y digna.~

Bs precisamente en esas dos instituciones, caminos y
viviendas, cuyo estfmulo es tan necesario en nuestro pafs, donde la
arena contribuye a su manifestaci¥n como elemento indispensable, lo
que demuestra la importante gravitacifn de su explotacifn en el desa~
rrollo econSmico nacional. El consumo de arena, por asf decirlo, cons-
tituye el barSmetro de la actividad comercial argentina, ya que es la
fiel representaciSn del fndice de desarrollo de la industria de la
construcoidn y es vlstamente conocido por todos el peso fundamental
que tiene la oonstruccifin en la actividad y evolucifn del engranaje

econ8mico nacional .~



M8e caminos y m&s viviendas signifiocan mejor abaste-
oimiento de mercancfas, menores costos internos, mayor standart gene-
ral de vida y sus desarrollos simultfneos y paralelos signifiocan asi-

mismo nuevas construcciones y por ende mayores consumos de arena.~

Por lo expuesto surge que la arena es un bien de con-
gumo derivado ya que su demanda estf Intimamente ligada a las varia-
ciones registradas en la edificaci8n general y en las construcciones

carretoras.~

La industria arenera argentina en su actividad actual
puede considerfrsela sin equfvoco como de evolucidn dinfmica, consti-
tuyendo meta de sus pionefos empresarios su constante perfeccionamien-
to y es adf que si bien la explotacifn arenera en nuestro pafs data
de antiguo, en estos #ltimos afios se ha perfeccionado y racionaliza~
do toda su mec&nica, mejorfindose notablemente sus m8iodos de explo-
tacifn. Sin embargo siendo la arena un bien de demanda derivada, suje=
to por lo tanto para su total perfeccionamiento productivo a la cons—
tante ampliacifn del mercado, su racionalizacifn como industria grande
no ha llegado a su fin, faltando afin numerosos esfuerzos para el logro

de la consolidaci®n de su perfeccionamiento definitivo,.-

Se ha aceptado que la teorfa clfsica de la asignacitn
de recursos econ8micos debe ser modifiocada de acuerdo con las condicio-
nes prevalecientes, en esgpecial en los pafses subdesarrollados donde
el proceso econdmico tropieza con notables desequilibrios tales como
la escasez de capital para la inversi®n productiva, contfnuo raciona~

miento de divisas como remedio de la generalmente balanza de comercio



desfavorable, hipertr8fia del sector servicios sobre el industrial
etc.. BEn un marco de referencia de tal naturaleza, las decisiones de
inversifn regidas exclusivamente por el m8vil maximaci®n de utilida~
des privadas y basadas por otra parte en el sistema de precios existen
tes que reflejan en sf mismos los desequilibrios de estructura de la
economfa, no necesariamente coinciden y lo usual es que no suceda con
la meta obligada que podrfa denominar maximaciSn del beneficio social.
En tal virtud, las aﬁtoridadss de los pafses de economfa mercantil han
optado como medida de supervivemcia, por el establecimiento de ciertos
oriterios sociales de prioridad de las inversiones tanto pfblicas ocomo
privadas a fin de promover y alentar aquellos proyectos mfs adecuados
que resulten atractivos tanto para los inversionistas privados, como
para la sociedad en su conjunto. Tal es el espfritu del Decreto 9782
del afio 1950, en que se incorpora, teniendo en cuenta la enorme tras~
cendencia que pogée el consumo de arena en el desarrollo nacional, a
esa industria conjuntamente oon otras de extraccifn de minerales, en
las declaradas de utilidad p#blica nacional. El Decreto mencionado en
su amplio conmiderando establece que la industria arenera argentina

es una fuente que conviene estimular de continuo pér su gravitacifn
accesoria en el desenvolvimiento econSmico que la misma trae apareja~
do. Tan aseveraci®n implica el amplio respaldo oficial hacia la libre
iniciativa encaminada hacia su consecucifn y en el caso particular de
la industria arenera tal estfmulo se pone en evidencia con el desarro-
1lo del or€dito otorgado y la reduccifn de gravimenes de importacién
para el logro del reequipamiento de maquinarias utilizadas.-

En el aspecto orediticio merece citarse la accifn desa-



rrollada por el Banco Industrial de la Repfiblica Argentina, cuya car-
ta Orginica establece explfcitamente entre otras, la atribucifn de la
mencionada Instituci®n para la concesifn de crédito corto, mediano y
largo para la exploraci®n, explotaciSn y afln comercializacién de la
minerfa no metalffera. Dando prueba de lo anteriormente expresado,la
Institucifn rectora del cr8dito industrial argentino ha otorgado es-
pecfficamente a la industria arenera en los tres Wltimos afios, mon~ -
tos de cr8ditos totales superiores a los 90 millones de pesos, utili-
zados en su reequipamiento. Tal monto de orfdito otorgado representa
exactamente el 11,36% del total concedido a la actividad minera en to-
dos sus renglones, lo que teniendo en cuenta la amplia gama de minerfa
industrial explotada en nuestro pafs, surge su importancia innegable
y ol apoyo prestado por 6l Baneco Industrial a la industria areneraf’A
su vez, corresponde fijar la atenciln al monto crediticio otorgado in-
directamente por medio de avales por la banca oficial al sector arene-
ro en estos Hltimos aflos y ouyas ¢ifras estimativas representan segfin
la compulsa efectuada por la Cfmara Argentina de Comercio, un monto de
alrededor de 170 millones de pesos, los que nos da tambi¥n una idea de
la evoluciln registrada en la industria arenera. Pero no solo fu$ el
sector oficial quien breg8 e impulss la industria arvenera en su affn
de mejoramiento. lLa libre iniciativa empresaria, segin estimaciones de
la Cfmara Gremial de Arena y Piedra, ha logrado el basamento en estos
#ltimos afios de la industria arenera invirtiendo en todos los aspectos
de la actividad alrededor de 800 millones de pesos. La somera enuncia~-
cifn de las cifras expuestas, lleva a la conclusi®n que ha existido

en los aftios ®ltimos corridos un vasto affn de perfeccionamiento de los
m8todos de produccifn y ademfs fervientes anhelos de cdntar con elemen—

tos adecuados para la obtencifn de una mayor productividad a base de

menores costos .-



En el aspecto de los gravémenes aplicados a la im-
portacifn de maquinarias, las gruas areneras de descargas no sufrieron
en estos Wltimos afios (1960 y 1961) recargos de importacisn de ningu-
na naturaleza ya que las mismas fueron asimiladas por especial deter-
minacifn de la Direccifn de Vialidad Nacional a las utilizadas en for-
ma direota en la construcci8n de la red caminera, que ezp;fcitamente
estaban liberadas de todo gravamen. A su vez la iaportaci@n de moto~
res marinos estuvo, por el hecho principal de no producirse en nues—
tro pgts tipos especiales de alta potencia, libre de recargos cambia~

rios y aduanerosg.~

Sin embargo como oontrapartida al estfmulo de promo-
cifn oficial a la libre empresa en el seotor arenero resefiado anterior
mente, es dable observar la ocompetencia que realiga la Administracidn
General del Transporte Flﬁvial al dedicarse no solamente al transpor-
te sino tambi®n a la comercializacifn de la arena con la perturbacifn
¥ justificada alarma que la euwahsiﬁh de sus actividades provooca en-
tre las empresas areneras. Los perjuicios que se estfn ocasionando
‘afectan directamente al comercio arenero y en especial a aqufllas em—
presas que abarcan todas las fases de la explotaci®n (extraccisn,trans—
porte y comercializaci®n) que ven paralizados consiguientemente algu-
nos de sus elementos produoctivos y parcialmente aprovechados otros,con
la consecuente elevacifn de costos, con el agravante que tal elevaci®n
les impide competir con el Estado que al no estar, por supuesto, gra~
vado por las ocargas tributarias que afectan a la actividad privada,
estf colocado en una situaci®n total de privilegio.-

Del mismo modo no es menor asimismo el dafio que se estf



infringiendo al mismo erario nacional. No solamente deja ¥ste de per—
cibir los ingreeos que se producirfan por el' aumento del volfmen de
operaciones y ventas dsglgs empresas particulares, sino que deja de
recaudar 1aé cargas sociales que directamente deberfa pagar el ente
oficial, en este caso la AdministraoiSn Nacional del Transporte Flu-
vial, que en la aotualidad no efeotiviza las respectivas prestacio-

nes ¢~

Bs de desear, en total concordancia con nuestro r8-
gimen econSmico de libre empresa, la cesacidn definitiva de las acti-
vidades comerciales que efectfla la entidad autfrquica nacional ante-
riormente mencionada, ¥y & su vez su limitaciSn en el transporte de
arena en fanto y en cuanto las empresas particulares no estfn en con-
diciones de realizarlo o exista una bien fundada raz8n de inter€s pi-
blico .~

CALIDADES DE LAS ARENAS ARGENTINAS.-

Entrando ya en el an#lisis de la arena en sf, dir8
que por el tamafio de sus granos reciben las arenas diversas denominae
ciones: Arena gruesa, Arena mediana-fina y Arena muy fina. Los granos'
de las arehas son a veces redondeados y angulosos, otras con menos fre
cuencia, cristales enteros o incompletos. Seglin la naturaleza de sus
elementos resisten las arenas a la acoifn disolvente de los agentes
atmosf8ricos o cambian gradualmente su constitucifn bajo la influencia
de aqubllos.-

Segln su constitucifn se dividen las arenas ens 1°)Cuar



zosas, que son las que suelen contener de un 2 a un 20% de detritus
de otros minerales (feldespato, mica, cal)y 2°) Arcillosas, con ele-
vado porcentaje de arcilla en su constituci8n; 3°) Ferruginosas, con
porcentajes variables de magnetita titanffera y 4°) Salitrosas, con
alta formacién de sales minerales.-

En nuestro pafs existe la total preeminencia de la
explotacidn de las calidades mediano-fina de las arenas de naturale-
za cuarzosa. En la confeccidn de mezclas y oimientos para toda clase
de obras de albafiilerfa se emplea la arena de tal ocaracterfstica. Su
accifn es puramente mec8nica ya que subdivide la cal y el cemento,mo—
dera su encogimiento, evita las grietas que se producirfan y aumenta

la dureza del material ocompactado.-

En general, se conoce la buena calidad de una arena
para mezcla, cuando tomBndola con la mano y restregindola oruje, no
forma masa alguna al apretérla y deja despues la mano limpia ocomo tam—
bidn el agua en que se la lave. Es de hacer notar, no obstante, que
la arena gruesa tiene en la mezcla un rendimiento mayor a la mediana,
ya que su utilizacifn evita un empleo superior de cemento, de costo
mfs elevado a su vez que la arena, haciendo a su vez mfs s8lido e in-
tegrado el esatuco formado, siendo por las razones expuestas su uso su-

mamente aconsejable.-

Las arenas arcillosas se emplean principalmente en la
fabricaci8n de baldosas y mosaicos debiendo ser en este caso de gra~
nos uniformes. Tambi®n se las emplea en la elaboracifn de moldes de

fundicibn. Bn la construcciln estfn consideradas como sucedfneas de



mala calidad de la arena cuarzosa.—

En cuanto las arenas titanfferas con carfcter de ex-
periencia se ha tratado de extraerles, en nuestro pafs, su contenido
ferruginoso, pero tal industrializaci8n no ha prosperado, pues se
trata de un mineral de ley inferior, siendo couaiguienteménte su ex—
Pplotacifn econdmica racional problemBtica, dados los elevados costos

insumidos y rendimientos relativos logrados.-

La arena sil{oea de caracterfstica fina y blanca, de
elevada pureza, se la utiliza en la fabriocacifn del vidrio, industria
de creciente importancia econ8mica. FEn este sentido, la arena silfcea
mfs pura, usada en nuestro pafs antiguamente para tal industria, se
importaba de Francia, donde en las cercanfas de Parfas, mfs conoreta~
mente en Fontaneiblau se extrafa ese preciado material. B la aotuali-
dad un material de calidad tan buena como el Fantaneiblau se extrae
de yaoimientos argentinos ubicados en el Litoral, contribuyendo su
progresiva explotacifn a crear una nueva fuente de riqueza en nues-

tro pafs.-

Finalmente la arena salitrosa es la arrojada por las
aguas del mar a las playas que bafia o bien las que se forman en dep8-
sitos en su fondo. Aunque en algunas ocasiones se han fabricado mor-
tero con ellas, parece que no es la mfs apropiada para tal utiliza~-
cifn, salvo sometindolas a las lluvias para su lavaje consiguiente,

a fin de extralrles la salaz8n que contienen.

El IRAM, Instituto de Racionaligzaci®n Argentino de
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Materiales, dependiente de la Direccifn General de Geologfa y Mine-
rfa, ha establecido una series de normas vinculadas con las granulo-
metrfas y composiciones ffsico-qufmicas de las arenas, con la fina~
lidad de adaptar tales caracterfsticas a las necesidades bSsicas de
las distintas obras viales y edilfceas a efectuarse. Tal racionali-
zacifn elaborativa es encomiable, dado los principios cientfficos~

t8onicos que la sustentan y que redundarfn, a no dudarlo, en bene-

fioio directo de las obras encaminadas .-

EL PESO ESPECIFICO DB LAS ARENAS.-

La arena se comercializa por metro oftbico o por to-

nelada.,

El peso en kilogramos de un metro cfbico de arena va-
rfa notablemente segfin la granulometrfa de la arena de que se trate.
As? por ejemplo, un metro oflbico de arena fina pesa alrededor de 1.300
kilogramos, en itanto que un metro offbico de arena gruesa pesa entre
1.500 y 1.600 kilogramos. Como consecuencia de lo anterior, resulta
ol mayor encarecimiento en el transporte de la arena gruesa con res—
pecto a la fina, ya que una barcaza oompleta de arena gruesa llevarf
en realidad menos metros cf#fbicos que una similar completa de arena

finge.~

Asimismo 1la humedad contenida en la arena tiene un
Papel preponderante en el peso y en el rendimiento de la misma. Uns ‘
arena muy mojada es de poco rendimiento comercial para el expendedor,

Ya que el agua en ella contenida la achata, por asf decirlo, notable-
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mente, haci€ndola a simple vista de menor volfimen, cuando no es 8sa

precisamente la realidad.-

En el caso comentado la conveniencia radicarf en ven-
der por tonelada (vende agua y arena) y no en expenderla por metro
cfbico. Del mismo modo, una arena sumamente seca tieme muy bajo rendi-
miento, porque sus granos se agrupan mfs fntimamente, perjudicfndose,
en consecuencia, notablemente el vendedor(en este caso tanto en el ex-

pendio por toneladas como por metro cfbico igualmente se perjudica) .-

Naturalmente lo anterior es bien sabido por los empre-
sarios areneros, quienes expenden su material em condiciones de media~
na humedad, procediendo antes de su respectiva comercializacifn al es—
ponjamiento contfnuc de la arena por medio de las grampas de sus gruas
portuarias, elevando consecuentemente el rendimiento comercial de la
arena, ya que en esas condiclones ocupa mayor ocapacidad, siendo en rea~
lidad su contenido inferior al volflmen representado., Lo aseverado, tie-
ne plena vigencia en la experiencia diaria de la venta de arena, afir-
mando sus empresarios qued expendio del material obviando su corres-
pondiente esponjamiento, representa una merma de hasta el 8% del me-

traje normalmente estipulado.~

UBICACION DE LOS YACIMIENTOS ARENEROS,.-

La Repfblica Argentina posee existencia de arena de
todos los tipos y caracterfsticas. Sin embargo tratfndose la arena de
un material cuyo abultado volflmen y peso no estfn en relaci¥n con el

relativo bajo valor de comercializacifn, su explotacidn en gran escala
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ostf radicada en las zonas donde el transporte a los centros de consu~
‘mo no gravita en forma antifconSmica. En otras palabras el cosito del
transporte tiene incidencia principal en la ubicaciln y explotacifn de
los yacimientos argentinos, que forzozamente deben estar ubiocados préxi
mos a los centros de consumo, por la caracterfstica del material, Des—
tinfndose la mayor parte de la produceifn aremnera efectuada con meto-
dologfa industrial, a la Capital Federal y zonas adyacentes (75%) y
teniendo el transporte tan importante gravitacidn, los yacimientos u-
bicados en el Rio Paranf son los que revisten mayor envergadura por

su constante e intensiva explotacifn.-

El Rio Paran® Ouazff, el Minf y el de Las Palmas, guar-
dan en sus profundidades importantes existencias de arena. No obstante
como consecuencia de la contfnua extraccifn del material citado, las
embarcaciones areneras se ven obligadas a alejarée diariamente en b¥s-
queda de nuevos y'mejores bancos areneros. Al alejarse de los centros
de consumo, consiguientemente se elevan notablemente los costos de ex~
rlotacifn por la incidencia de la mayor cantidad de combustible consu-
mido por la embarcacién, horas extras dem%s abonadas al personal, p&r—
dida de rotacidn de viajes, reduci®ndose consecuentemente por todo ello,
notablemente los rendimientos obtenidos. Por eso muchas veces en la pu—
Jja incesante de menores costos y por consiguiente mayores ganancias,
se sacrifica la calidad de la arena, explot&ndose arena barrosa de ca-
lidad inferior y lamentablemente desprestigifindose asf el material ar-
gentino .~

En este aspecto la importacidn de arena uruguaya en

cierto porcentaje del consumo interno nacional, ser® beneficiosa para
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evitar el contfnuo deterioro de los bancos areneros cercanos, y sien—
do la arena de rfo , material de constante formacidn, permitirf la re-
novacién a corto plazo de nuevos y proximos yacimientos en el Rio Pa-
ran®, constituy8ndose asf un freno para el aumento constante de cos—

tos, producto del encarecimiento de los fletes.-

Bs de tal magnitud la explotacidn arenera del Rfo Pa~
ranf que si se supone un muro de un metro de base y un metro de altu-
ra, la cantidad de material extrafdo y transportado por las empresas
y entregado a la industria de la construccifn. ocuparfa una longitud
de mfs de 2.500 kilSmetros en un afio, aproximadamente la distancia
entre Buenos Aires y La Paz (Bolivia). S8lo asf dando proporciones
tangibles se aprecia realmente la magnitud de los explotados bancos

argentinos.-

Existe calidad gruesa y superior de arema nacional
en las mirgenes nortefias del Rfo Paranf, pero la incidencia fundamen-
tal del transporte hace no del todo econSmica su explotacifn. Se tra-
ta pu8s de una puja constante del abaratamiento contra la calidad y
ello es en cierto modo consecuencia de la amplia competencia que exis—

te en la actividad arenera.-

La t8nica del mercado, en este caso regido por las em-
presas constructoras, es preferir mejores precios sacorificando en cier-
ta forma la calidad y los empresarios areneros oumplen firmes con esa

premi sa .~

Los yacimientos donde normalmente las embarcaciones
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extraen material, se encuentran alrededor de setenta kilSmetros de
los puertos de descarga allendes a Buenos Aires, Pr8ximos y a la al-
tura de Campana, ZBrate y Baradero estfn ubicados bancos areneros in-
tensamente explotados. A su v8z, cercanos del Puerto de San Nicol%s y
m&s hacia 6l norte se encuentran yacimientos de inmejorable calidad

de material, poco utilizados.-

En general, en los bancos del Rfo Paranf no existen
problemas de calado de embarcaciones, puls los yacimientos areneros
se encuentra alrededor de 12 a 18 metros bajo el nivel de las aguas,
posibilitando esa relativa profundidad la extraccidn del material f&-

cilmente por barcos de todo tipo .-

Existe un r8gimen sumamente liberal en cuanto a la
explotacifn de los yacimientos areneros. De antiguo se consider$ en
el sector oficial conveniente la explotaoién intensiva de los bancos
areneros, dado que la contfnua actividad de las embarcaciones arene-
ras desempefian una funcifn de dragado, beneficiosa al tr&fico fluvial

del Rfo Paranf.

Las Municipalidades cercanas a los yacimientos cobran
por su respectiva explotaci8n una tasa de m$n.2.-~ por metro cfibico
de arena extrafda. Es de hacer notar, que cada Municipalidad recaude~-
dora, ya sea la de Z&rate, Campana, Baradero, tiene perfectamente de-
limitada su zona imponible por la Prefectura Nacional Marftima. Sien-
do la tasa mencionada de diffcil recaudacifn y sujeta a problemftica
comprobacibn en cuanto a su real veracidad, se la cobra en forma anti-

cipada y de acuerdo a no rigurosas estimaciones de la capacidad de
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producci¥n de las embarcaciones afectadas. Cada embarcacidn arenera
antes de comenzar su actividad especffica debe tener pufs asignada su zons
de trabajo permanente, y pagar por la misma a la Munioipalidad corres—
pondiente los derechos asignados.-~ En realidad no existen monopolios

de zonas, pudiendo efectuar la extraccidn varias embarcaciones en un
mismo y #nico banco-yacimiento, de disponer, por supuesto, del respec—

$ivo permiso Municipal anteriormente citado.~

Asimismo en la Provincia de Buenos Aires se explota la
arena en los m8danos que existen en Villa Ballester, General Madariaga,
Mar del Flata, Quequén, Bahfa Blanca, Olavarrfa, Tandil. Tal explota~
ci8n no se la puede considerar como de racional industrializaci®n ya
que su primordial finalidad es la satisfaccién de necesidades zonales
locales sin mayores complejos factores de elaboracifn. Bsta explota~
cidn efectuada en algunos casos a pala y pico y en otros mfs evolucio-
nados realizada por medio de gruas que cargan directamente a camiones,
es la considerada explotaci8n hormiga, cuya justa transcendencia no
os dable precisar por falta de denuncias concretas de las extracciones
efectuadas. Sin embargo la explotaciln citada no es de subestimar, ya
que si bien las estadfsticas oficiales y empresarias estiman que lo
ingresado por los principales puertos argentinos gira alrededor de —
3.500.000 Toneladas de arena anuales, existe segfin la Cfmara Argentina
de la Construcci®n en nuestro pafs en la actualidad, un consumo de are-
na de alrededor de 6.800.000 toneladas anulaes, lo que da una idea de
la intensa actividad desplegada por la explotaci®n a cielo abierto zo—

nal interior.-

En la Provincia de Entre Rfos a la altura de C8lon
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existen tambi®n importantes yacimientos areneros bajo las aguas del
Rfo Paranf. El Rfo Uruguay es a su vez fuente de aprovisionamiento

de arena en las zonas cercanas a Concepcin del Uruguay y Cualeguay-
ohfl. Las arenas provenientes de tales extracciones son sumamente ap—
tas en el empleo de la fabricacidn del vidrio dado su preminencia en
el grano fino tan asimilable a tal industria.-

Para uso local la Provincia de Santa Fe explota los
cercanos bancos areneros del Rfo Paran® y de sus afluentes Salado y

Coronda .~

La Provincia de C8rdoba pos€e importantes yacimien-
tos de arena en los m8danos de las localidades de Rfo Tercero, Cuarto,
Villa Marfa y Caflaritos, pero su ezplofaciﬂn regular, a pesar de reu-
nir por su granulometrfa gruesa las mfs Sptimas calidades para la cons-
truceifn, no pasa de ser local por la incidencia negativa del factor

costo del transporte terrestre.-

PRODUCCION DE ARENA EN TONELADAS (ANO 1959) —Fuente Estadfstica Minera.
DISCRIMANADA POR PROVINCIAS PRODUCTORAS.~

Provincias | Toneladas Porcentaje
Buenos Aires 2.694.000 82.73
Sgnta Fe ' 318,681 9.79
Entre Rios 115.043 354
C8rdoba _ 77 «669 2.39
Corrientes 37.480 1.15

Catamarca 5409 0.17
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Provincias Toneladas Porcentaje
Santiago del Estero 4,320 0.12
Misiones 34556 3+255.848 0.11_ 100%

En las cantidades anteriormente indicadas se incluyen las siguientes
toneladas de aremna silicia, utilizada en la fabricacifn del vidrios

Buenos Aires 4,760
Catamarca 5+409
Entre Rios 79.315

EVOLUCION EN LA PRODUCCION DE ARENA EN LAS PRINCIPALES PROVINCIAS PRO-
DUCTORAS. (en Toneladas) - Fuente Estadfstica Minera.-

Affos BUENOS AIRES CORDOBA ENTRE RIOS SANTA FE
1953 541304509 5174152 2334390 1.414.095
1954 44832.060 125,005 478.532 1.234.218
1955 3.500.966 504533 2.185.959 654,797
1956 2.571.186 41,988 460.279 610,825
1957 3.110.614 101.656 298,342 631,096
1958 . 3.094.962 100.319 163.909 432,849
1959 2,693,663 77 .669 115.043 318,681

Es de hacer notar que el afio 1959 fué el fltimo de estadfstica publi-

cado por el Brgano oficial anteriormente citado.-

LA EXTRACCION DE LA ABENA.-

Antiguamente y hasta aproximadamente el afio 1950 no
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existfa en nuestro pafs una industria arenera cimentada. MEs del 70%
de la arena ingresada por los puertos argentinos era de procedencia
uruguaya. Bn el Uruguay era en realidad donde se efectuaba la explo-—
taci8n arenera principal, limitfndose exclusivamente las empresas ar-
gentinas a su transporte y descargas. Era pues funcifn de los empre-
sarios nacionales el unitario manipuleo de la riqueza crefda en la ve-

¢cina orilla.~

Las embarcaciones utilizadas a tales efectos no reque-
rfan ninguna caracterfstica tfcnica especial, dedic&ndose en consecuen-—
cia al transporte arenero antiguas lanchas de carga general, sin mfs
condiciones que la disposici®n de amplias y abiertas bodegas para el

f8cil manipuleo de los guinches portuarios de descarga.

El 30% restante efectuado por la explotacibn argentina
se realizaba en forma econ¥micamente deficiente, pufs la extracci¥n de
la arena del rfo se consegufa por medio de guinches a vapor ubicados |
sobre viejos pontones, encarecifndose el material, por el constante ma-
nipuleo mecfnico. En efecto, el sistema era el siguientes Los guinches
sacaban del lecho del rio la arena y la depositaban en el pont8n. Una
vez seca la arena allf depositada, los mismos guinches que la habfan
extrafdo la transbordaban a las embarcaciones que la transportaban fi-
nalmente a los puertos de descarga. Bstas operaciones debfan efectuar—
se durante el dfa ya que por la noche no era posible, dado el sistema
utilizado, extraer arena de buena calidad y efectuar el correspondien-

te transbordo .-

En tales condiciones no se mejoraba el sistems de extra-

ceifn de la arena argentina, debido.a la bondad del material uruguayo,
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61 que con la inmediata cercanfa de sus canteras y la rapidez y espe-

cializacifn en el sistema de carga de barcos obtenido, estaba consoli-
dado definitivamente en la plaza nacional. Bl 30% de producci8n arene-
ra argentina era en realidad accesorio y sucedfneo de baja calidad del
material oriental .~

Una ResoluciSn del Ministerio de Industria y Comercio
que llevaba el nfimero 1997 del afio 1949, sin embargo al obligar a las
empresas argentinas a solicitar certificados de necesidad para intro—~
ducir a la plaza arena procedente de la Repffblica Oriental del Uruguay,
varif totalmente el enfoque de la industria arenera argentina. En efec—
to, los certificados de necesidad fueron en realidad un pretexto para
negar ofioialmente la importacidn de arena uruguaya a nuestro mercado,
pu¥s a pesar de los insistentes pedido de los empresarios, conjuntamen-
te o unilateralmente, tales certificados de necesidad en ningun momen-

to fueron concedidos.~

ElL resultado inmediato e inevitable que sufrif el mer-
cado arenero ful la paralizacifin total o parcial de las actividades co-
merciales de algunas empresas, la falta de material en plaza y la ele—
vacifn consiguiente de su precic. La industria arénera argentina no
estaba preparada en realidad en ese momento, para el total abasteci-
miento consumidor y los factores enunciados anteriormente adicionados
al hecho de la homoglnea calidad de la arena gruesa uruguaya ampliamen—

te requerida, fueron realmente negativos.-

Pero en rigor de verdad y haciendo justicia a los he-

chos, a partir del cese de la importaci®n de la arena uruguaya, se



produnjo con el aliciente del elevado precio de comercializacifn de
la arena argentina, una verdadera revolucifn en el proceso industrial
arenero. Fruto de esa impetuosa evolucidn fu$ la substancial modifi-
cacifn del m8todo de extraccifin de la arena argentina del lecho de
los rfos.~ |

Ingresaron al mercado productivo numerosas empresas,
aportaron sus conocimientos t8onicos expertos ingenieros navales, y
un aluvifn de nuevos capitales entusiastas arras8 con los antiguos

m8todos de explotacifn.-

Bn efecto, consecuencia de tal impulso innovador fu¥
la utilizaocin del m&todo de succidn para la extraccifn de la arena.
Tal sistema de explotaciln consiste brevemente en lo siguientes Para
su aplicaci®n se requiere fundamentalmente de embarcaciones de carao~
ter{sticas apropiadas unitarias y especiales, en el sentido de que
son exclusivamente t8cnicamente adaptadas a la industria arenera.Tal
embarcaci¥n tiene como bodega un amplio compartimiento estanco que
la asemeja a los buques cistermas. BEstf dotada de una poderosa bomba
de succidn y es por medio de cafierfas instaladas a su bordo que se
extrae la arena del rfo conjuntamente con el agua. Simultfneamente
por medio de esclusas ubicadas en la bodega y que operan automftica—
mente, el agua se va expulsando del barco en cuya bodega queda final-
mente la arena extrafda. La extraccidn del material realizada en es—
tas condiciones es sumamente r#pida, cargfndose regularmente una embar-
cacin de 500 metros offbicos en el escaso tiempo de dos horas. Surge
a la vista el contraste total con el anterior m8todo a guinche de ex~

tracoi¥n de la arena argentina, ya que la carga de las mismas bodegas



hubiese demorado en esas condiciones sin mayores problemas presen-

tados, dos dfas. A su vez por sl sistema de sucoifn actual no exis-
ten en la explotaci®n, interrupciones de ninguna naturaleza ya que

resulta el mismo grado de efectividad su realizaci®n a la luz del

dfa como durante la noche .-

Es pu8s indudable el notable adelanto opersdo en es-
te sector industrial, lo que demuestra ademfs la fuerza impulsiva y
el espfritu oreador de la libre iniciativa que superando todas las
vallas, propende de continuo al perfeccionamiento, dejando a las cla-
ras plena capacidad para satisfacer las necesidades m#s exigentes
del mercado y en su superacifin constante materializa un mayor nivel

de vida general .-

EL_TRANSPORTE ARENERO.-

131 transporte en la industria arenera tiene una gra-
vitacin fundamental. Ya he analizado la importancia de la ubicaci®n
de los yacimientos.arenaros por la inoidencia que tiene el transpor-
te con‘relaeiBn al precio que ha de pagar el consumidor final. Existe
pubs una total concomitancia entre el mejoramiento del transporte y
la rebaja del costo del bien producido. En la industria arenera tal
concomitancia crece en valor. En efecto, el actual barco arenero gra~
vita substancialmente en la industria por ser la unidad de produccién

por excelenciag.~-

Bs el actual barco arenero quien extrfe la arena del
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lecho del rfo, la transporta y finalmente es quien la descarga. Ubi-
cado el yacimiento en la zona de arena mediana-fina de Campana o Z&-
rate tal carrera completa demora aproximadamente veinte horas por lo
que resulta que una embarcacifn de 500 metros cfibicos tiene una pro-

ducci8n diaria semejante a la totalidad de su carga.-

Antiguamente se realizaba el transporte de la arena
por medio de gabarras o lanchones remolcadas por pequeilas embarcacio-
nes sin carga pero con propulsifn propia, denominadas remolcadores.
Hoy en dfa tal sistema de transporte ha desparecido en su casi tota=—
lidad por su incidencia gravosa en el costo del bien {ransportado,
primando en consecuencia la embarcaciSn unitaria con traccisn propia

Yy carga.~

No obstante afin falta perfeccionamiento en el transpor-
te arenero, pu®s en los medios navales, se considera aflh de mayor ren-—
dimiento el transporte de la arena por el sistema de empuje que consis-
te precisamente en grandes embarcaciones con amplfsimas bodegas empuja~—
das por pequefios barcos especiales de empuje, con traccifn. El benefi-
cio de tal sistema estf estimado por el hecho fundamental que estas em-
barcaciones de empuje pueden movilizar varias lanchas areneras simul-
t&nemamente, con la utilidad adiocional de que &stas llevan muy poco
personal a su bordo puBs su tripulacibn oconsiste en un marinero #nica~
mente. Este es un sistema novfsimo de 8ptimos rendimientos afin no apli-

cado en la actividad privada nacional .~

Los barcos de mayor rendimiento para el trabajo arene-
ro son los que tienen una capacidad de alrededor de quinientos metros

cibicos. BEn la zona del puerto de Olivos, San Isidro, San Fernando sin
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embargo se utilizan embarcaciones areneras de hasta menos de 200 metros
cibicos, pero tal hecho obedece al motivo fundamental de que a medida
que se ha ido progresando en la evolucifn de la industria se han cons-
trufdo embarcaciones mayores que al movilizar grandes cantidades de
material, rebajan notablemente los costos insumidos, y las embarcacio=—
nes pequefias citadas anteriormente fueron precisamente las primeras

en construfrse para tal explotacifn.-

Fuentes autorizadas en la materia son de opinifn sobre
la no conveniencia de la construccin de embarcaciones areneras supe~
riores a los 500 metros cfibicos de capacidad. Sostienen en efecto,que
las embarcaciones de 400 a 500 metros de capacidad, tiemen condicio-
nes muy estimables tales como el rfpido desplazamiento y maniobra,
menor nfimero de personal afectado a su bordo y fundamentalmente f£&cil
ubicaci®n en los silos y piletas areneras, lugar final de destino del

material transportado.

Una embarcacifn de 500 metros cffbicos de capacidad,
trabajando regularmente, tiene una producoidn mensual de 15.000 me-
tros ofbicos de arena, cantidad que habla por sf sola del gran rendi-
miento conseguido. Normalmente tal tipo de embarcacifn disponer para

su traslacifn de un motor diesel de 450 a 600 HP,-

El personal afectado al trabajo permanente, ya que es—
tas embarcaciones se detienen en la explotaci®n en %nicos casos de ave-
rfas, se compone de alrededor de diez personas en su mayorfa especia—

lizadas en su correspondiente trabajo.-

La tripulacifn de una lancha arenera estf formada de
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la siguiente maneras Un patrfn, as{ denominado porque antiguamente
oera el refl propietario del barco, un baqueano, un contramaestre, un
jefe de mBquinas, dos maquinistas, tres marineros y un cocinero. El
patrfn o capit¥n, turna el comando de la lancha cada ocho horas con
el baqueano y el contramaestre., Del mismo modo en la custodio del
funcionamiento de los motores se van reemplazando el jefe de mfqui-
nas y los dos maquinistas en turnos de ocho horas cada uno, por lo
que el trabajo a bordo es contfnuo., Lo anterior con respecto a las
lanchas ocon motores diesel. En las lanchas con mfquinas a vapor, la
tripulacifn se amplfa sensiblmente, ya que ademfs de los anterior-
mente mencionados hay que agregar en mfiquina tres foguistas para la
permanente custodia de la caldera, constantemente alimentada, y un
mec#nico, sindicalmente obligatoriamente impuesto para el arreglo de

cualquier eventual desperfecto.-

BEn este sentido las embarcaciones a vapor tienen se-
rias desventajas con respecto a las diesel, ya que adicionando la ma=-
yor tripulaci®n sefialada, el combustible consumido, petroleo crudo,
tiene un costo notablemente superior al diesel, con remdimientos ref-
les similares. Consecuencia de lo anterior es el desplazamiento y
transformacifn de embarcaciones hacia la instalacifn de motores diesel,

notablemente mfs econ8micos y modernos.—

Volviendo nuevamente al aspecto laboral, el inconvenien~-
te mfs gravoso que tiene el empresario arenero a bordo de su embarca-
cifn, es que siendo tan especializada la labor en ella efectuada, exis—

te en la actualidad en el seno del barco, personal afiliado obligato-
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riamente a cuatro sindicatos perfectamente diferenciados, los cua-
les sons Sindicato de Patrones y Baqueanos, Sindicato de Marinerfa

y Maestranza, Sindicato de oficiales y maquinistas y finalmente gas-
tronfmicos navales. El problema que freouentemente se presenta enton~
ces es que al menor entredicho con uno s8lo de los cuatro sindicatos,
se paraliza la labor de la embarcacifn con los perjuicios emergentes
resul tantes. Bs de desear que para la real normalizaci8n de las re-
laciones laborales, en corto plazo se unifiquen tales sindicatos

con lo que se darf un paso adelante en el desammllo eficiente del

trabajo naval «~

Como el trabajo es permanente, la tripulaci¥n de las
lanchas areneras tienen un r8gimen de licencia especial, consistente
en el trabajo contfnuo de quince dfas por otros quince dfas también

contfnuos, de descanso.-

El Costo de construccifn de las especializadas embar-
caciones areneras es de treinta millones de pesos (500 metros de capa~
oidad)s En la actualidad hay en actividad en la plaza de Buenos Aires
y adyacentes 52 barcos de estas caracterfsticas, de distintas capaci-

dades que varfan entre los 150 y 800 metros offbicos.

La flota arenera argentina tiene en actividad una ca~-
pacidad aproximada total de alrededor de las 200.000 toneladas, cifra
significativa que representa la refl importancia alocangzada por la in-

dustria.—

Barcos especializados areneros de gran capacidad son

el Repamar, Don F6lix, Arenorte N° 9, San Jos$, Barranqueras, Benito
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Grondona, Curpayty, Aredelta con mfs de 50 metros de carga. Con me-
nor capacidad pero similar rendimiento le siguen en importancia el
Plaza de Mayo, Arenorte N°1, Argentina, Rocca N © 17, Prim lLux, Li-
bertador, Vizcafno N° 6, Aremar cuyas bodegas llevan de 300 a 450

metros de arena.-

Finalmente embarcaciones que afin utilizan el siste-
ma antiguo de carga, transporte y descarga y por lo tanto obsoletas
y préximas a ser desplazadas son el Pinzfn, Pino, Los Andes, Paso
Obligado .~

Es de hacer notar que el costo de mantenimiento de
las embarcaciones especializadas en el trabajo arenero es alto por
el motido de que las autoridades navales obligan en previsifn de
eventualidades gravosas, su tirada a tierra cada tres afios para su
total y minuciosa inspecci8n, cubriéndose en parte de esa forma los

rieasgos emergentes de su contfnua y eficaz actividad.-

ASTARSA (Astilleros Argentinos S.A.) ha construfdo
en forma integral en nuestro pafs las primeras embarcaciones arene~
ras y ha transformado otras, adaptfndolas a tal aotividad especffi-

Ca o=~

Finalmente es de hacer notar que por el Decreto N°
15.793/59, las empresas areneras han obtenido un precio preferencial
en el combustible utilizado por sus embarcaciones, que las asimila
al precio de los consumidos por la flota de la Administracin Gene-
ral del Transporte Fluvial, lo que demuestra la importancia atribuf-

da por las autoridades nacionales a la producci¥n arenera argentina.-
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LA DESCARGA DEL MATERTAL .~

Llegada la embarcacifn a puerto se procede a la des~
carga del material a su bordo. Tal proceso se efectla de la siguien—
te maneras La embarcaci®n succiona agua del rfo y simultfneamente
esa agua extrafda y la arena contenida en su bodega es impulsada por
medio de las cafierfas del buque e instalaciones permanentes a tales
efectos dispuestas en puerto, al silo o pileta destino ulterior de

la arena.~

Bs de haoer notar la total racionalizacin que exis-
te en la antedicha forma de descarga si se la coteja con el antiguo
sistema consistente en el manipuleo por medio de gruas ubicadas en
el puerto, de la arena contenida en las bodegass de la barcaza. Era
puls un rudo, casi trabajo manual, realizado exclusivamente cumplien-
do con el horario diurno del puerto. En la dctualidad por el sistema
utilizado, llegado el buque a puerto en cualquier horario, se conectan
las instalaciones de caflerfa puerto—embarcacifn y en alrededor de una
hora y media despu8s estf la lancha vacfa y pronta para ir a busoar

una nueva carga de arena.-

A su vez la arena y el agua transbordada tan rfpida-
mente por la forma expuesta al depSsito portuario, es decantada me-
diante esclusas ubiocadas en tal forma que permiten la disposiocisn
del material bffmedo en condiciones de comercializarse en un tiempo

menor de dos horas posteriores a su descarga del barco.-

Est8 visto que en la actualidad el basamento de toda

gran industiria es la velocidad en sus movimientos, unida a una meca~



nizaci®n simplista elaborativa y la industria aremnera no se desligs
de tal premisa ineludible., El concepto es que el tiempo es bien pro-

ducido y los bienes producidos son riquezas existentes.-

Continuando con el prooceso arenero tenemos que la
arena estf ahors bhfilmeda ubicada en la pileta o en el silo. El moder-
no silo arenero representa un notable adelanto t8cnico cotejfndolo

con la pileta de descarga.-

8i bien hay preeminencis en las empresas areneras ar-
gentinas a utilizar la pileta decantadora principalmente, tal hecho
se debe en forma fundamental a la gran erogaci®n que implica la cons-
trucci®n del silo arenero. Sin embargo las economfas que se derivan
de su aplicaci®n superan con oreces las amortizaciones de su alto cos—
to inicial. En efecto, la pileta arenera necesita de las gruas ubica~
das a su alrededor para proceder a la carga consiguiente del camisn
transportador. Se requiere pufs de gruas que cargan unitariamente oca~
da cami¥n. Estas gruas estfn manejadas por maquinistas especializa-
dos de cuya absoluta confianza depende la exacta carga del material
al fletero.- Adem#ls de ese factor confianza principal, debe haber por
cada grampa de grua utilizada un peén palero, obligatoriamente impues—
to, aunque realmente no necesario, lo que gravita como nuevo peso en
ol costo del material. A su vez las gruas consumen combustible sien—
do el gas-oil y el fuel-oil realmente econBmicos pero en otras no mo~
dernas se utiliza la nafta o el petroleo directamente, siendo tales
combustibles por sus respectivos precios, nuevos elementos de encare—
cimiento. Adicionando a tales inconvenientes tenemos que las gruas su—

fren un proceso de desgaste contfnuo como consecuencia de su constante
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utilizacifn,debiendo sujetarse a diario a reparaciones en horas extras,
ajenas al trabajo normal, para obtener un fuerte y riguroso rendimiento

en los momentos de actividad comercial .-

Todos egtos factores adversos'son obviados por el ailo
arenerc. En cuanto al personal a 81 afectado es de notar que estf mane~
jado por una sola persona, pudiendo sus numerosas bocas (generalmente
doce), cargar simultfneamente gran nfimero de camiones con la ventaja
de su simplicidad y economfas consiguientes. Su carga es exasta y no
estf determinada por el albur de la absoluta confianza del maquinista
operador del guinche, gque aunque de buena fe estf a veces sujeto a
irreparables equfvocaciones gravosas. A su vez no tiene el silo gasto
de combustible de ninguna naturaleza, ya que su accidn es mecfnica y
sus averfas y deterioros son pocos frecuentes, siendo por lo tanto su

costo de mantenimiento fnfimo.-

Se ve puBs claramente las ventajas substanciales que
se derivan de la instalacifn de los silos areneros. Su costo de cons-
truccibn es de alrededor de doce millones de pesos, siendo el de la

pileta decantadora tres veces menor aproximadamente.—

La pileta arenera no obstante los inconvenientes rese-
flados anteriormente, signific8 en su momento hace alrededor de diez
afios un notable adelanto con relaciln al sistema en ese entonces uti-
lizado de descarga de las lanchas areneras. En efecto, ya he detalla~
do la ventaja que signific8 por su economfa en tiempo la descarga de
la arena por cafierfas a pileta, sobre la descarga por grampas de guin-

ches, la que ademfs de todos los factores incidentales del manipuleo
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consiguiente tiene como factor adverso la no vigién por parte del
maquinista operador de la arena ubicada en la bodega de la embarca—
c¢ién con todos los gravosos problemas y peligros que tal hecho impli

Ca o

Resefiando la evolucifn de la descarga de la arena sur-
gen claramente cuatro €pocas bien definidast la primera al iniciarse
la explotacifn y el comercio arenero, por medio de canastos, trabajo
netamente manual y primitivo. Luego vino la aplicaci8n de la grua por-
tuaria con el gran progreso consiguiente. La grua arenera fu8 desplaza
da por la pileta decantadora en donde la accin meocfnica desempefia una
actividad magistral. El silo arenero demostraci®n actual del perfec—
cionamiento alcanzado, super® por su rendimiento y economfa a la nota-
ble pileta arenera. Diffcil es predecir si pronto incorporaremos una

quinta etapa en la loable evolucién operada en la industria arenera.-

Por fltimo dir8 que la empresa arenera de dimensién
Sptima es aqublla que dispone para la explotacisn permanente de la
arena, de embarcacidn con propulsifn propia de alrededor de 500 me-
tros cflbicos de capacidad y en puerto de descarga de un silo recibi-
dor de cerca de los 2,000 metros, para dar la suficiente cabida a

la diaria producci8n arenera de tal embarcacifn.-

LA COMERCIALIZACION DE LA ARENA.-

La arena en puerto es vendida por las empresas produc-
toras a distintas entidades, consumidoras directas en algunos casos,

entes revendedores en otros o bien es transportada en camiones propios
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de la misma empresa areners hasta las obras, lugar de utilizacidn fi-

nal del material «~

Son consumidores de arena principalmente las reparti-
ciones de obras pfiblicas nacionales, provinciales y municipales, las
empresas pavimentadoras y constructoras privadas. Las entidades nom-
bradas son generalmente adquirentes de apreciables cantidades de ma~-
terial y el trato contfnuo con el productor suministrador efectiviza

la cuenta corriente.~

El revendedor intermediario congioﬁera en su actividad
a un cierto nfimero de constructores pequefios y consumidores directos
de pooa monta, cumpliendo en ese aspecto una acci¥n positiva con el
benefiocio eocondmico-social consiguiente. Sin embargo el principal he-
cho negativo de su actividad consiste en que el revendedor-corralone-
ro se aparta muchas veces de tal acci¥n llegando a ser proveedor habi-
tual de importantes empresas constructores, actuando en esa forma como
un competidor mfs en el mercado de las empresas areneras.Tal competen—
cia la efectfla en forma singular y en cierta manera desleal constitu~
y8ndose agf en un factor perturbador y negativo de la buena fe comer—
cial que debe mer la base de toda actividad econémica. En efecto, sien—
do el revendedor en la generalidad de los casos propietario del cami8n
de traslado de la arena a la obra en conatrucciﬁh, adquiere en puerto
un metraje de material determinado y lo hace pasar en la obra respecti-
va por mayor cantidad de lo realmente adquirido, pudiendo en esas con-
diciones, por consiguiente, rebajar notablemente el precio unitario de
la mercaderfa, Como ¥nica salvaguardia de la honestidad comercial estf

¥nicamente el hecho de revisar y medir en cada caso los camiones arene-
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ros, trabajo probo pero de notables beneficios finales para el usua~
rio consumidor. Otra forma de competencia usada por los revendedores
corraloneros es la siguientest Las empresas areneras son vendedoras ex-—
clusivamente de arena y en algunos casos subsidiariamente de canto ro-
dado y piedra triturada, en tanto los revendedores tienentoda la gama
de materiales para la construcci8n especulando en ciertos casos con la
necesidad momentfnea de alghn material para vender mfs encarecidamen~—
te la arena. Bs de mi particular opinifn que las obras de construc-
ci8n de envergadura deben ser compradoras directas de arena a las em-
presas productoras, por el beneficioso de los menores costos insumi~
dosy, en tanto que el intermediario debe ser proveedor eficiente de
toda la variedad de materiales afines a la construccisn al pequefio cong
tructor cuyo costo de lllegar unitariamente a las empresas productoras

gravitarfa pesadamente en su economfa.-

Bn el aspecto netamente empresario arenero existe una
constante puja competitiva pubs a los efectos de obtener mayores rendi-
mientos que signifiquen mayores utilidades se tiende a no paralizar en
ningfin momento las embarcaciones, dﬁn&ose el caso para ello de tener
que expender en ciertasoportunidades la arena a mfs bajo precio del fi-
jado, a los efectos de no paraligar las actividades, que son como hemos
visto, de un dinamigmo incesante. En este aspecto la generalidad de los
empresarios areneros tienen por preferencia la mayor cantidad producida
que el mayor precio conseguido. En otras palabras, prefieren vender
mfs barato antes que la eventualidad de regular la actividad de sus em—

barcaciones .~ .

A su vez en 8pocas de rfgida y estrecha demanda, los
areneros utilizan tambi®n como medio competitivo dar mfs medida que la

correspondida, con el resultado de ganar futuros y seguros clientes,
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crefindose de esa forma un nuevo factor distorsionador del comercio
arenero. Bs de hacer notar que la venta de la arena efectuada por
grampas es a granel, d%ndose en esas ocasiones comentadas, la cono-

cida "yapa" al cliente de preferencia.-

Finalmente la puja competitiva empresaria arenera se
manifiesta y en este sentido es de real beneficio para la colectividad,
en ¢l mejoramiento industrial, tratfndose que por maguinarias m&s mo-
dernas se obtengan mejores rendimientos. El progreso anotado en estos
fltimos afios en la industria arenera argentina, producto del esfuerzo
hacia la obtencidn del mejoramiento empresario es frutoc de la compe—

tencig .~

Por las consecuencias determinadas anteriormente la
arena puede considerarse como uno de los materizles para la construo-

cifn que menos ha aumentado en los #ltimos afios.-

BEs de conocimiento de todos que nuestro pafs sufre
desde hace afios una alarmante escasez de vivienda, mal que viene a-
gravindose con el andar del tiempo sin que las medidas tomadas hasta
el presente hayan podido conjurar tan importante d8ficit. No es el ca~
80 analizar el complejo de causas que nos ha llevado a esta situacifn,
entre las cuales habrfa que sefialar a la ley de algquileres que ha ahu-
yentado capitales antes dispuestos a volcarse a la construcoisn, pero
como una de las razones de la escasez no ocabe duda que se puede sefia-
lar el extraordinario aumento que han sufrido los materiales de cons-—

truccifn y por ende el metro cftbico edificado.-

Sin embargo de este aserto escapa sin duda alguna la

arena pars la construccidn, que no obstante haber experimentado un
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importante aumento en su precio nominal, el mismo es fruto de la des-
valoriz;ciﬁn monetaria argentina que la ha acompafiado, tratfndose del
material para la construccifn que comparativamente menos ha aumentado
en estos dltimos afios como lo prueba el nivel de precios detallado a

continuacifns

PROMEDIOS COMPARADOS.—

Material Preciog afio 1952 Precios afio 1960 % de sumento

Arena mediana~fina 74.8 245.4 228
Cal hidrgulica 6145 370.4 502
Cafio galvanizado 84.4 5237 520
Cemento Portland 57«3 8.5 630.4
Hierro redondo 65 390.2 500.3
Ladrillo comén 71.4 318.3 345.8
Madera para encofrado 57 395.4 5937
Mosaico Cglcareo 61.6 376 510.4
Tirantes 52.5 370.5 60547

Notat Los precios citados han sido tomados por las distintas unidades

de medida usadas ordinariamente en su expendio.

Como surge del anflisis comentado, como consecuencia
principal, el adelanto de su metodologfa de explotaci8n ha sujetado no-
tablemente sus costos unitarios, no gravitando pu®s mayormente sus au-
mentos en el encarecimiento general de los materiales para la construc-—
0ifn, causa importante del emorme peso deficitario de la vivienda en

nuestro pals.-
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VARTACION DEL PRECIO DE LAS DISTINTAS CALIDADES DE ARENA EN LA CAPITAL
FEDERAL -~ Promedios ponderados en base a la sfntesis mensual de Esta~

dfstica Miners.~

AFos ARENA MEDIANA-FINA ARENA GRUESA (m$n. por metro cffbico)

1952 74.8 133.10
1953 70.3 127.9
1954 6849 133.3
1955 73.8 144.2
1956 88.5 152.6
1957 94.8 154.6
1958 129.9 159.8
1959 194.8 208.3
1960 245.4 26547
1961 25245 27642

Notas Los precios citados son por material puesto en obra radio B (in-

termedio) de la Capital Federal.:

PRODUCCION DE ARENA POR TONELADAS EN TODO EL PATS

_ARoS CANTIDADES
1953 84951 +249
1954 T.107.246
1955 | 645294199
1956 4.428,276
1957 3.665.563

1958 3+909.018
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Afios CANTIDADES
1959 3.255.848
1960 3.372.627
1961 34897.103

Fuentes Estadfstice Minera de la Direccidn de Geologfa y Minerfa.

8i se analiza y relaciona el cuadro anterior con los
_permisos de construccifn para la Capital Federal detallado a continua~

cifns
Bagse 1956 = 100

ANO  NUMERO DE PERMISOS  MILES DE MBEIROS CUADRATOS ~ INDICE

1956 84257 3.265 100

1957 T+328 2.297 90.7
1958 T+640 2,409 93.1
1959 6.990 2.078 79.8
1960 7.492 2.126 81 .4

1961 74350 \ 2.413 92.4

surge que en la actualidad la actividad de la construccifn se halla en
cierto modo estancada y muy por debajo (92.4) en el promedio anual del
afio tomado como base (1956 = 100). 0 sea que cinco afios m€s tarde, pe-
se a tener nuestro pafs una tasa de crecimiento vegetativo de 300.000
habitantes por afio, se construyen menos viviendas que antes. De lo
expresado anteriormente se desprende la imperiosa necesidad de encarar
en las esferas oficiales nacionales amplios planes para la solucifn
del candente problemg de la vivienda, que accesoriamente redundarf en

total beneficio para las industrias anexas, inclufda l8gicamente la
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industria arenera, hoy en dfa perfectamente equipada para adaptarse

a mayores niveles de demanda. También huelga decir que en la solucidn
del angustiosos problema referido anteriormente, la industria arene-
ra tiene un futuro brillante con la constante ampliaci8n segura de su

mnercado .~

Los principales puertos argentinos expendedores de
aréna son los siguientess Buenos Aires, en todos sus diques y dfrse~
nas de descarga, Olivos, San Isidro, San Fernando, La Flata, y en gra-
do menor El Tigre, Z&rate, Campana y San Nicol&s. Como caso singular
es de hacer notar que algunos de los puertos mencionados se han trans—
formado en puertos areneros exclusivos, haciendo por lo tanto omisién
de la descarga de otros materiales. Tal como sucede con la Dfrsena
F del Puerto Nuevo de la Capital Federal, verdadero emporio de la in-
dustria arenera, San Isidro y Olivos. Con respecto a los dos #ltimos
pueitos citados anteriormente, comenzaron su fructffera actividad al-
rededor del afio 1950 como consecuencia de la notable evolucisn opera~-
da en la construccidn caminera y edilicia que se materializ8 en la zo-—
na norte suburbana del Gran Buenos Aires. Coadyuvd asimismo a la con-
golidacifn de Olivos y San Isidro como puertos auténticamente arene-
ros, la proximidad de los mismos a los proficuos yacimientos del Del-

ta del Paranf.-

La dimensifn de la plaza a proveer de material y el
nfmero de empresas areneras en ella actuante, determina la caracterfs-—
tica primaria de cada mercado. Asf por ejemplo la Capital Federal,
vasta consumidora de arena del Paranf estf regularmente abastecida por

alrededor de veinte empresas productoras competitivas, que en vigorosa

accifn pugnan por dar salida plena a su produccifn total. Algunas
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de estas empresas cumplen con la totalidad del ciclo arenero industrial
es decir son integrales, o sea que disponen de elementos para desa~-
rrollar el curso explotacidn, transporte y venta, otras‘disponen exclu-
sivamente de embarcacifn debiendo recurrir como barco trampa a empre-
sas que se interesen en la descarga de su material. Estas empresas tie—
nen indudablemente como factor negativo la rigurosa dependencia hacia
el descargador, acentflandose a su vez tal dependencia en los crfticos
nomentos de limitada demanda del matérial. Finalmente existe en la pla-
za, empresas exclusivamente dedicadas a la descarga de}arana, cons titu=
yendo en este caso, al contrario del anterior, una gravitacifn desfavo-
rable en el desarrollo comercial de estas sociedades la notable y con~
tinuada afluencia en la demanda del material, por el hecho fundamental
de que no disponiendo de embarcaciones propias para tal cumplimiento
dependen del wvoluntarioso abastecimiento de otras empresas, que en

esos momentos tratarfn de pugnar por mayores ventajas econbmicas.-

Bl precio de venta de la arena en la plaza de Buenos
Aires estf dado generalmente por el competidor menos apto, margina, tra-
tando en algunos casos los empresarios areneros de obtener teSricas re-
gulaciones de precios mfnimos con el objeto de neutralizar gravosas com—
petencias, En este sentido, la Cfmara Gremial de Arena y Piedra, con
conciencia social empresaria ha tratado de regular minificando las pu-
jas competitivas, pero en este aspecto su gestifn ha tenido un 8xito

relativo.

Otro tanto suocede con el mercado de la zona norte de

Olivos y San Isidro, abastecido regularmente por alrededor de catorce
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empresas areneras, La Flata, plaza pequeiia, lugar de consumo alrede-
dor de veinte mil metros cffbicos de arena estf abastecida por cuatro
empresas areneras, suministrando la casi totalidad del material en=-
trado, una sola de ellas, pero el precio de venta de la arena en es-
te caso estf fijado por el precio de venta existente en la Capital
Pederal, ya que el flete del cami8n transportador tiene efectos de
una regulacifn ponderada, promediando los precios de los distintos

mercados .~

El capital en bienes de uso estimado de las empre~
sas que actuan en las distintas plazas mencionadas es de alrededor
de 1.800 millones de pesos, dando la aoctividad arenera ocupacidn di-
recta a alrededor de 1.400 obreros y dependientes cuyos sueldos osci-
lan segfin el grado de especializacifn de sus correspondientes tareas
entre 10.000.~ y 40,000.~ pesos cada uno. En general el sueldo de un
tripulante arenero es de alrededor de m$n. 12.000.- pero se incremen—
ta notablemente por el ocflculo de las horas extras trabajadas en la
tarea naval, teniendo en ocuenta que la embarcaci¥n explotadora de are-

na no paraliza su incesante labor.-

PROMEDTO FONDERADO DE 1OS OBREROS OCUPADOS EN LA EXPLOTACION ARENERA,-

Ao PROMEDIO PONDERADO
1952 100 (vase)
1953 88.1

1954 86.9
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Affo PROMEDIO PONDERATO
1955 91.2
1956 91.3
1957 92.3
1958 9.~
1959 88,8
1960 7949

La interpretaci®n literal de las cifras ¥ltimamente
mencionadas da como resultado de que por cada 100 obreros ocupados en
la industria arenera en el afio 1952, solo habfa 799 en el afio 1960,La
induccifn inmediata llevarfa a pensar en un fenSmeno de desocupacién
que aquejarfa a la explotacidn arenera nacional. Nada mfs diffcil de
concebir que este aserto a poco que se piense en la magnitud de las
inversiones en estos #ltimos afios en la industria arenera, que por su
tendencia a la b&sioa mecanizacién ya anteriormente analizada, suplan-—
48 por trabajo t8cnico especializado a numerosos dependientes faltos
de tal necesaria especializacidn yqe sin duda encontraron ubicacifn
en oitros renglones laborales. Es deoir que simultfneamente con el me-
joramiento de los sistemas de explotaciSn de la industria arenera se
produjo un movimiento dentro de ella encaminado hacia la especializa~

c¢ifn del r8gimen laboral .~

Las empresas mfs importantes en el gremio arenero
gon las siguientess Arenera del Vizcafno S.A., Cfa Arenera del Norte

S.A., Arenera Aegentina S.A., Antonio Ferro e Hijos S.A. Cfa Naviera
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del Litoral S.A. Algunas de las empresas mencionadas giran con capi-
tales superiores a los 200 millones de pesos que como en el caso de
la Compafifa Arenera del Norte S.A. estfn representado por 5 modernas
embarcaciones areneras, 4 chatas, una de ellas con motor propio, uti-
lizadas en la explotacifn de canto rodado, y finalmente un remolcador.
Dispone asimismo de dos silos de descarga en Dock Sud y Dfrsena F, pi=-
letas decantadoras en Olivos y La Plata y cabecera de descarga en la
D&rsena Belgrano de la Capital Federal. Bn esos lugares de descarga
tiene 10 guinches en constante actividad, dando ocupacisn directa a
alrededor de 190 obreros y dependientes y dispone una producciln men—

sual de arena del orden de los 45.000 metros cfibicos.-

Otro tanto sucede con Arenera Argentina S.A., cuyo
centro de actividad lo ha desarrollado en Olivos y San Isidro y aho-
ra en DErsena F. Cuenta asimismo de 8 "chupadoras" areneras, 4 lancho-
nes para el transporte de oanto rodado, 2 remolcadoras, 1 silo en O0li-
vos, pileta en San Isidro y oculminando dispone finalmente de 4 piletas
en Dirsena F, contando con alrededor de 20 guinches en permanente mo-

vimiento.-

Lo resefiado muestra el grado de inversidn alcanzado
en esta progresista industria argentina que con brios vigorosos va im-

pulsando en su esfers de actividad, el desarrollo nacional .-

No obstante ser la arena 18gicamente la principal

fuente de recursos de tales empresas, subsidiariamente las mismas dis-
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ponen de ventas en el puerto de otros materiales accesorios a la cons—
truccibn, tales como el canto rodado y la piedra partida cuyos ingre-

s0s respectivos engrosan sus niveles econ8micos.-

Es indudable que la situaci®n de inestabilidad por
la que atraviesa el pafs ha repercutido sensiblemente en la industria
de la oconstruccifn y por ende en las actividades espﬁcffioas de las
empresas areneras & lo que adicionado la creciente complejidad de los
problemas que en la actualidad son agudos en toda industria o comer-
cio, ha exigido en estos Wltimos tiempos de los empresarios areneros
una din!mida y my laboriosa actividad. La industria arenera como con-
secuencia de estos temporales inconvenientes generales, se encuentra
en una cautelosa situacién de expectativa en sus planes de ampliacién
econ8mica. Es de esperar y m&s teniendo en cuenta las reales necesi-
dades ediliceas y camineras nacionales, que la industria de la cons—
truccifn, real reactivador econ8mico, sea para beneficio colectivo
fuertemente estimilada, multiplicando consecuentemente los ingresos de
todas las actividades conexas y accesorias inclufda, 18gicamente, la

industria arenera a la que tan fntimamente se encuentra ligada.-

En la actualidad el casi 75 % de las ventas de are-
na que efectfian las empresas productoras, se realiza en cuenta corrien
te, Bs de destacar esta modalidad comercial, por el hecho que hasta
hace pocos afios se exigfa para el expendio de la arena, un riguroso
contadoe. Bl otorgamiento de la financiaci®dn que implica la ocuenta co-

rriente constituye para las empresas un serio esfuerzo patrimonial por
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la pesadez existente en hacer efectivo normalmente tales saldos deu-
dores. Ello proviene generalmente de la modalidad actual de la ven—
ta de propiedades horizontales a largos plazos y a la falta de pago
por parte del Estado de las obras construfdas, lo que redunda en el
impedimento por parte de las empresas constructoras en cumplir con
sus proveedores, creando consecuentemente dificultades financieras
a las empresas areneras. El aspecto financiero de tales empresas se
resiente mfs af¥n con el atraso mencionado, por el hecho de que las
erogaciones principales de los areneros son de cancelaciSn inmedia-
ta, tal como el sueldo y manutenci8n del personal afectado, que in-
sume el 50% del costo de la produceidn, reparaciones de los buques,
combustibles, seguros, tasas, impuestos y cargas sociales. No esca-
pa tampoco el peso de la oculpa a las mismas empresas areneras que

en su ambicidn del logro de mayor clientela otorgl amplias facilida~
des de pago durante los afios 1960/61, no pudiendo en la aoctualidad
dar un corte medido a tales facilidades concedidas.-

3in embargo los empresarios areneros estiman que el
problema fundamental de su actividad lo constituye el costo siempre
creciente de los bienes de reposicifn y del precio de costo de los
bienes insumidos directamente en la explotacifn, los que se ven se-
riamente afectados por las variaciones a veces imprevisibles en la
demanda que se produce en el mercado, Continuando, estimas que las
declinaciones en las ventas se han producido en algunos casos por la
aotuaciln persistente del Estado como productor que en cierto modo

deja paralizado o insuficientemente aprovechados importantes elemen-



tos de explotacidn tales como buques, guinches etc., cuyo costo de
mantencifn en la inactividad casi se asimila al constitufdo por su

racional y productiva explotacidn.-

No obstante los inconvenientes brevemente resefiados
que afectan g la industria arenera, se debe ser optimista en cuanto
a su firme desarrollo y proyeccifn futura. La Repfiblica Argentina,
tierra de promisién de voluntades vigorosas tiene en su seno a nume~
rosos hombres visionarios y obstinados que seguirfn adelante contra
todos los inconvenientes y las frustraciones, siendo reconfortante
comprobar que son muchos los que trabajan con optimismo y sentido
del mafiana y ellos serfn los que coadyuvarfn en el apuntalamiento

de la obra econfmica nacional y seguirin construyendo .-

INCIDENCIA DE LA IMPORTACION DE ARENA URUGUAYA EN LA EXPLOTACION
ARENERA ARGENTINA.-

Durante los primeros meses del aflo 1957 se reestable~
cio la importaoiﬂn argentina de arena uruguaya totalmente paraliszada
desde el afio 1950. Hasta ese afio 1950, la importacién de la arena uru-
guaya era continua y regular y en este sentido la industria areners
argentina era completamente gocesoria y subcedfinea de la misma. Duran
te los siete afios oitados de cese de importaci®n y 18gico autoabaste—

cimiento se oper§ en la evolucifn de la explotacifn arenera una sewie
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de cambios substanciales de indudable gravitaci8n por los benefiocios

logrados.

Bs de hacer resaltar c8mo una incidental medida de
carfcter polftico cual fu® en el afio 1950 el cese de las relaciones
comerciales argentinas~uruguayas, tuvo tal vez sin buscarlo tan be-
n8fica transcendencia en la economfa industrial argentinal oual fué
el hecho de la explotaci®n racional e intensiva por capitalesmciona~

les de los bancos areneros de nuestros riog.-

Con posterioridad en el afio 1957, ya definitivamente
afincada la explotacifn industrial arenera en nuestro pafs, inteli-
gentemente se puso a prueba su eficienda, abri8ndose nuestros puer-
tos en un r8gimen notablemente liberal, a la arena uruguaya. Bra in-
dudable la calidad superior de la arena oriental por su granulome—
trfa gruesa, pero su importacibn libre de cargas no gravit8 pesada~
mente en la industria arenera nacional. Su actual consumo se encuen—
tra mediando alrededor del 15 % de la totalidad utilisada por la cons-
truceifn argentina, reservndose su uso para las obras de notable ca~

lidad .-

Bn la aotualidad la competencia de la arena uruguaya
se manifiesta principalmente en la calidad y no en el precio. La are—
na oriental de granulometrfa gruesa uniforme es sumamente apreciada,
pero la industria de la arena argentina estf definitivamente impuesta

en el mercado nacional pues constituye un producto de mayor baratura



¥y de bondad aunque menor también manifiesta.-

IMPORTACION DE ARENA URUGUAYA (Bn toneladas)

_Affo TONELADAS
1941 1.454.137
1942 1.321.271
1943 1.174.237
1944 1.353.770
1945 1.259.833
1946 1.426.972
1947 1.880.656
1948 2.164.034
1949 2.040,684
1950 172.499
1951 -
1952 -
1953 —o
1954 ==
1955 -
1956 3.720
1957 28.445
1958 52,719
1959 23,769
1961 211,460

1961 319.260



LA TMPORTACION DE LA ARENA URUGUAYA Y SU GRAVITACION EN LA ASOCIACION

LATINOAMERICANA DE LIBRE COMERCIO.-

Desde el punto de vista estrfctamente econ8mico consti-
tuyo buena medida la reapertura de la importacifn de la arena urugua-—
Yae. La industria argentina consolidada debe estar libre de proteccio-
nismo y tratar de desarrollar su ewlucidn con la oconstante sujeta~
0ifn de sus costos y ampliaci®n de su rendimiento y esa premisa b~
sica de sana industfia se consigue exclusivamente frente a la preo-
cupacifn de la competencia importadora. S8lo asf puSs se vigorizarf
fuertemente la economfa industrial argentina. Caso contrario si la in
dustria estuviera sSlidamente respaldada por la protecci8n estatal,
se producirfan irremediablemente acciones marginales a la sombra de
tal proteccidn que aumentarfa los costos internos con la secuencia
de dejar t8citamente inconclusa e inexistente el citado resguardo de

la industria nacional .~

Por otro lado tal como lo expresa el Contador Jos$
Ma. Gamis en la Serie N° 78 de Contribuciones del Instituto de Pro-
ducci¥n de la Facultad de Ciencias EconSmicas de La Plata que diri-
ge el Dr,. Rafll Maduefio, @s necesario recordar la bfisica premisa eco-
nSmica de que nadie compra sin vender y ademfs que la intensificacidn
del intercambio se debe realizar sobre la estruciura de transacciones
recfprocas que han de permitir la disponibilidad de medios de pago

indispensables.~



En los momentos actuales en que nuestras principa~
les fuentes de divisas, los productos agropecuarios, no solo ven
disminufdoé sus mercados sino que progresivamente acusan una merma
en su poder adquisitivo, las esperanzas se orientan hacia la con-
quista de nuevos mercados para nuestros productos manufacturados.
Por 8so es de inter8s mayfisculo importar de nuestro vecino pafs Hru
guay arena, puls de esa manera tendremos posibilidad segura de ex~

portarle algunos de nuestros bienes elaborados.-

El intercambio argentino- uruguayo en los afios 1959

¥ 1960 se manifiesta en las siguientes cifrass

1959 (en miles de u$s)
Exportaciones.'.'.'.-.'.-.'.‘.'o'-‘u'-'.-.‘.*.’.- 6.057

Tnportacionescsececessssesossess 53 6

1960 (en miles de u$s)
Exportaoiones e's'sie’nia s e s ss e s s s sl 2.901

ImportacionesSeeesseesessoseesses 1 .886

Como puede observarse la Repfiblica Argentina ha te-
nido en los dos afios mencionados fuertes saldos favorables, teniendo
en cuenta lo reducido del intercambio, cuya razfn hay que buscarla

en el escaso nfimero de productos que circulan entre ambos pafses por
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el motivo fundamental de que el comercio se ha desarrollado hasta

el presente sobre la base de bienes tradicionales, sin incursionar

en los vastos y nuevos horizontes que presenta la gama incesante

de produccifn industrial. Consecuencia de ello es que las transaccio—
nes en manufacturas fueron de escaza significaci8n. Bs urgente puls
que tanto los industriales como las auntoridades tiendan al logro de
un rfipido incremento en la produccidn e intercambio de bienes y ha~-
gan conciencia de la imprescindible necesidad de encontrar nuevos
renglones de exportacifn diferentes de los tradicionales, para lograr
lo cual es necesario basarse en el principio de reciprocidad latino-
americana de comprar para vender, sistematizar la produccidn para ba~-
jar los costos y tener a su vez la fortaleza de independizarse del
f80il mercado interno, arriesgfndose hacia la consecusifn de nuevos

horizontes donde la competencia de calidad y precio es decisgivae~

| La idea del mercado comin se ha ido abriendo ancho

camino en la conciencia latinoamericana. Pero subsisten aprensiones
miy explicables: la de resguardar la produccibn existente - sea pri-
maria o industrial - de una competencia que pudiera acarrear graves
transtornos y que no son inherentes al mercado comfin. Bste responde
a un concepto esencialmente dinfmico, y mira hacia el futuro, al fu-
turo inmediato y al futuro de una AmSrica Latina, cuyos 193 millones
de habitantes se habr&n aproximado a los 300 millones hacia 1975,

excediendo probablemente los 450 millones al trasponer este siglo.-

In pafses escasos de capital y cuya aptitud de
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crecimiento ha probado afin ser insuficiente para absorber con efi-
cacia grandes masas de potencial humano que malogran gran parte de
su esfuerzo en formas rudimentarias de produccifn, no serfa admisi-
ble férmula alguna que trajera consigo fen8menos persistentes de
desempleo de factores productivos. No es otro el trasfondo de una
preocupacifn frecuentet las consecuencias que podrfa tener la s~
bita eliminacién del proteccionismo entre los pafses latinoamerica~
nos. BEste proteccionismo ampara gran parte de las actividades exis-
tentes. Pero tal como se ha concebido, el mercado comfin no concier-
ne tanto a esas actividades como a las que tendrfn que desarrollar-
se de ahora en adelante en respuesto a las exigencias del crecimien-

to econ8mico .~

BEsas exigencias serfn de considerable amplitud. Para
limitarse a un perfodo relativamente cortos si Am8rica Latina recu-
pera y mantiene persistemtemente hasta 1975 el ritmo de crecimiento
del producto medio por habitante de 2.7 por ciento anual que tuvo en
el perfodo 1945~55 y que despuls ha declinado, la demanda de produc—
tos industriales se habrf cuadruplicado. Alrededor del 90 por ciento
de esta demanda industrial tendrf que satisfacerse con produccifn de

los pafses latinoamericanos y solamente el resto podrf importarse.-

Este incremento de la producoifn industrial darf am-
plio margen a la especializaci®n y al intercambio recfproco, sobre
todo en las nuevas actividades que habrin de desarrollarse en mate-

ria de bienes de capital, automotores y otros bienes duraderos de
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consumo, asf como de productos intermedios. En efecto, a medida que
se avanza en este proceso hay que abordar industrias cada vez mis
complejas en que la dimensiﬂn del mercado es factor primordial de
productividad. De manera que si la producciSn continfla en los vein-—
te compartimentos estancos en que ahora se realiza, el fruto de

las nuevas inversiones de capital exigido por este avance de la in-
dustrializaci®n seguirf alejfndose del que se consigue en los gran-
des centros industriales de mfs dilatados mercados.-

Se trata de industrias que no existen afin, o que
estin en grado incipiente de desarrollo, y es en ellas donde podrf
hacerse con relativa facilidad la reducoidn o eliminacifn de dere-
chos aduaneros que supone el mercado comin,., Por el contrario, en
las industrias existentes habrf que proceder con extremo cuidado
para prevenir las perturbaciones a que mfs arriba se hizo referen—
oia. Pero el creoimiento de la demanda podrf ir creando gradualmen—
te allf mismo condiciones propicias a la especializacifn y al comer—
cio recfproco, a medida que el impulso general de la economfa vaya
permitiendo el reajuste de las actividades que pudieran verse com--

prometidas .~

En consecuencia, el mercado comfn podrf realizarse
tanto mejor y con tantos menos trastornos en una Am8rica Latina que
crezca Vigorosamente. Pero ese crecimiento vigoroso no podrg lograr—
se sin la intensificacidn del comercio recfproco que aquél trata de

conseguir. Hay pues estrecha independencia entre el mercado comfin y
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la aceleracifn del desarrollo econ8mico .~

En realidad, el mercado comfin responde al empefio de
crear un nueve médulo para un intercambio latinoamericano adecuado a
dos grandes exigenoiast la de la industrializacifn y la de atenuar la
vulnerabilidad exterior de estos pafses. Mientras su economfa conver—
gfa preferentemente hacia los grandes centros industriales para proveer—
los de productos primarios, no existfan mayores incentivos al intercam-
bio reciproco. No habfa — ni tenfa por qué haber - estrechas relacio-
nes econfmicas entre aquéllos, salvo en cuanto a cierts complementacisn
primario. Lo grave es que ese mismo ordenamiento econSmico siga subsis-
tiendo en esta etapa de desenvolvimiento industrial. La realizaciSn pro-
gresiva del mercado ocomfn permitirf ir transformfndolo gradualmente,
con las grandes ventajas que podrfn derivarse de una organizacifn mfs
racional del sistema productivo en que se aproveche mfs eficazmente la
potencialidad de la tierra y en que la industria, rompiendo los estire-
chos 1fmites del mercado nacional, adquiera dimensiones mfs econ8micas
¥, por su mayor productividad, pueda acrecentar su ya ponderable aporte

actual al nivel de vida latinoamericano.

La Asoociacifn Latino Americana de Libre Comercio
(ALALC) constituye indudablemente un jal®n vigoroso para el cumplimien=—

to esencial de la reciprocidad en el trffico comercial latinoamericano.

La Asociaci8n Latinoamericana de Libre Comercio posSe
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puBs un doble cometidos a) DPar fuerte estfmulo al comercio tradicional
de productos primarios a fin de mantener dentro de 1Imites de razonable
economicidad la pol¥tica nacional de su sustituci®n de importaciones y
b) Desarrollar intensamente las exportaciones industriales de cada pals
latinoamericano al resto de ellos. Hay pu8s un elemento esencial de re~
ciprocidad en el desarrollo de mercado comfin latinoamericanc. El merca-
do comfin no s8lo permitirf diversificar las exportaciones al agregar
exportaciones industriales a las de productos primarios sino también
diversificarf las importaciones. Contribuirf con ello a atenuar la vul-

nerabilidad exterior de los pafses latinoamericanos.~

Clara es puls la conveniencia de la proyecciln impor—
tadora de arena oriental, acentuada por el motivo de que la casi totali-
dad de las empresas y 18gicamente capitales que explotan la industria
en las costas uruguayas sén argentinos, la flota que realiza el trans—
porte es asimismo de bandera argentina y finalmente el consumidor #lti-
mo y principal veneficiario del noble material oriental es tambidn ar-
gontino =~

De lo expuesto surge que para gque circulen las manu-
facturas, basamento indispensable de la nueva t8nica de nuestro comer—
cio exterior, se necesita que sus costos sean suficientemente reducidos
y al propio tiempo y 8sto es importante para la industria arenera, se
vayan uniendo los intereses de los industriales importadores y exporta-

dores, para que la introduccién de bienes de un pafs a otro no se consi-
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dere como una especie de agresidn a la industria local. La arena uru—
guaya actuarf pus con su importacifn a nuestro pafs como llave de ne-
gocio b¥sica para impulsar nuestras exportaciones manufactureras a la

vecina Repfiblica Oriental .~



CONCLUSIONES FINALES,.~

1°) En la Reptlblica Argentina existen yacimientos
importantes de arena, de todo tipo de calidades. Siendo la arena un ma-
terial de abultado peso y volfimen con relacifn a su comparativo bajo
valor de comercializacifn, el transporte tiene uns gravitacifn funda~
mental en su explotaci¥n y por ende los yacimientos de extraccifn de-
ben estar forzozamente ubicados cercancs a los centros de consumo. Co-
mo oconsecuencia de lo anterior, existen en nuestro pafs dos tipos de
explotacifn de la arena de caracterfaticas bien diferenciadas. EL pri-
mero y mfs importante que se realiza con los yacimientos del Rfo Para-
n8, en forma elaborativo-industrial, con magnitud de explotacifn regu-~
lar, suministrando mfs del 70% de la produccifn total arenera, con des
tino a las obras de la Capital Federal y zonas adyacentes. El otro ti-
po de explotacifn es el efectuado en forma rudimentaria en los m8danos
interiores y tiene por finalidad principal satisfacer las necesidades
1ocalas-zonales.~Po: sus caracterfsticas propias se le denomina explo-

tacifn arenera hormiga .-

29) En su esencial dinfmica industrial, los bancos
del Paranfi cercancos son intensamente explotados por los areneros, quie-
nes en busca de mejores yacimientos que los tan utilizados, deben des-
plazar peri8dicamente las embarcaciones a lugares mfs alejados, crefndo-

se una puja constante entre el encarecimiento del material que tal hecho



implica y la baja calidad de continuar en los mismos y cercanos yaci-

mientos.~

3%) La arena uruguaya gravitS hasta el afio 1950
en forma substancial en el mercado argentino. El cese de la importa-
ocién producida en ese afio varid fundamentalmente la concepciln idus-
trial arenera argentina, beneficifndola, ya que si bien en un prineci-
pio encarecid un material de menor calidad como lo es el nuestro con
relacién al oriental, contribuy8 a afianzar con posterioridad la in-
dustria nacional de la arena, sSlidamente. A partir de ese entonces
un aluvidn de t&cnicas revolucionarias mejorS notablemente en su inte
gridad la industria arenera argentina. Se perfeccion§ su extraccién,
mejor fud su flota transportadora y fu& importante el progreso visto

en sus m8todos de descarga.—

4°) El moderno barco arenero se constituy8 en la
unidad de producciln por excelencia, ya que por su medio se efectia
Sptimamente toda la actividad industrial arenera, cuyo curso es extrac
¢ién, transporte y descarga. La empresa arenera argentina necesita en
la actualidad para el cumplimiento pleno de su cometido , exclusiva-
mento del barco "Refouler" arenero y de la instalacidn portuaria o si-

lo de descarga.-

5°) Constituyendo la arena un bien de utilizacién

derivada, dependiendo su mayor aplicacién de la ampliacidn constante



de su mercado, el progreso de tal industria corre a la zaga de la
evolucidn general de la construccidn. Por ese motivo, no obstante
el mejoramiento alcanzado en estos Altimos afios, resta afdn mucho ca-
mino a recorrer en la incesante tarea din&mica de perfeccionar la
industria. A mayor demanda futura mejorard, a no dudarlo, la metodo-

logfa ya progresista de su explotaciln.-

6°) Como consecuencia de la evolucisn notable
desarrollada con el progreso consiguiente, que aumentd considerable-
mente los rendimientos, se creS entre los empresarios areneros una
puja competitiva constante, que neutraliz8 en parte el alza del pre~-
cio de la arena, en su comparacibn ocon otros materiales para la cons—

trucciSn, con el total beneficio para el mercado usuario.-

7°) BEn el seno del ambiente gremial arenerc se
produjo a su vez, como consecuencia de la evolucifn experimentada,
un virtual desplazamiento hacia la ocupacifn de personal t8cnico ca—
pacitado, con el beneficio consiguiente de importantes mejoras en el

nivel general de sus remuneraciones.-

8¢) Para que el beneficio de la sujeciSn del pre-
cio de la arena llegue integralmente al consumidor final, esnecesa~
ria la organizacifn de €ste en el sentido de gue sea provisto de ma-
terial por la misma empresa productora, obviando dentro de las posi-

bilidades existentes la actuacin del revendedor intermediario.-



9°) Nuestro pais estf pasando un temporal perfodo
de receso. Las consecuencias que afectan a la industria arenera deriva-
das de tal receso son la no existencia de obras pffblicas necesarias e
importantes, el atraso en la cancelacifn de los certificados de obras
conclufdas por parte del BEstado, el aumento constante de los costos
internos de reposicidn y los efectos de la amplia finanociaci8n otor—
gada al sector privado de la construcci8n por las mismas empresas
areneras con el objeto de estimular el incremento de demanda, Refle—
jo de tales inconvenientes actuales es la situacifn cautelosa y ex~
pectante de la industris arenera para proseguir en sus ambiciosos

planes de desarrollo.~

10) Sin embargo siendo la construccifn un reacti-—
vante de la economfa nacional, su irregular paralizaci8n actual es
de carfcter temporal, y por supuesto, asf es tambi®n entendido en es—
feras gubernamentales, puBs ya se notan medidas oficiales encaminadas
a su amplio estfmulo, tal como el Plan Federal de la Vivienda y los
proyectos de obras camineras de la Direccifn Nacional de Vialidad,
por lo que a plazo corto la industria arenera se verf revigorizada

por la mayor demanda consiguiente.-

11°) A mediano y largo plazo la industria arenera
nacional tiene su futuro prédigo asegurado, confiando en la ambicifn

de nuestros empresarios, en la laboriosidad y disciplina de nuestros



obreros, en una eficiente administracifn nacional y sobre todas

las cosas en la bondad de riquezas de esta noble tierra argentina.-

12%) La arena umgua.y# no signifioca competencia
para la bien montada industria arenera argentina, y coadyuvarf, a
no dudarlo, ocon su regular importaciSn a sujetar internamente los
precios del material nacional, y fundamentalmente contribuirf al
afianzamiento del comercio argentino-uruguayo, haciendo realidad
el principio basado en el "trato recfproco" de la Asociaci®n Lati-
no Americana de Libre Comercio, constituySndose como base s8lida
de exportacifn de nuestros incipientes productos manufacturados al

hermano pafs Oriental .~
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