Censo BIENES del £SO VAUU 190J o
Inventaris N 80078 ., ...cvuit

UNIVERSIDAD DE BUENOS AIRES

FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS
INSTITUTO DE LA PRODUCCION

pELIGTHCH
EL PROBLEMA DE L0 GOMBUSTIBLES

MINERALES SOLIDOS EN LA
REPUBLIGA ARGENTINA,

/0 /<

Publicado en la Revista de Ciencias Econdmicas,
meses de junio y julio 1948

. Publicacién N° 4

' BUENOS AIRES
.
- 1948



Director

UNIVERSIDAD DE BUENOS AIRES
FACULTAD DE GIENGIAS ECONOMICAS

INSTITUTO DE LA PRODUCCION

......................

Jefe de investigacion ...........

Ayudante

)

2%

2

.....................

.....................

.....................

.....................

.....................

Ing. Lorenzo D'agr'lino Pastore :
Dra. Maria Delia Abrines |

Cont. Carlos Pellegrini

Cont. Juan Carlos Hasperué -

Prof. Sra. Maria Luisa C. de

Ambrosini
{Prof. Srta. Efi Ossoinak Garibaldi
Srta. Nélida.Codon »
Srta. Maria Susana Donaldson

Sr. Andrés Enrique Praeger ,

¥



EL PROBLEMA DE LOS COMBUSTIBLES MINERALES
~ SOLIDOS EN.LA REPUBLICA ARGENTINA



La agravaciéon del problema del abastecimiento de ¢ombustibles
minerales sélidos producida durante el reciente periodo bélico ha
hecho que se acuerde preferencia a esta cuestién en los estudios eco-
némicos del pais. En ese sentido estan orientados, justamente, entre
otras medidas —sefialando la dedicacién de los poderes piiblicos— el
decreto n® 11.025[46 y la parte pertinente del plan de gobierno 1947-
1951.

El problema ha atraido la atencién de los hombres de gobierno
desde los primeros tiempos de nuestra historia como nacién indepen-
diente. En sintesis, reside en la dependencia del extranjero, préc-
ticamente absoluta, para la satisfaccién de nuestras necesidades en ma-
teria de tales combustibles. .

Nuestro consumo normal de los mismos oscilaba, hasta la inicia-
cion de la guerra, alrededor de los 3.000.000 de toneladas anuales (%) :
peto, a partir de 1940, como surge de la siguiente estadistica —ex-
traida de lIas publicaciones del Comité Argentino de la Conferencia
Mundial de la Energia— esa cifra ha experimentado un brusco des-
censo, por la razén apuntada, que obligé en muchos casos a-utilizar
otros combustibles::

1932 ....... 2.282.549 ton. de carbén y coque
.+ 1933 ....... 2.321.295 ,, v sy
1934 ....... 2.655.034 ,, ., 5 e
1935 ....... 2.624.958 ,, ., .
1936 ....... 2.801.199 ,, ., 5w m
1937 ....... 3.073.805 ,, ., 5t e ‘
1938 ..... .. 2.803.229 ., . L . » )

(1) Es natural que estos 3.000.000 de toneladas pueden reducirse, en lo que se refie-
re a las importaciones, no sélo utilizando carbones nacionales, sino haciendo un uso
adecuado de otras fuentes de energia, principalmente la hidroelécirica. Inversamente,
hay que pensar que el desarrollo industrial alcanzado por el pais en el tGltimo decenio
permite presumir que existe una mayor necesidad de combustibles, como parece reve-
larlo, por otra parte, la importacién de petrdleo crudo en 1946, que ha superado los
2.Q00.000 de toneladas. También puede estimarse que esta mayor importacién estd des-
tinada a suplir la deficiencia de las importaciones de carbén. . -
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2.683.747 ton. de carbon y coque

1939 .......

1940 ....... 1.963.159 ,,
1941 ....... 1.394.089 ,, ,,
1942 ....... 855.286 ,, .,
1943 ....... 806.879 (*) ,, -
1944 ....... 863.840 () ,,
1945 . ...... 878.824 (3} ,,

Los datos correspondientes a 1946 y 1947 aln no han sido elabo-

rados por el Comité citado.

En base a informaciones de la misma fuente, la forma en que se
ha atendido ese consumo de carbén y coque —prescindiendo de las
existencias al comienzo y al fin de cada afio y de las exportaciones—

es la siguiente:
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Afos Produccién Importacién
(ton.) (ton.)
1910 — 4.138.389
1911 — 3.745.948
1912 —_ - 4.396:147
1913 — 4..067.595
1914 —_ ’ 3.436.183
1915 — ' 2.555.029
1916 —_ 1.895.277
1017 — 711.615
1918 — - " 828.748
1919 — 1.268.684
1920 — 2.054..493
1921 —_ 1.733.636
1922 — 2.238.516
1923 — - 2.596.445
1924 — 3.323.403
1925 — 3.178.473
1926 — 2.841.648
1927 — 3.525.626
1928 — 3.162.595
1929 —_ 3.176.007
1930 — 3.093.026
1931 — 2.641.927.
1932 — 2.416.799

(2) Del total de 867.297 toneladas a que asciende el consumo de combustibles
sélidos minerales (733.094 toneladas) més el de coque de combustibles sélidos minerales
y de petr6leo (134.203 toneladas), segin datos publicados por el Comité Argentino
de la Conferencia Mundial de la Energia, en el “Balance de calorias de la Reptblica
Argentina, afio 1942", se ha deducido la cantidad de 60.418 toneladas en que dicho

Comité calculd el consumo de

coque de petréleo.

(3) Se ha seguido igual procedimiento que en el afio anterior.
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Afios Produccién Importacién

= (ton.) (ton.)
1933 — 2.437.788
1934 52.421 2.744.881
© 1935 117.069 2.657.728
1936 133.400 2.848.058
1937 126.819 3.163.957
1938 133.400 2.859.678
1939 - 126.819 3.004..566
1940 - 104..076 2.052.660
1941 109.339 1.063.525
1942 145.008 560.110
1943 113.418 (*) 617.496 (%)
1944 - 135.617 (%) 626.870 (%)
*)

1945 137.071 (*) 767.872

De las cifras transcritas precedentemente surge.que nuestra pro-
duccién no alcapzé, hasta ahora, a satisfacer sino una minima parte
de las cantidades requeridas para el consumo. Ello pudo obedecer a
diversas causas:

12 Que no existieran en €l pais yacimientos capaces de sumlmstrar
las cantidades necesarias.

29 Que, existiendo, se los desconociera.
3° Que, existiendo y conociéndoselos, no se los explotara. .

Con el fin de dilucidar el primero y el segundo de esos puntos,
se vienen repitiendo, desde tiempo atrds, las iniciativas tendentes a
fomentar las exploraciones respectivas. La mas infportante consiste
en el decreto n® 87.672, dictado el 2|4{41, por el cual se encomendd
a la Direccién .de Yacimientos Petroliferos Fiscales “los estudios, ca-
teos y experimentaciones necesarios para determinar de inmediato las
caracteristicas técnicas, capacidad y grado de explotabilidad técnica
econdmica de los yacimientos de carbon existentes en el territorio
_nacional”, A partir del 2|1|46; esas tareas quedaron a cargo de la
Direccién General de Combustibles Sélidos Minerales.

Ya con anterioridad la Direccion de Minas habia realizado estu-
dios en ese sentido, siendo de destacar los que entre 1924 y 1928 efec-
tué en la cuenca de Marayes, asi como los que llevé a cabo en el
yacimiento de Epuyén.

Cuencas de combustibles minerales sélidos de la Repiblica Ar-
gentina. — En resumen, nuestro pais cuenta, en materia de combusti-

(4) Combustibles sélidos minerales y coque de hulla dnicamente.
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bles sélidos minerales, con las cuencas carboniferas y los yacimientos
de asfaltitas ubicados en las siguientes cuatro zonas (°):

12 zona: comprende desde el centro de La Rioja hasta la parte
septentrional de Mendoza, mostrando sus méas abundantes afloramien-
tos y mejores laboreos en la provincia.de San Juan. .

22 zona: comprende el centro y sur de Mendoza y el norte de
Neuquén.

32 zona: se extiende sobre los alrededores de Bariloche, desde
el rio Traful hasta Esquel.

4? zona: comprende las manifestaciones de carbén existentes en
el territorio de Santa Cruz. '

Fuera de estas cuatro zonas, es menester tener en cuenta la exis-
tencia de algunos afloramientos de carbén en el norte del pais, hasta
Catamarca; en. Santa Cruz, en la zona de San Julian; asi como en
Tierra del Fuego (turberas). . :

A su vez, esas cuatro zonas tipicas pueden subdividirse en dos
franjas: una de ellas adosada a la cordillera andina, la “franja car-
bonifera del oeste”, que se extiende desde la frontera norte hasta
Santa Cruz; y la otra, la “franja carbonifera del este”, que abarca
el litoral atlantico desde Santa Cruz hasta Tierra del Fuego ().

(5) "Yacimientos de carbén en el pais’’, por el Ing. Pastor M. Tapia (irabajo
presentado al Tercer Congreso; Argentino de Mineria, realizado en Cérdoba en julio de
1942); y “‘Memoria sobre el primer afio de exploracién carbonifera realizada.por Y.PF.
en el pais’’, correspondiente al periodo 15/10/41 - 15/10/42.

(6) L. Dagnino Pastore: '"Curso de Geografia Econémica Nacional’’; Buenos Aires,
1947, pdg. 584.

Siguiendo «al mismo, diremos que en la franja del ceste pueden considerarse estas
cinco zonas, de sur a norte:

a) Zona surefia, situada en el territorio de Santa Cruz, sobre el limite con Chile,
da naturaleza carbonifera. (El yacimiento de Rio Turbio se encuentra en esta zona).

b) Zona de los lagos, que se manifiesta en el sur de Neuquén, en Rio Negro y
en Chubut. Posee yacimientos carboniferos.

¢c) Zona central, extendida desde el norte de Neuquén hasta el rio Diamante (en
Mendoza). Se caracteriza por sus afloramientos asfdlticos, y de ahi que se la haya
designado, también, con el nombre de zona asféitica.

d) Zona cuyanas carboniiera, que aparece en las provincias de Cuyo (sur de
Catamarca, La Rioja, San Juan y norte de Mendoza).

e) Zona nortefia, carbonifera, cuyas manifestaciones se encuentran en el oceste de
Salta y este y sur de Jujuy;

o bien, seis, si a las cuatro nombradas en primer término se agregan las dos de
importancia secundaria (una al norte y otra al sudeste del pais) que enumera el co-
ronel Carlos J. Martinez (“'El problema carbonifero argentino’’).

Pertenecen a la franja carbonifera del oeste los siguientes yacimientos:

En Santa Cruz: bahia La Laucha y Rio Turbio.

En Chubut: minas General San Martin (Epuyén), La China, La Segunda y La
Providencia, y yacimientos de Arroyo Esquel y Rio Tecka. .

En Rio Negro: yacimientos de Quimey Mamil, Cerro Revancha, Arroyo Montoso y
El Bolsén (mina llamada Brum Lastra). !

En Neuquén: mina Newbery (en el arroyo Carbén), yacimiento de Chara Huilla,
yacimiento dg Cerro Quebrado (o del Codo del Pican Leufd).

En Mendoza: yacimientos de El Salto, Salagasta, Quebrada de Papagayos, Alto Ma-
nantiales y Challao.

En San Juan:yacimientos de Marayes, Las Chacras, Retamito, Quebrada La Deheza,
Quebrada Huaco, Carpinteria y Quebrada El Balde.

En La Rioja; yacimiento de Cerro Bola y Agua del Burro, yacimiento.de Los Colo-
rados, en las sierras de Velazco y de Paganzo.

En Catamarca: yacimiento de Tinogasta.

En Sdalta: yacimientos de Escoipe y Porongal. . .

En Jujuy: yacimientos de arroyos Barro Blanco, La Cuesta, Durazno Huaico.

A su vez, la franja del litoral comprende los siguientgs yacimientos:

En Santa Cruz: Bajo Grande de San Julidn, Cabo Curioso, Cabo Dafioso, Cabo

,

Sereno.
"En Tierra del Fuego: yacimientos de la bahfa Slogeit y Spion Kop.
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De las cuatro zonas mencionadas precedentemente, fuera de du-
da, ha pasado a ocupar el primer lugar, en orden de importancia, la
del Territorio de Santa Cruz, donde se halla ubicado el yacimiento
de Rio Turbio, al que se hara referencia mis adelante.

A partir de la fecha del mencionado decreto N° 87.672, la Di-
reccién de Yacinfientos.Petroliferos Fiscales ha desarrollado una in-
tensa labor destinada a’cumplir las finalidades de aquél. '

Por iniciativa de la reparticion mencionada, y a poco de dictado
el decreto de referencia, se obtuvo del Poder Ejecutivo el que lleva
el N? 102.844, de fecha 15/10/41, por el que se establece un régimen
de créditos a particulares, destinados a facilitar el desarrollo de las
empresas privadas dedicadas a la explotacién de los yacimientos de
combustibles solidos existentes en nuestro pafs, y se fijan zonas de
reserva para facilitar la exploracién oficial. Dicha reserva se esta-
blecié (art. 18) por el término de 2 afios, y comprendia la totali-
dad del Territorio de Neuguén y la regién de los Territorios de Chu-
but y Rio Negre delimitada al norte por el Neuquén, al este por ¢l
meridiano 69° O. y al oeste por el limite internacional con la Rept-
blica de Chile. Posterlormente, por decreto N? 124.932, del 13/8/42,
se extendié dicha reserva a la parte del Territorio de Santa Cruz de-
limitada al norte por el paralelo 46°, al este por el meridiano 71° O.
de Greenwich y al sur y oeste por la frontera comiin con la Repiiblica
de Chile. Por decreto N° 10.668, del 8/10/43, se prorrogdé por tres .
anos la vigencia de esas reservas.

En virtud de lo dispuesto en el art. 2% ‘del decreto N¢ 10.025/46,
a que se hizo referencia al comienzo de este trabajo, la Direccién
Nacional de la Energia debera proponer las medidas necesarias para
el fomento de la exploracién y explotacién de nuestros yacimientos de
combustibles minerales sélidos, actualizando, asi, el decreto N? 102.844.

Pero antes de considerar el resultado que han arrojado las ta-
reas de exploracion previstas en el decreto N* 87.672, se pasard una
rapida revista a las comprobaciones efectuadas con anterioridad a ellas.

Desde mucho tiempo antes, Alvarez (7), Hermitte (%) y Rass-
muss (°), entre otros, habian descubierto la . existencia de diversas ma-
nifestaciones carbonosas de importancia variable, cuya verdadera mag-
nitud se desconoce, en ciertos casos, y es. decididamente reducida, en
otros, mientras que en algunos ~—yacimientos de asfaltitas, princi-
palmente— han dado origen a interesantes explotaciones.

Siguiendo los trabajos del docter H. H. Alvarez, mencionaremos
las siguientes manifestaciones de ld existencia de carbones minerales

(mas adelante. se consideraran las de asfaltitas) :
. .

(7) Héctor H. Alvarez: “Combustibles sélidos de la Repubhca Argefitina’’ y ''Los
carbones minerales de la Argentina”.
(8) E. Hermitte: “‘Carbén, petréleo y agua en la Reputblica Argemma

(9) TJuan Rassmuss: ‘'Geologfa de los yacimientos de carbén en la Republica Ar-
gentina’’. R
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PROVINCIA DE JUJUY

. Minas Azules, en el Departamento de Yavi.

. Mina de Calilegua, en. el Departamento de Ledesma.

Afloramiento de' Arroyo Durazno Huaico, en el Departamento

Capital, Distrito de Capillas.

4. Afloramiento de Arroyo Barro Blanco, en el Departamento
Capital.

5. Afloramiento Arroyo La Cuesta, en el Departamento Capital.

[SCIF

PROVINCIA DE SALTA

1. Yacimiento de Escoipe, en el Departamento de Chicoana.
2. Yacimiento de Porongal, en el Departamento de Oran.

PROVINCIA DE CATAMARCA

Carbén de Valle Hermoso, en el distrito minerp de Tinogasta.

PROVINCIA DE LA RIOJA

.Yacimiento de Paganzo, en el Departamento Independencia.
Yacimiento Los Colorados, en el Departamento Independencia.
Yacimiento de La Lagunita, en el Departamento de Lavalle.
Yacimiento Ischichusca, en el Departamento de Lavalie.
Yacimiento Agua del Burro, en el Departamento de Lavalle.
. Yacimiento de Cerro Bola.

QN UL W N =

PROVINCIA DE MENDOZA

Yacimiento de Salagasta, en el Departamento de Las Heras.

. Yacimiento de Challao, en el Departamento de Las Heras.

3. Yacimiento, de Quebrada de los Papagayos, en el Departa-
. mento de Las Heras.

Afloramiento de! Cerro Bayo. :

Yacimiento de Alto Manantiales, en el Departamento de Las
Heras. .
Yacimiento de EI Salto, en el Departamento de Lujan.

Afloramientos de P_otrerlllos

Afloramiento del Paramillo de Uspallata.

Yacimiento de Rio Atuel.

[N

S

OO~

PROVINCIA DE SAN JUAN

. Yacimiento de Retamito.

Yacimiento de Carpinterta.

Yacimiento La Deheza.

Cuenca de Marayes.

Yacimiento de Quebrada Huaco.
Yacimiento de Quebrada de El Balde.
Yacimiento de Caballo Anca.

~N OV U B W N
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TERRITORIO NACIONAL DE NEUQUEN

1. Yacimiento de Arroyo Carbén, en el Departamento Los Lagos..

2. Yacimiento del Codo del Piciin Leuft, en el Departamento de
Picin Leufu. .

3. Yacimiento de Chara Huilla, en el Departamento de Catan Lil.

4. Yacimiento de Quebrada del Carbén.

5. Yacimiento de Auca Mahuida. '

TERRITORIO NACIONAL DE RIO NEGRO

Yacimiento de Quimey-Mamil.

Yacimiento de Arroyo Montoso.

Yacimiento de Cerro Revancha.

Afloramiento de Chenqueniyen,

Cuenca de El Bolson.

Afloramientos en los cortes del ferrocarril de Ing. Jacobacci
a Esquel. _

7. Afloramiento de Puesto Moran.

OV U™ W N

TERRITORIO NACIONAL DE CHUBUT

Yacimiento de Epuyén.

. Yacimiento La China.
Yacimiento La Providencia.

. Yacimiento La Segunda.
Afloramiento Arroyo La Calera.
Afloramiento de los valles del Arroyo Esquel y del Rio Tecka.

O ks W b

TERRITORIO NACIONAL DE SANTA CRUZ

Yacimiento de Babia L.a Lancha.

Yacimiento de Rio Turbio.

Yacimiento de Cabo Sereno.

Yacimiento de Cabo Dafoso.

Yacimiento de Cabo Curioso.

Yacimiento de Bajo Grande de San Julian.

SN W

TERRITORIO NACIONAL DE' TIERRA DEL FUEGO

1. Afloramiento de Bahia Slogeit.
2. Afloramiento de Spion Kopf.

-

En cumplimiento de las tareas de exploracién que se le confia-
ron, la Direccién de Yacimientos Petroliferos Fiscales y, desde 1946,
la Direccién de Combustibles Sélidos Minerales, de la Secretaria de
Industria y Comercio, han realizado, a partir de los decretos citados,
una intensa labor que, si bien se ha visto trabada, en parte, por la
imposibilidad de importar el instrumental necesario, se ha traducido

-]
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en un conocimiento bastante cabal de nuestras posibilidades en ma-
“teria de combustibles minerales sélidos.

He aqui los resultados obtenidos para los distintos yacimientos
estudiados:

TERRITORIO NACIONAL DE SANTA CRUZ

Zona Rio Tursio

En febrero de 1943 se iniciaron trabajos de perforacién y labo-
reos mineros en esta zona, ubicada en el extremo sudocidental del Te-
rritorio, perteneciente a una gran cuenta carbonifera de magnitud
total aun desconocida y que se extiende (*°): “al norte —presuntiva-
mente— hasta méas alld de la zona de Cancha Carreras; al oeste, hasta
el limite internacional con Chile; al sur y al este, en el subsuelo cu-
bierto por terrenos recientes”.

Dista 270 kilémetros del puerto argentino de Rio Gallegos, con
el cual lo comunica la ruta nacional N? 293, y 35 kilometros del puer-
to chileno de Natales. La mencionada ruta nacional, si bien es tran-
sitable y fué mejorada por la Direccion Nacional de Vialidad en
ciertos tramos, a partir de la fecha en que se iniciaron las tareas en
este yacimiento, no permite el trafico pesado durante todo el afio.
Los caminos que llevan al puerto chileno citado son transitables du-
rante todo el aflo. !

A partir de 1887, en que la existencia de un distrito carbonifero
en la zona de Rio Turbio fué descubierta por el Teniente de Fragata
Agustin del Castillo, y- hasta el afio 1943, en que la Direcciéon de
Yacimientos Petroliferos Fiscales —y luego la Direccién General de
Combustibles Sélidos Minerales, a partir de 1946— inici6 los trabajos
de exploracién que le confié el decreto N° 87.672/41, la zona fué
visitada y estudiada dos veces: una en 1892, por el naturalista Alcides
Mercerat, y otra en 1921, por el gedlogo doctor Anselmo Windhau-
sen, que consideré- factible su explotacion.

Las tareas realizadas por las dependencias mencionadas han per-
mitido establecer, hasta ahora, la existencia de cinco mantos de car-
bén, que, enumerados de arriba a abajo, han sido denominados:

Manto “Dorotea”.

Manto “A”.

Manto “B”. -
. Manto “Superior”.

. Manto “Inferior”.

/

s N

El primero tiene un metro de espesor; el “A” es el mas impor-
tante, por su extensién y regularidad, y su espesor, en promedio, es
de dos metros; la potencia del “B” se calcula en un metro, pero es

(10) Direccién Genercl de Combustibles Sélidos Minerales: ''El y.acimiento de car-
bén de Rio Turbio'), Buenos Aires, 1947; publicacién que se ha seguido en esta parte
de la exposicién.



irregular; el “Superior”, que actualmente se halla en explotacion,
tiene m. 1,45 de potencia; y ésta oscila entre cuatro y siete metros
en ¢l manto “Inferior”, que, no obstante lo elevado de tal cifra, tiene
una importancia limitada, a causa de las intercalaciones de material
estéril. :
Segiin se expresa en la publicacion oficial aludida, los tres pri-
meros mantos estin dentro de un complejo de unos treinta metros de
espesor v los dos restantes forman otro complejo de diez a quince
metros, mediando entre ambos complejos una columna de capas esté-
riles de trescientos metros, aproximadamente, de espesor.

Los trabajos de. exploracion realizados desde 1943 han permitido
conocer o calcular las reservas explotables de carbén en esta zona,
siendo de destacar la existencia de tres periodos en esas investigaciones:

1° Desde el 3/2/43 hasta el 31/12/44.

29 Desde el 19/1/45 hasta el 8/1/46, en que se terminé la per-
foracién del pozo Turbio 51.

3° Desde el 3/2/43 hasta el 3/8/46, en que el sondeo profundo

practicado en el pozo Turbio 80 revelé la existencia del mau-

to “A” en la parte oriental: del yacimiento. .

En cada uno de esos periodos se cubicaron las siguientes cantida-

des de toneladas de carbén: :

-
ler. Periodo 2¢ Periodo Jer. Periodo

Manto superior

Ve
Rio Turbio ............ 6.300.000 9.000.000 9.000.000
Manto “A”

Cancha Carreras ....... 2.000.000 §.100.000 8.100.000
Rijo Turbio ............ _ 20.200.000 §2.900.000
Totales ..... e 8.300.000 37.300.000 100.000.000

El carbén extraido del manto “Superior” ha sido sometido a
pruebas en escala comercial, de lascuales surge que de cada tonelada
de mineral extraido pueden obtenerse 650 kg. de carbén comerciable,
con las siguientes caracteristicas:

’

Humedad ....x.......ccoooiiio.. 7 %
Materias volatiles .................. 34
- Carbén fijo ...... e ... 46 .,
Cenizas ..vvvevievennnnn e 13. ,,

Poder calorifico superior himedo .... 6.200 cal/gr.
Clasificacion A. S. T. M. ............ sub-bituminoso
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Del analisis elemental del carbén (calculado sobre base seca y libre
de cenizas) surgen las siguientes cifras:

Carbono ..............cciveiu... . 744 %
Hidrégeno R 6,0 .,
Azufre ..., ... 06 ,,

' Nitrégeno . ......ccovivvevennn.. oo 15,
Oxigeno ....... SN 175 ..

Y, por altimo, la destilacién seca a 600°C da los siguientes rendi
mientos por tonelada:

Gas ... 240 m*/ton.
Alquitran  ....... ...l 81 kg/ton.
~Coque ...l 581,

De las previsiones relativas a ias perspectivas inmediatas del ya-
cimiento de Rio Turbio se ocupa el capitulo de este trabajo destinado
a la consideracién del plan de gobierno 1947-1951.

Zona CancHA CARRERAS

*  Los trabajos geolégico-topograficos realizados en febrero y julio
de 1944, revelaron la presencia de mantos carbonosos en varios lu-
gares de la zona situada entre las estancias “La Primavera” y “Can.
cha Carreras”, Efectuados algunos piques 20 km. al norte de la boca
de la galeria N* 1 de la mina “Rio Turbio N°1% se hallé un manto
de m. 2,40 de espesor, de los cuales m. 2,23 corresponden a carbén,
es decir, que tiene pocas intercalaciones estériles. Los analisis reve-
lan que se trata' de. un carbén de buena calidad, con un tenor prome-
dio en cenizas inferior a2 17 %.

Seglin se expresé en el capitulo relativo a la zona de Rio Turbio,
se han cubicado en Cancha. Carreras, hasta el presente, 8.100.000 to-
neladas. ‘ .

En 1946, se suspendié temporariamente la éxplotacién en Can-
cha Carreras, a fin de concretar el verdadero valor de la zona de Rio
Turbio.

Zona Rio Lista .

En esta regidn, situada en la parte oeste del territorio, entre los
lagos Belgrano y San Martin, de acceso dificultoso y cuya distancia
al puerto de San Julidn es de unos 450 kilémetros, pisose de mani-
fiesto, en un reconocimiento preliminar hecho en 1943, la existencia
de varios afloramientos de carbén (lignito). Para determinar sus po-
sibilidades; fueron destacadas varias comisiones. Se efectuaron reco-
nocimientos, perforaciones, socavones y galerias y se construyeron
caminos ‘de acceso. Se ignora el resultado arrojado por las investi-
gaciones.
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TERRITORIO.NACIZ)NAL DEL CHUBUT

Zona DE CUSHAMEN .

Minas “Indio” y “Alakuf’. — La concesionaria de estas minas es
la Compafia “Electra”. Durante el primer afio de vigencia del de-
creto NY 87.672, se construyeron caminos de acteso a las perforacio-
nes 'y se jefectud el trazado del que uniria la bocamina con el Km. 194
del ferrocarril econémico de Jacobacci a Esquel, sitio de carga ade-
cuado para la primera etapa de la explotacion de la mina. Las in-
vestigaciones realizadas, tanto por la propietaria de la mina como por
Y. P. F, revelan la existencia en la mina “Indio” de unas 60.000
toneladas de carbén en condiciones relativamente ficiles de explotar
con los medios de que se dispone o que se puedan conseguir en el
mercado, aun en los actuales momentos. ,

“El Maitén”. — Las perforaciones realizadas no han arrojado,
hasta la fecha,’la existencia de yacimientos de interés comercial.
L}

Zona DE EPUYEN

Mina “General José de San Martin”. — Este yacimiento fué in-
vestigado desde 1917, costeandose los gastos por los Ferrocarriles del
Estado y por su concesionaria. En 1940, la Direccion de Minas v
Geologia realiz6 una perforacién y continué, dos afios mas tarde; las
investigaciones. Y. P. F. prosiguid, luego, esos trabajos, desagotando
las galerias, totalmente inundadas desde afios atrds, y efettuando di-
versas- perforaciones. Se desconoce que esas investigaciones hayan de-
mostrado la existencia de mineral en condiciones de explotacién co-
mercial.

ZonNa ArRrROYO LEPA

Este yacimiento se extiende a ambos lados del Arroyo Montesi-
no, en las cercanias de su desmbocadura en el Arroyo Lepa, y dista
15 kilémetros, aproximadamente, del ramal de los Ferrocarriles del
Estado que une a Ing. Jacobacci con Esquel. -

Se comprobd, durante el primer afio de exploracién por Y. P.
F., la existenci# de dos mantos carbonosos de suficiente importancia.
Se efectuaron luego nueve perforaciones, habiendo quedado compro-
bado que este yacimiento se compone de dos mantos. Su potenciali-
dad, en base a las comprobaciones efectuadas por la dependencia -
mencionada, ‘hasta 1944, era de 150.000 toneladas de mineral, pero
al 31/12/45 se habian cubicado 255.000 toneladas.

En 1945, se efectud- la exploracién de este yacimiento, practican-
dose 11 nuevas perforaciones y profundizdndose 4 de los pozos exis-
tentes. En todos los casos, se atravesaron mantos de carbén. Los es-
tudios realizados en 1945 —a pesar de que la exploracién no se ba-
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llaba terminada— permitieron a Y. P. F. afirmar que el yacimiento
es comercialmente explotable, dada la cantidad de mineral cubica-
do, la corta distancia que lo separa del ferrocarril y la calidad del
mineral, que, previa depuracién, puede compararse con el. que se
importa de Sud Africa. -

En 1946, la Direccién General de Combustibles Sélidos Minera-
les inicié las tareas preliminares para la explotacién experimental
de ese yacimiento, con lo que se podra suministrai carbén a los Fe-
rrocarriles del Estado. En dicho afio se construyeron 1.400 metros
de camino en esta zona, se repararon 3.000 metros y se construyeron
un puente de madera de 24 metros de longitud sobre el Arroyo Lepa
y otro colgante sobre el mismo arroyo, para peatones. -

Zona pE LELEQUE.

En 1945, se perforé un pozo de 130 metros, sin atravesar mantos
de carbon.

ZONAS VARIAS

Durante el afio 1945, se efectuaron reconocimientos geologicos en
las siguientes zonas: Cafladén Grande; alrededores de la confluencia
de los rios Lepa y Montoso y del rio Leleque; inmediaciones del yaci-
miento de Lepé' curso superior del rio Leleque; .sector Apichig-Codo
Rio Senguerr rio Corintos; arroyo Situacién; y mina “San Antonio”,
en Cholila."

'TERRITORIO NACIONAL DE NEUQUEN

3

Mins “JorRGE NEWBERY”.

En esta mina, ubicada en el arroyo Carbén, se efectuaron 14 per-
foraciones, se constiruyeron caminos de acceso y se efectuaron ‘zalerias
y chiflones de reconocimiento. Las investigaciones del primer afio, si
bien revelaron la existencia de un carbén sub-bituminoso interesante,
susceptible de purificacién mecéanica ficil, no autorizaban a fundar
firmes esperanzas sobre la importancia econémica. de esta mina. Se ha
cubicado una probable existencia total de 10.000 toneladas.

El carbon es de buena calidad, y puede utilizarse directamente,
previa selecciéon a mano. Se presta para la elaboracién de gas, por su
alto tenor de materias volatiles, e igualmente es apto para fabricar
coque. La Direccién de Yacimientos Petroliferos Fiscales aconsejé y
logré la concesién de un crédito de $ 150.000 a la “Compafiia Minera
de Nahuel Huapi”, propietaria de la mina; en las condiciones estable-
cidas en el decreto n® 102.844, toncedido el cual, la Empresa inicié
los trabajos de explotacién. Y.P.F. facilité un ingeniero, personal
obrero, materiales y herramientas. Hasta el 30/9/44, se extrajeron
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unas 2.800 toneladas de mineral, de las cuales se remitieroh ala Capi-
tal federal, para su venta, unas-1.600 toneladas de carbén seleccionado.

En 1945, y con el objeto de comprobar las condiciones de los
mantos de carbén existentes en la mina, se perforaron al sudeste tres
pozos, con profundidades de 85, 145 y 150 metros. Los resultados
fueron desfavorables y permitieron comprobar la irregularidad de
dichos mantos. ) .

Zong, Limay.

) En 'esta zona, situada en la parte E. S. E. del Departamento Los
Lagos, se realizé en 1945 un estudio econémico-minero apoyado en el
levantamiento geoldgico de la mina “Jorge Newbery” y sus adyacen-
cias y complementado con nuevas labores mineras. De esos estudios
se desprende que la cuénca carbonifera del Limay ocupa dentro de la
zona una superficie aproximada de 40 kilémetros cuadrados, en la
cual puede considerarse que el manto de carbén ha sido erosionado
en un 50 %. ’

En 1946, la Comision Exploracion Carbén- Mineral N° 51 de la
Direccién General de Combustibles S6lidos Minerales prosiguié explo-
rando la cuenca carbonifera del Limay. mediante perforaciones y laho-
res mineras, en ubicaciones y sitios fijades por estudios geologicos,
asi como en la mina “Jorge Newbery”. En dichas zonas se han efec-
tuado seis.perforaciones: tres con m. 1008,30 perforados y tres con
m. 423,74 perforados. En.esta zona se han construido, durante el ano
mencionado, 5.500 metros de caminos y se han reparado otros 6.750
metros. No obstante, los resultados alcanzados no son de interés.

ZONAS VARIAS.

Durante el afio 1945: se efectud. el reconocimiento geologico de
una superfecie de 10.700 kilémetros cuadrados, correspondiente prin-
cipalmente al este de los Departamentos Afielo y Pehuenches. La zona
asi reconocida estd limitada al norte por el rio Colorado, al sur por
el rio Neuquén, al este por los territorios de Rio Negro y La Pampa-
y al oeste por los Mesillos de los Overos —Punta Carranza— Cerro
Morado.

También se efectuaron reconocimientos al norte del Cerro de las
Nifias y en las zonas de la mina “Santa Marta”, Rio Agrio, Cerrvo
Morado y Arroyo Huaracé. . -

Asimismo, se efectué un estudio geoldgico de detalle de la zona
Nahuel Huapi, ubicada inmediatamente -al sur de la zona Limay.

TERRITORIO NACIONAL DE RIO NEGRO

APICHIG.

Las perforaciones realizadas atravesaron pizarras con pequenas
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vetas de carbén y una capa de carbén brlllante, de reduc1d0 €spesor,
carentes de interés comercial.

En 1945 se perforaron los pozos N 4 (15 kilémetros al sur de
Norqumco) y N 5 (15 kilémetros al S. S. O. de Norquincé), que no
atravesaron mantos”de carbén.

CIRIZA.

- Hasta ahora, se desconoce que las investigaciones realizadas hayan
dado resultado positivo.

NorQuinco.
No se registraron capas carboniferas de interés.

Las Bayas,

Las perforaciones realizadas no atravesaron capas de carbén que
ofrecieran interés.

ZONA Rio Azur.

Las perforacwnes efectuadas en 1944 atravesaron dos horizontes
de carbén, sin.importancia.

PROVINCIA DE MENDOZA

YACIMIENTO DE SALAGASTA.

* Ming “Las Higueras”. Este yacimiento esti situado a 39 kiléme-
tros de la ciudad de Mendoza y con punta de rieles (F. C. P.) a sélo.
5 kilémetros de la bocamina. Ha sido objeto de dos sondeos profundos,
efectuados uno en 1910 por los propietarios de la mina, y otro por la
Direccién de Minas y Geologia, en 1940, Fuera de ellos, la Compaiiia
de Cales y Cementos Argentina Limitada practic6é formales y costosas
labores mineras. En cuanto a Y. P. F., inicio sus investigaciones en 1942.
En 1943, se hicieron tres perforaciones. En 1944, se efectuaron otras
seis perforaciones, destinadas a comprobar si en la parte superior de
los “estratos de Potrerillos” existian capas de carbén comercialmente
explotables, dado que los mismos en la superficie contienen mantos le
arcilla negra carbonosa de hasta un metro y mas de espesor. Las per-
foraciones dieron resultado negativo.

En sintesis, los estudios realizados han” revelado que el yac1m1ento
de Salagasta aloja un mineral de pobre calidad y en condlclones que
hacen inconveniente su explotacién econémica.

ZONAS VARIAS.

En 1945, Y. P. F. inici6 trabajos de laboreo minero en la zona
sur de la provincia de Mendoza, en las adyacencias de los arroyos
Loncoche y Chenqueco y de los rios Salado y Bravo. En el transcurso
" del mismo. afio, se efectuaron investigaciones en el centro sur de las



sierras de Palauco (Cajon de los Caballos), en el norte del Rio Grande,
entre Rio Grande y Bardas Blancas, y en el sur del Rio Salado. Se
reconocieron las zonas de Rincén de Correa, Sierra de Reyes, La. Oma-
tina, Junta de los Rios Barrancas y Grande, La Quimera (Centro de
los Loros) y alrededores de la Sierra Chachahuen; y se efectuaron
cateos entre el Rio Seco Empedrado y el Rio Seco de las Escaleras, al
oeste de las Sierras Cara Cura y Bayas. También se examinaron los
afloramientos de Rio Bravo, Cerro Plomo, El Morro del- Cgero, Rio
Negro y Arroyo de los Toscales (zona del Rio Diamante), de los
arroyos El Chacal y El Salto (zona Rio Atuel - Rio Grande), del Cajon
. de los Caballos, Llano Blanco, El Salitral, Cerro El Nuco, Rio Poti-
malal y Rio Seco del Salitre {Arroyo Mechanquil).

_ En el sur de la provincia de Mendoza, la Direccién General de
Combustibles Sélidos Minerales continué, en 1946, con la ejecucién
de labores mineras de exploracién en las vetas de asfaltita de las zonas
de Rio Bravo, Arroyo de los Castafios y Mallin Largo.

PROVINCIA DE SAN JUAN

YaciMiENTO DE CARRIZAL.

Mina “Aida”. Las investigaciones realizadas demostraron que se
trata de un yacimiento comercialmente inexplotable.

Yacimientos de asfeltitas.

Del total que arroja nuestra produccién de combustibles sélidos
minerales (véase pag. 465) solo un 7 % corresponde a verdaderos car-
bones, estando el resto constituido. por asfaltitas alteradas. Son éstas
mezclas de hidrocarburos sélidos alterados por procesos de oxidacién
y polimerizacién. Segin informes oficiales ('), nuestras asfaltitas
alteradas presentan al andlisis un tenor en azufre inferior, por lo.gene-
ral, al 5 %; su porcentaje de cenizas, que es variable, oscila entre
0,27 y 9,8, registrandose en éstas un elevado contenido de vanadio y
sefialandose la presencia de niquel. Dichas informaciones hacen saber,
igualmente, que los valores extremos de algunas asfaltitas nac1onales
son los que a continuacién se consignan: '

 Densidad .............. de 1,13 a 1,30
Humedad ............. - 04 ., 1.2 %
Sustancias volatiles ..... ., 1711 ., 48 %
Carbén fijo ........... -, 336 . 133 %
Cenizas .......... eee. ., 027 ., 98 9 -
Azufre total ........... ., 13 -1 %
Potencia calérica (en ca- .

forias) ............... .. 1.024 ,, 9.760

(11) “'Estadistica Minera de la Nac:én Publicacién Ne 131 de la Secretaria de
Industria y ‘Comercio, Direccién General de Minas y Geologia. Buenos Aires, 1946,
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Las mas importantes manifestaciones se encuentran ubicadas «n
Neuquén y Mendoza. . '

Los principales yacimientos conocidos son: los del Departamento
de San Rafael, en la Provincia de Mendoza, los del cretaceo superior
del Rio Grande, a Tos 36° de latitud sur, los de la margen izquierda
de dicho rio, en la desembocadura del Rio Barrancas, los del Cerro
de la Parva, los de Las Maquinas (sobre la margen derecha del Rio
Curileuvyg) y los de Auca Mahuida.

De ellos, se explotan el de Santa Marta (Taquimilan), el de la
Compaiia Cimita, ambos en Neuquén; y los de “La Valenciana” v la

- Compaitia “Minacar” (productos “Mapycsa”), en Mendog

La Mina “Santa Marta” se encuentra ubicada, como se ha dicho,
en la region de Taquimilan, Departamento de Norquin, Neuquén, a 20
kilometros de Chos Malal. El poder calorifico de la asfaltita de esta
mina es de 9.000 calorias, aproximadamente. Es una de las minas de
asfaltita mas explotadas del pais. Su produccién en 1939 fué de 1.320
toneladas, v en 1940, de 8.861 toneladas, que se despacharon por la
estacion Zapala.

Este yammlento, como todos los llamados de Taqulmllan, es
explotado por la “Hullacock S. A. Carbonifera” y el mineral se consu-
me en Bahia Blanca y en la Capital Federal, salvo algunas partidas
que son consumidas en Neuquén y en Zapala. Su precio de costo en
la bocamina, segin el Prof. Luis G. Repetto, oscila entre $ 7— y .
$ 8.—, la tonelada. Para salvar la distancia que separa la bocamina
de la estacién Zapala, el mineral debe pagar un flete caminero de
$ 17—, aproximadamente, en camién y 4 granel. Mas adelante se
analizara el costo de su posterior transporte ferroviario.

La Mina “La Escondida”, también en el Territorio Nacional de
Neuquén, se halla ubicada en el Departamento de Afielo. Su mineral
no es utilizado como combustible, sino en la elaboracién de barnices,
tintas de imprenta, cajas de acumuladores, etc. Su precio es de unos
$ 200,— la tonelada. :

El Yacimiento “La Valenciana”, ubicado en Mendoza, en el cerro
Las Torrecillas, a 2.020 metros de altura y a 36 kilometros del dis-
trito de’ Malarvue' sobre la margen izquierda del rio del mismo
nombre, a unos 250 kildmetros al S. O. de San Rafael, se extiende
en unos 600 kilémetros cuadrados, variando €l espesor del manto”
entre m. 1,45 y m. 2,25. Segiin los tGltimos datos de que se dispone,
se han cubicado en ese yacimiento unos 500.000 metros cibicos de
mineral, La extraccién de éste se ve dificultada y encarec1da por
la nieve,

La produccién se inicié en 1939, y al 31/12/46 se habian ex-
traido 120.000 toneladas. :

El costo en la bocamina, segin informaciones fidedignas, as-~
cenderia a § 75.— la tonelada. Sumado a esta cifra el flete camine-
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ro desde alli hasta la estacién Malargiie de los Ferrocarriles del Es-
tado (36 km.), se obtiene como costo unitario del carbon puesto so-
bre vagén el de $ 87,50. '

En cuanto a la “Mina General San Martin” (“Minacar™), ubicada
en el Departamento de San Rafael, de la Provincia de Mendoza, dista
38 kilometros al oeste del puente sobre el Rio Grande y 280 kiléme-
tros de San Rafael. v

El costo de la tonelada de mineral extraido asciende a la su-
ma de § 55.- 2 $§ 58.- en la bocamina y a $ 80.-, aproximadamente,
sobre vagdn.

‘Al 31/1/47, la produccién acumulada de esta mina era de
256.588 toneladas, siendo la de los dltimos cinco afios. la siguiente:

1942 .. 24..564 toneladas
1043 ... ... 55.226
1944 ... ..l 47.772
1945 ... ..., 76.485
1946 ..o 48.064

Es explotada por la Compaiiia “Minacar”, S. R. L., constituida
€n 1942 e integrada por capitales argentinos para explotar la Mina
“General San Martin”, ubicada dentro de las 1.000 hectéreas de perte-
nencia de “Mapycsa’™, la cual ha cedido la explotacién de la citada
mina a la primera, en base a una regalia Gnica.

Costo de los combustibles minerales sélidos producidos en el pais.
Incidencia de los fletes. — En el momento actual, y prescindiendo,
por ahora, de considerar las medidas adoptadas y a adoptar por el
gobierno, la situacién de nuestro pais, en lo que al costo de sus com-
bustibles minerales sélidos respecta, es la siguiente.

Consideremos, en primer término, el carbén de Rio Turbio, por
ser éste el mayor yacimiento conocido en el pais. Este yacimiernto,
segun se ha dicho, dista 270 kilémetros de Rio Gallegos. Teniendo
en cuenta que en la zona patagénica la tarifa para el transporte por
automotor oscila entre $ 0,35 y $ 0,43 la tonelada-kilémetro, se obtie-
ne un flete que varia entre § 94,50 y $ 116,10 por tonelada hasta
llegar al puerto de embarque. Si a esa suma se agrega el flete mari-
timo hasta el puerto de Buenos Aires, distante del de Rio Gallegos
2.400 kilémetros —flete que, de .acuerdo con una informacién obteni-
da en la Compafiia Importadora y Exportadora de la Patagonia, as- -
ciende, para cargas generales, a $ 69.- por tonelada (o por metro
cabico, segiin los vapores), suma a la que debe agregarse el 2 % de
ley y la cantidad de $ 2.- por peones—, se logra el total de $ 170..,
aproximadamente, a que alcanzaria el renglén transporte de dicho
mineral, si se lo enviara a .Buenos Aires. Aun cuande el costo de
ese mineral en la bocamina, segin informa la Direccion General
de Combustibles Sélidos Minerales, sélo asciende a $ 15.- la tone-
lada, sumando al mismo el del transporte, considerado precedente-
mente, se llega a un precio minimo de venta en Buenos Aires de
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.$ 185.-, aproximadamente, que resulta superior al pagado por el
carbon importado, en épocas normales: ya que en el momento actual,
seglin se expresa en otro capitulo, este ultimo se vende a un precio
mayorista que oscila alrededor de $ 160.- la tonelada.
En el dltimo capitulo de este trabajo se volveri sobre el tema.
Veamos, ahora, lo que ocurre con nuestros principales yacimien-
tos de asfaltitas explotados desde afies atras:  “La Valenciana” vy
“Minacar”. Segiin datos extraoficiales, el trafico de carbén mineral
{asfaltita) despachado desde Malargiie (Ferrocarriles del Estado) con
destino a estaciones del Ferrocarril Pacifico, durante el ejercicio
1944/45 (excluyendo el tonelaje despachado para uso del Ferrocarril

Pacifico), fué el siguiente:

- m——
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Recorrido P. Vargas-Malargiie (F.C. del Est.)

Recorrido Ferrocarril Pacifico

Estacidon de destino Toneladas Fletes - . Fletes ’ R id
cobrados' |Distancia T?neladas- Recorr-ldo cobrados |Distancla Toneladas - ecorr:| °
kildmetros medio kilémetros medio
) )
Capdeville ........... 5.230 72.032,75 180 941.400 R 75.835,57 303 1.584.680 - ——0
Mendoza ............. 14 " 201,22 180 2.520 - 208,86 300 4.200  —
. ‘ M .
Retiro ............... 16.385 227.871,95 180 2.949.300 _— 361.756,30 984 16.122.840 _—
.
Totales ...... 21.629 300.105,92 —_— 3.893.222 180 437:800,72 —_ 17.711.730 819
/

(1} Incluyen los recargos

de 8 9% y 2 9 para jubilaciones y subsidio familiar y el

aumento de 10 9% de diciembre de 1944 (no corresponde el aumento de 10 9, de
marzo de 1942). :

(2) Incluyen los recargos
aumentos de 10 9% de

de 8 % y 2% para jubilaciones y subsidio familiar y los ’
marzo de 1942 y diciembre de 1944.



Cabe hacer presente que, no obstante tratarse de transportes por
“vagbn completo”, las caracteristicas de la asfaltita proveniente de
los yacimientos de Mendoza no permiten el aprovechamiento de los
vagones al maximo de su carga escrita, a pesar de ser totalmente ocu-
pados, y, por ello, los fletes se aplican en base al peso efectivo, que
es, en promedio, de 30 toneladas en vagones abiertos de borde alto,
con capacidad para 40 y 45 teneladas. ’

. Del cuadro que antecede surge que en 1944-45-se despacharon
desde Malargiie (Ferrocarriles del Estado) hasta estaciones del Fe-
rrocarril Pacifico 21.629 toneladas de asfaltita, que recorrieron, tér-
mino medio, 999 km. (21.607.371 toneladas-kilémetros), pagando an
flete do $ 737.906,64, o sea, un flete medio de $ 34,11 la tonelada
o de $ 0,034 la tonelada-kilémetro.

Del tonelaje total movido, llegaron a la Estacién Retiro 16.385
toneladas, que pagaron un flete de $ 589.628,25, o sea, de $ 35,98 la
tonelada. -

Debe destacarse que ese flete total se ve extraordinariamente
recargado por la circunstancia de que la utilizacién de la linea de
Malargiie a Pedro Vargas (Ferrocarriles del Estado) resulta suma-
mente costosa, debido, entre otras razones, a la falta de trafico des-
cendente |y al costo de construccién 'de esa linea ($ 24.400.000). Lo
demuestra el cuadro que antecede, al poner de manifiesto que las
16.385 toneladas despachadas de Malargiie a Buenos Aires pagaron
por los 180 primeros kilometros $ 227.871,95, mientras que por
los 984 kilémetros restantes abonaron $ 361.756,30.

Ahora bien, el carbén embarcado en Malargiie es el producido
en las minas “La Valenciana” y “Mina-Car”. El costo del transporte
automotor desde la primera hasta la Estacion Malargiie es de $ 12,50
por tonelada, y, desde la segunda, de $ 23,50, aproximadamente.

El costo de produccién del mineral obtenido en “La Valenciana”
es dd $ 75 la tonelada, on' la bocamina. Por lo. tanto, ese mineral no
podia venderse en Buenos Aires a menos de $ 123,48 la tonelada
($ 75 de costo en la bocamina - $ 12,50 de’transporte caminero
+ $ 35,98 de transporte ferroviario), sin incluir los gastos de co-
mercializacion. '

En el easo de la “Minacar”, Ja cifra precedentemente indicada se
modifica, teniendo en cuenta que el costo en la bocamina es de $ 55
a $ 58 la tonelada; aunque, en cambio, el yacimiento se halla mucho
mis alejado de la Estacion Malargiie, lo gual impone un transporte
caminero mas extenso, con él consiguiente recargo en el precio del
traslado, que asciende a $ 22 a $ 25 por tonelada.

El transporte podra efectuarse iritegramente por ferrocarril cuan-
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do se construya la linea proyectada hacia el sur, cuyos estudios de-
finitivos han sido autorizados el 23 de mayo de 1946, por decreto
N°o 14.812/46 (2).

Veamos, ahora, el caso de los combustibles producidos en el
Territorio de Neuquén y embarcados por via del Ferrocarril del Sud

desde Zapala, Km. 1218 y jPlaza Huincul.
Segiin datos también extraoficiales, el trafico de esos minerales

durante el ejercicio.1944-45 (expluyendo el tonelaje derachado pa-
ra el uso del F. C. S.) fué el siguiente: ,

(12) Dice ese decreto:

“'Buenos Aires, mayo 23 de 1946.

“Visto el pedido formulado por la Administracién General de los Ferrocarriles del
** Estado para que se modifique el decreto ne 438/45, del 11/1/45, a fin de poder con-
** tinuar con el estudio definitivo de la linea férrea ,desde Bardas Blancas (Provincia
**de Mendoza) hasta Pampa Tril (Territorio de Neuquén) y con los preliminares desde
* este nltimo lugar hacia el sur, hasta empalmar en un punto conveniente de la linea
**del F.C.S. a Zapala; visto también lo informado por la Secretaria de Industria y Co-
“‘mercio y Direccién Nacional de Transportes en los expedientes M.O.P. 5488/45 y

" 126.771/45; v '

"'Considerando:
“*Que por decreto 23.150/45, del 26/10/45, se autorizé la constsuccién de la linea
** desde Malargiie hacia el sur hasta inmediaciones de Bardas Blancas, como as{ tam-
**bién la terminacién de los estudios definitivos en el mismo sector, trabajos estos
' altimos que se llevan a cabo con los fondos ,acordados por el decreto 438/45 ya
** mencionado;
“Que existe un pedido para que en lugdr del trazado entre Contralmirante Cordero
Yy Pampa de Tril se estudie otro, que saliendo de Zapala pase por Las Lajas, Codihué,
" Cajén de Almeda, Cei Busco, Taqui Mildan y Chos Malal, para llegar a la misma
" Pampa de Tril, trazado que: parece factible y que no puede ser descartado sin un
*" estudio previo; ’

“Que la solucién propuesta por la Administracién General de los Ferrocarriles del
**Estado no constituye un inconveniente para que en el futuro se efectien también
**los estudios definitivos de la linea férrea desde Pampa de Tril hacia el sur por
“"la ruta que resultara mds conveniente;

“El Presidente de la Nacién Argentina, en acuerdo genera! de Ministros,

DECRETA:

“Articulo 1¢ — Modificase el decreto he 438745, del 11/1/45, quedando autorizada
“la Administracién Genera! de Ferrocarriles del Estado para practicar los estudios
h deimmvos de la linea férrea de Malargiie hacia el sur en el tramo Bardas Blancas

‘a Pampa de Tril y para completar los reconocimientos y estudios preliminares desde
‘este Gltimo punto hasta empalmar con lcx linea del F.C.8. en las proximidades de
“Comrclmxrcmte Cordero o de Zapala, segin resulte aconsejable.

vArt. 20 — Ampliase en la suma de § 500.000, los fondos acordados por el citado

“ decreto 438/45. La suma total mdxima invertir en los estudios de que se trata,
*‘inclusive los que se estén efectuando entre Malargile y Bardas Blancas, serd, pues,
**de $ 1.000.000.

“Art. 3¢ -~ Comuniquese, publiquese, dése al Registro Nacional y pase a los

*""Ministerios de Obras piblicas y Hacienda, a sus efectos’’:

Fdo.. FARRELL
Pistarini. — Avalos. — Cooke.
— Sosa Molina. — Marota. —
Astigueta. — Urdapilleta. —
Pantin.



‘2 . Flét -
Estacion de destino , Toneladas edzz ‘Z:I)"a Distanc_ia
" A) De Zapala 4
Bahfa Blanca ............ 1.085 21.996,10 842,
Bullrich ............. ... 49 1.201,48 1.472
B.urzaco ................ 20 600,60 1.461
Casa Amarilla .......... 1) I 245,20 1.47T
Cipolletti ............... 11 134,977 287
Desvio Loma Negra ..... 37 - 989,01 1.163
Ing. White ............. 73 1.433,78 840
Loma Negra ............ 2.157 56.536,38 1.154
Quilmes ................ 460 12.677,60 1,483
Ribera Sur ............. 1.374 36.292,38 1.475
Sierras Bayas .......... 181 4.789,63 - 1.170
S. de la Ventana '....... 20 479,40 ‘938 -
Sola ..., 6.869 176.635,38 1.476 .
F. Varela ..... EERRRRRRT 10 273,— 1.471
Totales .......... 12.356 314.014,54 Recorrido medio:
. 1.353
B) De Km. 1218
Ribera Sur ............. 45 1.102,— 1.219  °
Sola ..., 54 1.378,08 1.219 °
. Totales .......... 99 2.480,08 Recorrido medio:
' ' X 1.219
C) De Neuquén h
D) De Plaza Huincul
Bahia Blanca ........... .29 551,87 ‘716
Loma Negra ............ 54 . 1.244,70 1.028
Totales .......... 83 1.796,57 Recorrido medio:
919
Gran total ...... 12.538 318.291,19 Recorrido medio:
1.349

-~

(1) Incluyen los recargos de 8 % Yy 2 % para jubilaciones y subsidio familiar y los
aqumentos de 10 ¢ de marzo de 1942 y diicembry de 1944

Tomando de las cxfras precedentemente transcritas las relativas

a las cantidades llegadas a la terminal Sola y’a Bahia Blanca, se
comprueba que las 6.869 toneladas llegadas a dicha terminal y proce-

dentes de Zapala pagaron por este transporte (1.476 km.) un flete de
$ 176.635,38, o sea, de $ 25,71 la tonelada; y que las 1.085 tone-
ladas de igual procedencia transportadas a Bahia Blanca (842 km.)
pagaron $ 21 996,10, o sea, $ 20,27 la.tonelada. Si se analiza el total
del cuadro, se advierte que, en promedio, las 12.538 toneladas de
‘carbén transportalas por via del Ferrocarril Sur recorrieron 1.349
kilémetros, abonando fletes de $ 118.291,19, o sea, $ 25,38 la to-
nelada. A este flete debe sumarse el correspondiente al transporte
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caminero, que, en el caso de la mina “Santa Marta”, asciende a $ 17
por tonelada, aproximadamente, segin se expresé més arriba.

Bastan los ejemplos considerados-para advertir que, de no ba-
berse adoptado medidas especiales destinadas a salvar la evidente
situacién de inferioridad de nuestros combustibles minerales soélidos,
derivada de su emplazamiento con relacién a los centros de consu-
mo, en la competencia con los importados; los primeros no habrian
resultado jamas comercialmente explotables, quedando, asi, dilucida-
do por la negativa el tercero de los puntos planteados al comienzo de
este trabajo.

Ello explica el que, hasta la fecha, no haya sido discernido el
premio que estableciera la ley N° 448, del 10/10/1870, consistente
en la suma de 25.000 pesos fuertes a acordar “al que "descubra una
mina de carbon de piedra en la Repiiblica en buenas condiciones pa-
ra ser explotada con ventajas sobre el carbén ‘de piedra importado a
los efectos del comercio y la industria™.

L]

Posibles soluciones. — Prescindiendo de considerar las épocas
anormales —como lo fueron las correspondientes a las dos dltimas
guerras mundiales— en que desaparece la competencia con el com-
bustible- extranjero, al suprimirse las importaciones, el problema que
nos ocupa admite varias soluciones.

No es el propésito de este estudio considerar las indiscutibles
ventajas que para nuestro pais reportaria el aprovechamiento de sus
caidas de agua, que le proporcionaria parte principal de la energia
requerida para sus industrias, sus ferrocarriles y las necesidades do-
mésticas de sus habitantes, y que constituiria la base estable de la
solucién de tan debatido problema.

Otras dos soluciones que éste admite consisten en:

a) "El mejoramiento y abaratamiento del transporte.

b) La imposiciéon de un consumo obligatorio de carbén nacional.

Se volvera, mas adelante, sobre cada una de ellas.

Medidas de gobierno adoptadas y a adoptar. — La preocupacién
gubernativa a que se hizo referencia al comienzo de este trabajo data
de tiempo atras y se refleja:

a) En los decretos-leyes Nos. 12.648/43 y 22. 389/45 por los que
se cred y organizd la Direccién Nacional de la Energia, en-
tidad encargada de intervenir en todas las etapas del ciclo de
aprovechamiento de los elementos energéticos, desde la explo-
racién hasta su distribuciéon y consumo;

b) En el decreto N° 11.025/46;

c) En el Plan de (}ob»iernq 1947-1951.

De cada uno de ellos nos ocuparemos a continuacién.

Decreto N° 11.025/46. — El 24 de abril de 1946 fué dictado
el decreto N°? 11.025, de proteccién y fomento de la industria. de los
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combustibles sélidos minerales, cuyo texto transcribimos integramente,
por el interés que revisten no sélo su parte disposiriva, sine, tam-
bién, los con51derandos que la preceden:

“Buenos Aires, 24 de abril -de 1946

“Visto que la Direccién Nacional de la Energia auspicia un decreto
tendiente al fomento y proteccién de la industria de los combustibles s6-
lidos thinerales; y

CONSIDERANDO: .

Que la industria minera de combustibles s6lidos minerales del pais
ha alcanzado un apreciable desarrollo en los ultimos afios;

Que es necesario propender a intensificar la explotacién de los com-
bustibles so6lidos minerales, desde que el retraimiento en la explotacién’
de ese recurso nacional se debe, como causa Dprincipal, no tanto a.la
ausencia de capital necesario, sino a la inseguridad econémica que se
cierne sobre la industria destinada a la extraccién del carbén nacional;

Que esa inseguridad responde a la ausencia de un régimen de fo-
mento y proteccién a la industria minera destinada a explotar los yaci-
mientos de combustibles minerales sé6lidos, en cuanto no se afianza al
productor nacional frente al productor extranjero, sobre todo si se con-
sidera que éste ha importado en la época anterior.al reciente conflicto
bélico en condiciones en sumo grado ventajosas;

Que en verdad la importacién de carbén se ha verificado, en gran
medida, a fletes maritimos sumamente reducidos, por las modalidades co-
mo se ha desenvuelto nuestro comercio exterior, que exige gran capa-
cidad de bodegas para la exportacién dé los productos agricolas y gana-
deros y, en cambio, reducida capacidad para la importacién de produc-
tos manufacturados, maquinarias, implementos, etc.;

Que ello ha de tenerse en cuenta para proteger, dentro de pruden-
"tes limites, la produccion de combustibles sélidos minerales de modo tal
que pueda competir frente a los precios del carbén de procedencia ex-
tranjera;

Que la Nacion debe contribuir al desarrollo de la industria desti-
nada a la explotacién de los yacimientos de combustibles minerales $6-
lidos con medidas adecuadas gque complementen a las del decreto 102844
del 15 de octubre de 1941; ' .

Que el’fomento debe abarcar, paf'a ser efectivo, al aspecto del trans-
porte ferroviario del mineral a fin de que los fletes no incidan en su to-
talidad sobre los yacimientos de combustibles, para no cegar esta fuente
de riqueza nacional y, con ese mismo ‘objetd, ha de considerarse la im-
prescindible necesidad de contar con adecuadas vias de comunicacion
para que los combustibles extraidos lleguen a la zona de consumo;

Que a ese efecto, ha de preverse un réglmen de proteccién que es-’
tablezca un minimo en la adquisicién de combustibles sélidos minerales
de procedencia nacional, en relacién con-el consumo de carbén de proce-
dencia extranjera; - ’

—
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Que ademds el Estado debe propender a que los combustibles sélidos
minerales de producciéon nacional sean usados racionalmente, bonificando
su uso cuando no estén destinados a combustibles sino a materia prima
industrial;

Por ello y visto lo propuesto por el sefior Secretario de Industria y
Comercio,

Et Presidente de la Nacién Argentina, en Acuerdo de Ministros,
Decreta:

Art. 19 — La Direccién Nacional de Transportes estudiard la posi-
bilidad técnica de establecer para el transporte ferroviario de combus-
tibles sélidos minerales en todo el pais una tarifa tnica por tonelada
kilémetro recorrido, prescindieﬁdo para la liquidacién del flete de los
empa,lmés o intercambios de distintos ferrocarriles, tomando a tal efecto
el trayecto total entre la estacién de carga y la de destino. La Direc-
cién Nacional de Transportes elevarid al Poder Ejecutivo Nacional las
conclusiones de su estudio dentro de los 90 dfas (*) de la fecha del
presente decreto, y aprobadas, convocard a las empresas ferroviarias
para la celebracién de convenios destinados al establecimiento de dicha
" tarifa tnica. '

Art. 29 La Direccién Nacional de la Energia propondra al Poder
Ejecutivo Nacional, dentro de los cuarenta y cinco dfas de la fecha del
presente decreto, las medidas adecuadas tendientes al fomento' de la -ex-
ploracién y explotacién de yacimientos de combustibles s6lidos minera-
les del pais,.que actualicen el decreto 102844 del 15 de octubre de 1941.

Art. 30 — EI flete de transporte ferroviario de combustibles sélidos
minerales de produccién nacional correspondiente a todo viaje entre la
primera estacién de carga del lugar de produccién y la primera estacién
de destino de cada carga, serd reintegrado por la Direccién Nacional de
la Energfa previa certificacién respectiva en la siguiente proporcién:
el 50 9, (cincuenta por ciento) hasta 1.000 kilémetros de recorrido. A
los efectos del calculo correspondiente, se dividira ‘el total del flete pa-
gado por el nimero de kilémetros recorridos. Este beneficio alcanzara
tanto a la produccion de yacimientos del Estado como a la producciéon
‘particular, siempre que el -punto de destino y utilizaciéon del combusti-
ble trasportado haya sido prev1amente aprobado por la Direccién Nacio-
nal de la Energia.

Art. 40 — Los consumidores recibirdn una bonificacién de m$n. 10.—
(diez pesos moneda nacional) por cada tonelada de combustible sélido
mineral de produccién nacional que no sea quemado directamente bajo
su estado originario, como combustible primario, y que sea destmado a
los siguientes fines:

a) Destilacién para la produccién de gas y/o coque;

b) Usos generaleé metaltirgicos;

- N\,
(13) Este plazo fué ampliado en 30 dias, por decreto del 3/8/46.
’
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¢) En cualquier otro proceso en que el combustible sélido mineral
se use exclusivamente como materia prima industrial. Asimismo,
se aplicairé. la bonificacién establecida en este articulo para cual-
quier uso dentro de la zona de influencia de cada mina, zona a
-fijar en cada caso por la Direccién Nacional de la Energia.

Art. 59 — Las bonificaciones westablecidas por los articulos 39 y 40
y los gastos que demande la aplicacién del presente decreto serdn abo-
nados por la Direccién Nacional de la Energia con los recursos del Fondo
Nacional de la Energia y con imputacién a su presupuesto por el ejer-
cicio de 1946, hasta un 1;1onto maximo de m$n 3.500.000.— (tres millones
guinientos mil pesos moneda nacional de curso legal).

Art, 69 — Todo importador de combustible sélido mineral y brique-
tas estard obligado a adquirir combustible sélido mineral de produccion
nacional en una proporcién del 10 9, (diez por ciento) como minimo, con
respecto a la cantidad de importado. Todo importador de combustibles
‘s6lidos minerales y briquetas quedarad eximido del pago del sobreprecio
establecido en el decreto 121742 del 3 de junio de 1942, contra la pre-
sentacion de las pruebas que certifiquen la adquisicién de una cantidad
de combustible mineral soélido nacional correspondiente como minimo a
un 20 9% (veinfe por ciento) de la cantidad importada, siempre que di-
cha adquisicién :.sea efectuada directamente al productor, debiendo do-
cumentar que el combustible adquirido ha sido transportado desde la mi-
na al sitio de consumo. La Direccién Nacional dé la Energia podra re-
ducir-la cifra del 10 9% (diez por ciento) establecida como minimo, cuan-
do la insuficiencia de la produccién asi lo justifique, previas las com-
probaciones correspondientes. o :

) Art. 7° — Las disposiciones establecidas por los .articulos 39, 40 y
69 entraran en vigor dentro de los 90 dias de la fecha del presente de-
creto. )

‘Art. 89 — Para todos los efectos de este decreto s6lo se tendrian en
cuenta todos los combustibles sélidos minerales incluso asfaltitas de
produccién nacional que en su estado natural, o después de tratadas,
tengan un ‘“poder calorifico superior” no menor de.5.000 calorias por
kilogramo y con menos del 15 9, (quince por ciento) de humedad.

Art. 99 — Para gozar directa o indirectamente de cualquiera de los
beneficios de este decreto, serd condicién indispensable que el combus-
tible s6lido mineral de que se trate provenga de minas que cumplan los
siguientes requisitos: » 4

a) Encontrarse inscripta en el registro que llevard la Direccién Na-

cional de la Energia de las minas en explotacioén;

b) Que el ‘50 9% (cincuenta por ciento) por lo menos del personal

directivo, de empleados y obreros, esté representado en cada cla-
se por ciudadanos argentinos; 7
¢) Las disposiciones de este decreto s6lo serdn aplicables en juris-
diccién nacional. Se extenderd su aplicacién a las jurisdicciones
provinciales cuando sobre las actividades mineras correspondien-

he ~
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tes a combusfibles s6lidos, no se hayan- establecido otros gravi-
menes que los fijados por el Coédigo de Mineria.

Art. .10. — La Direccién Nacional de la Energia llevarid un registro
de las minas en explotacién y de la existencia de combustibles minera-
les sélidos, en los lugares de produccién y en log lugares de carga. A di-
cho efecto los productores deberadn informar mensualmente la cantidad
de combustible s6lido mineral de su propiedad que se encuentra en bo-
camina y en el lugar de carga, programa de producciéon durante el mes
y -compromisos de entrega contraidos.

Art. 11, — A partir de la fecha del presente decreto, la Direccién
Nacional de la Energfa queda autorizada, ‘“ad.referendum” del Poder
Ejecutivo Nacional, a fijar semestralmente las cantidades de combusti-
bles sé6lidos minerales a importar, teniendo en cuenta el consumo apro-
ximado de los mismos, la produccién nacional que se calcula y la cali-
" dad y precio de los combustlbles s6lidos mmerales nacionales e impor-
tados.

Art. 12. —. Las bonificaciones y subsidios previstos en este decreto
podrdn ser modificados por el Poder Ejecutivo Nacional dentro de las
cifras méximas establecidas, a objeto de ajustarlas en toda oportunidad
a la necesidad de mantenimiento del fomento propiciado.

JArt. 13. — Queda autorizada 1a Direccién Nacional de la Energia
para dictar la reglamentacién del presente decreto.’ .
Art. 14. — Der6ganse todas las disposiciones que se opongan al

presente decreto. Oportunamente dése cuenta al Honorable Congreso
de la Nacié6n. -
Art. 15, — Comuniquese, publiquesé, dése al Reglstro Nacional y
vuelva a la Direcci6én Nacional de la Energia a sus efectos.
' (Fdo.) FARRELL. — Avalos. — Pantin, — Sosa
Molina. — Marotta. — Cooke. — Sauri.

Las tres soluciones a que se aludié en la pag. 29 han sido con-
templadas, como puede observarse, en el decreto que nos ocupa.

A la primera de ellas tiende la bonificacién establecida en el
art. 49, Gltima parte, en lo que respecta al consumo de combustibles
dentro de la zona de influencia de cada mina, zona que fijara, en
cada caso, la Direccién Nacional de la Energia.

De la segunda se ha ocupado, también aquel decreto, al confiar
a la Direccién Nacional de Transportes (art. 1°) estudie la posibi-
lidad técnica de establecer para el transporte ferroviario de dichos
combustibles una tarifa {inica por tonelada-kilémetro en todo el pais,
“prescindiendo para la liquidacién del flete de los empalmes o in-
tercambios de distintos ferrocarriles, tomando, a tal efecto, el tra-
vecto total entre la estacién de carga y la de destino”; vy, sobre todo,
al establecer (hrt 3%) un régimen de reintegro de fletes para todo
viaje entre la primera estacién de carga del lugar de produccién de
los combustibles y la primera estacién de destino de cada carga, en.
las condiciones que alli se establecen.
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Y & la dltima solucién "apuntada més arriba’ va encammando el
art. 6° del decreto, que establece: :

“Todo - importador de combustible sélido mineral y briquetas
estara obligado a-adquirir combustible sélido mineral de produc-
cién nacional en una proporcién del 10 % como minimo, con res-
pecto a la cantidad de importado. Todo importador de combusti-
ble sélido mineral y briquetas quedari eximido del pago del so-
brepecio establecido en el decreto 121.742 () del 3 de junio de
1942, contra la presentacién de las pruebas que certifiquen la ad-
"quisicién de una cantidad de combustible mineral sélido nacional
correspondiente como minimo a un 20 % .de la cantidad importa-
da, siempre que dicha adquisicién sea efectuada directamente al
productor, debierido documentar que el combustible adquirido ha
sido transportado desde la mina al sitio de consumo. La Direccién
Nacional de la Energia podra reducir la cifra del 10 % establecida
como minimo, cuando la insuficiencia de la produccion asi lo jus-
.tifique, previas_las comprobaciones correspondientes.”

En este aspecto, el decreto recoge una idea ya preconizada des-
de tiempo atras (%).

Veamos, ahora, el cumphmlento dado, hasta la fecha, a las me-
didas de-referencia.

Cabe consignar, en primer término, que, no , obstante lo estable-
cido en el art. 14, el decreto N? 11.025/46 no fué convertido en ley
por el H. Congreso.

Seglin estaba previsto en su art. 139, dicho decreto debia ser
reglamentado por la Direccion Nacional de la Energia, la cual dictd,
al efecto, el 20/7/46, la Resolucién N® 133, (publicada en el Bole-
tin Oficial del 14/11/46).

La reglamentacién consta de cinco capitulos, cuyo contenido se
sintetiza, a continuacion.

El primero fija las condiciones que deberan cumplir los produ-
tores de combustibles sélidos minerales que deseen acogerse a los
beneficios del decreto, a saber: a) estar inscriptos en el Registro de
Minas de Carbén y Asfaltita que se lleva en la Direccién General de
Combustibles Sélidos Minerales (Departamento Técnico); b) enviar
a dicha Direccién (Departamento Técnico), durante la primera quin-
cena de cada mes y en el formulario preparado al efecto, los datos
correspondientes al mes anterior y relativos a la produccién, exis-

(14) El decreto 121. 742, fechado " el 3/6/42, fija precios méximos para la venta del
“fuel-oil”, “diesel-oil”’ y “gas-oil”, y dispong, ademds (art. lo, altima parte), que los
1mportadores _podrdn. aumentor el precw de venta del carbén mineral en § 5— por
tonelada, con el objeto de compensar el sobreprecio que se establece para este com-
bustible en- el art. 29. Este, en su ultima parte, establece: “Todo importador de carbén
mineral debera ingresar a la misma cuentg (la cuenta especxal prevista en el art. 3,
denominada ''Cuenta Combustible, Ministerio de Hacienda’’. que sg abrird en el Banco
Ceniral), en el momento de la venta, la suma de § 5.— por tonelada. Los importadores
consumxdores abonardn también ese sobreprecio sobre el carbén que importen para
su consumo’’

(15) L. Dagmno Pastore: '‘Geografia Econémica Nacional”’, tomo V, “Mineria’,
Buenos Aires, 1942; donde demuestra la pequefia incidencia que, en dehmth, tendria
sobre el consumidor una medida de esta indole.
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tencia y ventas, calidad, programa de produccién y compromisos de
entrega, planes de explotacién, composicion del personal y gastos de
explotacién; c) remitir a la misma Direceion y Departamento, antes
del 31 de enero de cada afio, los datos del afio precedente relativos
a constitucién, estructura, organizacién y capacidad de la empresa,
datos que deberan reflejar fielmente la importancia y marcha de la
explotaciéon de la misma y que han de ser consignados en un formu-
lario especial; d) ocupar en la mina por lo menos un 50 % de per-
sonal argentino; e) producir combustible con un poder calorifero
superior que no baje de 5000 calorias por kilogramo y con una pro-
porcién de humedad menor del 15 %, pudiendo las muestras corres-
pondientes ser extraidas, indistintamente, en la mina, -estacion de
carga o destino o en otros lugares que los funcionarios de la Direc-
ci6n General de Combustibles Sélidos Minerales estimen conveniente
y en presencia de un representante autorizado por la entidad minera,
cuando dicha Direccién lo juzgue oportuno (la forma como se pro-

cederi con dichas muestras, a los efectos de su analisis, etc., se halla

reglamentada en detalle en los arts. 6 a 8); y f) comunicar,.dentro

de los primeros quince dias de cada mes, a la Direccién General de

Combustibles Sélidos Minerales (Departamento Técnico) las venias

realizadas durante el mes precedente, indicando nombre del compra-

dor, domicilio, cantidad adquirida y lugar de entrega, remitiendo

" copias de las cartas de porte correspondientes, asi como el recibo de
pago del flete ferroviario, cuando éste corra por cuenta del productor.

El segundo capitulo fija las obligaciones de los importadores, que

son las siguientes: a) inscribirse en el “Registro de Importadores de

Combustibles Sélidos Minerales”, que lleva la Direccién General de

Combustibles Sélidos Minerales (Departamento Técnico); bh) denun-

ciar a ésta las partidas de combustibles sélidos minerales y briquetas

que importen (se prevé, asimismo, el control oficial de los documentos

de importacién) ; ¢) comprobar, mediante la boleta de venta expedida

por el productor y la copia de la carta de porte —esta Gltima cuando

el flete corra por cuenta del importador— la cantidad de combustible

so6lido mineral y de briquetas nacionales adquirida, a cuyo efecto la

reparticién mencionada informard a los importadores cuiles son las

minas encuadradas en el decreto n? 11.025/46 y reducird la cuota

minima de combustible sélido mineral y briquetas a adquirir obliga-

toriamente por el importador, cuando compruebe que la produccién

nacional no alcanza a cubrir el 10 % establecido; d) remitir a la

reparticién precitada, dentro de los primeros quince dias de cada mes,

con, cardcter de declaracién jurada y mediante el formulario especial,

los datos del mes anterior correspondientes a importacién, compri,

venta y existencias de combustibles sélidos minerales y de briquetas

importadas y nacionales. También se establece en este capitulo el dere-

cho de los importadores a que se les reintegre por la Direccién Gene-

ral de Combustibles Sélidos Minerales la suma que anualmente, desde

el. 1° de enero hasta el 31 de\ diciembre, abonaren en concepto de
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sobreprecio establecido en el decreto n® 121.742, del 3/6/42, cuando
la proporcién entre las cantidades de los combustibles sélidos mine-
rales y briquetas nacionales adquiridos por el importador e importa-
dos durante ese mismo periodo alcance el 20 % o lo exceda:

El capitulo tercero se refiere a los consumidores y determina los
requisitos a llenar por aquéllos cuando deseen -acogerse a los benefi-
cios que establece el decreto n® 11.025/46, que son los siguientes: a)
inscribirse en el Registro de Consumidores de Carbén y Asfaltitas
Nacionales, que se lleva en.la Direccién General de Combustibles
Sélidos Minerales (Departamento Técnico); b) remitir a dicha Direc-
cién General, dentro de los primeros g[uince dias de cada mes, con
caracter de declaracion jurada y mediante el formulario especial, los
datos del mes anterior correspondientes a existencia, compra, consumo
y uso de combustibles sélidos minerales y briquetas, productos obte-
nidos del combustible sélido mineral transformado y previsiones para
el consumo; c¢) poner a disposiciéon del personal técnico de la repar-
ticibn nombrada —cuando se trate' de consumidores que transformen
el carbén o la asfaltita —toda la documentacién técnica necesaria para
las inspecciones peridodicas que se realicen. En cuanto a los derechos
de los consumidores, se establece en el mismo capitulo que la Direc-
ci6én Nacional de la Energia, por intermedio de la-Direccién General
de Combustibles Sélidos Minerales, abonara la bonificacion estable-
cida por industrializacién del combustible s6lido mineral nacional, pre-
via presentacién de las facturas de adquisicién del mineral y luego de
comprobarse la industrializacién del producto; que la reparticién citada
fijar4, oportunamente, la zona de influencia de cada mina, sin que
para ello sea menester que se considere a ésta como centro de un
circulo de influencia, pudiendo variar la distancia entre la mina y un
punto déterminado, cuando las circunstancias asi lo requieran; y que
la bonificacién que corresponda por el.uso en tal zona de combustibles
s6lidos minerales y briquetas provenientes de la mina sera abonada
previa presentacién de las facturas expedidas por el productor, carta
de porte u otro documento de transporte y recibo de flete, asi como
ia comprobacion del consumo mediante inspecciones periédicas reali-
zadas por'la Direccién General de Combustibles Solidos Minerales.

En el capitulo cuarto, que contiene disposiciones generales, se
establece que la Direccién General de Combustibles Sélidos Minera-
les indicara a los consumidores e importadores cuéles son los produc-
tos que cumplen con las exigencias del decreto n® 11.025/46 a los
fines de las bonificaciones y reintegros establecidos. Se fija, también,
en 85 % la proporcién de combustibles sélidos minerales que deben
contener las briquetas de fabricacién nacional a que se hace referencia
en la reglamentacién, proporcién ésta que debera comprobarse me-
diante declaracién jurada del productor e inspecciones periddicas que
_realizara la dependencia mencionadda. Se dispone, asimismo, que el
reintegro del 50 % del flete ferroviario serd abonado por una sola
vez y a la persuna que acredite, mediante la carta de porte y el recibo
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del flete, haberse hecho cargo del transporte. Se prevé, ademas, las
sanciones a aplicar por incumplimiento de las disposiciones contenidas
en el decretq, estableciéndose la eliminacion del registro respectivo
para los productores inscriptos en el mismo que no cumplan con las
prescripciones pertinentes y la prohibicién de importar combustibles
s6lidos minerales, para los importadores que eludan las obligaciones
impuestas . :

Por altimo, la reglamentacién contiene un quinto capitulo, con
disposiciones transitorias.

Segan informaciones suministradas personalmente en la Direccién *
General de Combustibles Sélidos Minerales, desde julio de 1946 —en
que se comenzd a aplicar el decreto n® 11.025/46— hasta el -31/12/46,
el total comprometido en cumplimiento del art. 39 del decreto (reinte-
gro de fletes) ha sido de $ 926.459,05; pero la parte pagada ha sido
minima: Los datos relativos al afo 1947 son Jos siguientes:

Sumas comprometidas en 1947 en cumpli-
miento del art. 32 del decreto n? 11.025/ -

1946 (reintegro de fletes) ......... $ 86.939.,66
Sumas pagadas en 1947 por reintegro de

fletes de 1946 ..............ccoo... . 61.035,34
Sumas pagadas en 1947 por reintegro de

fletes de 1947 ......ccoiiiiiiinnnn. ., 86.989,66

Hasta fines del afio" 1946, no se habia liquidado suma alguna en
cumplimiento del art. 4° (bonificacién por no quemar directamente
combustibles sélidos minerales), en virtud de no haberse presentado
peticiones. Durante el afio 1947, se repitié exactamente esa situacién,
ante la ausencia total de solicitudes de bonificacién.

En cuanto a las zonas de influencia de cada mina, previstas en
el art. 49 a los efectos de las bonificaciones a abonar a los consumi-
dores radicados dentro de las mismas, fueron fijadas por Resolucién
n® 193 de la Direccion Nacional de la Energia, el 8/11/46, en la
siguiente forma: -

1. Minas de la zona. Bariloche-Esquel y del territorio de N euquén.
Su zona de influencia corresponde a:

19 Los Territorios de Neuquén, Rio Negro, Chubut y La Pampa.

29 Las zonas servidas por los Ferrocarriles del Estado y Ferro-
carril Sur, en los territorios citados, basta el sector del sur
de la Provincia de Buenos Aires, limitado por la linea que
determinan las ciudades de Mar de Plata y Azul y el paralelo
-correspondiente a ésta, hasta el limite ‘con el Territorio de La
Pampa, considerindose fuera del sector y en lugares colin*
dantes los casos particulares que se presenten,

II. Minas de las Provincias de Mendoza y San Juan. Su zona
de influencia abarca la superficie cubierta por ambas provincias y la
de San Luis y el Territorio de La Pampa.
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III. Minds de la Provincia de La Rioja. Su zona de influencia
se extiende a la misma provincia y a las de Coérdoba, Catamarca y
Tucumén. - 4

-

¢« IV. Minas del Territorio de Santa Cruz. Su zona de influencia
sbarca el mismo territorio y el de Tierra del Fuego.

En la misma resolucién, se establece que las lineas de’'los ferro-
carriles que estin en las mencionadas zonas o llegan a las mismas se
consideran, en toda su extensién, como prolongacién de las mismas,
en lo que respecta al consumo en sus locomotoras de los combustibles
de las_ respectivas regiones.

En cuanto a la obligacién de los importadores de adquirir un mi-
nimo de combustibles nacionales,” informa la Direccién General de
Combustibles Sélidos Minerales (Departamento” Técnico) que ha sido
cumplida en todos los casos. Agrega la informacién suministrada al
Instituto de la Produccién por dicho Departamento que la Direccién
Nacional’ de la Energia, en noviembre de 1947, redujo el porcentaje
respectivo del 10 % al 7,5 %, con retroactividad para su aplicacién al
1°/1/47. Esa reduccién se mantiene en vigencia.

En lo que respecta a los registros previstos en el art. 10 del decreto
en cuestion, el ya citado Departamento informa que se lleva solamente
el correspondiente a las minas en explotacién, en el que se consignan
el nombre de la misma, su ubicacién y el punto-de carga del mineral,
como tnicos datos, y que no se leva, por ahora, el ‘Reglstro de la
existencia de combustlbles minerales sélidos en los lugares de produc-
cién y en los de carga”.

Hasta el presente las minas inscriptas en la Direccién General
de Combustibles Sélidos Minerales, con sus Tespectivos lugares de
carga, son los siguientes: -

General San Martin (Mendoza), carga en .... Malargiie
" La Valenciana (Mendoza), s s ... Malargiie
Mercedes (Mendoza), w s +-.. Malargie
Aida (Mendoza), v s ... Malargie
San Eduardo (Neuquén), "% 4 --.. Zapala
Auca Mahuida " (Neuquen) w3 «..: Zapala
Cutacé (Neuquén), . v s -... Zapala
Quimey Mamil (Rio Negro), “vs s +... Nirihua
Rio Turbio (Santa "Cruz), e ey e e —_——
La Criolla (Santa Cruz), s ey e —_—
Rickard (San Juan), _ s s --.. Marayes
La Delfina (San Juan), v s +w-. Niquivil

Finalmiente, es obvio decir que, con la nacionalizacién de los

. Terrocarriles, han desaparecido las dificultades que antes existian para

el establecimiento’ de la tarifa finica a que se refiere el art. 19 del

decreto, ya que todas las lineas ferroviarias pertenecen ahora a un
solo propietario: el Estado.

Como se recordara, no se limitaban a esa medida las previsiones
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. contenidas en el decreto n® 11.025/46, destinadas a abaratar el trans-
porte de los combustibles s6lidos minerales. El art. 3% del mismo
prevé, también, un régimen de reintegro de fletes para todo viaje
entre la primera estacién de carga del lugar de produccion dé los
combustibles y la primera estacién de destino de cada carga, en las
condiciones que alli se establecen. Dicho reintegro es del 50 % y
abarca hasta 1.000 kilémetros de recorrido, debiendo, a los efectos
del calculo, dividirse el flete total pagado por el niimero de kiléme-
tros recorridos. .

Asi, tomando a modo de ejemplo el caso antes considerado
{pag. 28) de las 0.869 toneladas despachadas desde Zapala hasta la
Estacién Sola, que abonaron fletes por valor de § 176.635.38, reco-
rriendo 1476 kilémetros, la bonificacién hubiera ascendido a:

Total de flete pagado por tonelada ..... $ 25,73
Kilometraje total recorrido ............... 1476 km
Promedio de flete por tonelada y kilémetro $ 0,017432
Promedio de flete por tonelada y 1.000 km. ., 17,432
Bonificaciéon 50 % ............ ..., .. ° 8,716
Tonelaje total transportado ............... 6.869 tn
Bonificacién a liquidar (art. 39) ....... $ 59.870,20

Por lo tanto, de haberse aplicado la bonificacién en el ejemplo
considerado, el flete abonado habria sido de:

$ 176.635,38 — $59.870,20 = $ 116.765,18

Plan de Gobierno 1947 - 195]1.

La acciéon de los poderes piiblicos queda confirmada con las pre-
visiones contenidas en el Plan de Gobierno 1947 - 1951.

Entre ellas, figura la® reestructuracién de los organismos encar-
gados de regular y supervisar la produccién, transformacién y distri-
bucién de la energia sobre la base del Consejo Nacional de la Energia,
organismo de coordinacién interministerial encargado de su planifi-
cacion, del cual depende la Direccién Nacional de la Energia, con los
siguientes organismos ejecutores:

a) Direccién General de Yacimientos Petrohferos Fiscales;

b) Direccién General de Gas del Estado;

¢) Direccién General de Combustibles Minerales Sélidos;

d) Direccién de Combustibles Vegetales; ,

e) Direccién General del Agua y Energia Eléctrica (corn una
Administracién del Agua y otra Administracién de la Energia .
" Eléctrica) ; :

y se fijan claramente las funcmnes de esa Dlreccmn Nacional, estable-
ciéndose, entre otras, las de:

a) Compilar sistematicamente, con la instalacién de los puestos
de observacién necesarios, datos e informaciones sobre la geo-
logia, hidrologia y meteorologia de las zonas beneficiadas por

- - los estudios, obras y servicios contemplados en el plan;
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b)

d)

e)

f)

g)

h)

i)

Mantener al dia la estadistica de la produccién, importacion,
exportacién y consumo de los combustibles y de la energia en
el pais, en coordinacién con el respectivo organismo del
Estado; . .

Dirigir la exploracién en todo el territorio del pais, en coor-
dinacién con los otros organismos del Estado que realicen

" analogas tareas, con objeto de establecer y definir las fuen-

tes de energia que en €l se encuentren, de cualquier natura-
leza que fueren;

Proponer al Poder Ejecutivo fos reglamentos a que debea
ajustarse las actividades vinculadas con la produccién, distri-
bucién y comercializacién de todos los combustibles y de to-
da clase de energla, cualquiera sea su destino y forma de
obtencién; - . -
Intervenir en los estudios referentes al comercio internacional
argentino de combustibles y en los convenios de igual natu-
raleza relacionados con cualquier forma de energia, y propo-
ner al Poder Ejecutivo el régimen de 1mporta01on y exportax
cién de los combustibles y de la energia eléctrica;

Establecer y controlar el cumplimiento de las normas que se
dicten tendientes al empleo racional de los coml)ustlbles y
de cualquier forma de energia; :

Procurar la obtencién del méximo rendimiento de los comni-
bustibles mediante la aplicaciéon de los mejores procedimien-
tos de utilizacion;

Regular la explotacién de los yacimientos de combustibles
minerales y otras fuentes naturales de energia, dando espe-
cial preferencia a la produccion de energia hidroeléctrica y al
aprovechamiento de las fuentes de gas (gas natural) y al pro-
ducido en la elaboracién del petréleo (gas de destileria);
Realizar las gestiones necesarias ante las auforidades corres-
pondientes para la construccién, mantenimiento y ampliacién
de medios de transporte 'y vias de comunicacién y acceso a
las fuentes de energia, como asimismo las necesarias para la
racional ubicacién de plantas’ industriales que utilicen esa
energia.

De acuerdo con las previsiones de dicho plan de -gobierno, se

crea también el “Fondo Nacional de la Energia”, autorizandose al
Poder Ejecutivo para establecer anualmente, a propuesta del Conse-
jo Nacional de la Energia y con destino a dicho fondo, un recargo por
unidad especifica sobre los combustibles liquidos o s6lidos de _impor-
tacion y de produccién nacional que se consuman en el pais, recargo
‘cuyo importe en ningin momento excedera del 20 % del precio en
darsena por unidad especifica de los respectivos combustibles de im-
portacion. De los recursos netos ingresados anualmente al Fondo Na-
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cional de la Energia, un 15 % se destina a la Direccién de Combus-
tibles Sélidos Minerales.

El antedicho plan de gobierno prevé medldas de caracter inme-
diato y otras de cumplimiento a mas largo plazo.

La“ accién inmediata consistird en: estudios geolégicos, adquisi-
cion de equipos, exploraciones, carta de combustibles nacionales, la-
horatorios y plantas pilotos, formacion de personal técnico, reglamen-
to de policia térmica, liberacién de pedimentos particulares, expropia-
cién de areas afectadas y flota carbonera (2 buques de 10.000 tone-
ladas). Es, también, finalidad que se propone el Gobierno la de te-
~ ner depésitos en puertos y puntos estratégicos, obtener mezclas apro-
piadas y precios estables.

Para alcanzar la finalidad propuesta, a saber: -

a) Crear nuevas zonas de produccién y riqueza;

b) Independizar al pais de la importacién de combustibles sélidos;

c) Establecer la base de grandes industrias quimicas;

d) Conocer integralmente las reservas térmicas del pais;
se cuenta con:

1. Los yacimientos de Rio Turbio;

2. Los otres yacimientos del pais.

El yacimiento de Rio Turbic cuenta, como se dijo, con una re-
serva’de 100.000.000 de toneladas. El plan preveia para 1947 una
explotacién de 60.000 toneladas y para 1951 una de 300.000.

Segin informaciones suministradas directamente en el mes de
abril altimo por la Direccién General de Combustibles Sélidos Mine-
rales, el programa de produccién para el afio .1948 es de 150 tonela-
das por dia, y de 1.000 toneladas por dia para el afio 1949.

Para cumplir este programa, colocando el producto en Buenos
Aires, el carbén serd transportado por medio de camiones hasta Rio
Gallegos, —hasta tanto se proceda a la construccion del ferrocarril
desde Rio Turbio a Santa Cruz— y desde Rio Gallegos en barco, has-
ta Buenos Aires.

El mineral de estos yacimientos serd destinado a:

1. Productos quimicos.

2. Industrializacién Recuperacion de cenizas .
(hidrogenizacién) Aeronafta
3. Fuel-oil.

Los “otros yacimientos del pais” mencionados mas arriba com-
prenden: '
1. Bariloche-Esquel (coque y gas), donde se piensa establecer
una escuela minera;
2.-La Rioja (bituminosos);
cuyos minerales se destinan a la mdustrlahzacmn y.a la obten-
cién de subproductos.
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3. Mendoza (asfaltita);

4. Tierra del Fuego; . .
que se destinan al consumo directo.

El plan a cumplir afio por afo, en materia de combustibles mi-
nerales sélidos, es el siguiente:

1947 .
.
A iniciar - En construccion Se termina

~

Aerofotografia Santa’;..' Aerofotografia Santa | Aerofotografia Santa
Cruz - Dorotea. Cruz - Dorotea. Cruz - Dorotea.

Camino de Rio Gallq—
gos a Rio Turbio y
Gilier Aike.

Estudio del »férroca-
rril de Santa Cruz
a Rio Turbio.

Estudio del muelle en | Estudio del muelle en | Estudio del muelle en

Santa Cruz. . Santa - Cruz. Santa Cruz. .
Pl,an.ta para el Frata- Planta para el trata- Planta para e} trata-

miento experimen- miento experimental en - miento experimen-

tal en Rio Turbio. Rio Turbio. tal en Rio Turbio.
Investigacion minera | .1y yestigacién minera’ in-

integral en Rio tegral en Rio Turbio.

Turbio. . o *

Explotacién del yaci-
miento de Lepa.

C(:ﬁx;stgligcmnla(i& latzlo- " ConstrucciGn de labora- | Construccién de labo-
ator S, 12 as de torios, plantas de en- ratorjos, plantas de
ensayo, etc. sayo, etc. ensayo, etc.

Es;?;;:tr?:] Ifile Iga.nta ‘Estudio de la planta in- | Estudio de la planta
! 25 | gustrial de la asfalti- industrial de la as-
faltita de Malargiie. ta de Malargiie. - faltita de Malargiie.

Exploracion geolégica
minera y estudios eco-
némico-industriales en
zonas carboniferas.

Estudios geolégicos eco-
némicos en otras re-
giones.

Investigacién' industrial .
de combustibles s6li-
dos minerales.,

’
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A iniciar

1948

En construccion

Se termina

Conétruccién del fe-
rrocarril Santa
Cruz - R. Turbio.

Construccién del mue-
lle en Santa Cruz.

Expropiacién de tie-
rras en los yaci-
mientos de Rio Tur-
bio.

Anteproyecto de ex-
‘plotacién del yaci-
miento "de Rio Tur-
bio.

Adqguisiciéon de insta-
laciones y obras
preliminares en el
yacimiento de Rio
.Turbio.

Estudio geolégico,
minero y econémi-
co - industrial de
Tierra del Fuego.

Construccién - de la
planta industrializa-
dora de la asfaltita
de Malargiie.

Estudio del ferrocarril
Santa Cruz- R. Turbio.

Estudio geolégico mine-
ro industrial del yaci-
miento de Rio Turbio.

Id. de la zona de Rio
Turbio.

Id. en zonas carbonife-
ras.

Id. en otras regiones.

Caminos de R. Gallegos
a R. Turbio y Giier
Aike,

Estudio de Ia forestacién
de Rfo Turbio.

Explotacién del yacimien-
to LepA4.

Investigaciones indus-
.triales sobre combusti-
bles s6lidos minerales.
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A iniciar

1949

En construccion

Se termina

Proyecto de explota-
cién de la mina de
Rio Turbio. ’

@

Construccion del ferro-
carril Santa Cruz-Rio
Turbio. .

Muelle Santa Cruz.
N ,

AEstudio géolégico - mine-
ro - industrial de la zo-
na Rfo Turbio.

Adquisicién de instala-‘

ciones. Obras prelimi-
nares de explotacién
de Rio Turbio.

Estudio de la ‘forestacion
de Rio Turbio.

Estudio geolégico . eco-
némico - industrial de
la zona Rio Turbio. -

Explotacién del yécimien-
to Lep4a. i

Exploraciéon geolégica -
minera y estudio eco-
némico - industrial en
zonas carboniferas.

Estudio geoldgico - eco-
némico en otras re-
giones.

Investigacién industrial
de combustibles so6li-
dos minerales.

Estudio del ferroca-
rril Santa Cruz-Rfo
Turbio.

Camino Rio Gallegos
-Rio Turbio - Giier
Aike. .

Construccién de la
planta industrializa-
dora de asfaltita  de
Malargiie.



A iniciar

1950

En construccion

Se termina

Preparacién de la mi-
na de Rio Turbio.

Explotacién de los ya-
cimientos de Men-
doza y Neuquén.

Explotacién de los
yacimientos de La
Rioja.

Ferrocarril Santa Cruz-
Rfio Turbio.

Muelle Santa Cruz.

Estudio geol6gico - mine-
ro - industrial de la zo-
na Rio Turbio.

Adquisicién de instala-
ciones. Obras de explo-
tacién de Rio Turbio.

Estudios y obras de fo-
restacion de la zona
Rio Turbio.

Estudio geol6gico - eco.
némico - industrial de
la zona Rfo Turbio.

Explotaciéon de la mina
Lepé.

Exploracién geol6gica mi-
nera y estudio econé-
mico industrial en zo-
nas carboniferas.

Estudio geolégico - eco-
némico en otras regio-
nes.

Investigacion industrial
de combustibles s6li-
-dos minerales.

Explotacién de la planta
industrializadora de la
asfaltita de Malargiie.
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A iniciar

1951

En construccion

Se termina

Instalacion muelle
Santa Cruz.

Adquisicion de flota
carbonera.

Instalacién muelle Sanfa
Cruz.

Estudio geoldgico - mine-
ro - industrial del ya-
cimiento Rio Turbio.

Adquisicion de instala-
ciones. Obras de ex-
plotacién de la mina
Rio Turbio.

Estudio de forestacién
de Rio Turbio.

Estudio geoldgico - eco. -

némico - industrial de la
zona Rio Turbio.

Explotacién de la mina
LepaA. .

Explotacién de los yaci-
mientos de Mendoza y
Neuquén.

Explotacion de los yaci-
mientos de La Rioja.

Exploracién geologica -
minera y estudio eco-
‘némico - industrial en
zonas carboniferas.

Estudio geolégico . eco-
némico en otras regio-
nes. ’

Investigacién de combus-
tibles sélidos minera-
les.

Explotacién de la planta

industrializadora de 1a
- asfaltita de Malargiie.
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Como se ve, la mayor parte de las previsiones tienen por mira el
- yacimiento de Rio Turbio (?°), respecto del cual se ha programado
una produccién inicial de 60.000 toneladas anuales, produccién. ésta
que, a partir de 1952, serd elevada, progresivamente, hasta alcanzar,
al finalizar un nuevo quinquenio, la cifra de 300.000 toneladas anua-
les, o sea, el 10 % de nuestras importaciones normales de carbén mi-
neral, con anterioridad a la reciente guerra mundial. . )

No obstante lo precedentemente ‘expuesto, y segiin se ha visto
mas arriba, la Direccién General de Combustibles Sélidos Minerales
tiene programada, para 1949, una produccién en Rio Turbio de 1.000
toneladas diarias, lo cual indica que ya durante el primer quinquenio
de vigencia del plan se alcanzara la cifra que habia sido prevista para
el afio 1956. Co.

Para que las previsiones del plan de gobierno aludido puedan
cumplirse, es menester la realizacién de otra: la construccién de la
linea férrea entre Rio Turbio y Santa Cruz, sin cuya existencia seria
practicamente imposible el transporte de ese carbon hasta las regio-
nes industriales donde ha de consumirselo. Los estudios relativos al
trazado y construcciéon de ese ramal se hallan ya bastante adelanta-
dos, y en ellos han intervenido no solamente la Administracién Ge-
neral de los Ferrocarriles del Estado, sino, también, el Ministerio de
Marina. La linea en cuestién cruzard la zona carbonifera desde Rio
Turbio hasta Santa Cruz, pasando por Cancha Carreras y por el lu-
gar denominado La Esperanza. .

. Desde Santa Cruz hasta los grandes centros de consumo, el mi-
neral serd transportado por via maritima, mediante la flota carbonera
nacional, que también se prevé formar. _ ‘

Otra obra importante programada es la construccién de un mue-
lle en el puerto de Santa Cruz, de aguas profundas, dotado de ins-
talaciones modernas para la carga del carbén.

También reviste importancia la solucién de los problemas de fo-
restacién y reforestacién, asi como los de aprovechamientos hidroeléc-
tricos en la zona, pues ellos permitirdn contar con las cantidades ne-
cesarias de combustible vegetal y de energia hidraulica para atender
las necesidades de la mineria del yacimiento.

RS

Los combustibles minerales sélidos y la energia hidroeléctrica. —

Evidentemente, para liberar al pais de la importacién de combusti-
bles s6lidos minerales, el aprovechamiento econémico de su energia
hidroeléctrica, al permitir un planteamiento integral del problema,
representaria una contribucién tan eficaz a su solucién que las medidas
destinadas a desarrollar la industria extractiva de aquéllos y fo-
mentar su mejor utilizacién, pasarian a ser complementarias del plan.

L

.

(16) Asf, del-simple examen de los grdficos que ilustran el Plan de Giobierno, surge
que los yacimientos de Rfo Turbio son considerados, por si solos, de tanta importancia
como todos los demds yacimientos juntos.
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No es proposito de este trabajo analizar las ventajas que el apro-
vechamiento hidroeléctrico reviste. Otros, con mas autoridad, lo han
hecho ya. Sélo se llama la atencién sobre la circunstancia de que
la ubicacién de la mayoria de los saltos de agua en nuestro pais
constituye un factor que debe tenerse muy en cuenta, al resolver ol
problema desde el punto de vista econémico.

El reservar exclusivamente el empleo de los combustibles mine-
rales sélidos para aquellas aplicaciones en que resulta irremplaza-
ble (metalurgia, por ejemplo) parece ser, también, el pensamiento
oficial, segiin surge de la lectura del aludido Plan de Gobierno.

A esa misma finalidad tiende la construccién del gasoducto Co-
modoro Rivadavia-Buenos Aires, que, al permitir la utilizacién de ese
gas, hara posible una reduccién notable en el consumo de carbén en
la Capital Federal, tanto en lo que se refiere a las cantidades desti-
nadas actualmente a la combustién directa, como en lo que atafie a
las- cantidades que hoy se destinan a la obtencién de gas en la que
fuera “Companiia Primitiva de Gas de Buenos Aires Limitada”, hoy
en poder del Estado (Direccion General de Gas del Estado).

La mencionada finalidad explica que ciertas medidas de las com-
prendidas en el plan puedan aparecer como contrarias a la politica

que inspiré el comentado decreto N° 11.025/46. ‘Tal la relativa al’

gravamen sobre el consumo de esos combustibles, sean importados o
_ nacionales, gravamen que podri legar hasta el 20 % del precio “ad
valorem” en aduana del respectivo combustible importado.

+ Claro estd que, mientras no se llegue a disponer de la cantidad
de energia hidroeléctrica y de gas natural o de petrbleo necesaria pa-
ra suplir, de los 3.000.000 de toneladas de carbén y coque en que se
estimaba, hasta 1939, nuestro consumo normal de los mismos, aque-
lla parte en que su empleo no es irremplazable, toda medida que
pueda restringir la. utilizacién dé los combustibles sélidos nacmnalps
deberia ser objeto de un meditado analisis.

En todo caso, babra que dlstlgmr —como lo hace el decreto
aludido— entre las diversas clases de utilizacién. Si ésta no corsiste
en la combustién directa, lejos de gravarla, debera fomentarsela, fa-
voreciendo, asi, una de las finalidades que se propone el citado plan.

La combustién directa de muchos de nuestros minerales y, en pri-
mer lugar, de las asfaltitas, constituye una herejia econémica y debe
combatirsela, como se hizo, en su oportunidad, con la_ del petréleo
crudo, fomentandose, en cambio, la destilacion” de los mismos, para
obtener de ellos una serie de valiosos productos. De ahi que en el
decreto N¢ 11.025/46 (art. 4%, primera parte) se haya dispuesto bo-
nificar al consumidor que no queme directamente el combustible, sino
que lo destine a los SIgulentes usos: ' :

a) Destilacién para la produccion de gas y/o coque;
b) Usos generales metalargicos;
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¢) Cualquier otro proceso en que el combustible sélido mineral
se use exclusivamente como matéria prima industrial.

Resumiendo, no porque se fomente el aprovechamiento de los
recursos energéticos que brindan nuestros cursos de agua ha de des-
cuidarse €l desarrollo de la industria extractiva de combustibles mi-
nerales solidos. De ahi que se consideren’ acertadas las medidas de
fomento a que se ha hecho referencia en el transcurso de este trabajo,
maxime si —como se ha visto— no se obliga por ello al consumidor a
cargar exclusivamente con el peso de ese fomento. )

En sintesis, y dejando de lado el precio de extracciéon —que no
tiene, tedricamente.al menos, porqué ser muy superior en nuestro pais
al de las otras naciones— la inferioridad de nuestros carbones frente
a los importados proviene de que los primeros deben soportar los
elevadisimos fletes a que se aludié precedentemente, dada la gran
distancia que separa los lugares de produccion del principal centro
de consumo —la Capital Federal— y de los otros centros de menor
importancia. ’

Pero, prescindiendo de todo lo hecho y proyectado para abaratar
el transporte de nuestros combustibles (construccién de la linea férrea
entre Rio Turbio y Santa Cruz, flota carbonera, etc.) y para-reinte-
grar parte de las sumas abonadas en concepto de fletes (medidas
-previstas en los arts. 12 y 3% del decreto N° 11.025/46, etc.), una
de las soluciones del problema consistiria, segiin se apunté en otro
capitulo, en la radicacién de las grandes industrias en las proximi-
dades de los lugares de extraccién, con lo cual se reduciria el trayecto
a recorrer por los combustibles hasta el lugar en que habria de con-
sumirselos. Refiriéndose a la misma, el Ing. Rafael Fernindez Agui-
lar (") expresa: “...aqui habremos de resignarnos a consumir el
carbén importado, inglés, norteamericano, del Sur de Africa, o de
donde sea. Pero en el inferior de la Nacién podemos y debemos con-
sumir el carbén argentino. Es. indudable que el carbon inglés, cos-
tando $ 25.— a $ 30.— en Buenos Aires (**), no debe resultar menos
de $ 50.— a § 55— en Mendoza, Jujuy o La Rioja.” i

Y continiia expresando una opinién que compartimos: “Se puede
y se debe comenzar la explotacién de carbones... Esto debe hacerse
olvidando que existe Buenos Aires. Las explotaciones que se inicien
deben ser. modestas, y ellas habran de’conformarse con poder abaste-
cer a la zona local, llamando zona local a la limitada por los lu-
gares a que pueden llegar sus productos a un precio de costo mas
fletes igual al precio a que resultan los carbones extranjeros en
Buenos Aires més sus fletes correspondientes bacia el interior del pais.

(17) “El pioblema de los ccxrb?nes minerales en la Argentina’’.

(18) En la actualidad, como es sabido, aun los precios del carbén importado hem
aumentado sensiblemente con respecto a esas cifras. Asf, el precio del carbén norteame-
ricano, hasta hace muy poco, era aproximadamente de § 75.— la tonelada. Ese carbén,
segin informacién obtenida el 28/4/48, se vende actualmenie al precio mayorista de
9 160.— la tonelada, siendo de § 165. — el correspondiente al inglés de Carditf.
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Las industrias locales existentes en las zonas y los ferrocarriles en
las mismas deben consumir exclusivamente sus carbones.”

Y, por wltimo, manifiesta: “Pero hay mas. Es necesario acome-’
ter de una vez y sin miedo la industrializacion del 'interior del pais,
y alrededor de esas explotaciones carboniferas han de ser instaladas
industrias nuevas o trasladadas, que envien luego a otros puntos del
pais, ‘inclusive Buenos Aires, sus productos terminados.”

. Esta solucién, indudablemente muy interesante, en la practica
tropieza con obsticulos casi insalvables, derivados, en gran parte, de
la dificultad de radicar la mano de obra.

De ahi-que se haya pensado —por lo menos como solucién tran:
sitoria, hasta tanto. éon el transcurso del tiempo sea posible llevar a
la practica la anterior— en facilitar la utilizacién del carbén de Rio
Turbio en los grandes centros actuales de consumo. A ello tiende la
construccién del ferrocarril de Rio Turbio a Santa ,Cruz y la pro-
gramada flota carbonera del Estado. :

Pero aun esta Gltima solucién (el principal programa ya se ha
dicho que consiste en la industrializacién del carbén de Rio Turbio)
no serd de aplicacién inmediata, dado que la construccién del citado
ferrocarril todavia se halla en proyecto, siendo anidloga la situacién
en lo que respecta-a la flota carbonera.

Por ahora, la produccién de Rio Turbio sélo se destina a satis-
facer el consumo de Rio Gallegos, que- antes utilizaba combustible
chileno.

La Direcciéon General de Combustibles Sélidos Minerales ha ce-
lebrado contratos con compradores de esa localidad, comprometién-
dose éstos' a fijar determinado precio mayorista de venta en Rio Ga-
Hegos. Ese compromiso se referia, anteriormente, a un precio mdaximo
de $ 75— por tonelada (*°), habiéndose altimamente elevado dicho
maximo a $ 90.— por tonelada. Aproximadamente, el precio de venta
al menudeo —tomando en consideraciéon los ‘descuentos por merma,
etc.— puede calcularse en $ 100.— la tonelada.

No obstante las conversaciones mantenidas .con funcionarios de
la dependencia nacional citada, no ha sido posible obtener datos =i-
quiera aproximados acerca del probable costo de transporte de aquel
mineral hasta la Capital Federal, cuando se disponga de los dos me-
dios precedentemente mencionados. Y la reserva se explica, si’ se
tiene en cuenta el tiempo que aun ha de transcurrir antes de que esas
obras se realicen, lo que impide prever con una exactitud aceptable el
costo de tales obras. » '

No debe olvidarse, tampoco, la posibilidad de que, por tratarse
de una obra de interés colectivo, el Estado pueda fijar las tdrlfas con
un criterio de fomento.

En la pag 23, al considerar la incidencia de los fletes en el pre-

(19) Todavia se hallan en vigencia algunos de esos contratos.
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cio de venta de los combustibles nacionales, se vi, con respecto il
producido en Rio Turbio, el enorme recargo que el renglén transporte
significaba en la actualidad y los precios extraordinariamente eleva-
dos a que ese mineral habria debido venderse en Buenos Aires, si al-
guna partida del mismo hubiera sido despachada hasta la:'Capital Fe-
deral, cosa que no ha ocurido, hasta el presente.

Construido que sea el ferrocarril ‘de referencia, y una.vez que se
cuente con la flota carbonera que el Gobierno se propone adquirir,
el importe de los fletes evidentemente disminuirid con respecto a los
actuales. Si bien se desconoce el monto de esa disminucién, por las
razones precedentemente expuestas, no es aventurado prever que,
pesar de ella, pueda nuestra produccién no hallarse en. condiciones
de competir ventajosamente con el carbon importado (,,), en lo que
respecta al consumo de la Capital Federal y zonas cercanas; pero,
para salvar esa situacién, siempre podra recurrirse a las medidas dis-
puestas en el decreto N? 11.025/46, sobre las cuales no ha de volverse
aqui, pues ya han sido analizadas en otra parte de este trabajo. Efec-
tuada la mezcla del porcentaje obligatorio de combustible nacional cou
el importado, el mayor precio del primero se diluiria en el conjunto
Y no representaria un mayor recargo en el precio a abonar por el
consumidor, ya que no se proyecta volcar en el mercado —durante
un nimero considerable de afios, por lo menos— cantidades muy su-
periores a las 300.000 toneladas previstas para 1952.

De todo lo expuesto precedentemente surge que el problema de
nuestra produccién carbonifera es casi exclusivamente de transporte.
El tiempo dird de la eficacia de los distintos expedientes proyec-
tados y en vias de realizaciéon para buscar soluciones a este. problema.

(20) Con anterioridad a la reciente huelga minera en los Estados Unidos, el
precio del carbén norteamericanc c.i.f. Buenos Aires era, segln se dijo precedente-
mente, de $ 75— ld tonelada.
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