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~éstas como a las regias que.r'gen su- con

CONFLICTOS LEGALES EN
LAS AVERiAS MARITIMAS

f Co

La falta de ume\rmndad deé las leyes mercantlles, las

diferencias -«de criterio "en las »dlsposumqnes maritimas, los
_ distintos precedentes’ de antiguo sentades y 1a jurispruden-

’

dica, dan lugar

cia diversa de los estados en esta ramg’ j,ur

- a lCOI’lﬂlOtOS legales que solo aapvlncando *los principios ‘del

h
derecho inernacional mO\dlerno: p‘wezden ser debxndamente re-

. sueltos. - : .y

- Esas dlvergenoxas en umat«ena de-averias, que son a las’
que nos vamos-a concretar, se reﬁeren tanto al‘caracter de -
ibucién, o sea la
manera como cada uno, en la parte’ que: e"corrresuponda ha

de co~n?‘mbu1r a abonar el 1mp0rte ldle*l dano causa'do por

anquellas. : .

- Desde lxuego se osbserva que c1ertas arve»rlas en’ unos pai-
ses se consideran como gruesas 0 comunes y en otros se es-
timan simples o vpartmu’lares bastando para darnos cuenta
de esta diferente apreciacién, comfparar brevemente algu-
nas legislaciones. v

El cédigo de, comercio de Alemania, de 1900, entien-
de que hay averfa gruesa’'y no comin en.determinados ca-

sos en que los dafios son orlgmaldos por un ‘riesgo -0 peh-

gro que proviene de fatlta, segln se deduce del art. 702, que
dice que los preceptos que rigen la averia gruesa son aplica-
bles al caso de que el peligro sea provocado por un tercero
o de un- interesado mismo, afiadiendo que el participe que
resulte culpable no sélo no podrd pedir indemnizacién de

‘su dafio sino que habra que otorgarsela a los otros que ha-



REVISTA.DE.CIENCIAS. ECONOMICAS 291

yan tenido que contribuir ; y si el peligro es provocado por
un tripulante, seré responsable el armador, del dafio que los
coparticipes experimenten.

Igual doctring sostienen los cédlgob de Dinamarca,
Suecia y Noruega, como Lawnb\én la ]u‘nsp;_mdénma de In-
glaterra, mientras que en(F,rariﬂa Ttalia “Holanda, Bélgi-
ca, Republica Argentina y ras naciones, esa averia’se con-
ceptia simpjle o paricular; incluso en Espana, ;prevlmendo
el codigo de comercip: :de esta nacién,’ en el nimero 9°
del art. 809, quese QU ‘i:!pra con tal mréuef‘el dafio que re-
sulte al ca‘rgamemo \por faltas, descuidoro baraterias del
vapitan y la trhpuiacxén.

Asimismo. halldmos dvnsc(mformndad en la echazfn o
.arroje al miar. : ine-rcader(as cargadas sobre cubierta cuan-
do se verificg pr salvamento comin, navegando el buquc
en cabotaje, :si ».’% que los reg]amenzos permiten la carga en
esa formia. La mayoria de las leyes. consideran ese caso como
averia gruesa n emlbargo, en Bélgica se considera siem-
pre como avena varticular, no admitiéndose, por tanto, de-’
manda de sucién al propietario de las mercancias,
quien sélo tendré. este derecho contra el capitdn, segtin el
art. 109 de la ]ey de 1879, afiadiendo que si el dueiio de’
dichos efectos estuviera conforme con que fueran sobre cu-
bierta, 16’ podra ejercitar esta aoclén .

‘Otra diferencia se observa enei mencionado cédigo’
alemén, que, enTsu art. 707, o estima ‘como averfas gru
sas, sino sam-p’les, los dafio§ que, por forzar velas se produz*
can ‘en éstas) el buqme, los, acoesorios y la carga, atnque
d‘lcha. medida’ se’ ado/pbe para evitar encalladuras o’ apresa-
miento, mientras que el rbdxgo de la Repiblica ‘Argentina
considera el caso como averia comun, segun el art. 1.316, al
igual que otros muchos pafses. :

Respecto a las cosas exceptuadas de conttibuir a resar-
cir los dafios de la averfa, tampoco est4n de acuerdo las le-
gislaciones. .En Espaiia, el art. 732 del cédigo dice que los
prestadoresin la gruesa soportan a prorrata de su interés res-
pectivo las -averfas comunes que -ocurran en los objetos so-

bre que se hizo el préstamo, y el alemdn, en el 723, dnspong
que estos créditos no contribuyan, y en Inglaterra, Bélgica,
Italia, Estados Umdos y otros, se exceptia de contribucién
el flete ganado, atin ‘en caso de pérdxda de las cosas salvadas,




202 REVISTA DE CIENCIAS ECONOMICAS

guardansdo snle-'xmo Lacerca de es'e punto varias otras legis-
laciones.

Muchias dluferenolas 5.ﬁalogas podrian citarse ; pero bas-
la con las indicadas para formarse idea de las de esta clase,
las cuales son qgn méas maJtadas cuando se trata de valorar
el capxtaf contribuyente, en par. lcu]ar del buque y del flete.

En Inglaterra, el barco oonl‘nbuye por su valor eri el
_puerto de arribo, . el ﬁe!e por “su, m"porte bruio, deduciendo

que contnb'uya. por su aje al prmonplar
la descarga,’y <l flete por dos tercios, déscontando del pri-
mero el de las reparaciones? y al.l:lunsmonesﬂhechas después
de la averfa. El cédigo francés, en cambig, en sus articu-
los 401 y 417, €l de Ttaiia en el 647, Pcn.ugal en el 636 v
otros establecen que el buque conmbruye sélo“por la mitad
“de su valor en el punto de su dest-mo, ¥ €l fiete también con
‘el 50 por 100.
) En Bélgica, la ley de 1879 d.lspo'le en 1-articulo 103,
‘que el flete no pagado o pagado po il 9.y restituibie,
soic contribuye por la mitad de su nmpcﬁe brute, v el bu-
que, segtin el articulo 110, poriel que tenga en el*puerto de

Ah-is;;anqimericanas, Ja nave :contribuye ‘con (aiffa:su valor
en el punto.de descarga'y el flete por. s total: importe; des-
contando sueidos’y alimentacion de los hambres de mar,
'y ¢n los Estados Unidos se sigue igual crit  para. el bu-
que ; pero-el ‘flete lo hace por dos lerclos amos eslados y
“por. itad en otros, . figurando entre
Luisiana y. Pens)'lvama, y enhe los Segunidos, ‘Virginia,
California y-Nueva. York. En cuanto a E$paiia, el ‘barco
contribuye por su valor en el estado que tenga y “el flete
por su 50 por 100, aplicando ¢l resto’a saiarios y al;-men»
* taci6n de la tripulacién.

Esas divergencias, unidas a que el arreg1u o lnquldauon )
de averias haya de hacerse casi’ siempre en nacién distinta -
"a la del buque y que los  interesados en la carga, sean, de

-otros Jpaises, ocasionan conflictos a veces de 1mponancla que
‘es preciso resolver.

En es'e punto, como’en todo el derecho marfitimo pri-

“vado, la colisién nace de la ley « rei sit ce», que en este
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caso es ia del puerto de arribo y la del pabellon, frente una
de la otra, inclinandose la mayoria de los tratadistas y los
congresos internacionaies a favor deila primera en materia
de averfas, fundédndose en -qué; siendo el buque y carga-
mento bienes muebles, la ley del lugar es la que debe apli-
carse conforme a la teorfa. 'd\e Samgny, y en que se trafa

bligaciones unidas aj fi¢ i do en cuenta
que es'e contrato, en su s]equcién, se rige por la ley de la
mnacién del puerto de destino.

Se anade también-que-aplicar otra ley daria Jugar a tro-
pezar con legislaciongs acaso’ contradictorias, y de ahi que,
para evitar estas dlﬁcul ‘ades al liquidar, se admita, no s6lo
que el juez compé iénte es el de déstino, sino que su ley es
ia que aplique,” suponiendo, como’lss ingleses, que el car-
gador la acepta.

Sin embargo,«gl: mismo Savigny reconocié excepgiones
a su regla general, d»mostrawdo que hay que distinguir en-
tre los muebles, des‘nnax(os a permanecer en un lugar de un
modo duradero 3y Its que bian cc de sitio,
como el carggrrnemo dle un navio, siendo estos ultimos tra:
tados “segtin Jas’ Gircunstancias, aplicindoles la ley de la
situacién o la dei domicilio del propietario.

De aqui. resulta que en un buque.destinado a ir por una":
ruta fija de;un: punto:a otro, su:movimiento constituye su
estado propio, no debiéndo tampoco acomodarse a la Jey. del -
fletamento, ya que el con‘ribuir a las everfas no dimana de
este contrato, siquiera suponga la existencia de tal obliga-
cion. ’

La Jey del'punto de dk-‘stmo presenta algunos inconve-
nientes, entre otrcs el de que, a veces, « a fortiori » 0 1o, los
buques zarpan con varios destinos, o descargan en distinto
puerto, resultando que los interesados no saben Ja ley’ que
ha de regular ias averias; y si para evitar esto se acude a
pactes especiales particulares, 16gico parece que, caso de no
existir éstos, se escogiera la ley del pabellon, por la cual
se decidid, contra lo acostumbrado, el Congreso Internacio-
nal de Montevideo de 1888.

En cuanto al procedmuenlm, debe aplicarse la « lex
forin o ley de fuero cuando intervengan los tribunales. del
pais donde se liquida la averfa, debiendo recordarse que fre
cuenitemente se incluye en los tratados internacionales una
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clusula. disponiendo que dicho arreglo <e confie a los res-
pectivos consules de las partes o estados contratantes, como
en el tratade de Francia y Espafia de 1862, y, en tal caso,
dichos cénsuies se atendréd a lo preceptuado en las leyes
de la nacién que representen.

Asf, en tanto se convierte e realidad la bella esperanza
de un acuerdo. mundial entre todos, los estados para unifor-
mar en sus normas generales la legislacién marf.ima, e pro-
cura resolver estos conflictos legales, cuyas soluciones tanto
afectan al comercio ‘universal, en el intercambio de las na-
ciones modernas. .

VicTor Gav.
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