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El concepto del capital

en la construccién de un ferrocarril @

La construccién de un ferrocarril puede responder
a dos pr1nc1plos fundamentales: el del énteres pablico,
que tiene en vista la necesidad de fomentar el des-
arrollo de una zona o centro de produccién, asegu-
rando al productor el miximo de ganancia, y el del
interés privado, que se refiere a la obtencidn, por parte
de la empresa que ha de realizar el transporte, de
un beneficio méximo, en detrimento del interés de los
productores.

Segun $ea el principio a que ha de responder la
construccién del ferrocarril, distinto serd el capital a
emplearse.

Cuando se desea favorecer al interds ptiblico, es
indispensable que la construccién sea muy perfecta, a
fin de que los gastos de transporte sean reducidos;
para lo cual la empresa deberd invertir grandes capi-
tales, que le proporcionardan una ganancia reducida,
pero que dardn al publico un miximo de beneficios.

‘En cambio, cuando la empresa desea obtener un
dividendo méximo, tratard de invertir el menor capital
posible, por lo cual la construccién serd defectuosay
serdn mayores los gastos de transporte, en detrimento
de los intereses del piublico.

. (1) - Del curso de “Transportes y tarifas”, que dlcta en la Facultad de cien-
cias econdmicas, el ingeniero Carlos M. Ramallo.
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Vamos a representar graficamente estos dos comn-
ceptos, teniendo presente que el flete que percibe la
empresa comprende los siguientes elementos: 1.°) el
interés del capital invertido en la construccién; 2.°)
los gastos de transporte; y 3.°) el beneficio de la
empresa.
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Sobre la abscisa O P representamos los diversos
~ capitales, y en las ordenadas correspondientes, los tres
elementos del flete, enunciados anteriormente.

Consideremos un capital minimo, que la experien-
cia nos ensefia no podrd ser menor de $ ™} 15.000
por kildmetro de via, y que llamamos a, corres-
pondiente a.la abscisa O A.. El interés serd: ar,
o sea la ordenada A H. Considerando, ahora, un
capital mdximo b, tendremos la abscisa O B, siendo
el interés br, o sea la ordenada B F, interés mayor
que el anterior, pues ird aumentando a medida que
aumentan los capitales; por lo tanto, su representa-
cién ‘grafica serd la linea O J.

Los gastos de transporte responden a la siguiente
férmula empirica, que nos da el ingeniero A. Schnei-
dewind: , )

. : 5.400

f—=o.0124 (m — 0.07) 0.05
y en la cual observamos que los susodichos gastos
disminuyen a medida’ que aumenta el capital, de
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acuerdo con lo que antes habiamos manifestado, es
decir, que el menor capital supone una via menos
perfeccionada y por lo tanto, mayores gastos de trans-
porte que con un capital mayor que permita construir -
un camino de hierro muy perfeccionado. La repre-
sentacién gréfica serd la curva M N, y los gastos de
transporte del capital minimo O A, y méximo O B,
seran respectivamente HY, y FK.

La empresa cobra por el servicio de transporte
que presta al publico, un flete e, que comprende los
elementos ya indicados, y cuya representacidn grafica,
siendo uniforme- para todos los capitales, seria la linea
E E’, paralela a la abscisa de los capitales O P.

Al percibir un flete A R, cuando la empresa
invierte un capital O A, ésta obtiene un beneficio Y R,
desde que A'Y corresponde al interés del capital y
a los gastos de transporte. FEl dividendo, que es la -
relacidn entre la ganancia obtenida y el capital invertido,

1 lo mi R
O & °loqueeslo mismo wpr
que equivale a la tangente del dngulo oc formado
por el tridngulo E R Y. Si se considera el capltal :
maximo O B, vemos que la empresa percibe el mismo
flete, AR—“BS que le proporciona un beneficio
mayor, igual a K S, desde que invierte BK en el -
interés del capital y en los gastos de transporte;
pero, a pesar de ser mayor la ganancia, el. dividendo
KS KS
OB ES
cho mayor el capital invertido en la construccién. Es
decir que tg. oc > tg. g, que corresponde respec-
tivamente a OA < OB.
En resumen, tenemos:

lo representaremos por

- tg. g, resulta ser menor, por ser mu-

Interés Gastos Dividendo

Capital minimo O A minimo AH méximo HY maéaximo tg. «

» ~maximo O B méximo BF minimo FK minimo tg. g

Hemos comprobado asi, que al mayor capital
corresponde un costo de transporte menor, lo que
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permite realizar el servicio con una tarifa inferior, si
bien es cierto que se obtiene un dividendo inferior
al que es dable obtener con un capital menor. Gene-
ralmente, el estado toma por su cuenta la construc-
cién y explotacién de ciertos ferrocarriles, respondiendo
unicamente al fomento de determinadas regiones y
que, por ser muy reducidos los dividendos que podrian
proporcionar, ninguna empresa particular los tomaria
a su cargo. En los demds casos, el estado reglamenta
la forma de realizar el servicio del transporte, para
armonizar el interés del piiblico con el privado y
asegurar asi el desarrollo general del pais.

Mavuricio E. GREFFIER.
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