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Principios econémicos que rigen los
' - transportes

Los transportes permiten que la produccién se especialice
de acuerdo con las condiciones naturales 'de cada lugar. Ia
agricultura y ganaderia se desarrollan coneintensidad ‘en de-
terminados lugares, para la alimentacion de sus habitantes, ¢on
un excedente que es cambiado con objetos elaborados que produ-
cen los centros fabriles, -.consumidores a su vez de articulos
agricolo-ganaderos. ILa adaptacién de las actividades huma-
nas a las condiciones naturales de produccién de cada région,
aumenta la productividad y facilita la satisfaccién de las mul-
tiples necesidades del hombre, con un minimo de esfuerzo,
mediante el intercambio de articulos procedentes de lugares de
condiciones distintas. Este intercambio sélo puede efectuar-
se con un desarrollo intenso de los medios:de transportes, Es
asi como su evolucién sefiala distintas etapas en el ‘desenvol-
~ vimiento de las relaciones econémicas, en- el acrécentamiento
de la productividad, en el aumento del bienestar de la huma-
nidad, por la mayor cantidad de productos destinados a satis-
facer sus necesidades y la posibilidad de adquirirlos sin mayo-
res esfuerzos.

El transporte aumenta el valor de los articulos, al poner
en contacto productores y consumidores, para el intercambio
de los respectivos excedentes de produccion. Por esta funcién
econdmica percibe una remuneracion concordante con los servi--
clos que presta y el costo que implica el cumplimiento de su mi-
sion. Esta' remuneracién tiene un limite mdximo determinado
por la diferencia existente entre los costos de produccion de un
articulo en un punto dado. Este limite no puede ser excedido,
pues dasapareceria la utilidad econémica de los transportes y
. en consecuencia sus servicios no serian utilizados..
Supongamos, una mercaderia X producida en ‘A con un
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costo de $ 100 y en B con $ 120. La diferencia resultante
entre los costos de produccién de la mercaderia X en A y B
o sea’'$ 20 es el limite mdrimo que el transportador puede exi-
gir como retribucién de sus servicios, para llevar la mercade-
ria mencionada, del mercado de produccién A, al de consumo
B. Si exigiera mayor remuneraciéon, no habria ventaja en el
mercado B de abandonar la producciény de.la mercaderia X
para su adquisicién en A, suprimiéndose, entonces, las rela-
ciones comerciales-entre estos dos puntos, con evidentes per-
juicios para consumidores y productores. En cuanto al servi-
cio de transporte quedaria anulado. ' ‘ '

En tesis general, el precio del transporte nunca alcanza
integramente al limite maximo. Intervienen numerosos fac-
tores que lo reducen a un margen fijado por el cesto de la
explotacién comprendido un rédito prudencial del capital in-
“vertido.

En vez, de suponer dos mercados de produccién y consu-
mo, admitiremos la posibilidad para los consumidores de B,
- de obtener la mercaderia X de otro .centro de produccién C,
donde se fabrica en condiciones ventajosas. En este caso, el
limite maximo del precio del transporte de la mercaderid X
de A a B es determinado por el costo de adquisicién en B de
dicha mercaderia procedente de C y que es fijado por el costo .
de produccién mas el de transporte de C a B. Es decir, 1a mer-
caderia X representa un costo de produccion en C de $ g5
-y su transporte de C a B implica un gasto de'$ 15, de mane-
ra que dicha mercancia tiene un costo. de adquisicién en B
de $ 110 mientras que la procedente de A tiene un costo de.
- produccion de $ 100; la diferencia de $ 10 constituye el limite
maximo que puede alcanzar el precio del transporte. ‘

- En el primer caso se tiene:

N

Mercaderia X

A B

@ >
$ 100 $ 120

Limite maximo del precio de transporte de

AaB=B—A=120—100 = $20

En el segundo caso, resulta:
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Mercaderia X -

@M ; >@< .
~$ 100 $ 120

Precio del transporte de C a B es: $ 15.

Costo de la mercaderia X en B, procedente de C, costo
de produccién - precio de transporte — C’ = 95 4= 15 = 110
Limite maximo del precio de transporte de A a B = C . — A
= II0 — 100 = I0. ‘

Ia aparicion del nuevo mercado C ha reducido el limite
méximo del precio del transporte de la mercaderia X de A a B
de $ 20 a $ 10. Si mantuviera el precio anterior se anularian
las relaciones comerciales con A, desde que a los consumidoe-
res de B les resultaria mdas ventajoso adquirir la mercaderia
X en el centro C. Las consecuencias serian: a) "Disminucién
de la productividad en el mercado A con el consiguiente aumen-

“to.en €; b) Supresién del trifico entre A y B con el aumento
del correspondiente a C y B.

'~ El precio: del transporte es: determinado: por lo tanto, por
los costos de produccidon de las mercaderias transportadas vy -
no por los del servicio mismo.

Cuando no hay concurrencia entre los transportadores,
puede el precio del transporte alcanzar el limite maximo. A
veees; resulta jue atn dentro de ésta posibilidad, se. reduzca
eli precio de transporte con: el objeto de facilitar el desarrollo
de una industria naciente, cuyos productos no pueden sopor-
tar recargos de importancia para competir en los mercados de
consumo: Esta reduccién inmediata. de las utilidades que le
corresponde al transportador, serd compensada: en el porvenir
“con la intensificacion del trafico, resultante. del desenvolvimien-
to de la industria favorecida. .

La concurrencia. hace reducir gradualmente: el precio. del
tfansporte; hasta un limite minimo que puede llegar a.ser de-
terminado por los gastos fijos de la explotacién. '

La intensificacion. del trafice hace que aparezcan con.ra-
pidez concurrentes que obligam a reducir el precio del transpor-
te; concurrencia que es tante mas. rapida e intensa, cuanto
sea més facil la realizacién del transporte. En primer término
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‘tendriamos el empleo del-camino carretero con la traccién ani-
mal para el transporte. El aumento del trafico hari necesaria
la construccién de un ferrocarril o el uso de la via fluvial y

- aun maritima seglin las circunstancias. Dentro de esta com-
petencia sucesiva de distintos medios de transportes, se esta-
blece a su vez la concurrencia. Habra dos, tres o mas personas
que se dedican a la traccién animal; se establecerin varias em-
presas ferroviarias o de navegacién, etc... La competencia
que se forma con mas lentitud es entre las empresas de ferro-
carriles, por los grandes capitales que exige su establecimiento,
que sdlo-puede admitirse cuando exista un trafico de mucha
intensidad. :

En el precio del transporte intervienen dos factores: los
gastos fijos que se producen constantemente con prescindencia
del trafico; y los gastos variables que varian segn la impor-
tancia del transporte realizado. Es decir, el costo del trans-
porte tiene la’ siguiente expresion:

. =¢ + o
donde:

¢ = a una cantidad constante que corresponde a los gas-
tos fijos.
® == a una cantidad varlable funcxon del trafico t, es deCIr
— £ (1).
resultando la férmula anterior convert1da en:
. = & + { (t)
"Todo servicio de fransporte que ademas de cubrir los gas—
tos variables ¢ = f (t), permite amortizar en una parte mini-

ma a los gastos fijos ¢, ‘es beneficioso para la empresa y le
resulta conveniente su realizacion. .

4 Cuando hay concurréncia para realizar el transporte en-
tre dos mercados dados, sucede con frecuencia que el precio del
- transporte se reduce a un minimo determinado por el monto
de los gastos variables y una reducida amortizacién de los fi-
jos, resarciéndose la empresa de esta disminucién de las utilida-
" des, en servicios en que la concurrencia no le impide elevar sus
precios al limite maximo. Efectuar el transporte a un precio que
no cubriera sus gastos variables, no puede ser admitido, por
“cuanto las pérdi as cue sufriria el transportador aumenta-
rian en la misma pronorcién que el acrecentamiento del tra-
fico, desde que = f (t). '
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En tesis general, resulta que la fijacién _del precio-: del
transporte esth regido por los siguientes elementos econd-
micos :

9—Liwmite mdximo, determinado por la diferenciacién de
los costos de produccmn de las mercaderias objeto del trans-
porfe. :

20—Limite minimo, fijado por los gastos variables de la
explotamon' w= 1 (t).

‘—Graduac1on dentro de estos hmltes méximos y mini-
mos, de acuerdo con. el reglmen de concurrencia o monopoho
que ex1sta para el transporte

M E GREFFIER .

"Buenos Aires, M
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