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Leyes economicas referentes a los transportes (1)

1. — La wtilidad de los transportes y la ley de la demanda

Para hacer un estudio exacto y completo de las tarifas ferrovia-
rias, es necesario ante todo tomar conocimiento de las leyes econd-
micas que regulan los precios en general y los precios de transporte
en particular. Los frecuentes errores en los cuales incurren aguellos
que tratan dicha materia, se pueden atribuir casi exclusivamente a
la deficiente o a la falsa interpretacién de tales leyes.

A diferencia de cuanto se podria suponer, los principios que ex-
pondremos, si son por necesidad abstractos en cuanto se refieren a
conceptos generales no faciles de reencontrar en el estado tipico
en la realidad, estdn lejos de poderse considerar tedéricos, o sea co-
rrespondientes a una concepcién particular, a una hipdtesis de in-
cierta correspondencia con los hechos. Estos principios, como en ge-
neral todas las leyes econdémicas, tienen una comprobacién en las
constataciones hechas por medio estadistico. Se trata en, substan-
cia de leyes que, si no tienen la absoluta exactitud de las leyes fi-
sicas, éstas se apoyan en su infalibilidad, en su caracter de genera-
lidad, temperado pero no destruido por la diferencia de tiempos,

(1) Tarifas ferroviarias, por el ingeniero Filipo Tajani, profesor de la
Universidad comercial Luis Bocconi y en el Real instituto téenico superior de
Mildn. Vol. IV, parte 5%, capitulo XXV, titulo I

La presente tradueccién corresponde a la bolilla XTI del programa de « Trans-
portes y tarifas », de la Facultad de ciencias econémicas de Buenos Aires,
aprobado por el Consejo directivo el 24 de junio de 1924. Enrique Julio Fe-
rrarazgzo.

X



36 REVISTA DE CIENCIAS ECONOMICAS

de"razas, de costumbres en los ambientes sociales. Hemos querido
decir, esto para evitar equivocos sobre el cardcter de la presente
publicacién, que quiere ser esencialmente practica, o sea destinada
& aquellos que, sea como ajenos al ferrocarril, sea como pertenecien-
te a empresas ferroviarias, desean adquirir el conocimiento de las
tarifas péra poder, segiin los casos, o bien aplicar las existentes o
crear otras nuevas. No se presupone entonces en el lector alguna
preparacién especial; los mismos conceptos téenicos, a los cuales
deberemos en algunos casos referirnos por necesidad, son de carae--
teres tan elementales como para ser accesibles a todos. Por esto, de-
jaremos el estudio de las concepciones mateméticas de las tarifas,
basadas sobre hipdétesis, que, por ser complicadas, no. corresponden
a los complejos casos de la préctica, y entonces no tienen caricter
de inmediata utilidad. Daremos en vez, importancia a los datos es-
tadisticos, que sirven indudablemente, mejor que la deduccién por
via de caleulos y férmulas, para dar un concepto exacto de la me-
dida absoluta de los precios.

Cuando el viajero requiere del transportador un servicio de trans-
porte, se produce entre los dos, aquel mismo cambio que tiene lugar
entre adquirente y vendedor de una mercaderia : en correspon-
dencia del servicio es demandado un precio. Existe una primera ley
‘que expresa la cantidad de los pedidos y de los precios : la ley es
simple y de fécil constatacidn.

« Mas elevados son los precios, menor es la cantidad de servicios
(o de mercaderias) demandada ». Esta ley es cierta tanto en el sen-
1ido absoluto como en el sentido relativo; o sea, que puede ser tra-
ducida en estas dos diversas proposiciones

1° Los transportes de gastos limitados encuentran mayor ntmero
de demandantes que aquellos que implican un gasto elevado;
~2° Con el crecer del precio de un transporte dado, disminuye el
némero de los demandantes.

Esta ley se puede representar graficamente con el diagrama de la
figura 1, en la cual el eje de las ordenadas sirve para la indica-
cién de los precios P, el de las abscisas para la indicacién de la co-
rrespondiente cantidad Q de servicios demandados. A medida que
el precio crece de Ob a Oc, Od, Oe..... , las demandas de transpor-
te exceden de la cantidad Ob, a Oc,, Od,, O¢, ..... Si el precio
llega al valor limite P, la demanda se anula.

Inversamente se puede decir que haciendo deerecer el precio; a.
cada nueva diminucién se ve crecer la cantidad de la demanda. En
otras palabras, si un precio se baja, a los primeros demandantes se
agregan otros nuevos, para los cuales el primer precio no era con-
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veniente pero resulta aceptable el segundo; y si el precio se baja mas,
otros nuevos demandantes aparecen, y asi siguiendo.
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Fig. 1

"Inversamente ocurre si los precios aumentan : a cada aumento
del precio algunos demandantes se retiran de manera que la canti-
dad total de la demanda va disminuyendo.

Nosotros no sabremos describir geométricamente esta curva, lla-
mada « curva de la demanda », porque es la expresién grafica de la
« ley de la demanda -», la cual varia seglin los transportes a la cual
se refiere. Sélo los resultados estadisticos permiten disefiarla. Pero
hay notas, algunas interesantes, sobre su propiedad, que es util
conocer. .

Una de las propiedades de esta curva es que ella; salvo casos ex-
cepcionales, es cén%’respeeto del origen. Lo cual significa que la
cantidad de los demandantes crece més rapidamente de cuanto no
decrece el precio, o en otras palabras, que a sucesivas reducciones
iguales de precio, tales que sea be = c¢d = de, ete., corresponden au-
mentos crecientes de demandantes

6101 > dyey . ’
die, >de; ...

Esta nocién tiene una base obvia. A medida que el precio, por
ejemplo, ‘de un viaje, viene disminuido, se transforma accesible a
un nimero de personas menos ricas, y se nota que en la escala de las
fortunas, hasta tanto que no se llegue al limite del pauperismo, son
los escalones méis bajos que corresponden al ntimero més grande de



88 . REVISTA DE CIENCIAS ECONOMICAS

persohas. Existe un mayor niimero de familias con una renta anual
comprendida entre 5000 liras y 3000 de cuantas existen con renta
entre 5000 liras y 8000; menor es el ntimero de familias que tienen
un rédito mayor de 8000; innumerable aquellas familias que tienen
una renta inferior a 3000 liras. Si un viaje es accesible a esta tltima
categoria de personas, la demanda aumenta enormemente.

Hemos visto que, fijado un precio para un iransporte dado, hay
tantas personas que lo demandan, y si el precio aumenta el nime-
ro de las personas disminuye o sea algunos demandantes se retiran.
;Por qué? Si algunos se retiran es signo de que para esos ultimos
el precio era muy elevado, superaba al valor o a la wufilidad que
ésos atribuian al transporte. Estos valores dependen de consideracio-
nes de variado género, sobre los cuales nos referiremos. Pero es
facil desde ahora comprender este concepto, pensando que podrd
ser conveniente expedir una mercaderia o hacer un viaje sélo si el
gasto en un caso o en otro no supera un limite dependiente dado,
para la mercaderia, del lucro que se podra obtener vendiéndola en
un mercado lejano del punto de produccién, y para un viaje de que
ia ventaja material o moral que se presume poder obtener del mis-
mo viaje.

Supongamos con el precio Ob (vver figura 2) otros casos median-
te sucesivas rebajas graduales de Of a Oe¢, de O¢ a Od, de Od a Oc,
y de Oc¢ a Ob. Lia cantidad, de transportes ir4 siempre creciendo y
llegado que sea el precio Ob, equivaldrd a bB.

Ahora si la cantidad Bb se compone )

1° De la cantidad bf, que seria igual si el precio fuese Ofy;

2° De la cantidad f,e, que seria igual si el precio fuese Oe; pero
no Of;

3° De la cantidad e,d, que seria igual si el precio fuese Od, pero
no Oe;

4° De la cantidad c,d, que seria igual si el precio fuese Oc, peio
no Od;

5° Y de la cantidad ¢,B que seria igual al precio Ob, pero que a
ninguno de los precios superiores habria encontrado demandantes.

Obsérvese ahora que aquellos que hubiesen utilizado los transpor-
tes al precio Of, pagando en vez OD, hacen la economia bf, por cada
transporte. Multiplicando esta economia por la cantidad correspon-
diente de transportes que han aprovechado, se obtiene el beneficio
total de los expedidores, beneficio medido por el 4rea del rectangu-
lo bfFf,, trazada en la figura, que tiene por altura la diferencia
entre el precio que los expedidores estaban dispuestos a pagar (que
es la utiltdad o valor de uso del transporte) y aquel que efectiva-
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mente han pagado, y por base la cantidad sobre la cual vierte tal
diferencia.

Del mismo modo los expedidores que habrian consentido pagar
el precio Oe y no Of y que han pagado en vez Ob solamente ga-
nan Oe — Ob = be; y porque la cantidad sobre la cual se da esta ga-
nancia es f,¢,, la ganancia total de esta segunda serie de expedido-
res estd medida por el éreag‘ezflel. Bst4 trazada en la figura. Repi-
tiendo el razonamiento para la tercera serie de expedidores que pa-
gan Ob, mientras estarian dispuestos a pagar Od, se encuentra que
éstos ahorraron en total una suma representada por el rectadngulo
d,e,d.D. Por tltimo, para la cuarta serie de expedidores que habrian
aceptado el precio Oc y que en vez pagaron Ob, tuvieron la ganancia
limitada por el area c,d,c,C. ’

P

Y los finicos que nada ganaron son aquellos que si el precio no
hubiese sido reducido a Ob, no habrian tenido- conveniencia en
efectnar el transporte. Todos los otros, considerados juntos tuvie-
ron una ganancia completa medida por la figura;

fbe,Ce,Dd,Ee,F

Es evidente que si en vez de razonar sobre precios existentes en-
tre sus diferencias finitas hubiéramos hecho el mismo razonamiento
a todos los infinitos precios que se pueden establecer entre Ob y Op,
en Fe,Ed,Dc,Cc,B se habria substituido la curva continua PFEDCB,
y la utilidad conseguida por el conjunto de los expedidores, como
efecto de la diminucién del precio a Ob, seria medida por toda el
area del tridngulo PbB.

Otra propiedad de la curva de la demanda es la siguiente :
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« La medida de la utilidad total resultante de un precio estd
dada por el 4drea comprendida entre la curva de la demanda, el eje
de los precios y una paralela al eje de la cantidad, tirada-a la al-
tura del precio que se considera. »

Esta propiedad que, como veremos, recibe multiples aplicaciones,
fué descubierta por el ingeniero francés Dupuit, el cual explica c6-
mo a esta conclusién se puede llegar por muchos caminos. Diee Du-
puit, por ejemplo : « Para conocer la utilidad de un objeto se pue-
de seguir este procedimiento : suponer que todos los productos si-
milares sean gravados por un impuesto creciente por leyes diferen-
tes. A cada aumento de este impuesto una cierta cantidad de merca-
derfa desapareceri del consumo. Esta cantidad de mercaderia mul-
tiplicada por la tasa del impuesto, dara la utilidad valuada en di-
nero. Haciendo as{ crecer el impuesto hasta que no haya consumi-
dores, y sumando junto todos los productos parciales, se tendrd la

" utilidad general del objeto considerado ». Naturalmente decir ob-

jeto o servicio, es la misma cosa.

Cuando se habla de esta utilidad no se hace referencia a una ga-
nanecia ficticia o ideal. ¥l que se encuentra en condiciones de poder
vender una mercaderia al mismo precio al cual vendia la primera
y obtiene una rebaja en el precio del trasporte, obtiene un luero que
se traduce en seguida en dinero. La continua incesante demanda de
rebajas ferroviarias, encuentra razén en un interés material gran-
disimo. Existe quien ya gana al precio actual y pide una rebaja
para ganar méis; existe quien con el precio en curso no puede co-
merciar una cierta mercaderia dada, porque las condiciones del
mercado no lo consienten. Puesto en condicién de poder expedir,
6l hara una ganancia que primero no hacia, y que naturalmente se-
r4 menor que aquella que haria el que se encuentra en la condicién
precedente.

Noétese, volviendo a la figura, que la utilidad representada por
toda el drea OPQ, no se podra conquistar jamés porque la produe-
cién tiene un precio de costo. Si suponemos que éste coincida con
Ob, es evidente que la entrada bruta del productor ser4 OPBb,, y
el neto PbB. El triangulito b,BQ, representa una utilidad irremedia-
blemente perdida.

II. — La ley de la oferta y el precio que da lugar a la maxima
utilidad

Por una mercaderia, como por un servicio cualquiera, la oferta
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sigue una ley inversa de la demanda: Si el precio al cual un tras-
porte encuentra demandantes es elevado, serdn muchos aquellos que
se  ofrecerdn para afectuarlo; en otras palabras, la oferta aumenta
a medida que crecen los precios. El aumento estari condicionado a
que los casos sean més o menos rapidos, mas nunca dejard de veri-
ficarse. ,

La ley de la oferta se podra, como aquella de la demanda, re-
presentar graficamente por medio de una curva referida a dos
ejes coordenados, aquel de los precios (ordenada) y aquel de la can-
tidad ofertada (abscisa). Sea Ob, la cantidad ofertada por un precio
Ob (figura 3), si el precio se transforma en Ocg siendo Oc > 0D, se-
r4 asimismo Oc, > Ob,. Lia cantidad ofertada al segundo precio se
descompone en dos, o sea Ob, correspondiente al precio Ob mas una
cantidad suplementaria b,c,, que no estaria ofertada sino al precio
Oc. Y asi para un tercer precio Od, la cantidad ofertada tendra
un nuevo aumento provocado por el suplemento de precio.
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Fig. 3

Si en vez de considerar el aumento de los precios consideramos la
rebaja, encontramos inversamente que a cada reduccién de precio
algunos ofertantes se retiran, o sea la producién se restringe. Pa-
sando de precio Oe a Od, habran d,e, ofertas de menos, ya que al-
gunos productores no encontraran mas la conveniencia de vender, ¥
asi pasando de Od a Oc, otros ofertantes se alejaran.

La curva de la oferta, a diferencia de la demanda, presenta de
hecho convexidad hacia.el eje de los precios por la razén de que a
aumentos de precios iguales se verifican aumentos crecientes de las
ofertas o sea refiriéndonos a la figura 4 si : be = cd = de, serd en
vez en el mayor nimero de los casos b,¢, < ¢, d, < d,e,.
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Esto quiere decir que cunanto mas aumenta la conveniencia de
vender un cierto objeto, en medida mayor crece la tendencia de
los vendedores a vender tal objeto, desproveyéndose de la cantidad
que detentan si se trata de mercaderias ya producidas, aumentando
la produceién, en caso inverso.

Supongamos que los precios de una mercaderia o de un servicio
no puedan variar sino por grados, yendo de 0b a Oc, de Oc¢ a Od,
de Od a Oe, ete., y que el precio haya llegado al nivel Oe (figu-
ra 4).
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O

Fig.

A este precio Oe la cantidad vendida serd Oe, = ¢E, que se com-
pone de cuatro partes : eb,, b,c,, ¢,d,, d,E. Si consideramos la pri-
mera parte eb,, vemos que se venderia por Ob, y en tal caso los pro-
ductores habrian recogido una suma Ob X Ob,; habiendo sido ven-
dida por Oe la suma obtenida seria Qe X Ob, y los productores ha-
brian hecho una ganancia de beb,B. La segunda parte b,c,, los pro-
ductores la habrian cedido por Oc; dandola por Oe han obtenido
otra ganancia que sumada a la primera es igual al rectangulo
b,¢,CP. Repitiendo el razonamiento para la tercer parte ¢,d, se en-
cuentra que ésta ha procurado a los productores una ganancia igual
a-c,d,Dy. La Gltima parte de la cantidad vendida o sea d,.E, no ha
dado ganancia alguna porque fué cedida a aquel precio, al cual los
productores estaban dispuestos a cederla y no a mas.

Sumando las tres diversas ganancias se encuentra que el lucro
total de los productores es medido por el area ebBCyLd,. Y si en
vez de considerarse precios diferentes unos de los otros de una can-
tidad finita, hubiésemos hecho el caso de precios vecinisimos, o sea
variando uno del otro de cantidades infinitesimales, el 4rea repre-
sentante de la ganancia total estaria delimitada por la ecurva
ABCDE, antes que de la linea punteada.
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Podemos entonces enunciar para la curva de la oferta una pro-
piedad andloga a aquella ya enunciada para la curva de la deman-
da, que « la ganancia de los productorés a un cierto precio estd me-
dida por el area comprendida entre el eje de los precios y la curva
de la oferta y delimitada por la paralela al eje de la eantidad, tira-
da a la altura del precio que se considere ».

Hemos visto las tendencias opuestas que son seguidas por quien
compra y por quien vende; cuando tales tendencias se encuentran
de frente, ;qué ocurrird? Los vendedores quieren vender al mayor
precio posible; los adquirentes quieren pagar lo menos que pueden.

Sobrepongamos en la figyra 5, las dos curvas ; : de la demanda ¥
de la oferta.
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A un precio pequefio Ob serd alta la demanda Ob,, pequeiia la
oferta Ob,. A un precio méas elevado Oc, disminuird la demanda,
crecera la oferta, resultando respectivamente : Oc, <O0b, y Oc,>0b,,.

Sélo para el precio Oz, se tendrd la igualdad entre la cantidad
ofrecida y la demandada.

Cuando la oferta supera a la demanda, como en la mitad superior
del diagrama, los precios tienden a decrecer; cuando en vez la de-
manda supera a la oferta (como en la parte inferior del diagra-
ma), los precios tienden a crecer; si la demanda y la oferta se equi-
valen, serd la tendencia al aumento, que aquélla a la rebaja, la que
se detiene. Se obtiene asi una condicién de equilibrio por la cual,
ni el vendedor teniendo esperanzas de aumento, ni el ecomprador
teniendo esperanzas de rebaja, se produce la transaccién. Al precio
Oz se comprara.

Este punto de encuentro de las curvas de la demanda y de la
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oferta goza de alguna propiedad que es bueno conocer para las
aplicaciones que pueden tener lugar en las cuestiones de trans-
porte.‘

« El precio determinado por el encuentro de las curvas de la
demanda y de-la oferta es aquel en el cual la méxima cantidad de
mercaderias es vendida. » En otras palabras, a un precio mayqr o
menor de Oz, serd siempre vendida una cantidad de mercaderia
~menor de zX. .

Evidentemente al precio Oc mayor que Oz, habrd crecido la ofer-
ta, pero habri disminuido la demanda. Los ofertantes no podran
vender méas que la cantidad demandada, o sea ¢C, a pesar de que
estuvieran dispuestos a vender la cantidad mayor ¢C,. Y a un precio
menor ‘0b, la demanda habra erecido, pero en vez habri disminuido
la oferta, y los demandantes no podran obtener més que la canti-
dad de mercaderia a ellos ofrecida por los productores. Aunque en
este segundo caso las transacciones se hardn por la cantidad
5B, < zX. i

« El precio determinado por el encuentro de las curvas de la de-
manda y de la oferta es aquel en el cual el beneficio total de los
consumidores y “de los productores es maximo. » Recordando las
definiciones precedentemente dadas, y la figura 5, reconoceremos
que el beneficio del consumidor estd representado por el drea mixti-
linea #PX, mientras que aquel del productor estd determinado por
el area zAX. El beneficio total estd determinado por AXP.

Si en vez de vender a razén de Ox se vende al precio Oec, la can-
tidad vendida serd €C, el beneficio del consumidor se reducird a
¢PC y el del productor estari determinado por el area mixtilinea
AcCe,; y entonces el conjunto del beneficio total de los consumi-
dores y productores se indica con el area APCc,, que difiere de
aquella correspondiente al precio Oz del triangulito mixtilineo
Ce,X. Analogo resultado se obtiene considerando el precio Ob, por-
que a este precio, vendiéndose sélo la cantidad bB,, la utilidad del
productor se limitara a AbB,, la utilidad de los consumidores serd
PbB,B, pero la utilidad completa serd inferior a aquella realizable
con el precio Ox de todo el tridngulo pXB,.

Es facil comprender como con cualquier otro precio diferente de
Oz se tendria resultados andlogos, y queda entonces demostrado
que el precio de equilibrio entre la demanda y la oferta es aquel
que da lugar a la méxima utilidad total.

Fruipo TAJaNi.

(Continuard.)
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