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Explotaciéon
de las

Industrias maritimas en las costas

de la Repiblica Argentina

POR LUCIANO H. VALETTE
(Continuacion)

XIII
EL VALOR COMPARADO DE LA ECONOMIA PESQUERA

Hemos ya observado que el desenvolvimiento pesquero nacio-
nal no ha adquirido todavia el grado que en realidad deberia tener.
Todo el valor econémico que representa la explotacién de esta ri-
queza no excede anualmente de nueve millones de pesos moneda na-
cional. Un valor es éste que no estd de acuerdo con las posibilidades
reales de tal industria,. pues el vasto campo de accibn, en el océano,
que como hemos dicho alcanza aproximadamente a 900.000 kiléme-
tros cuadrados sobre la meseta contiental argentina (la centésima
" parte casi de la extensién total del Atlantico) es el principal fun-
damento para recomendar la institucién de la explotacidn pesquera

en vasta escala, disponiendo, a la vez, toda la proteccién que la in-
dustria merece. :
Naturalmente, en esta rama industrial el Reino Unido de la Gran
Bretafia se encuentra méas adelantado que ningin otro pais del
mundo porque alli se fomenta verdaderamente la explotacién y se
la protege para su mis alto florecimiento. Tratase de un pais que
" por su naturaleza insular ha debido forzosamente dedicarse a la pes-
ca. Acaso en Inglaterra es donde la pesca ha alcanzado el méximo
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grado de perfeccionamiento, dando lngar a un activisimo comercio.

Le sigue en importancia el Canadi donde el comercio de la pesca
ha aleanzado ya enormes proporciones, especialmente la industria
derivada de salazén. En tercer término figuran los Estados Unidos
de Norte América, donde la extensién que ecomprende sus aguas obli-
gardn a operar una mayor explotdcién de la pesca, cuando los de-
mas productos de sus fuentes naturales de riqueza se hayan des-
lumbrado.

Justamente se estd destacando con mucha notoriedad, en los Es-
tados Unidos, que sus abundantes producciones no siempre entran
en el terreno de la especulacién certera porque las proporciones de
la poblacién de su territorio ya resultan desventajosas para el tra-
bajo rural.

Noruega, en la peninsula Escandinava, es el pails que sigue en
orden de importancia con respecto al valor relativo de la cosecha
pesquera. ‘Oportuno es recordar que alli existen compafiias de pesca
muy bien organizadas, persuadidas de que son los prineipales medios
de hacer florecer esta industria en sus notables pesquerias proveedo-
ras de numerosos mercados del mundo.

Mucho es el adelanto que ha conseguido Portugal, cuya industria
pesquera es hoy casi tan importante como en Noruega. A la utilidad
N especial ventaja que Portugal saca de la industria pesquera de-
be agregarse el concurso que en este sentido ha procurado el go-
bierno de esta nacién.

La pesca en Francia es también asaz importante pero ha llega-
do alli, puede decirse, a su madurez, teniendo ya que dirigir sus
vistas a terrenos lejanos para satisfacer de algtin modo las propias
necesidades. Su industria conservera de la pesca es de las mis per-
feccionadas. La explotacién de la pesca en Espaha, sigue en orden
de importancia relativa y es una de las industrias mas destacadas y
Gtiles de la peninsula.

También ITolanda es una de las primeras naciones pesqueras del
mundo y sus autoridades recomiendan la explotacién de la pesca
en beneficio del pais, procurando 7ambién adelantar las industrias
secundarias. ’

Asi sucede también en Dinamarca donde la pesca es de absoluta
utilidad, porque da lugar a un comercio de exportacién muy des-
arrollado. Otra de las naciones que impulsa la pesca con marcada
atencién es Alemania, donde el uso del pescado es aplicado espe-
cialmente en la preparacién conservera, beneficidndose mejor y de-
duciendo més altas utilidades. .

Por cierto que en esta resefia no dchemos olvidar a Terranova co-



INDUSTRIAS MARITIMAS DE LAS COSTAS 407

mo pais pesquero. Justamente en esta isla la mayor utilidad econd-
mica proviene de la pesca. De Italia hay poco que decir, salvo su
especialidad de pesca del atn y fabricacién de conservas alimenti-
cias de pescado, porque es una industria a la que no han sido apli-
cados todavia grandes capitales.

Asi nos encontramos nosotros, en parecidas condiciones que los
italianos en cuanto al valor de la cosecha de la pesca se refiere. De
todos modos, tanto la riqueza faunistica como la extensién del cam-
po de explotacién, tiene deparado a la Argentina un espléndido por-
venir.

Dejando nuestras lanchas menores en la esfera de accién que les
corresponde, debemos contemplar la necesidad inmediata de orga-
nizar la. pesca con mejores elementos y entablar la lucha incesan-
te para lograr el verdadero progreso y el perfeccionamiento de la
pesca mnacional,

Al concurrir barcos de pesea, modernos, en la explotacién mari-
tima, los gastos de produccién seran menores con buen provecho,
sin duda, para el comercio. Una flota de trawlers, aunque de mo-
. desto tonelaje, pero de buen andar, transformaria considerablemente
la actual situacién.

Para abaratar este ramo de la alimentacién piblica, en todos los
paises adelantados ha sido necesario mejorar los elementos de cap-
tura, hecho lo cual los precios del pescado han decaido en benefi-
cio de un mayor consumo. Todo el mundo sabe que no es posible
seguir con el mismo estado actual de cosas si queremos ver la feli-
cidad de la industria pesquera argentina, en todos los dominios de
sus actividades y establecida convenientemente en los puntos ade-
cuados del extenso litoral atlantico.

La pesca extensiva serfa un recurso muy aparente para dar tra-
bajo a muchas personas, lo mismo de uno que de otro sexo, sin ex-
‘poner a nadie a la miseria, antes al contrario, originando muchos
beneficios a la colectividad. )

Adviértese que el valor comparativo de la pesca, con respecto a
las extensiones de los campos de pesca litoral, no guarda relacién en
los diversos paises considerados. Con esta base, el pals mayor pro-
duetor de pesca absoluta debiera ser el Canadi, no obstante lo cual
es aventajado hoy por los Estados Unidos de Norte América que
explota la pesca por un valor anual de més de ciento diez millones
de pesos oro. v .

No hay, tal vez, pais alguno donde esté mejor regulada la explo-
tacién con el litoral, como en Francia, incluida su colonia de Ar-
gelia. También en Noruega se ha llegado a establecer un equilibrio
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iégico y este pais ha dado Gltimamente grandes pasos en esta rama
industrial. : .

La pesca de la caballa se ha intensificado mucho® en las aguas
noruegas desde que se ha conseguido un buen mercado en la Gran
Bretafia, pais donde se aprecia mucho esta especie. Ademds la cre-
ciente actividad pesquera noruega se debe a la explotacién exten-
siva de la sardina realizada principalmente por medio del puerto
pesquero de Stavanger, uno de los més importantes del mundo,
pues existen numerosas fabricas de conservas, como sucede en Fran-
cia, lo que evita que el excedente de pesca sea perdido.

En Noruega se prepara especialmente conserva de arenques para
la exportacién. En el primer cuatrimestre del afio 1924 Noruega
ha exportado conservas de pescado por un valor de 4.181.900 pesos
oro sellado. El arenque noruego encuentra muy buen mercado en
Alemania y en buen grado en la Gran Bretaila.

Muy satisfactoria es también la pesca del bacalao, especie que los
noruegos preparan y remiten particularmente a Italia, Africa Oec-
cidental, Brasil y Argentina,

ACCION DE OTROS PAISES

Nos hemos referido a los paises donde la pesca es hoy una indus-
tria de verdadero vigor econdémico: Canadi, Estados Unidos y No-
ruega, sin olvidar, empero, a Inglaterra y Gales donde, en realidad,
la pesca es tan pronunciada que verdaderamente, pasa ya los limi-
tes de lo normal. Por otro lado, Italia, que podria ocupar un lugar
prominente en la explotacién pesquera, mo ha iniciado, puede de-
cirse, la pesca en gran escala.

En Espafia se estd llegando aldesideratum y muy pronto la pesca
dard su méximo. Aqui cabria hacer un paréntesis para considerar
la capacidad pesquera en la Argentina, pues no podemos, en forma
alguna, producir menos que Espafa, con un litoral maritimo casi
igual y con una riqueza pesquera tal vez superior.

No menos de quince millones de pesos oro, es el valor anual atri-
buido a la cosecha de pesca espafiola. Nos encontramos, comparati-
vamente, reducidos a la cuarta parte de su potencialidad pesquera,
cuando “existen razones fundadas para superar la produccién - es-
pafiola en este ramo. _ '

A Escocia, como a Inglaterra y Gales, corresponde una superpro-
duceién pesquera. Uno de los paises que también ha regulado su
industria pesquera en la medida de sus recursos naturales es Ale-
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mania, pais que produce anualmente algo méas de diez millones de
pesos oro en materia de peseca. Por supuesto, Alemania tiene un li-
toral maritimo mucho menor que Francia, no obstante lo cual ha
llegado a resolver fécilmente la implantacién de la industria pes-
quera.

Mientras tanto, en Terranova se estd muy proéximo también a al-
canzar el pleno dominio de la pesca. Alli, con un litoral dos veces
menor que en la Argentina, la cosecha anual de pesca se aproxima
generalmente a diez millones de pesos oro. Justamente van a los
bancos de ese lugar innumerables barcos pesqueros de todas partes
de Europa, los cuales realizan grandes cruceros de pesca que duran
de tres a seis meses, ,

Lia nueva Irlanda, comparativamente a sus vecinos ingleses ¢y ga-
lenses, es una nacién poco pescadora, aunque tiene mucho campo
donde desarrollar esta actividad. Su produccién anual no sobrepasa
de dos millones de pesos oro.

A Dinamarca corresponde un lugar prominente también en la
produccién pesquera. Alll también se hace una explotacién inten-
siva de la industria, como no ocurre en otras partes. Un valor no
menor de cinco millones de pesos oro se atribuye a su produccién
anual de la pesca. Desde luego, es uno de los paises més adelan-
tados en tal industria. '

Las naciones que realmente estdn por sobre todas las demds, en
materia de explotacién pesquera son, sin duda alguna, Portugal y
Holanda, teniendo en cuenta su escaso litoral, explotan enorme-
mente la pesca. Desde luego, Portugal produce por un valor anual
1o menor de 10.000.000 de pesos oro y Holanda algo méas de ocho
millones. .

Todas las naciones enunciadas son las que, en realidad, han im-
pulsado en buena forma sus pesquerias, unas més que otras, como
es natural., Sin embargo, no es menos cierto que hay otras donde
también es importantisimo el renglén econémico de la pesea, tales
como el Japén, China y ‘Corea, Rusia, Bélgica y otros estados de
Asia y Oceania.

En los pafses centro y sudamericanos, la pesca estd muy poco
més desarrollada que en las costas africanas. Tomando por base la
poblacién absoluta de las principales potencias pesqueras, el valor
de la explotacién de la pesca estaria en la siguiente proporeidn

NOTUEZA v v tv it et ieeee i eans 6,00
Canadd ... e e 5,00
DiIinamarca . ....otiin i 1,66

REY. DE CIENC. ECONOM. T2y
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Portugal ...... ... il 1,63
Holanda .......coiuiniiiiniiiiinnnnnn. 1,17
Estados Unidos ......cviiiiininnnnn.. 1,15
Francia y Argelia ............... ... ...... 0,73
Espafia .......ciiiiiiiii i 0,70
Argentina ........ ... il 0,25
Alemania ...l i 0,16
Ttalia oo e 0,14

En sintesis, se ve que los paises que més productos sacan del mar,
son Noruega y el Canadé. Asi también los que menos se benefician
proporcionalmente a sus poblaciones son Italia y Alemania. '

Es-indudable que paises como Espaiia, Francia, Islas Britdnicas
e Italia todavia pueden desarrollar y mantener la industria pesquera
para sostener algunos mercados externos. En cambio, Alemania, Di-
namarca, Portugal y Holanda han llegado a un término en que la
suficiencia de su propio abasto es todo lo que pueden dar.

Tenemos, pues, en conclusién, que la Argentina es un pais de
alta eapacidad pesquera para el porvenir, cuando precisamente la
accién se torne pasiva y en vez de importar productos de la pesca,
los exportaremos lo mismo a Italia que Espafa, Inglaterra o Fran-
cia, fuera de otros multiples mercados europeos y americanos.

Vendri el tiempo en que la prodigiosa producecién pesquera del
Canada podra también abastecer al mundo entero. Muy especial es
su situacién, como no la tiene ningfGn otro pais del planeta, para
aprovecharse de esta industria y ya vemos que actualmente se en-
cuentra muy adelantada en los progresos realizados, insignificantes
si se quiere, en comparacién del futuro que le estd reservado.

Por otra parte, el Canadd no practica la pesca intensiva como
lo hacen algunos de los paises escandinavos. Mientras tanto, no
importa absolutamente productos de la pesca, sino que es exporta-
dor activo. Naturalmetne, es hasta cierto punto extrafio que nuestro
mercado importador no thaya establecido la corriente de comercio
pesquero; sin duda, ello se debe a la falta de comunicaciones di-
recias.

Y debemos tener siempre presente que el Canadad es actualmente
el pafs mas importante del mundo, en produccién pesquera si se
considera su poblacién relativa con respecto al extensisimo litoral
maritimo, y en el futuro, por sus condiciones privilegiadas en cuanto
a la variedad de especies, a la abundancia de las mismas y a sus
caracteristicas climatolégicas favorables para la industria conser-
vera de la pesca.
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TERMINOS RELATIVOS

Observando la situacién de la Argentina como productora -de
pesca, en relacién con los paises que explotan esta industria y hacen
de ella un mercado activo, nos encontramos que entre veinticinco
paises diversos ocupamos el vigésimosegundo lugar. Irlanda, Bélgica
v alguno de los paises baleénicos estdn a la zaga de la Argentina
en esta materia,

De las tltimas estadisticas mundiales de pesca que compila la
Oficina de pesquerias de Washington, se deduce que el valor anual
de la explotacién, siendo la unidad en Bélgica, corresponde a :

Irlanda ... e 1,5
ChecoesloVAQUIR «vnuvnrere et e iie e eeeeeens, o 2
Argentina ... e 2
Ttalia oo e 4
Africa (continente) ........... it e 5
Pequeﬁos Estados europeos (no mencionados) .......... 5
Dinamarca ........ oo 5
Australia, Nueva Zelandia e islas del Pacifico .......... 6
Holanda «.v.viiir i i i it i, e 7
TEerranova ... ... e 8
Portugal ... 9
Alemania ... ...t e e e 11
Paises sud y centroamericanos ................... ... 13
ESPafia ..o e e e 14
Noruega ..ot e 15
Escocia voveviiiiiiii e e e 16
India, Ceylan, Persia, Turquia asidtica, Arabia y Burma. 20
Francia y Argelia ....... ittt 33
China y CoTea ....ovuiii i e 34
Inglaterra y Gales ....... it iiiiii it 37
Canadad ... e 39
RUSIA ..o e e e 50
Japoin .. e e 63
Estados Unidos ... e . 113

La situacién de la Argentina en cuanto a este renglén econdmico
es, sin duda, desesperante, porque no es siquiera comparable desde
ningtin punto de vista con los paises que en orden de importancia
del valor pesquero le anteceden o le preceden hasta el guarismo 11
de la planilla anterior.

El valor anual absoluto de la pesca mundial se estima en algo
mas de 520 millones de pesos oro. Desde luego, es interesante cono-
cer cual es el valor relativo de la pesea en proporcién a cada milla
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de litoral en cada uno de los paises méas pescadores. Considérase
que el promedio de rendimiento pesquero por milla litoral es de
poco mas de ocho mil pesos oro anualmente, tomando como base la
mayr parte de los paises donde esta industria se encuentra més o
menos organizada.

Desde luego, se exceden de este valor normal y en orden de im-
portancia: Inglaterra y Gales, Portugal, Holanda, Estados Unidos,

BuFuabLY

Valor anual relativo (1922) de la pesca por milla de costa maritima

Francia y Argelia, Escocia, Espafia, Alemania ¥ Dinamarca. Se
explotaria normalmente en Noruega y Terranova, mientras que no
alcanzan al promedio de explotacién Italia, Canad4, Islandia y, en
tltimo término, la Argentina.

Guardan, pues, estos paises la proporcién expresada en el grafico
acompafiado en cuanto al valor relativo comparado de la produccién
pesquera anual. Asi, pues, resulta que la explotacién es mis inten-
siva en Inglaterra y Gales y en Portugal, donde el rendimiento
bruto annal pasa de 20.000 pesos oro por milla de litoral maritimo.

Se infiere también de la expresién grafica que la explotacién es
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sumamento pobre en Italia, Canadd, Islandia y Argentina, donde
el rendimiento por milla oscila entre 2700 pesos oro en Italia y
1150 pesos oro en la Argentina,

iLos términos relativos entre los Estados Unidos de América y la
Argentina en el renglén pesquero som muy diversos, por cierto,
desde que aquel pais, con un litoral siete veces mayor, cosecha por
un valor quince veces mayor que en la Argentina. Naturalmente,
esto se debe a la mayor contribucién del capital invertido en la
industria. .

En Estados Unidos el capital invertido aleanza a 115.000.060 de
pesos oro, mientras que en la Argentina apenas alecanza a 600.000
pesos oro. En relacién al capital, que es veinte veces mayor en los
Estados Unidos, la Argentina obtiene una mejor cosecha de pesca.
Acaso sea éste el signo més revelador de la riqueza faunistica de
nuestros mares. Otro factor que interviene notablemente en la abul-
tada cosecha de pesca estadounidense es el personal empleado en las
industrias del ramo. Dc tal modo no baja de 190.000 el ntmero de
personas empeiiado en estos trabajos, mientras que en la Argentina
sélo se emplean dos mil, sea la proporeidon de un pescador argentino
por noventa y cinco estadounidenses.

ISi s¢ comparan los elementos, se observa una enorme diferencia
igualmente. Una flota de 230.000 toneladas es la que se consagra
a la pesca en Estados Unidos, teniendo la Argentina tan sélo mil
quinientas toneladas, mis unas trescientas embarcaciones menores
para la pesca fluvial y lacustre. ‘ '

Todo lo expresado indica claramente el afraso en que estamos en
cuanto a esta industria se refiere. Resulta muy interesante compro-
bar que si el valor de la pesca anual es quince veces mayor en Hsta-
dos Unidos que en la Argentina, los elementos, el capital y el per-
sonal que se ocupa en esta industria es también considerablemente
superior y fuera de toda proporcién con relacién a nuestro pais.
Una poblacién once veces més numerosa que la de muestro pais,
influye, desde luego, en la penetracién al mar y en su explotacién
sistematica. De otra parte, en Estados Unidos no se ha aleanzado
todavia en este renglon la importaneia adquirida y cimentada en
Inglaterra. Una evolucién manifiesta se estd operando en la gran
Repuiblica del Norte, pero aun esti lejos de haber llegado a la inten-
sidad de la explotacién maritima como lo ha hecho no sélo Ingla-
terra sino también Portugal, pais que estd realizando un progreso
muy marcado en el aprovechamiento de las riquezas del mar.

No debemos, por el momento, interpretar cudntos elementos y fac-
tores entran en el orden comparativo de la pesca. El elemento
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- palor es, sin duda alguna, el mas esencial para la apreciacién eco-
némica de la industria pesquera, aunque se concibe que sélo propor-
cione una nocién muy incompleta de la importancia y capacidad
pesquera de los paises considerados.

Asimismo, cabe asignar la més alta importancia comparativa al
valor relativo de la pesca por milla de litoral. Asi se eliminan
guarismos y se obtienen indices més precisos para la comparacion,
no obstante que el factor valor sea una base incierta, pues que se
trata de un valor inicial que va aumentando, a veces extraordina-
riamente, merced a los numerosos intermediarios, hasta el momen-
to en que el pescado es adquirido por el consumidor.

Realmente, seria mis légico tomar como valor bésico el precio-
que paga el consumidor aunque es muy dificil determinarlo en to-
dos los casos. No es posible, por muchas razones, pero puede calcu-
larse de 25 por ciento a 50 por ciento de la diferencia entre los dos
valores. Con fijar el 35 por ciento, no se estd muy lejos de la ver-
dad tanto para nuestra produccién como para la de muchos otros
paises.

Tendriamos, de tal modo, que aumentar los valores ofrecidos por
las estadisticas en 35 por ciento, por lo menos, a fin de dar una
noeién aproximada del valor de los productos de la pesea. Lia valo-
rizacién de los productos de la pesca -ha sido general en todas partes,
aun cuando la explotacién ha aumentado considerablemente.

ACTUALES CONDICIONES DE PRODUCCION

Admitese que las actuales condiciones de explotacién pesquera
mundial tienden a auvmentar en todas partes. No es imposible, desde
luego, sobre todo en los paises como el nuestro cuya capacidad de
explotacién es considerable y se aprovecha muy poco esta riqueza.
Se concibe que haya probabilidades de un gran desarrollo de esta
industria tanto en el litoral asidtico como en el africano, lo mismo
que en Canadd y aun en los Estados Unidos de Norte Amériea.

De otro lado, conviene recordar que hay una buena serie de pai-
ses que estando en condiciones de explotar la pesca en gran escala
se encuentran en situacién de privilegio no sélo para abrir su pro-
pio mercado de consumo, sino también para obtenerlos ventajosa-
mente en el exterior.

Notoriamente, las condiciones para una abundante produceidn
de pesca existen tanto en la Argentina como en Chile, Brasil, Mé-
Jico, y las naciones centroamericanas e islas Antillas, en cuanto al
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continente americano se refiere. La Rusia y algunos Estados euro-
peos también se encuentran en una situacién de privilegio para
obtenerlos ventajosamente en el exterior.

Una condicién virtualmente igual ofrecen el Japdén, China y Co-
rea y también Australia, Nueva Zelandia y numerosas islas impor-
tantes del Pacifico. Relativamente, las actuales condiciones de pro-
duceidén pesquera han alecanzado su apogeo en paises como Norue-
ga, Espana y las Islas Britanicas, en Europa.

Respecto de Terranova podria decirse lo mismo. Reducidas son
las posibilidades de acrecentamiento pesquero en Venezuela, Eecua-
dor, Colombia y Perti y también en Alemania, Portugal, Dinamareca,
Holanda y Bélgica.

Si las actuales condiciones de produccién pesquera en la Argen-
tina no alcanzan la intensidad y el florecimiento de otros paises
es, sencillamente, porque la explotacién es limitadisima debido a
los escasos medios puestos en juego para movilizar esta industria
de porvenir,

Desde luego, las bases sobre las cuales reposa la pesca no son
siempre estables, ni menos, definidas. Bl cimulo de factores fisicos
v naturales que interviene, no siempre es favorable para el des-
envolvimiento gradual y progresivo de la industria. Resultan algu-
nas bruscas oscilaciones de un afio a otro, pero puede afirmarse
que, en general, el acrecentamiento ha sido de 300 por ciento en el
transcurso de los ultimos veinte afios.

Pero semejante acrecentamiento lo han experimentado particu-
larmente las naciones de intensiva explotacién, como Inglaterra y
Portugal. No hay, pues, que formular al respecto un pesimismo
exagerado, al considerar el mayor grado de explotacién de la pes-
ca, especialmente en la Argentina, conociendo de antemano la in-
mensa riqueza que sus aguas contienen, hase sélida y positiva para
levantar una futura industria de verdadero -aliento.

Indudablemente, lo inico que falta para eso es el elemento : capi-
tal, y tan pronto como se lance en este sendero se verd que su apli-
cacién es verdaderamente fructifera.

Actualmente, las condiciones de la produceién pesquera argen-
tina acusan un grado efectivo y real del desarrollo producido en los
altimos 20 afios. No se explotaba entonces méas de 300.000 kilogra-
mos mensuales, mientras que hoy la pesea, proporcionada a los
mercados del pails, se aproxima a dos millones de kilogramos men-
suales.

Asi, pues, el indice de la produceién propia es casi siete veces
mayor, mientras que la poblacién no ha tenido la misma progre-
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sibn. Tomando los valores relativos, se puede decir que mientras
la poblacién ha erecido 100 por ciento, la producecién pesquera se
ha elevado por lo menos en 500 por ciento.

Todo eso demuestra concluyentemente la capacidad del mercado
propio para consumir pescado y la insuficiencia del abasto. Reco-
nécese que a tan apreciable aumento han contribuido substancial-
mente los medios rdpidos de transporte, materia que aun debera
perfeccionarse mucho para cuando se opere la esperada evolucién
en el desarrollo general de la pesca.

Indiscutiblemente, no poseemos ningGn centro pesquero bien or-
ganizado. Por lo que a Mar del Plata se refiere, si bien es cierto que
existe alli la mas importante eolonia de pescadores de la Republi-
ca, hay que admitir que no estd debidamente instalada todavia.
Bueno es advertir que con el puerte y la dérsena que se ha cons-
truido para uso exclusivo de la flota pesquera, ya se ha dado un
gran paso en el sentido de radicar definitivamente dicha colonia
que ha venido luchando eon muchas y serias dificultades. En mu-
chas ocasiones renunciaban los pescadores al trabajo debido a la
rompiente del mar en la costa, que les imposibilitaba botar sus em-
barcaciones dispuestas en la playa, con gran trabajo, y solia compu-
tarse en 200 el promedio anual de sus salidas al trabajo. Todo esto
ha sido cambiado debido a la construccién del puerto y es muy
raro ahora el dia que se encuentren impedidos de salir a pesear, no
obstante el menudo tonelaje de sus lanchas.

Lia construceién del puerto de Mar del Plata, empero, no ha de-
terminado todavia la utilizacién de mas amplias embarcaciones de
pesca. La rutina sigue implacable. Realmente, se explicaba que an-
tes de la construceién del puerto fuera aventurado poner en accién
barcos de tonelaje superior, pues se imponia el uso de embarca-
ciones pequeflas para que, una vez terminada la faena diaria, pu-
dieran retirarse sobre la playa lejos del alecance de la rompiente.

Resulta hoy un contrasentido ver dentro de la hermosa dirsena
de pescadores las mismas caracteristicas de las lanchas pesqueras de
antaflo, si bien en nlmero mayor. El adelanto y la seguridad que
supone para la industria de la pesca la construccién del puerto de
Mar del Plata, no ha sido seguida de una evolueidn concordante
con la produecidn.

No hay'aetualmente, en todo el litoral argentino, una situacién
méas ventajosa que la de Mar del Plata para desarrollar intensiva
v extensivamente la produccién pesquera. Teniendo en Mar del Pla-
ta el puerto habilitado y las vias del ferrocarril del Sur tendidas
hasta el pie de la darsena de pescadores, no se comprende eémo no
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haya interés en mejorar las condiciones y los elementos de explo-
tacién.
Todas las condiciones son favorables para que en Mar del Plata
“se fomente la pesca y la instalacién de las industrias derivadas.
Grandes son también las perspectivas en muchos otros sectores del
litoral para un vasto desarrollo pesquero y es de esperar que las
serias deficiencias que hoy existen en la modalidad de la explota-
eién del mar sean rectificadas en breve con la intervencién del
espiritu emprendedor, del aporte de capital y de una legislacion de
verdadero fomento industrial.

v

XIv

EL MERCADO Y SU FALTA DE ORGANIZACION

La organizacién comercial de la pesca puede decirse que no existe
en el pafs. Aidviértese la falta esencial de un buen sistema comer-
cial basado en la informacién exacta de la cosecha obtenida para su
consiguiente colocacién, en forma de resguardar tanto al pescador
cotho al consumidor.

Observamos que en el principal centro de comercio de la pesea,
como es la capital federal, ninguna noticia previa se tiene con res-
pecto a la cosecha y clase y, menos aun, sobre el arribo de las con-
signaciones, su distribucién y su venta. La cuestién no es tan difi-
cil, sin embargo. Esta informacién general debiera darse por anti-
cipado y diariamente en boletines, aun en dos o tres ediciones, a
medida que los datos se reciban de los centros de explotacién. Por
supuesto, estos boletines debleran ser puestos al alcance de todos
los comerciantes de pescado.

Una vez que anticipadamente a la llegada de los productos se pu-
diese tener conocimiento exacto de lo cosechado, se entiende que con
los guarismos a la vista y las correspondientes clasificaciones espe-
cificas, seria mucho més fécil y més segura la preparacién de los
mercados consumidores.

Lia manera feliz de comerciar con la pesca en estado fresco con-
siste en poner al corriente y con anticipacién a todos los negoeianteé
del ramo, sobre los pormenores de las préximas consignaciones. Asi-
mismo este sistema no podria salir de la esfera de los mismos intere-
sados, los productores, quienes estarian en la mecesidad de organi-
zar una especie de Bolsa que, a su vez, estaria en permanente co-
rrespondencia con los consignatarios y distribuidores del interior
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y con las mismas autoridades municipales de cada centro poblado
consumidor de pescado en gran escala.

Se obtendria con la organizacién de la Bolsa de pescado la abso-
luta informacién, tanto sobre los resultados de la pesca ecomo tam-
bién en la preparacién consiguiente de los mercados. Comerciar con
pescado fresco significa la necesidad de una previa y segura infor-
mac#n, en tiempo oportuno, eon rapidez y claridad.

No hay paﬁa eso otro expediente que el de organizar la Bolsa con
sus agentes, a quienes telegrafiaria todos los detalles de un carga-
mento al llegar al puerto de pesca o bien con antelacién si se dispu-
siera de la telegrafia o telefonia sin hilos.

No puede en este comercio, y dadas las condiciones del pails, pres-
cindirse en todos los sitios 1mp0rtantes de conocer con anticipacién
razonable la naturaleza y cantidad de los productos a llegar, para
organizar la justa distribucién en consecuencia.

Y bien se comprende la ventaja que surge del conocimiento, de
parte de los comerciantes en el ramo de pesca, sobre los detalles
de la pesca que deberia distribuir veinticuatro horas més tarde,
sea a la llegada de los productos procedentes de los lugares de la
pesca. El conocimiento de tales informes puede ser de un gran
valor, porque permite preparar de antemano un proo”rama perfecto
de distribucién de la cosecha.

Mucho estimarian los pescadores si esta organizacién surgiese
cuanto antes, como si pudiesen obtener referencias concretas para
localizar los cardimenes en las distintas épocas del afio. Iia Bolsa
de pescado, en realidad, hace ya falta en el puerto de Mar del Pla-
ta, donde seria muy facil instituirla y prestarle eémodo local en las
inmediaciones de la darsena de pescadores.

Alli encontrarian muchas ventajas tanto los compradores como los
productores. Y la realizacion de este propésito podria muy facil-
mente obtenerse destinando un lugar en el puerto para oficinas de
la Bolsa. Tendriase con esta organizacién primordial una mejor ga-
rantia para el consumidor, ya que todas las compras y ventas se
realizarfan en la Bolsa, la que adquiriria asi el cardecter de oficina
de intercambio comercial de los productos de la pesca.

Es incuestionable que la Bolsa de Pescado reformaria substan-
cialmente la industria pesquera, mancomunando mejor los intereses
de los pescadores y comerciantes. Obvio es también que provocaria
una mejora en las condiciones del pescado, desde el punto de vista
sanitario, al menos para las cosechas obtenidas en los principales
centros de explotacién.

También una institucién de esta indole podria publicar y divul-
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gar folletos ilustrativos sobre el mas ventajoso y adecuado aprove-
chamiento de los alimentos de origen acuatico, particularmente en
lo que concierne a recetas culinarias, la manera de conservar, pre-
parar y servir el pescado que el pablico desconoce, en gran parte.

Por lo demés, podria también extractar todas las disposiciones
esenciales de las leyes y reglamentos atingentes a la industria pes-
quea y dar a conocer profusamente toda informacién de valor posi-
tivo ‘para acrecentar el interés de productores y consumidores.

Es preciso que alglin organismo de indole comercial se ocupe de
la distribucién en los hogares y entre todo el pueblo, de informes
ilustrativos, que llamen la atencién del consumidor para afirmar
mejor la industria pesquera.

AUSENCIA DE PESCADO EN, BUENAS CONDICIONES SANITARIAS

Todos los mercados donde se expenden los productos de pesca ado-

. lecen de la més insignificante instalacién apropiada al resguardo

y conservacién de estos articulos tan perecederos. Una falta com-
pleta de organizacién comercial de la materia es su légiea conse-
cuencia.

Por otra parte, empieza el malestar en los mismos centros de
pesea, donde también se carece de lugares e instalaciones adecua-
das a la previa preparacién y buen acondicionamiento higiénico del
peseado.

Se hace necesario instalar en los prineipales centros pesqueros
una planta frigorifica perfectamente higiénica y bien montada, con
capacidad suficiente para el tratamiento previo de la cosecha antes
de lanzarla al eonsumo. Y en Mar del Plata es donde més se hace
sentir la necesidad de semejante instalaciébn que deberia compren-
der, ademés del frigorifico y la sala de méaquinas, un amplio local
para evisceracién, lavadero y clasificacién de los productos cose-
chados. ‘

No hay Iuego dificultad mayor que vencer, puesto que las vias
del ferrocarril del Sud legan justamente hasta la déarsena de los
pescadores y ello facilitaria ampliamente la expedicién de pesecado
fresco por ferrocarril a todos los importantes mercados del interior
del pais.

De tal manera y con muy poca obra mas, el puerfo de Mar del
Plata podria convertirse en uno de los sitios productores de pesca
mejor dotados, no solamente del pais, sino también del mundo ente-
ro. Lia asociacion de patrones y capitanes de la-flota pesquera con-
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tribuiria luego a levantar la accidn y el espiritu para abordar con
serenidad y perfecto conocimiento todos los asuntos concernientes
al bienestar industrial. Anualmente podria la entidad publicar un
libro con los datos més salientes que pudiesen contribuir al mejora-
miento de las condiciones salubres del pescado, ademés de otras
informaciones de valor positivo relativas a la industria general de
la pesca local.

De esta manera la Asociacién de patrones y capitanes pescadores
podria mantener una delegacién permanente en la Bolsa de pesca
que, como se ha dicho, serd el factor de mayor progreso para la
prosperidad del comercio pesquero. Naturalmente, la falta de orga-
nizacién mercantil hace que la- distribucién y acondicionamiento del
pescado sea deficiente en extremo, aun en la misma capital federal,
que es el mayor centro de consumo.

No existe, ademés, la rapida y facil distribucién de los productos
que, en definitiva, es el punto capital para mantener alto el interés
pesquero. Todas las especies acudticas son, por su naturaleza, su-
mamente perecederas y de un valor insignificante si se relaciona .
con el peso propio del producto, ademés del envase, del hielo y,
por qué no decirlo, de las visceras, inutiles v perjudiciales, a tal
extremo que no deberia permitirse su expedicién conjuntamente
con los peces, ,

Una mala préactica es el Ginico argumento que puede esgrimirse
en favor de semejante atentado a la salubridad de la materia. Es
necesario, entonces, proceder a movilizar el pescado con la mayor
rapidez posible, tanto méas cuando los mercados se hallen distancia-
dos de los centros de produccién. '

Todo el sistema actual debe reformarse e introducirse, en cambio,
procedimientos especialmente destinados a mejorar el embalaje del
pescado. De todas partes llega ahora el pescado en cajones comunes,
que raramente reciben un lavado y menos una desinfeceién apro-
piada.

El pescado es colocado a granel con un ligero lavado de efecto
més aparente que real, y asi la mercaderfa llega a los mercados
de destino. Alli queda encerrado el elemento que provoca pronta-
mente 1la descomposicién del pescado: las visceras.

Realmente, no tiene explicacién el hecho de que se involucren
los 6rganos abdominales en la expedicién del pesecado fresco. Atén-
tase con ello en perjuicio de la salud piblica y es indudable que se
impone modificar esta mala costumbre,

Positivamente, la higiene se beneficiaria mucho desde que es har-
to sabido que el intestino de los pescados es el factor que més di-



INDUSTRIAS MARITIMAS DE LAS COSTAS 421

rectamente influye en la corrupeién de los mismos. Y a pesar del
empefio de que los articulos de consumo lleguen en las mejores con-
diciones posibles de conservacién, no ha todavia llamado la aten-
cién de las autoridades sobre esta verdadera contravencién, prin-
cipalmente en la época de estio que es, precisamente, la que corres-
ponde al mayor giro comercial de la industria pesquera.

El radio de distribueién de pescado debe necesariamente resentir-
se cuando al mismo tiempo se le transporte con sus respectivas vis-
ceras, en estado de putrefaccion manifiesta, desde que la funcién
organica ha sido paralizada, vale decir, desde el momento que el
animal es cadiver. En tales condiciones no es prudente hablar de
ensanche y apertura de mercados alejados de los centros de pro-
duccién pesquera. Un vez que se entre en la préactica de eliminar el
intestino inmediatamente de capturado el pez, entonces serd posible
contemplar con seguridad el ensanche de las operaciones de distri-
bueién y mayor consumo. :

Naturalmente, todo esto, afladido al tratamiento por el frio y la
aplicacién de medios adecuados de transporte y almacenamiento,
vagones y vehiculos frigorificos, influiria favorablemente en Ias
operaciones mercantiles.

Obvio es que si se suprime la causa originaria y fundamental que
provoca precipitadamente la averia del pescado el comercio y el
consumo ganardn sobradamente. Fécil es comprender el contrasen-
tido higiénico del procedimiento hoy en uso para el transporte del
pescado a los mercados, acompafiado de materias que recargan fletes
¥ que irremediablemente van a distribuirse con profusién por todos
los &mbitos de las poblaciones, para luego depositarlas en los reci-
pientes de residuos hasta que el servicio de limpieza pablica los ale-
ja de los hogares.

Y a nadie se le oculta la rigqueza microbiana que encierran las
visceras- del pescado y que hace rdpida irrupeién por todos los
musculos infectdndolos hasta podrirlos totalmente. Decididamente,
el pescado debe ser destripado lo més antes posible después de la
captura. .

‘Oposicién franca y fundamental no puede hacerse respecto de esta
importantisima medida higiénica.

ALEJAMIENTO DE LOS CENTROS ACTUALES DE PESCA

Todos los mercados de fuerte consumo de pesca maritima se en-
cuentran y encontrardn por mucho tiempo muy alejados de los
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lugares de pesea, determinando ello la necesidad de recurrir a pro-
cedimientos preparatorios de higienizacién de ios productos acué-
ticos antes de remitirlos al consumo.

Y esta es, precisamente, la cuestién que més directamente intere-
sa al pablico. En la misma forma se procederia si, de no existir los
mataderos publicos, se introdujesen las reses para el consumo des-
de los mismos lugares de produccién, es decir, en las estancias,
transportando los caddveres con todas sus visceras, lo que no se
hace en ninguna parte.

Si se prescinde de la explotacién pesquera fluvial, que siempre
serd muy relativa con respecto a la maritima, los mercados de con-
sumo interno exigirdn de todas maneras una modificacién funda-
mental en el actual sistema de tratamiento y transporte del pescado.

Si hoy no nos beneficiamos méas con los productos acuaticos del
mar es por la sencilla razén de que no puede ofrecérsenos el ar-
ticulo en buenas condiciones de salubridad. Si en las ciudades de
Buenos Aires y La Plata, que son grandes centros de poblacidn
situados relativamente cerca del mar, no se consume ahora pescado
en condiciones de perfecta frescura, ;qué puede esperarse de las
ciudades del interior como, por ejemplo, Rosario de Santa Fe, Cor-
doba y Tucuman ?

Obsérvase la imperiosa necesidad de introducir en el comercio
de la pesca los procedimientos modernos adoptados en muchos puer-
tos ppesqueros europeos donde la refrigeracion, limpieza y clasifica-
cién del pescado es previa a la expedicién a los mercados de con-
sumo.

Si nos concretamos a considerar como principales centros consu-
midores de pescado, tan sélo a las grandes ciudades de Buenos Ai-
res, Rosario, Cérdoba y Tucumén, encontramos que lag distancias
a recorrer son, respectivamente, contando desde Mar del Plata : 400
kilémetros, 700 kilémetros, 1100 kilémetros y 1550 kilémetros.

Ordinariamente el tiempo minimo empleado por los trenes comu-
nes para hacer estos recorridos es de 10 horas, 15 horas, 23 horas
y 35 horas, respectivamente. Con estas distancias y tiempos se hace
indispensable proveer de medios especiales para que el pescado pue-
da llegar a los distintos destinos en perfectas condiciones para el
consumo.

Con 270 kilémetros, que es la distancia que separa Londres del
puerto pesquero de Grimsby, el pescado es llevado al mercado, lim-
pio y enfriado previamente. Desde luego, las distancias considera-
bles que separan a nuestros mercados principales de los lugares de
pesca, requieren la aplicacién de clertas manipulaciones indispen-
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sables y la aplicacién del frio, sobre todo en la época de verano,
a fin de que los productos de la pesca maritima lleguen a todas
partes en condiciones intachables.

"De més estd decir que los productos de la pesca son articulos de
consumo que deben tener una preferencia especial, tanto en el
almacenamiento como en el transporte de los mismos. Asi también,
siendo su valor comercial muy reducido, en relacién al peso y al
volumen, debe asegurarse su conservacién en forma tal que, sin
redundar en la elevacién de los gastos, la mercaderia sea puesta al
alcance del consumidor en las mejores condiciones de higiene po-
sible.

Naturalmente, en el recorrido de grandeés distancias, como en
nuestro caso, es absolutamente necesario emplear el frio. Lia materia
de pesca es de muy delicada conservacién y no es posible hacerla
llegar a los distantes mercados de consumo sin emplear algunos dis-
positivos especiales.

Ocurre ahora una dificultad insuperable para abastecer a los
mercados del interior, precisamente por -la deficiencia con que se
trata al pescado. En el caso de modificar los procedimientos, el con-
sumo en el interior seria muy acrecentado, caleculando que la ciu-
dad de. Rosario solamente insumiria no menos de cinco mil kilogra-
mos diariamente de pesca maritima. No seria dificil tampoco colocar
en Cérdoba tres mil kilogramos diariamente vy dos mil kilogramos
mas en Tucuméan.

Mientras tanto, estos importantes mercados tan sélo consumen hoy
la tercera parte de lo que en realidad consumirian ordinariamente
(en proporcién considerable la produccién de origen fluvial) y en
eondiciones de conservacién e higiene generalmente deplorables.

No se puede alecanzar, pues, a suplir las necesidades del verdadero
abasto porque el comercio de este ramo no ha sido atin organizado
en debida forma.

La visual econémica en esta materia debe concentrarse muy espe-
cialmente en las distancias relativamente considerables que separan
a los mercados de posible gran consumo, de los centros de explota-
cién pesquera. En tal circunstancia el consumo puede facilmente
acrecentarse si se aportan ciertas medidas para la buena conserva-
cién, én transito, de los productos de pesca. '

Muy fécil es comprender que el consumo de peseado, puesto en
condiciones inmejorables de salubridad, en cualquier punto im-
portante del pais, merced a algunas simples manipulaciones indus-
triales, ha de producir una ereciente demanda y podria manifestarse
en relacién directa con el capital invertido en la pesca.
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Indudablemente, el alejamiento de los mercados es un inconve-
niente muy grande para el desarrollo de la industria pesquera, pero
es remediable, en cierta medida, y completamente eliminado si se
aplica racionalmente al pescado lo que llamaremos « tratamiento
previo » en los lugares de pesca intensiva, como en Mar del Plata,
jpor ejemplo.

Lo esencial es tener ligada la linea férrea entre los centros de
produceién y de consumo y esto, felizmente, existe. En cuarenta
afios las lineas de ferrocarril han sido tendidas en todo sentido den-
tro del territorio de la Reptiblica y contando ahora con una red de
mas de 35.000 kilémetros, las distancias pueden salvarse con rapidez
relativa y asegurarse los mercados mis alejados de los eentros de

explotacion pesquera.

Acerca del transporte de los productos

Todos sabemos en qué condiciones precarias se efectia el trans-
porte de pescado. Sin embargo, lo primero que se ocurre general-
mente es pensar en la aplicacién de vagones frigorificos tratdndose
de la expedicién por ferrocarril.

Y al efecto no se reflexiona que ello es imposible, tratdndose de
envios parciales e irregulares y aun para la cosecha total de Mar
del Plata, que viene a la capital federal por tren especial. Pdnese
el grito en el cielo porque los ferrocarriles no adoptan el vagén re-
frigerante.

La queja no estd bien fundada y menos en la situacién actual de
la industria pesquera. No se hace esto para el transporte de un pro-
ducto més intensivamente explotado, como la leche y la crema, y
con menos razén para el pescado.

Toda la mejora que pudiera pedirse en este sentido a las empre-
sas de transporte no pasaria mas que de una buena intencién, pero
practicamente y econbémicamente irrealizable. ;Con qué criterio se

_llevaria hoy el pescado en vagones frigorificos si desde el primer
momento este articulo de consumo no ha sido tratado para ser con-
servado en este medio ni en los mercados mismos se ha dispuesto
absolutamente nada para acondicionar los productos en igual forma
gue durante el transporte ferroviario?

Se debe ser razonable y detenerse a pensar un momento que la
actual produccion de pesca y la organizacién de su comercio no exi-
gen tal mejora sin que antes sean puestas en practica muchas otras
de mas urgencia.
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Desde luego seria, naturalmente, un gran progreso que el pes-
cado pudiese transportarse en furgones ordinarios, separadamente
de los demés equipajes y encomiendas, Pero no existe ninguna ra-
z6n, por ahora, para exigir el empleo de vagones frigorificos.

Habria que reconocer la ineficacia de dichos vagones, cuando en
el punto de origen el peséado ha soportado altas temperaturas, an-
tes de ser cargado en ferrocarril. En Mar del Plata es deplorable
ver en el verano la permanencia del pescado, ya internado en los
furgones que permanecen al sol durante todo el dia.

Mientras el pescado viajaria en el vagén frigorifico, supongamos
que iria bien y luego nos encontrariamos eon que no existen depé-
gitos frigorificos en los mercados. Lia baja temperatura, sin ser ex-
eesiva, la requieren los productos de la pesca, tan pronto como
son desembarcados.

La temperatura inicial, para nuestro caso, a que deberia llevarse
el pescado, seria suficiente con que alcanzase -+ 2°. Una vez enfriado
a esta temperatura, podria cargarse en vagones frigorificos que lo
mantendrian, desde Mar del Plata hasta Buenos Aires (trayecto
nocturno) con una variante no mayor de -+ 4° C.

As que el pescado arribase al mercado de consumo deberia inter-
narse en camaras frias a -+ 2° C. y esto seria mas que suficiente para
conservar el pescado en perfectas condiciones, siempre que el pro-
ducto fuese eviscerado en el puerto de origen. _

No se necesita més, en nuestro caso, ya que tal procedimiento
puede garantizar la conservacién del pescado mas de una semana.
Y no hay razbn, tampoco, de pretender este tiempo cuando en el
término de 48 horas desde la captura el pescado podria ser llevado
y puesto al consumo de la misma ciudad de Tucumén. -

Por supuesto, cuantas facilidades se consigan en este asunto de
la mejora del transporte, seran originadas por una mayor produc-
cién y un comercio bien organizado. Mientras las cosas sigan como
ahora, serd muy dificil conseguir la minima mejora.

Repetiremos, una vez més, que los productos de la pesca habran
de transportarse, cuando la cantidad sea de clerta consideracidn,
en vagones frigorificos para que la situacién de la industria pes-
quera sea favorable. Actualmente el pescado se consume en condi-
ciones muy desventajosas porque, como alimento, llega a los mer-
cados con un desmerecimiento originado en los mismos puntos de
produeeidn.

De otro lado y consecutivamente a las mejoras generales habri
que resolver de alguna manera, favorable para el mayor consumo
de pescado, las tarifas de transporte y la rapidez del mismo. No
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se podria con las actuales tarifas engrosar el interés de los nuevos
mercados alejados. .

No existiendo un trafico considerable es de suponer que sea difieil
modificar las tarifas, pero si éste se acrecienta y toma un cardcter
estable serd preciso obtener una sensible reduceién para todos los
envios superiores de 1000 kilogramos y teniendo también en consi-
deracién el factor distancia.

La propulsién de la industria pesquera, su mayor explotacién y
la conveniente organizacién de su comercio serdn los factores que
influirdn, por propia gravitaci6n, a mejorar las actuales malas con-
diciones del transporte. Recientemente ha sido introducida una re-
lativa mejora en el transporte del pescado desde Mar del Plata
hasta la capital de la Republica, consistente en la adopcién de un
tren especial, aun cuando con el material rodante comiin. Y para
este tren se ha establecido una tarifa de 3,46 pesos moneda nacional
por cada cien kilogramos, con minimo de envio de 200 kilogramos y
un adicional, por traccién en el puerto de Mar del Plata, de 1,17
pesos moneda nacional por cada 1000 kilogramos. En las operacio-
nes de carga y descarga intervienen por su cuenta los interesados.

No es dificil que al acrecentarse la produceidn y consigniente-
mente el trafico, esta tarifa sea disminuida porque para una cose-
cha de importancia debiera considerarse excesiva en virtud de la
clase de mercaderia. Tomando los guarismos expresados se observa
que el costo de flete desde Mar del Plata hasta Buenos Aires ascien-
de a 35,77 pesos moneda nacional la tonelada. Siendo una carga
que ordinariamente ocupa vagones completos la tarifa deberia ser
mAs acomodada, aGn en las presentes circuntancias. Los pescadores
de Mar del Plata, por concepto de flete ferroviario, desembolsan
mensualmente alrededor de 30.000 pesos moneda nacional. Pero
luego deben afrontar otro gasto mucho mas considerable para el
traslado del producto desde la estacién cabecera (plaza Constitu-
eién), hasta el mercado Bullrich. Iste gasto suma alrededor  de
6000 pesos mensuales.

Los factores que encarecen la produccion

Tenemos que considerar que la industria pesquera ha de des-
arrollar sus actividades capitales muy lejos, en general, de los mer-
cados de consumo. Asi, el primer factor de encarecimiento de la
produceién se originard en los fletes siempre excesivos para tal clase
de mercaderia.



INDUSTRIAS MARITIMAS DE LAS éOSTAS 427

Los ferrocarriles tienen que contemplar esta sitwacién capital al
estudiar sus tarifas y proporcionar todas las facilidades posibles
para el mayor fomento y trafico de la materia de pesca.

Desde luego, el transporte habra de ser el factor esencial que serd
necesario tener en cuenta al impulsar la explotacién pesquera ar-
gentina. El pescado, como es sabido, es un articulo de baja cotiza-
cién mercantil y para conquistar mercados distantes es indispen-
sable no recargarlo con fletes elevados. En otra forma el flete re-
sultard mucho més elevado que el valor mismo del producto, cosa
que no es admisible si se pretende justamente desarrollar una nueva
e interesante fuente de trabajo y comercio.

De esta argumentacién surge, como se ve, la necesidad de con-
templar un juego de tarifas inferiores para el transporte del pes-
cado si, como serd prudente y forzoso, habré que incorporar nuevos
mercados del interior del pais que aun no gozan este beneficio en la
alimentacién corriente. Son mercados, como se ha dicho, muy dis-
tantes de los centros eventuales de pesea maritima y tendrian suma
ventaja en consumir pescado, tanto del punto de wista de la higie-
ne alimenticia, cuanto para beneficiar la misma economia domésti-
ca. Con relacién a la propia riqueza pesquera, los argentinos no
comemos suficiente pescado y una de las razones, aparte de la es-
casa explotacién, es, precisamente, la carestia del flete.

Obteniendo tarifas reducidas serd muy facil abrir muchos mer-
cados y si éstas se aplican adin a la pesca conservada, no serd muy
dificil conquistar mercados extranjeros. En otra forma las dificul-
tades serian insalvables y la industria pesquera languideceria.

Al trafico de pescado, en todas partes, se le da una preferencia
especial que no tienen los demds productos de la alimentacién popu-
lar, en razén de que la pesca, generalmente, es concentrada en de-
terminados puertos y de alii remitida directamente a grandes mer-
cados.

Cuando se intensifique la explotacién maritima serd, pues, de
todo punto indispensable establecer tarifas especiales, en el grado
Jjusto, para que su aplicacién no encarezca el articulo. Todo el con-
sumo de pescado fresco que sea posible realizar en el pais, reposa-
ra sobre la base del flete y si éste es reducido, contribuira eficaz-
mente a estimular el consumo y, por ende, la explotacién que asi no
tendrad nuneca temor de ver inutilizada una parte de la cosecha.

El valor infimo de los productos de la pesca es el punto esencial
para que contribuyan en buena parte a la alimentacién pablica.
Obvio es entonees que todo recargo en el costo disminuird el inte-
rés adquisitivo de esta mercaderfa.
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El estimulo verdadero radicara precisamente en esta cuéstibn y
las autoridades como los ferrocarriles estin en el deber de prestar
todo su concurso. Los deméas factores de encadenamiento de la pro-
duceibn pesquera son tan secundarios, comparados con el que se
refiere a los fletes, que es facil corregirlos.

De todas maneras las iniciativas particulares son siempre eficaces
para subsanar los inconvenientes derivados del mayor costo de pro-
duceién. En general, tienden a disminuirlos al extremo minimo con
el concurso de una direccién téenica perfecta v la organizacién con-
veniente de la industria y del comercio.

Tratando de eliminar la traba que se origina en los altos fletes
se lograrad -que -la industria de la pesca sea realmente Gtil para el
pais. Lo esencial es, pues, permitir el desarrollo de la produccidn y
su econdémica colocacién en los mercados de consumo por més ale-
jados que se encuentren.

Altos fletes comportarian un grave mal que es preciso sefalar, pues
si la explotacién pesquera puede facilmente satisfacer las necesi-
dades del consumo, es a condicién de que los productos sean trans-
portados en condiciones tales de precio y calidad que promuevan la
modificacion que se debe buscar en las actuales costumbres de la
economia popular. Este problema particular es precisamente el pun-
to de mira de todo el conjunto y al gobierno toeard resolverlo sensa-
ta y practicamente. o

Y si estas cosas se resolviesen favorablemente, es seguro que to-
das las actividades de la industria pesquera se estimularian auto-
méticamernte. El consumo reclama, sin duda, un mayor aporte de
pescado y es evidente que hay que realizar un esfuerzo para satis-
facer tal necesidad, pero con efectivas wventajas, de manera que
los productos se pongan al alcance de todos.

Forzosamente los actuales métodos de pesca influyen mucho para
encarecer el pescado, pero con la aplicacién de los métodos y el
establecimiento cientifico de camaras frias, el costo de produceién
disminuira sensiblemente.

. Facil es comprender las diversas causas que dificultan el ensan-
che de los mercados para los productos acuéticos. El negocio en
gran escala es el que puede reducir ventajosamente el costo de pro-
dueceién. Los productos de la pesca deben valer menos de lo que
cuesta la carne vacuna y aun a igualdad de preecio serd faecil acre-
centar el mercado.
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