
Universidad de Buenos Aires
Facultad de .Cíencras Económicas

Biblioteca "Alfredo L. Palacios"

Vías navegables y
navegación interior.

con especiales referencias
a la República Argentina

Lowey, Leonardo

1930

Cita APA:
Lowey, L. (1930). Vías navegables ynavegación interior, con especiales referencias ala República Argentina.
Buenos Aires: Universidad de Buenos Aires. Facultad de Ciencias Económicas
Este documento forma parte de la colección de tesis doctorales de la Biblioteca Central "Alfredo L. Palacios",
Su utilización debe ser acompañada por la cita bibliográfica con reconocimiento de la fuente.
Fuente: Biblioteca Digital de la Facultad de Ciencias Económicas -Universidad de Buenos Aires

Tesis Doctoral 001501/0130



.<,1191.
[O ÁI G !Ñ'l\~

~~

tnfIV1'at~; IDAD NAO IONAL DE BUt;.}fOS A!RES •

----... Faoultad de Cieno1es Económ1cea --

VUS KATmABLlm Y HAVEGAOI'~)B m7T'RIOR,

con especiales referencias a la Repúblioa Argentina.

f e 8 1 8

presentada para optar al tItulo de
Doctor en Cienoias Económicas

por

Leonardo Lo"e,-_

~ . FAClJlT~

De Cl9.tCJAS E~\~l~
BIBLIOTECA

CJulftoaolón=-

~._'-.._ ~---

E8tante: ..••.: ~__
Buenos Aires, 31 de Diciembre de

19'0.

CIWl l Tnr'uo. ,
.r '.~ . ;," tu' ;,¡, "

. .!MÜU · II



Conaej@'o~

Ing. Teodoro sanchez de Buatamont.eJ

rpote$()!"88,

tng. Carlos M. a~llOt

Ing. Jienuel F. O~atello,

Ing.Hict'.rdo J. Gutlerrez ,

Ing. F. Pedro :.w.rotta.-.



~ D o ¡ •-- - -._-_._- -_._--......•-..
'NTRO»UCC'<*.

CAPITULO 1.
LAS VIAl NAVlOf1SLES t~ LA VIDA rcoNOlItCA.

TITU~LO A. PAaTE StNtIAL.
TITULO e. lf)S ft lOS NAVt.t~.LtS.

TITUlO C. LA NAVtGACtON 'NttRfO.V lOi CANALES.
T 'TULO a. CN4AllS QI LA RtPU8LtOA A••tNt fNA.

CAP' TUL. , ••
LAS "'A$ NAV,OABLESY LO~'CRRO-CAIl.'L¡;S.

~~QUNDA PlutTt::, El TftANsPOftT~ rLUY 'AL y 'ER.C'ifAtt.O CN LA
MCSOPOTAMI. AJt.tNfINA.

CAPfTULO t.
QCfjt9u., lA DC LA Y¡~"'POTi\MtA AftGENT INA.

T.tULO A. R'O URUGUAY v ArltJE"TE:S.
TfTUlO l. _10 PARANA V ArlUENtrs.
T'lULO c. P~ovtNCtA DEtNTac 1'05.
TITULO D. P~VINCIA DE CO~~JENTES.

'fTUlO!. T(RftfTO«fO Dl MISIONES.

C,~~ITUlO 11.
Il TRAr,co 'LUVIALY FEftROV.Aft'O EN LA .tSOPt'Ifl\M'A A••PI·:

TITULO A. LA NAVE.ACtON. l'HA.
rlTULO 8. LOS rER~O-CA;RftIL~$.

TITULO C. ltTtGIOS CNTRE LA NAY[94C'ON V LOS
"E.~CAR" ILes EN LA MI:SOfIC;T/,\4'A ;..RGENT 14

. NA.

CA:' 'JULO • ,
a'O$ ARGENT.NO$ CON NAVCGAC'ON O"CIA~.

TITULO A. 1.0 .ttMi:JO~

TITULO 8. K.O Ni.RO.

~AP 'TULO I f.&
~L MAN 048OTA.Jt,;. IH LA itlPUtM.. U:A AaOt:NT .NA.

Yfl'ULt? A.DOS ,.ALA.ltAS RELATIVAS AL Ga·AH C.4.SClTAJi
EN LA JliPUSL ICA /~RGtNTt"A.

TITULO 8. DESC. JpeION DE LOS PUERTOS ¡¡tLSUI).·

CAP I lULO fll.
ESTAD I ST ICADC LA EHTRADA De 8lY~utSCN· LOS 'UERtOS DI

LA ICPUBLICA. PROC(.I).~TES lJtL CkTE.'O·R.DtSffNG;tf­
lNDOVAPOftES y V1:.LE'lOS. y bl: PROC&DftNC '·A 'NTE-

• loa puÁ\lNTE EL A~O 192' -Dj~TO$ o,. te IALtS-.

-0-0-0-0...-,-0-

I

J___________________________............... t?



nBuch, ibr ~tterJ gah~rt der
Kautmann. GOtcr au auehen
geht er, 40ch an sein Schl.ft
knQpfet das Gute a1ch ann •

(Schl11er) 1)

De las me,ter!as primas que se hallan en la

naturaleza y (le su. ';1roductoa de transformac16n y con­

sumo, el hombre obtiene lo que 8e 1'lenom!na mercadería,

Corresponde al comercio d1atr!bu1r esta m~rcacier1a, ba­

lanceando el exceso y la esoasez, ea decir. regular1zMdc

la ofertA y la <5en»mda.. La mercader1.a..en s1. no tiene

v~).lor siempre que no te:r~ destino, en una. regl~..n deter­

minada, el exceso de produco16n u.:11camente adquiere valor

previo tl'lU1Spol"tre a un lugar donde ba\Ya demanda Y' pueda

en cona.el» ne1a .er vendidos eon ganarle.iu. - lJn pata

SbTarl0, como 10 es la Argentina, •• verta ahogado en el

exceso de BUS produCt,08 ag:ropeC'W!'trioa t s1 no le tuera po­

sible v~nder dicbo exeese a algu'.:a reg16n industrial que

l(~provea en cambio de Qrtticulo8 manut'acturados.- Poz· el

cont,rario. en una peg16n exclus1va.\üente industrial, la

poblaai6n agolpada a 108 Cúntroa :f'abr!.lea t.erldrla que mo­

rir•• de ham'bre st no pudiese asegurarse el sustento por

.1 intercambio de los productos necesarto8.-

Para efectuar este intercambio de mercader1a¡

o pr~a su circulaci6n, tan necesaria p~d la vida de la

humanid&d oomo le e8 la e1rcul,aol6n eangu1nea para. la. vidt

4el homhre, el come:rcl0 se ~.'lrve dé u> puente que permite

1) qA V08ot,ros. Dioses, pert.enoce el. comerciant.e. ~l
va en buaoa de l:1eroB.der1.as, pe:ro el ~xito depende
d@ BU baroofl

•



unir las r~g1ones de produooión (Ion la. de consumo, este

puente e. 10 que se denomina a~fi22u. Para que el tr6.f'1co
a•• lnt\~nGo Yl'egular, es precisQ en pri,;ler lUSa:r- que bqa

por lo llenos dos reglano. con dos o mAe producolones ditere'J

taSI en e±~ect.0t reglQnes que tengan la mioma olas. de pro­

duccl6n en cantidadea Cluo sol;,repaaen a sus nec8s:l4a.64. 10­

oales. no se un.irán por \11'1 trU'lco inwnsoJ como eJemplo

a. puede citar las tre. aonu tem¡)ladaa del lumlsfer10 Sud

(.u~ltr&.lla, Atrlca del Sud y el ;;00 de Sud-AlU'J·!.oa) que

aolamen'te est-An Uf ~1dfA8 entre 81 por muy e.oaaae 11ne.. I'e­

gulares de Vt\I)Orea, no ex1c:rtiendo entre .11&8 nirlg'On cable

8ulma:rino dlrec'to.- (S610 una linea Japonesa une la Arg.nt~

oon Atrioa del Sud 'JI niJlgU:'. con A:uetral1a). S8hr(m Frle­

drich Hatsel el trdfico es ',)W .ate motivo "un hecho seo·

eráf~1oo;' y :.Jor oonsiguiente !'se enouentra 8••1,140 a las

leyes Y' con,11e1oJlea ··BeO~TUloael. H). Debido a que cada ob;­

,étÁculo disminuye la oapacidad del 'tr4fioo, éste alempre

buac& el cm:*o .no. escabroso. Itlo obstante", advler1,e

con raz6n A. Het;tner, uel trAfioo no debe .er considerado I

camo un movtmiento mcoAnico, ':;)orque la v61un'tad del hambre

deolde en la eleeci6n YCOIlstrucc16n de su. camatn.... 3)._

Un pueblo con POOt" cultura no .abe vencer lo.

obat6cul08 de la natura.leza, como tampoco .abe ut,111zl1.'r lo.

'beneficio. que le briDda, pero al aabrtb1 hacerlo aquello.

que por sus adelantos en _tena de .conCllia y de tAordca

•• encuentren en condicione. superiores a 108 an~erlol"••

2) }"Jtiedrlch Ratzel, uDte' ~.Ograpbis.. chen Ded.1n[!UT18en und
Geaet.s. 4e. Verkebre una der SeeatrategikU en la ItGeo­
grai)hlsche Zel'techrlh fl };» 9 d.el año 1903, páginas
489-491, 498.

3) A.Ilettner, HDer- gegenwlrtige Stand des- Verkehrgeograph1.
en, la HQeograph![;)che Ze1-tschr1f't.iJ N- 3 del afio 189"1, pA­
ginas 624-630, 701-704.-



Estos tratar6.n c~ vez mla de ind.ependizars. de las in­

fluencia. naturales. sin que sin eml;argo ••• posible dts­

ligar•• completarnent.e de ellas, espeoialmen1.e en' rogio­

nes que por BU configurael6n otreacan caminos naturaleat

que constituirán el ¡;.n.m:to de I'>art14a de 108 prog%'u8oa hu­

mano., como d10e G. Sclwoller ·'a:60 el hombre mAs. cult·o o

aquel que pOlea mAs t6cnlcn, nunca podrá desligaltse com­

pletamente de la Mturnleza.; por el contrnrio, del.>erá

v1ncuL.~Jt"U.l mds intensamente een ella I puede dOD~lnar·18.

por cooprend.erln, perostempre tendr! que someterse a sus

leyes y ltmitactonee" 4)._

gl t,.r-Aflco podrá divid.irse. (le acuerdo con su

extensi6n, en.

a) KAtlqQ. .J.ºISll. aquel que ee lleva a caho dentro

de 1"'8 frontteru de un pat. 'Y sobre d1atanelu

palAtlv~nt. reducidas, (dos o~ localidades oo~
·oanaa).

b) ~\g2 naGtQDal, aquel que Be llevo. a cabo de11t1-o

t'le las :rronter&8 de un pn1a,

e) icrUiqQ Sn!eg%11§.o12li4¡. aquel Clue existe entre pt1.1:).

lL-"itrotes o de un mismo continente.-

d) ~t~i71cp (;le JA:k~amvt aquel que abarca dos O' más

contln*,ntea t utilizando los oc~anol como vta de

transporte.-

Con I'eapecto a la.~ vlas utilizadas, pod.r1a

hn.cerse una segunda d1v1816n, a aaberl

la. TrAfico terrestres 21. T-r6.tlcQ por ~1'\1&;

3'. 1.'r~f1co a4reo; 4Q
• Trllf1coe16ctrioo

(teleL~at1a;telefcnia)

4) A. Sch~olle:r, HGrundrias der al~me1nen VOlkm11M.­
sGhan.slebre ff tomo 1. pAgina 139 (Lelpzig 19(0).-



Por 6.1timo, se entiende por .l!::~nnmdl.at a­

quel que cubre grandes distancias y transporta grtEmden

masas de meI'caderlas,que son eSpeQ1~llmente: carb6n. mi­

nerales. maderas, oereales y todo otro producto manufac­

turado y transportada so'bre la misma v1a en gT7J.!ldes pro·

porciones o materia prima para las industrias.- Es~e trá­

fico, a groBso modo. puede aer subdivid1do en tráfico de

ultr.q¡nnr, internacional. n~1ciontÜ y local. Si tomamos coml

ejemplo un caso, ~l del ca:f"6 que proviene de la reg16n de:

Matto-Grosso (BrAsil), obsorvamos que se -transporta desde

los cafetales hasta los pueblos cercanos del interior (trl

rico local), de allí a 108 diforentes puertos del río

Para&""UOY (tr.~fieo nao1onal) t luego por los ríos l>araguq

y l)H.ranA hasta Buenos Airea (tráfico internacional) ~ In­

contrando en este punto su salida a trav~s del oc~ano

hacia. Europa y Norte-Am61"1ca (trAfico de ultramar} ....

Por otra partet. cada uno de'eatoa (trt~1"i(=o

local. n~cion.ry"l )t , internaoional) puede efeotuarse por

tierra. agua, aire o bi6n por 1n~ermedio de la electrici­

dad. En esta tesis trataré un:1oamente del tráfico naciona

y del 1ntern~\oional por ~,. no ocupándome del t,ráfi<:o··,

local, pu6s ~do qUe se efeet6a. genoraJ.mente entre d1¡~tar.

cias relativamente pequeña., ea la v1a terrestre la más'

utilizada; tampoco trataré del tI-ático llamado de ultl-a-'

mar, por no corresponder Cli la navegaci()n 1nterior_-.

El tráfico por agua puede subdividirse en;

a) trAfico fluvial )
) pequefia

b) tráfico por cr~ales )
) cUl.botaje.

e) t~áfico por loa mares interiores )

d) tr~.t1oo de gran c~(botaje,

e) tr~fico por ultrrunar.-



No me ooupar6 del trAfico por m.are. :tnter1~r••

por no ser de lnportanc1a en la Argentina y como t.ampoco

tr'tttar' lf.> referente al tr~~ico de ul'tr·amar, como 18. he

dicho ant.eriormente, me reterir' pu6B en es,te., tesis al,

u-Af'ico fluvial, por canales Y' al eran oabotaje, en cuán­

to éste 61timo 8e refiere a la costa mnr!t~ argen~ina.-

------._--_._.._.
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CAPITULO l. ~Ir

Ali6Parte generaL ~
¡,;~~ '\fIAR f.áVhQ;\LU~ W~' ~ V:g.}A :.::t2tiOk...tss:

Nnv~e necease.
Los 1"loa 'no son üolulentte ·pt'oductorea d. vida,

proVee{lores de fuerh. y conoentrador.a ~ poblaoiones,

&1n6 que tienen tsaib16n suma lf~'}oI~tan41a ottmo arterias·

de t:r6.ttco. L:n prLrte puede hacet-.. lle0 4e .0110s o.omo v1a8

de tt"anoporte t en par1:,e SU8 valle., ór~"'en'-y .•obPe tooo

en 18.$ morrt&f1a8\ mds dtttc11inente nce...lblce- :108 tre~os, .
naturf11ea para' l~ t'..onstruccl6n de .et-lr;l.itl~.'t ·téM."O"ax"l~1..

les. As1. V(~mOB en la Rep~blica. i\.rgcnt.tná, qtm el i~e~t)­

Carril del l~Gtp~lo sir:ue el traz"do nat.ural tOX'lIl4tto~

el R10 Primero desda La Calera l»'tsta el n.!t.:ue $~m Rcxlue

en la Provincia de C6:rdolJa.-

~Anto mis tráfico ., m~s pl'odU(:,1t08 póse.. un patl,

mA~l valor adqulel'en sua r100 y e$filea ;:1' m4$ sen\i.l'á su

talt.a. Su importancia e8 dec1¡¡~v. en I~1s.8 de bTulaes .) j

ttlnsionea 'como Rusta, China. Eet,$.dos l)nldo-,~ de l'iorte-Amé·

rioa, T..rás11 y la Repá1il1cF.\ Arg"t.!ns..~

La navegnc:16n interior:' es Un vf"neulo entre el

tr4f1co terrestre y elmnrlttInol ~~\l. (ft1,éltondo muy

diferc:nte a la m~v0gac16n rn::i:r1t¡!ma,. ella ~ot\f;~erda con

esta 111tlma en sus medtos de tr~s'~orte ;i,tml~'ro'cr~Qi.nne. ¡
\ \

siendo por 01,1"0 lado similar a/~oG G8rliln()~; t~~restre.

dada 1n estreches de su campo ~i ltl.Ccl6n. Tí\jl~<16n en 'lo
r ' ,"\,'

(:ue se ~etier. a lasondulaciObes del ·terr.¡~,,\ '<1eacono-

c:ldas en .1 tráfioo me.rlt.1mo; la na."6~acf.6n ~~é'H.Ol" se
asemeja. al tr~:flco terrestre, d.biAn<Jose Vanc~r d,iohu

onl1ulaotonee e()nt~e8t4ndose1aIl fuertes e·~rr1ent.e.

pr~uoldo8 en los ~108 o a1n6 ~ ln~~~10 ;~e eaelusaa

en los calIalea. ContraPiattlente a 10$ o~lno. ~ltt1c1ale'

:1 ferro-carr11es los ·rto. navegables 30n 'braaadoB por la



natura.les.. :1 por 'so son las vlas del tr4tlco cont,iD.1l1~1

mAs duJtaderaa, 1aa mAs 't>arataa 'JI las mAs táciles de utl11­

zar. Como, p:rolongac1..(m '1 cOflt,1nuac:tlm del mar 1'1a$t.a el in-

terior. loa x-tos lle1t8n el trUico de lo.oc'emoa ht~sta el

coraz6n ch~ loa continentes. En la. népdbl1ca Argentina p._.

loa barcos de ultram.~ de ~eeular ct\1Mo pueden llegar

haata Sftnta 'A y Concepct6n del~.. y'18$ .,mb~~:pcQcioncl

r/J., "YVt.tVv de rMnor calAdo ~~.ta l~enqueral' ·if ~br·1cB. Lleb!#(Co-­

1.6n). A la. inversa 109 rioe son lfls.'irte:tiaa q\leunet el

1nt~rlor oon los mares o $eglm F'r1.edrlcb, btzel "las wnaa

de aprovi.ionamlento que llevan ha,ela el mar loa proflluct08

de las paño. mAs altu de la tierratf
. -

Las "las navegable. t>(irtM1ectn a 108 medioa

de trAfico mAs antiguos y &~S I)'otentea.. Antes de 1& eon~­

~truccl6n de 108 fertto-carrl1es el1._ eran los t,r~spt)l·ta­

dOPCl8 mAs importantes de las erandell maa«8 y to(]oslo8

pu~rtoa 4e mar 8,. empeft8pon en al')rnvechar las v1aa nave..

gablea para ext@nder sus relactone. c~Gretal.s oon el 1~­

ter1or.-
Debido a su gran dependenc1a;>Q.rl\ COA la na-

turnleaa la navogao16n interior estA 81\ des\te~~a con

~speoto a la navegao16n martt1r:4 :¡ 10B te,rro-c&tT11ea en

lo que S8 refiere a su libertad de mov~1ento y su.a~lc1~

dad de extenst6n. Ea ve,rdad <lue la voluntad 011 hombre de·

cultura a,1/M,zada puede corregir' '1 mOtl1fioar olc~e de un

I-!o en una dla'tancla rolativamente pequefta, p.~. nu;nea lle..

ger4 a sacarlo de BU lecho del t.odOI S1n6 SqU6 veDtp-Joa(~

aeria para Austria y UU""grla,sl la boca 4el ~~J1Ubl0 pu­

dte~a ~n81a.darse del~ Neltro al Llar At'iriá.tteol Y' Squ4

Qarta Ale:m.nta, si pudiera modificarae la desembecadura

del U1n de tal maneN. que entrara por teweno alel2lán en
'dd

el IJar/)¡orte "1 no por HolandaS Del mismo modo B6lg1ca, 8i
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*.1 Escalda no enootltrara su camino al mar poxlt territorio

holandA., 6 el LrAs!l 81 los r10B Par8b~-pa.ran' Y el

río Urug\tay desembocaran po~ terreno bras11efto en el 0­

O,~O Atlántico.-

La navegación interior depende looal- y tempo­

ralmente de la superficie y del clima en ~or grado que

el tráfico por ferro-carril, pero supera a#éste en magni­

tud y baratura. Las operaciones de carga y descarga pue­

den e~ectuarse en cualquier lugar de la orilla, mientras

que los ferro-carriles tienen que atenerse a la8 estacte·

nes ferro-vieria•• - Esto es" de suma 1/1portanoia para el

desarrollo de las industrias a lo largo de los r1os.-

T1tüio-B:Los*rIos·ñavegables.
El valor de navegabilidad de 108 rios está dado

por su calidad. la que a su vez depende de 108 s::1gu1el11:tes

fa.ctoresl

11• La AAída g .:¡. per t 11 de ¡o;ng1.1t~a

La ca1da o el perfil de longitud del rio tiene

una. L-ran importancia para su na.vegabilidad. .;~l trflf1co

tendrA la ayuda del rio, cuando se efeatua hacia abajo,

e.d. en la misma dirección que la corriente. Lfectuándose·

hacia arriba o sea contra la corriente, encontrar1e. c1.erta

reeistenola que solamente podrla ser vencida por una t·uer­

za, ya S8a humana, animal 6 mecánica. Si la ca1da o pen­

diente ea dema.siado brusca, el trAfico 1'61o..arr1ba no po­

drá efectuarse y el cauoe 8610 quedtU'á apto para el tr{.­

fico de ,jangadas r1c-abajo. Por cona1i$\l1ente, el valor df:
,

navegabilidad de un r10 serA tanto mqyor cuanto menos

pronunciada sea su. caída. Por causas obvias, 'sto sucede

en las llanuras y genern,lmente en la parte inferior de

loa ríos. L~l curso medio y el más cercano a su ¡)unto de

~r1gen pertenecen generllrnente a terrenos ondulados y



nCJ

montafí"s~ y tienen, por las mayores diferenoias der~1..

vel, caldas mAs fuertes y mAs irregulares. Aceroándose

atm mita a la fuente, se encontrará menos agua y final­

mente el cauce. lleno de rocas '1 piedras. ya no !">era apto

pAra la navegación. Por este motivo la navef.:~c16n en re­

gionel$ montañosu, como en Suiza y en las provincias an­

dinas argentinas, casI no tiene tmportanc1a. En cambio,

las llanura. son ricas en r10s navegables y pr1nc1pal­

ment.e las dos Am6rlcE1s como continentes mAs importantes

en llanuras tienen una riqueza incomparable de rlo8 na­

vegables, eomo el Amazonas, Ulea1sipl, p&rab'11a,y-.paraná

yel Uruf~t donde los barcos -een oxeepoi6n del álttmo­

pueden avanza!' miles de kil6metro. e1' rlinterior del con­

tinente.-

2', kA lQr..gi'tud y Ix1:ecruti6n ªe lA ¡ollfAi.. intly:!'l}c~'h

~~ longitud del r!o y la extensión de su zona

de influenoia son dos ~actores que dependen de la e~Len·

si6n de la. llanura. La regiÓn de 1níluf.\.J1c1a fluvial loás

~nde del mur.do es la del sistema del Amazonas que de.$4­

~ casi l/20parte de la superficie total de la ·t,1eJ:-ra

firme y es navegable para vaporea de regular calado sobre

una longitud total de 5.000 ki16metro8 (aproximadamente.

Duenos A1re8-eab~Horno8-Valparals0) ••

Sin embargo, en la longitud de los rios y la
'1

/ ·,.8xtensi6n de su zona. de influencia ganan solamente los

.. ,y/J' "-"'paises de mayor y mAf:~ aVrnlzada cultuH.. As!, p.e_. la

,~ pequeña zona de influencia del r10 Rln ea, de.ade el pun-"

~~.. tú c1e vista econ6m1co, mucho más importante que la irtmen.~

ea región del Amazonas y tiene un tráfico mucho má$ i.n-·

tenso que el Volga. cuya zona de influencia es 3 veces

mayor que la del Rin. Le. enorme iL'1portancia econ6mioa

-de la navegaci6n del Rtn la indioan las si~~iente8 01-
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t~
t--raa: En el silo 19::~9 paS$lu-on la frontera hola:ndeaa/ale-

mana 7:3.~,~O~~ embarcaiones con ~.020.000 toneladas, de

las cualos 23.300.000 toneladas de Holanda a Alemania

y 30.f~29*OOO tonelndas de Alemania a Holanda. Adt300S

hay un tr~,fioo inmenso sol,re el Hin, que tiene una lon­

gitud ~vegnble de tan s610 800 ki16metros, en el ter~~i­

torio alem6n :1 in pe"sar la frontera holandesa y sobre

todo entre los puertos de la desembooadura del Rultr y

los puertos de hav~u-1at l jaden1a , w'urtt:embergo y Lerena

(de: uSoheepvanrtkronieklt , Rotte!*darn, del 9 de Abril

de 1930).. J-;l tráfico total de las vlas nave<;~áulea de

Alemania fu' de

110.675.000 toneladas en 1929

107.745.000 tonela,das en 19~;8

111.448.000 toneladas en 1927

ocupando el puert.o lntcri.or Duiaburgo-Huhrort con unos

25.000.000 tonelnd~s de movit::iento de tráCico el p¡-'irner

lUE"r entre los puertos int~:"rlores del mundo, noercándo....

se de esta manera en lo que se x-afiare al :_:)viru.i.ent,o de

:.,14áf·i co al puer'Lo de mar Hn.m'bt1rgo(dQt··Scheepva~ ..r·tkro­

n1ekfl
• Rott,erdam).-

~~ hv W'át~~egO:Il HLa Prensau del 25 de ~o de 1930 el

rJabotaje interior durante el año 1929 ha sido el s1.­

_'J11enw:

~"~.423 vapores con 1.280.063 toneladü.s netas de reE
G.701 veleros H 823. 377 u n tI rt

10.130 embarcaciones u ?083.4.l:10 u u It l.
:~8tas oifras se 'refieren a la nntrarnl do lo~) buq.uOf;l en

los puertos fluvinles y no al movimiento de t¡)~ifioo, e.

d. a lq oarEra. Y d<::'saarga. ~:)u';·'on·:~\'~10::¡, sin e;,.LaJ-F:;O, ::~ue

sea el ~~¡ovi.!"jif!nto !le trt.lf:too: •. i','; ,:'. (X,'J tOfloln.dae nütau

de rcgi:~ ~,:r'O corresponden, t6r-r:r:tno medio, a u', oai:<~C i;-':,:.~(

ele car~"a de unos 5.000.000 toneladas de 1000 kilo51,
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lo que representa ni la 1/20 p~r'tte del tráfico de la nave-

gaci6n interior de Alf:ffi1f.'t111a e' im¡>orta tan s610 la déQima

·J.1tl.1"t e del tr~f1co sobra el ¡~in entre holanda y A1Gman1a ••

La· densidad de la red de v1as navegables en 10$

dltererltes paises es ~1U:Y variada. So!:;¡ún los cálculos de

V. Kurs y E. lt'rledr1ch 1 ki16metro de v1a navegable

corresponde en

Holanda a 7 kil6matro8 euadr-adca
Gran H1"etafía a 33 ti fe

Alemania '" 35 .. ft

Francia u 39 " '"Rusia ti 95 u u

Austria H 100 Jt "Estados Unidos" 314 JI u

Espafia ff 1009 n "
(de: Leí-tiaden des Wasserbaues del ingi * C. Sch.lffrJann,

Leipz:1g 1905).-

1..os nntiguoa pueblos c(ñ"Uero1a~les ya conoeLer-on

ha.ce mAs de diez siglos la impo]·tt~c1a de oombinar dos o

r.l~szonas de influencia de r1os, como en el Sud de Chinat

donde los grandes riosfueron unidos por numerosos CaJ1a­

les navegables.-

3R t La d1t,eci6udg lQi rlga wr1DQtRal.a y~~~q~

El ideal ser!a que 10$ r1osprinc1palea corrie­

sen p~tralalos. y que sus afluentes a ambos lados fuesen

o~si perpendioulares sobre ell08, de manera que los del

r10 A fá.cilmente pudieran unirse con los del río 13, 5:tem­

pre que no existiera un obstA.oulo demasiado gr,::::.nde que

vencer (montañas). Mejor seria todavia la unión de 2 r10s

principales por un anuente na:tural y común, per-o este

caso es rar1simo; el mf18 fl.lmOSO es él dél Cassiqu1are

entre el Orinoco y el Amazonas, no uti11zlmdose esta v1a

natural atín dada la. abundancia. de n10aquitos 611 esta re­

gi6n, preferiéndose hacer uso del sistema de uportagoft.



e.d. se desembarca la m.eroader1a, se trtm,(iport4 FJo.r

t1el'f'A y luego se emba,,-oa en embarcacionos del otro

r10.-
La. obrt), n¡,~: importante a este respecto en la

América del Burl, a~t.¡f.a le u;')lcrn del s1atema del AW1.S0rul·$

con 61 del P8r%'lV:\y~P8l'Má.t que B:1grrtt:tcar1a lo. unlon

dol Golfo de ~)llco een eluto de la Plata... ,., ~~> "," ~ ~

~~l~gX ~nsllq .~.'!~J. .:r!g~.JUml,~

!lI AiQ4A·

~u\:hos t'1os chicos son para .ltl~ál~1co Jtl!s 1:0....

portantes que un rl0 grande poco J?l"ofun<lo. La prolUnd,:tdI1U1

de U~': rato de~')end.e de causas locales Y' puede ser oo¡"rf­

g1do por tx-aba.,oB de r9;~'Ul~iznc16n y Ctl.,!la11zno16n o por

medio dél dr::lgado. Así p.e. la. nav(~¡Jlbi11dad d~l 11l!O

Uruguay ontx-e Colón y Conco'%'<iia d<tpende de l~t cantidad

:~~l '~~aj con pocar~1a este trdtlco se 1nte:rl~umpe. Por

suerte allá t~mb!6n la volunt~ del hombre se baoe sen­

tir. pu6a segtin noticias apar~c1da8 en los diarios loca­

lea del 10 de Abril de 1930, la Dlrece16n Goneral de Na....

veg~'c16n ., l>uertos elev6 al ~inlo'(,ro de Obrn.s PÍlbllcaa

un prto'yec~o para la. can,aliza.ci6n del Paso Cozara1it-o,

ennaliz8.ci6n que una vez etectuaCa pe~tirA 01 trM1co

fluvial basta Concordia y el Salto para 'bUques con un

oalado de 9 pi4s.-

La l'IU.\Yor o menor regularIdad de la cootl(\...~ de

a¡~ dep~~nde de la d1atribuc:l6n ref;1ona1. Loa 'rtOG, clue

tienen sus fuent,es y atluentés en m;:m~:ú1aa rioas en n1~ve

y ,:':;laclai:ea o en regi.onea de lagos y pa:rtta110s, 'tienen

menos oscilaciones entre agua alta " a..~a baJa que a­
quellos r108 que dependen de las lluv1a.sestttclonalos.

;:'1 Hin cerca de la !'rontAra holnndoaa tiene la propOJJ
..



o16n más tavora'ble entre la mayor '1 menor oa.ntidad de a­

gua durav:te el afto, a saber 1 I 7, mientras que el Lo1:re

ceroa dft Ne'Wera tiene la proporci6n deatavox"able de

1 I 331, a saber 13 metros cdbicoe por segundo con agua

b~Ja '1 4300 metros c!l.bicos por aegu·"1do, cuando el río

estA crooido (Scb1ffmann, Wasserbau, Le1pz1g 19(5). Frin­

cipalmente en las regiones 8ubtropioalea y en los 11m1te.

de estas zonas con las tropicales existe una. gran dife­

rencia entre la mayor y menor cantidad de agua en 188

temporadas de lluvias y las de gran sequ1a. En tiempos

de gran sequía 88tos r10e muchas veces quedan complEl'ta­

mente eecae (los italianos llaman este ~1po de riOJ

Fiurnare). El gigantesco afluente Darllng del fJurrq (Aus­

tralia) 8610 es navegaba. cuando ha llovido b~~tante.

En pocos <111.1 e~ece el 1'10 de tal manera que de un esta­

do de tan poca agua como tiene pasa a un CA.udal tan ~~an..

de que perrnit.e 'tac1lmente la navegaoi6n sobre él. Al

producirse estas crecida. Be llama telegl'at'lcament,e a

los pequeños rerllo1eadores y embarcaciones para que no

pierdan este favora.ble momento y pueden apresurarse en

buscar las existencias de lana. que 80 encuentran en el in

interior, pu's en poco tiempo el Da rling vuelve .. per­

der su agua y con ella su navegabilidad.- También el

r10 africano Denul es un 1"10 de estaciÓn con grand••

oscilaoiones en lo que se refiere a su cnntidad de agua.

Los rios de 18.8 zonas tefnp1ada:; y tropical

son generalmente ~~s aptos para la navec;a.c1ón dado que

las lluvias caen en esas regiones más regul.~nte du­

rante todo el afio y en consecuencia el caudal de agua

de esos ríos no está sujeto a t-;randes variantes. Laa

condioiones más favorables a este respeto 1&8 tienen



le3 !) oPh.>~(~ -: r1,os e<rua:tor1ales t el /~9.zonae y el ;~ongo,

-<p,~.ue $us~flUante~ al t;'orte conducen el agua al rl~

'-)r·inc1pal durante la e~ltac16n de. lluvia. del betn!ater!o

NOMA y durante la otra. mitad del afio reoiben el agua. por

igual motivo por los atluell't.cs del ~ud. De esta manera

estos ríos tienen bastante agua durllnte todo al afto...

Un reto es mAs apto p&1.~. el t-rüflco cuanto ml.s

u.7~tlforme 8S GU QOwlr"'l1, mientras <¡uo 1& ca~·¡tidnd 1l'regoular

do agua origina obstÁculos para su navegab.11id3d y la :res­

'Ul"f:tnge dursntc una mayor o menor pnrte él.l n,fio. Dioe ~S.

OJl.:aemann en BU tratado uIAn.ge und Wassergehalt, der 'lua..
8e'4 en el HGe08!'1l1>bi3cbe Anzeigeru NI 11 (1910), p6g"1J18.t!

6:1-64t~ uCorao la navegal)11idad de u'n r10 depende en primer

lugar de la :i1stribuci6n estacional de las lluvia., un

r1ocon poca ca:nttl4ad de agua, pero con3t.unto~ conl0 el

VI.ser (Alemania). queanua1me.nte lleva 9.4 km3 al mar, es

mucho mAs import,e.nte que u» rlo (1U8 8610 er.s. a4'1.moe me~)e8

lleva. cantic1.ado8 inmensas al mar Y' dure.ntA el pe~:~t,o del

m10 no tiene auf.1c1ente agua. eemo ser el '0rMge (91 ~)

en Sud-Atrtca, el Bio (¡,~ande del Nor'te (en la fron,tera

de~Jleo y ¡'·Ht~;(10S Unidos de norte-~rica) eon 5a Jo~1

o el ~rriv con 80 Jmi3. El Congo que anu~~l:t-nent,e conduce

unos 19(p' ~ al mar es él r!o mr.'\s rico en 6t~ua del hem1a­

ter1J', ~nt1L':uo y el Amazonas con ~?200 .. ~300 km3 el má,s ri­

co ":.~l ~::t.~·f·cr10 nueve 11 de "oda nuc~~tro glo~'.~~

No ot\~t;;,ntetel hombr-e vence en pt'trte los ob­

~t.áQulos ",¡'UlJ ofrece la naturaleza por medio de Gbrna arti­

ficiales. ~1 t..Jcn1ca medemü. b\U\ca. ret;ultU~lzar los :r10a

~ inpl/~,,~: :';\18 al' 1nterruml),fj, la navegüc16n. ;Sin t.tm'l)nrgo,

la o:'i[yt~1dA.(1 '~f.; :~~gua no 6610 varia de estac!6n a ~Alei6n,

s1n~. t: ,~. :~tDn mucl'AI W CC',.$ de ~'''''H) a año. L::,':, -,..:~ :··.·cacionel



deat,1nadtta a la navegac16n lnt0:rior se construyen d.

aaucrdocon l~ protundidad normal de unr!o. l~l trAflot)

tendrA pu~s que s~ir entorpecindeDtos todo afio en que

la proflrxl1dad no alo~nza a la no:rm&l o a. u"a ~~,lnf.ma

para esa región, porque ent.oncea ....si e, ~ue el trdi"1cQ

no ISO 1mposil}:tlita del todo- loa b~rc.:o$ puedena610 ser

cargados p.src1a.lmente. As! leern~s en el .articulo "Wir­

kung der Trooktlnhe1't auf die seh1ttar..x-~:/J ap.3.reQldo en la

"G~.,:jrai)111sohe zeitscbrlft" Ni 17 (1911), página 5851

-Las embarcaciones del Elba en el ~~;) de Sajon.ia desdo

81 afio 1880 hnsta 1904 &610 pudi,tron lleve..r cargam<mto

completo durant.e la tercera p~r't.de tUJW lap!50x de t1em­

po •. En loo 5 afios ?oetério~s la propon16n de navegabi­

lidad ~lrtl. ba.rcos con oargt.U<iento COO1plQ'tto baj6 a as S y

En la. Repúblioa ArgerrtlM hs.y dos ríos de g:t"an-
d<¡s

df'!\S extensiones qua hubierM podido/er.lpef~.arun papel ta-

vot-able 6 import.ante en la v1¡:h1. econ6111ioa d~l pa1a, pero

que debido a la poca regularidad de su pI-otundi.dad tier1Qn

solamente una lmpo1'1:,an.eta modesta: l~H; rlos Lel-meJo ::1

Negro. Las inicia.tIvas particulares para U':";:")~ n~.vlgac16n

sobre e~ltos ~10. se vieron VArias vo<rtea frnoa8~-da8- :fa1

no hul:d.e'ra sido que el gobierno argentino se ocupara do

este probalema., hoy serta muy probable '=lue la mvag{¡u16n

sobre 'estos dO$ r10a 8~~'1,.:tanula.' Me' abstengo d.e ontrar

aqu1 en porIrnnor0s. sino tr~lt.ar~ esta cuoat16n en los 2

ar·t1culos fiEl !tia Bermejo!· :1 aEl 1\10 llegro tt
. -

2-. LAI cQD~ic1gnll 2¡~,6rlQAiA

LatJ condloiones climatérlcaa no influyon sola....

mente lobre la annt,1dad !e 81~ de unr!o, s1n6 tamb1'n



en la8 zonas trias y templada. sobre la duraoi6n de su na­

vegabilidad. El hielo impide la navegación interior durantE

cierto tiempo y puede, baJo ciertas circunstancia. deJslr

sin efecto todas las otras ventajas de una via navegable,

por"que anula una de sus e~1genc:t.a.. más import.antes t la de

no 1nterrump1~ su navegabilidad. A este respeeto S6 acea~ua

18. deaventf.\ja climatográf1ca de las part•• cont.f.ncl1tale$

situadas al :B~ate deJ.n!,continent.e.\ que se earac~erizan por un
trio riguroso, mientras que las partes situadasal Oeste

d.~lcontinent.1delhemisferio Norte se distinguen por su

clima templado. Para la navege.bl11dad de 108 rtos no ea de

poca. importancia la circunstancia de que si estAn situados

bajo la intluancla exelusiva del olima continental o del

01:ltIl8 mar!"timo.-

Es de gran 1mpol~eia para la economla de un

pala el hecho de que la navegaci6n interior puede efeotuar­

se durante todo el ~o como sucede en la Rep6b11ca Argt~nt1­

nR y Francia o si se encuentra imposibilitada durante Var1~

meses como en ciertos rioa de Rusia, Siber1a y Cafladá, de

loa cuales algunos están cérrado8 por el hielo durante más

de medio año. Eate tiem.po se pierde completamente vara el

transl101''te por agua, no obst.ante que el hombre trata de

abreviar esta interrumpci6n abriendo caminos por el hielo

med:lante baroos rompe.....hielos. En muchos lugartlS esta. péx-d1d4J

de tiempo estA prolongada por la 1ncert:t·dumt:lre del pr1nci-.

pio y del fin de la temporada de hielo, porque durante ·este

lapso de tiempo' no se puede con~-u- con el tráfioo por eLgUa.

,K. Dove en su a:t~t1culo uZiele und Autgaben der Verkehrsge·o­

grAph1e~' en los tfG.o~Taph1sche M1tte11ungen lf NI 1 del· afio

1910 da los s1gu1en't.es datos I tILa dosem'bocadura del San Lo­

r-enao (Canadá) por sus condic1.ones clima:t.6r1oas desfavorab­

les en la cos~ Este de Norte-América está bloqueada durante

~------~--~--_.-----



141 diu par- el hielo, .u.;-'~qU. estA situado en u:'. lat1Gul

m4::; al Sud que la desembocadura del Rin en la costa del

Oeste 4e }~\U·opa, que estA ltbN de hielo. durante todo

el a.flo. Por las mismas ratones la desembocadura del Am\lr

ectá ce,:,"l:rada d.ur~.nte 96 d!as, aunque se encuentra en lA

misma lat1dud que el Elba. 2,:~1 R!n. entre ~ch~y Cobl.D~

as. estA cerrfH:lo -to~:1no met11o- d~te 18 !ita., el Blba

ceroo, da l-~.,.wnl;urgo durante ;::9 d1as y cerea 4. »agdeburgo

durante 45 d1aet el V!otula. cerca deV8JlIsovia 60 ellas, eJ

D~,·:·~.u.b!o en Austria durante g meaes. el tJral (Rusia) (tu.

rnnte l;:f~ d1a.s, el Ob (Sib~r1a) cerca de Tomsk 179 días

y el Lena (Sil:c:r1a.) durante ~~03 diaa. La dur,f.lJIc16n <le la

navega'tJ11idad de 106 rlos de Rusia del l~'ortA ea de U-G

meses y la de 10$ r10s del Sud 8-9 me•••,' la de 108 }"10.

de :..-liberia 5-6 meaes y en el Norte de 31berla no da que

2~1 DIeses". ~'or estos s1'wlea datoBya se ve qu6 tavor~·

aidoa re8ultan los pa1.:Jea. como la Repdblloe. Argentina,

que no tienen que oantar oon este inconveniente.-

§I. La Y').g~,g~Jl..JtqQJZ.r~.o~MJlli::

~bog~

La ublcaci6n geog;r,trloa do la desembocadura de un

1;)10 influye sobre su 1.fJ;Jort.9Jicla como as1 mismo 10bl'6 BU

navegabilidad ¡>~a. barcos de ultramar. Los r10s d..U1­

herir: y Ct~l1adA con direcc1~n al lIorte -ne obstante BU

longitud y r:ucn8 onnt1d~..d de agua- tienen .610 vnlOl' ¡;a­

ra u 'j tr~f1co 10e0.1, parque sus desembocaduras Vanf.)l

Mar Art,lco. De la misma m?mera lOB :rioe que deset'1bocan

en mares interiores, no tienen sin!> valor para el u..!tf1­

00 lnCfil. pu6s no tienen acceso al m.."lr abi~rto, al trana­

;,/)!·tf~dor ;.Jr~tneipal del tr6~t1co muv·dl~l. Por 'ato el Vol-

ga tiene una 1mportan,cia dec18iva en el trAfico interior



de ~u.la, pel'O para el tl"tinfico mundial el :i.~lba ., el Hin

tienen 'Una t~I>ortanc1a muoho .r.1~,~~ grande.-

:':"os r10E que van al mar abierto no tienen to­

dos 1?'t1~1 valor. L1.. ">"j~;;ub10. 01 S0:-.-,.mrto rl0 de Europa en

lO"1ut~ se ~f~f:t(;re a su lonr;lt.udt~o.eml;oQa en el "'r l:e&~1

como en \rt1": eatac16n terminal de terx·o-carr11. El 0<101" Y

el V1 ~·tula ~)U8Can su salida. en el L1ar B!:lltlco que má(, b1eJ

;~., ¡~ "re.ce ur; D-1,"ainterfor '~uÍ') a· U:'¡ mar "abierto". 1:1

:-:1."'''''(, --'L"i, y -;c~5.1da d~~s~;,j'bocan en el t4ar del !1orte. de

r~.c11 acceso al 0e.6anOi\tltWtlco. r~l Amuonaa, Congo :1

~,~ ~ de la :-"lata ~c dir1J(~"'" ;lirectlimcnte al )cleno abiort.o.

F1n"'lmnnte, la c:,l!t:.l·:d y :lrofund1(;,tl. de. la des..

c,:~ ';c;'·'~·'·t1rat 1:" presencia. o n~ <ir- 'tY:J.nc08 de arenat-¿,llocaa

etc. no :1~10 tiene influencia ~o'bre la parte de la booa,

s:tn6 ·t~n,';j,l{~n "~o1;l·e todo el rfo, lo que ae ve en;tJ:"e otron
hasta hace poco

con el T{1o l!t.~e1?O que POI" su '/~.rraf(en la dcaer'¡bocadura/no

teníaJ.coeso ni brtnta P~~'¡\ragones/V:1(~dmay en eonaeeucneta

no ?O!*~lr:'11n vinculo entrü ,:;1 interior yel.)e~ano

Atl{;,rr.t:tcot '1.UnqUf· desem'boca directamente eL el 61timo.

El hO~'lb:re .rn>l" BU voluY'lte'td lA~::-~!}r!

entre otro
,!,·~~~!tH~1,~I' ot",. ::/tculoo de t~/l tn('r~le, como se ve/oon el puor-

t'i Jo H()tt~rd.a'M 'lU'~.~ rcci(:: PU{!o ten0r u: 1.l. g1'tJ.n. 1:"~. ';L~t,;n.nc1a

ce/', 'OH '~rto ·;U:·"'l~;~J.. por'~l ~tltt",;U\:,,:: ~/"tterw4¡:::, oanal (!(: u­

110('1. 30 k 16i,C·7;tr08 que u~¡e Rotterdam Qonel. 11<':,:-:. del fJ(\:rt,e t

{~··10 al rr1. H mo tien1po un:,; nu(\v}'. &"fle~~'/l.pfgt;a81 aR?gaN~~~

Rin, Wa!ll y I~")$ü. :i::r la Hc.:,úl·1.i.cH l~g(Jr.rt.iJUVV()tl1OS.elita ir.t-

tluencia en la c(~T.\~trtucci6:n del a~nnl N'or'tte y. del Cw~;..~),l

p".o:t\m,da del 1t1n '~e la Plate,. t prolof18&l'ldoae de esta mt:.m:~;ra

hr:0~:r. el Oe~mo J"tl~~nt1oo.-
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21TITULO C.
La navegación 1nte~ior y los canales.

Como medio de 'ttranspor'te más antiguo y mAa pJ~1nl1-

tivo tenemos la navcgaoi6n interior, la que tenta;ya gra!

importancia en la vida enon6m1ca de 10$ pueblos cultos

de la ant1guedad en,las regiones de Mesopot8mia. del Nor..

te de las India8, deVCh1na y dt Egipt,o, Y oontr1buy6 al

adelanto -de estos pueblos durlJ.llte varios. siglos. 141~~ntraA

la t~cnlca de la oonstrucci6n de caminos terrestre. era

todav1a lncomplet.a, los rioa, producwre. d.e la natl.1rale~

za, formaban los mejores vlas de transpol-.te y a la vez

las _s' econ6mica.! La prov1816n por la naturaleza ele

una red más o menos densa de los rioa navegable. es una

de las riquezas mAs granel.. que \In pat. puede desear en

lo que se reiiere a la economla de los transpox·tee. Sa­

ber explotar esta riqueza con inteligencia es obllsac16n

del bombre 118.01a la natura.leza en su propio tnt,er6s,

siendo su act.it.ud a eate respec'tto uno de los indiae. de

su grado de cul'tura. Los pueblos de la Me8opo~a7' de

Ch1na4000 año. antes de nuestro siglo ya sab1an ap:rove­

ollar este donna.tural y alcanzaron un. alto grado de euf,­

'tt.ura, mientras qu.e los indios de la. Am6rica no sabían a·

provechar ni 4.1 Llis18ipl ni del Amazona. ni del D10 de

la Plata con sus afluentes.--

En regiones cubiertas con selvas virgen•• , en

pai.es nWV08 o en ¡:ata•• de poca eult.ura y en toda. a·

quellas parte. del mundo, donde el trAfioo teMlfIes tre en­

cuentra dems.slado obstáculos, los r10s navegables hasta

hoy en dla Ion el elemento de tranSI)OrU m&a adecua.do y

mAs 1'rolportan'te. Al mismo tiempo sus deaembocaduraa son

las puerUUJ de entrada al 1nt.erior. CUAnto mAs té:vilment

accesible .s un rto, tanto mls se ln~en81~1car' el tr4t1

.0 en su regi,6n de iní1la_c:1a. La condioi6n h1drogrifica
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favorable de Sud-Am6r1ca tacl11t6 la conquista del tn~'e-

rior del contint~nt. '1 era conooido en su forma furuiatnen­

'tal 50 afios despu6. de su descubrimiento. Af'r1ca, eb cam­

bio, cuYas costas son oonocidas desde hace vario6 miles de

añoa, hasta mediados del siglo XIX qued6 en toda su parte

oontinental completamente desconocldo.-

r Las visa naturales navegables tienen un comple­

mento eficaa por la. v1as navegables artiticialea, loe

oanales. que aumentan a la vea la capaoidad de 1m :ríos.

Ellos ooen un sistema de rtos con otro y ya 108 oonstruían

los pueblos de la ant1gCedad, como Egipto, iAesopo1#am:l.a,

India '1 China. Especialmente los tl1notl, enemigos del mar

abierto, construyeron canales de inmensas extera ion••

como lo ea el·canal imperlal l'que no obstante exlst,ir desde

bace varios sigl08, tiene todav!a suma importancia en la

vida. econ.6mica de Cl11na. Este canal con una longltu4 d.e

1200 kl16metroa (Buenos Aires-Corrient.ee) e. la vía nave­

gable art,lt1clal mAs larga del mundo y tu, const.ruido con

el objeto de u ir las provincias del Sud con las del Norte

sin tener que hacerlo por mar. Al mlamo tiempo tenia :por

m1s16n reemplaaar el cabotaje en tiempos de rebeldía y

p1rater1a. por cuyo motivo oorre oasi paralelamente a la

ooata.-

~ La conatruce16n de v!sa navegables artifioiales

depende de la superficie y de la riqueza del suelo en

agua. En primer lugar 88 neceaario efectuar un estudio

geogrAf1co y econ6m1eo; no obstante t sus 1'\md8mentoa son

de car6.cter hist6rico, cultural y t6cnico. En 108 prime­

ro. tiempos se construyeron los canales solament.e en re-

. ¡iones plana.. Despu's se XlOUlt6 11eg6 a V0ncer el in­

conveniente de las alturas por la construcciÓn de esclu­

888, cuya invenc16n se discuta entre los holandeses y los
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italiano. basta hoy en dla. Ea evidenw Que esta8 ••01u- .oj
.~

.as hicieron posible la extensi6n de una nO. de canal... :~

El inconveniente del c1Gt.tII'III:I. de. .sclueaa e. que al puar l
por ella. 8e pierde mucho tiempo, sobre todo C\18!l(to hay '~

eacluau a corta distancia, e.d, outaido 8e trat-a de una Oí

lacalera de esclusas, 10 cual en mi op!rd6r! constituye

uno de loa m8Y0pea obstáculos para la realisac16n de l.a

const:ruce16n del canal entre CÓrdoba y 01 1'10 p(~an4 que

tendr1a sobre una distancia de unos 450 k116me'troa una

diferencia 4e nivel de unos 375 metros, para lo que se

neoes1tar1m unu 100 eacluau. Hablaré acerca <Se es1,e

canal en un capitUlo aparte.-

Si un canal eruaa un 1"10, eate· obotAoulo ..ven­

oido por unactJ,aducto. Si una montafia es demaf&:tado al""

8e construye un t.unel. como ha .tdo el oaaocon 81 C~lal

Rin-1tr.u"fte que tiene cerca de "Znbeme 8te18." un t.unel

cOOR1n 'con el ferro-carrll que Ytt 4e Strasburgo a Avr1-.t\

oourt.. En Inglaterra b83 varios t.uneles de esta eln88..

Otros Ol)SÚculo8 de diferencias de nivel se vencen por

elevadores hldr'áu11eae o ascensorea a flotadores. como

61 de Henr1.chenburg (Alemania). en cuya cont.:rtruoc16n

intervino el lngent~.ro alemán o:rrermann que reside desde

hace mAs de 25 afio. en eata oiudad de Buenos Aires.·

Otros canales tienen por obJe~o unir u:i1 Pllettto

interior con el mar ablert:o como ser el ttNoordze.-Eanaal"

entre Amstert'.Am :f Ymuldm que une Amsterdam a trav4s de

una cadena ~omlda.ble de diMe con el Hnr dell:Zort•• En

Abril 4e 19~~O ]J;t ~ina Gul11érrnlna de los Paises Bajo.

abri6 al tr~,t1co la tercera esclusa d~ este canal. la mAs

grande del mundo y o'brs maestra de esta índole de 108 ho­

l~e.e.t cuyos ingenieros hidráulicOG siempre ea 11111

.destacado en eata clase de. ·obras. Eata eacluaa triene urta.



oapacidad para barco. hasta· 100.000 tcmeladu de :reg1.at:ro.

Teniendo eft cuenta que .el barco mAs &~ande en la a.ctual1·

dad •••1 vapor Dorte-emex-lc1!mO tt1AVlatbMft een 60.0c0

toneladas de reg1tl'tro 'lmy que aplaudir el An1mo de prov!­

8100 de loa holtdld&••• que mAs que Ilunca busoan el poi-ve- ,

nlr en la navepo16n. Dice el gran lngerdero argentino

Lui8 A. Huergo en su ol)rtl "Canal de naveeacl6n de C6r~doba

al Rl0 Pf'-4'dlt • ¿1Uef108 Aires. l890aeerca. de los holande­

sea: u110bnda ba o1do el primer ~ 11 de ~-:uropa que debido

a 8U fonnac16n o. ha preooupado de la lk1.vegac16n 1ntel'lor

y consiguiente OO!latrucct6n de cenalea de navegao16n,

Este pequeño pat. de 33.000 kilómetros cuadradoa de super­

t1cl. (la d'd1mn :t»U'te de la prov1ncla de Luenoa Aires)

ten!·', en 1881 poco m!s de '2(X)O t:t16met~G8 de v1as t'rreaa

'Y '.~OO ktl&nctros de canalesl el movimiento de t~portao16
n

uoend1~ en dicho afta .. 10.326.000 tonelada. y &1 de ex-

potao16n e. 4.151.000 tonelad.a&, de lao cuales da de 3/4

partes se hicieron por aguan ...

Loa canales navegablu pueden servir al mismo

1-1am¡JO eeao cmm.1e$ de lrtlgt1í.cl6n como en China, donde

usan la rese.oa como abono. Ad~is los O~.Mle. 8irven pa:rli

la arta de patos y peces ~n el cltado pafa. Se puede

decir q~& el hombre 1J,~·r lo general busca. el aprovechamien­

to JI~X1nlO de los cf.l.Ml.a. Ademda do loe p~"'ovech08 enuncia­

do. el hombre ee 8irve de ell08 para pt'MUC1P tuerza mo­

tril, bucen de disminuir por medio do canal•• los pel1;.;ro.

de tnundll,ctones, trata de desa¡~ las reg:lonos pantKmoaa.

y ce siNe de ell08 p,M"f8. la lrrib'ao16n de loe campoa.Los

oanales de toda lIolanda son eJemplo8 para mostrt\r ea Que

alto grado la navegac16n tnteX*'lor, 18. 1:'l.l~lcultura, 18

1nduf::1t:rla y la ga.na4er!n. f.t;Jrovechan de el10s.-



En la República Argentina tenemos e3emplos de

canales de irrigaoión espec1al1lente en Mendoza, San Juan,

fucumán, 06rdoba, Santiago del Estero y en la Gobel'n8ci6r.

del Río Negro, 7 ejEID.plos de canales de desagiie en la

provincia de Buenos Aires t perchasta h07 de estos,. cana­

les ningtmo sirve al mismo tiempo como canal de navega.­

ción. Sin embargo, el problema de 108 canales navega'bl~

ha sido motivo de preocupaciones en la República Argen­

tina como veremos en el siguiente título.-



rtEl tJ~"1ttn() de ·Qad~. ¡>rollnmaha:3"tra su
aprobación puede dividirse en tres
facas. dti.'~r.-;J1te la prir¡l~~ra. :r~rl~ pa­
r-ece ridíoulo; durante la seeunda
se d:t.sau.tey d1.~ante ü\ tercera. fa­
sa 86 toma como una. noaeaidadu •

:;C.dCI.PEn¡iAm~~ •

:rº~.i¡~L'A.-i~º,ª~..2.ka 11ce A~ i{odr'1~'\,let- del

íJus1io e~o. eu obre. HAra4·x·i.OA del i1uc;''' Altitllde3 \1' Cana11¿6.­

ción, pr61ogo tOMo I) C6rdobt:' 1900, Y' sigue; ,,~. I{0Púb1.1oa

c¡··~.>\~rP.i.bles Aptitudes }xlra ser surcada po:- ét:u\ claBa de viaa
l

JI h"·,"",~ a(;c~~~ible dentI-o de sus r:d.c.l4$!~ frc)nteraa sua ;')!'Ol¡loa

pr0~ctOG al conaume de sus :pro~')1os ha't1 t1IDte{·¡ o a la utl11­

zael~n de SUB prt"'p1".z ln·dustritf,sJ "1 necf!\?'.ita t,.aer venttljo­

samente n sus puertos t\e exportac.t6n, ~tdem'e de sus pro¡J1oa

productos, los~ttoduet~s l)olivinnosy ·hr~silei~os.· La Hepetb­

l:Lea Argfnlt1na es un pa:te espt!c1alm.ante dotadv para CtU1S1t18

navc.::r!l'blss, Y':qu1~á$ el 00,100 un el mundo que reune a. aus ~;:

titudes para la Q~n~3t.lrucc16n de ~f$llea d.e D;).vegac16nt la oxt

tcn:-r16:n que t:t~ne d.e -L(,lr2enO& en tale,; oondiciones. Buenos

Afros pUGrie y debe con6tru1!- ca.11~.lea np.\vcgables con ta-4.s lita....

z6n (¡~10 otrar: ~~rovincias; tiene m.~6 movimiw to comüro1al,

rráa riquezas y tiene improsoindible necesidad de contener el

excesc de 4fUa de lluV'i& que recibe, y loa embaltt8S y los

eanalea sen medios de contención Y' (j,i~'ttr:tbuoi6n ~r utiliza...

c16n de 8110s;-

O1gaiilOS que dice el lneer~ieroLu:ls ~J;u~rgo en 1·,)03

al respeat,ol Ninp;dn Ptl,!s 'presenta oondiciones Ia'Ís aproi~iad8.$

que la Re:'}(¡blJ~a Ar.F;CQntina. ~:':-T':"¡. el e~;t~t.;leelmiento d.eee,na-

les, :~"1a del ~")unto dQ vista de l~s \),)n.d1~<Xf. Ollera tl")Pog"X~ttf1Qn.st

el.el :n:.~10, sea d.el --1e la ~~r1aptob11idnd de los ;'')roductos na-

0'4 "'T:',les Dara nu tr;),ns:;)()rt.epc'r 3íl1la. La: b:lr,~ltura d~) flete

~IUG trae '...pareJada la via de n.gu.&. hace l'oeible la proveobos8.



'prod.uaci6:r~ de :j': ~.<·J:t-::,in::~d.t}a oultivos a dis··t..'l~:t.aa. mucho ma­

yores de los puertos deemb~~'1Ue o ann'~1""OC de consuao de lo

que permitf@n lo~. 'f:::'..CCI!! ,0. mli.d el aditar.1ento d(~ (iUe, a­

dem's dé or~aresA.8 lwe vas zon~ de lrroducc16n, loa cana­

lee ¡>(!r:m1tr;.n, ~)0111 metiio del riego·au congénito... &S"iUral"

coseohas que hoy ~st6.n .. lo. merced de 10$ capricho. atinos.

f6r1cos. - Es lnútil cue se pUi¡;de tr4~er canal de navEtgi\\oiÓD

:1nt~U"'Ila a.lguno, d. ilT:;::~ct'ttmei&, al puerto de Sueno¡ A1;r~a.,

CuMdc) mt~ puedefi oonstruirse pequefios c~~le8 de int,eré.s

100901. como la. d~J"sena de Zar! Fernttndo t llamado ¡·Canal de

S8!i f($rrlandoff
, porque t\16 ¡r~oy.ctado QOt'IO t-al en lb05, ÓG-

~rivAneolo del r10 de LK~ Conahas, 6 como el que se Qon$~ru-

ye act\k~J.mente en .,1 Riachuelo hacia 11 r10 Matanza:1 en Ufta

cxteJ2si6n CMO de 3Dlct 16Inetroe y que -ruf proyecrtado en ¡a¡

pOi· el mismo Hu~rf!o 1>~-r8 la '''Sociedad Cnnal1zadM"a del f~1aC:

LaG pt.l.lPl:brc:~1 rte At.Jl·os üut,ores tienen :fundamell,to 11

estoy en todo con ellas en 10 que se re~ift~ N (It. la parte ge­

neral, ¡1tWg fi~ 10 que se dioed.e los asnal•• en bu~.no8 Ai­

res no puedo ,1uzgarlo por ooo:-eoor de íu¡~d~ nt.o t4on1co,

pero It ~ •• ti •.•• dfHJgracindamente la iniciativa &g.~ di6

una gran ~~rma en manos -de loa adV0¡~sar:i.oG de los onnal••,

me r<)fi~~ro a la tr1g1oa. 111c,toria del Canul del l~or·te, un

f'rae~so oomnlet.o ~')t)r t-'3.1t.e. de un prolijo estu.dio 1,6cn~.co y

t()POfT~.fien h~,nte. 'tal ~1"t,remo que se burla de él, d.ie1.endo

que una tomr~rad~ lluviosa provocó en aquella reg16n una'

inundeci.ón oas1 co:nnleua. con excopci6n de erste famoso canal. ,
pu60 no se inunoo,ba. lGu!nt~ raz6n ti~ne SehopetmG.unr al...dw

oir que dur:\nte l~. prlmel-'a. fa. se el oamino de oa.da problema

parece rid1cu101-

SIn e:nb.~~:rgov los luohadoresen tn:"or de 108 cnna­

les no del";en désespera.rl L~ lJconoGlín dol pB.fs exij:lrá una



v vez también ~a construooión de oanales, como exi~'1ó

durante los últimos 2 años la construcoión de elcJYs­

dores, cuyas construociones están realizándose ahora.

Luis A. Huergo esoribió en 1902 de 1613 J~sta­

dos T!nidos, ouyo pres1den:te aotual J Mr. Hoover, antes

de asumir elcargooomo presidente de los FA!tadofJ

Unidos de Norte-América. prometió lar atenoión espe­

o1al a la modernizaoión de las vías navegables: "Er1

los Estados Unidos, antes y después de la 1ntroduocl~

de los f .Ce) todos los gobiernos bEm prestado una

atención preferente al desarrollo de la navegación

interior. El Gobierno Federal por medio del OUerpo

de Ingenieros militares, atiende a 1~ canalizaoión

de los r1ós, a la .oo·nstrucción de rompeolas para la

defensa de las obras de puerto 7 • estas obras; sU

número es tan considerable que su conoisa desoripo16n

anual ocupa 4 grandes volumenes con un conjunto de

2500 a '000 páginas publicados por el Departamento de j

Guerra '7 comprende siempre el gasto de muohos millon~

.. --de peS08y _

Daré 8 continuación algunas referenoias del

protiBma de los canales en la Repúblioa Argentina:

Á RIVADAVIA se debe 18 inioiativa de oonstruir cana­

les en la Argentina por el proyeoto que en 1826 pres_

tó al Congreso pidiendO autorización para practioar

los estudios de un canal de navegao16n que,arrancando

del rio Jachal.seguir!a los valles de los ríos San luá
, I

Desaguadero, Rio Quinto, Rio IV, Rio Tercero :1 Parana;

ó desde el Rio'Qutnto por el Sala40 a la Capital de



4. 11.'\ Hep'Obltc.n1 pr-oyecto O(\t1Q(ttflo por "El C:an.!lltt :~S~

Andfs".-

hacer algu.~o9 !?Gtlld.los referentes 11 la.o obrea de eLlbs.:\1.8
.. ¡XI

que SQ ¡;r·o¡c:c·;'7'.ba en loo l~{OO 1,II, :1 1lI, el 1nt1f:ni ero

LU~.9 1:n(~~~go ,ti. cc~r:Jrt\n:I~t:tG por l~l !i.bundN"l.a1v.. de I~:t"t e30:-:1....

l~n~.c.l::)_ en 1ft¡. 'Pf1!~e GUl'(";r1or de u..<e')I.1,t. ltiJ~t(lra con pendltl1lte re:

r:nlnr y ')OCO T.4~';0':.: 'ne1nda bt~lI:ta. 01 t¿!o Par:uui. ht?$~\ .:1. oua!

lJ..t'gll uno (.1~\1~s 3 r!oo nonwndoa, el r!o IrI, se :LiS oOUl"rj
,~ .

l.nmf.M:11..::tt,.¡";C::!i 71tc ql¡e ontre !;6¡'t~ob~ :¡ el V3rfrl1! aa;~:H)fj1ano:')n§""

~t~r3.r, con ese V!Jlut18n de !lr~" 'UnOS 5 Ct1r..al..os de r.g;vc:;a~

e i6n y qua :peca:;;: vecee Utrf presentttbtr:, un t.e!·ren~ ui4a a:t)p()91adc

m6.~ t~cl1 pnre. l~ ejecuctt,;r. de nbr~ de eet.?. rattu-a1ezat

sot~re totto que, m!s t\1.1& de C6rdoba. as! como en todo el .,.

tI~nyecto a "to:cef.1elars. con un.,. ot:ra aemej&nte t 111$ I~~oduQe~

O!le~ ex-nn las ~\. propias p~' el t:'an1r~orte rOl'" cn..''1!t.1.es>••

L;cf\ ax:,lottie:t~ d~ l~a 1~1-qu.ez;;uJ nat,u~J.eB de esta f"!:rt,'·vinc111

y sus ~r't)dlu:(~t)nes a:":'1~:~c~l~s yr:l ¡t:~i.J~~'\}'n"3t encuentran un

"1.'10 o1':;.stAcul~ .;\ 3U ~~t.t~rrol,",o l}n~"' t"~:lt.J<~, (te u.vt me~.1(') d..

tranap,r:rt'J 3 etr'ltl"O 'l econ6t:1:1e\) ....

Do;.:; ~:ül00 d0;;';PUltr:l nU~?r~·'.r.> ..,~oyeot;)e), ~~C'-1rul1 dQ

del Slo 10 en lns tT~édiae:f.ones del "Puc~ñ.." ¡ paon...'-'ldo per

S~u·~ VIoente s.l.~.·:OO de ntvnl h',~otn ettc('nt:r~~r l~l divisoria 4t

~...a eni-irc 'lOD '~!ot> 12 y. 2", Ctnac~~.,ld~. oruza el F".C~C.A...

de~11!:)nd() eat.a lince. al E$t-~ y ft~tvr'n.v1e.f). 8, n.1vel 01 ale 2~ 42

el :ilUn't.o quneo en.contr/3 mAs fn.vvrn.'t4e l. este oc·jeto. s~

1~1. t:;:lza p~~ el Oeste f!e'1, fi', ec, h~a~. t.'~t~o de llegtu:, ..

V1.11c Mr:.~:tilf;, /f"n'1e lA c~"'U2nr)nB~.Tr.do al Este o ¡·[orta d(~ 1&

l1n.M :l Q,--,-nt..:tnoo. er;~~t..~r.),,:ndo 01 ~lo 3- h~at.t1 cruzarlo 111 C~

cBr'l\t4, dl!spU,-¡!I de h...be~ a,tMwaMo el Ilrrooyo T()r'tu,.;;&S, 4tJ
¡

x-:l.11éndQs,,, f·!.~·~l.r-;'a;)tA al Pu~rto de San :;';nr~:l2r,r;:h)nde W-1



!~l de~ti~jl'!,o del omAl e8 de 4t\~ kl16~..·~trc. y 1.Q

dti-'.:r.-enc1a de nivel ent~, lA. sU~1n~le:1e dol ~a \!In .:t pu­

.~'»to de C6rtlQfJa y 01 nlwl f16 aguas b3..jas en el B:io f'arf~.

8~~ de :$11rlOO, cu~ !l.1tura. se salva. por medio óe 100 e$olu­

81&3 de I'~lt,t:ra ql.ut Vf:",r!~ ellt1'~ a :I~¡ r.aetroe. La longit.ud dt

1')($ t~.m;oe es taml~i,,1n vtQ¡"1l\,bl., siendo el. más la!',;o de

:;3,086 ~il6m.~~t.r~·H¡ J el mAti oort.o \te ,~O rae t,¡-OB, la 1,')tij¡1tud

rn!tl1.':), l~e}n~lt~ de ~t.5('0 ki16~letit"()0.-

L~ (:!,,~¡~'''~uo:t6n rle<:rftos pt'+o:r~o'tt>. no s. hf1. r{tftltzado,

p~~rntl'\.t'·;'~'('!eo s,c ha t)lvidado l::t id~a de 1.IU(~ri<o. Aa! vettd'>"

er" 1<0~ ·i1.~·:~>1 1('¡~ttle8 del 9 d~ Fel;"t"(!!"t~) do 68t.e ~f'.o (1930)

(1.00 el. t:L·'·:· "1(~rn He~o:~~t!l!d.t 9.otual (¡ireetor-.s:ener;'~ld.

'Ir':"'l~i"~c1lr\ ~,. ·:'u~rt.J·)t'i(. hizo un~i, .1ira pt)r lo~ r:t~,)8 i)1"1~~~ro.

S~~ry.uldo y tif>:;:·{~(~111l0t eon el .'t.1.n de 1"'@coger d!V0t~30B i.nf+:);(1UQ&

qve fftc.t11.,tt'tr~n 10$ entud10a qu(: •• lleVMl aet'ecto pl:iJ.~~

d¡~terrn\n~tr l~. p~~eticab1:t.1~dndde un c~·4.nt}t.l r~V~fZt\bl. en'\'re

C6pdo~, y el 1)10 iarf\M.... mt¡ el pr6¡>oaltfPo. di~e h. 1nfor....

motón, Jie t\ct,iva'r la te'I'min~)c16n de tfJOa effwd.1oa p~

cúno~t~r el Y~fjyecT..o rea;?ec't1vo y ult11.M11'" 10& Q011v~ni.O$

C·t,1~S~"-:-;L~ientes con leH}} ;:;:ob1ernos de lnti ,~)rovulclas c\e

06~d.o'b3 :' S!';nt..3 F6, interesados .~l¡.ei!,J.¡,wrrte ef:~ 1;. '~SC~4

11'~ fm. de r'j;'1'')~ :t!.~·'~Ol"t,9T,t(H~ 'tr~aJos·t que atr.il"An 1.1ne,. llU0V~

vt~. fltwlalde ;nQ;::tlcblnblel1 t~~r!.et':"iuiuG .vf.:.r~a ZOD:aG de;iJ)-

&1 14 de 8et.ie:nt~e de lB96 el doctor H100\~ro L~:iboa

SOO'1()Ij'~. al COtJ.r.;.r0S0 un p't·~"'Ye(rto de 1e;(. oUJ'~ v,.~;K.~G r:cl,za..

Ari!._~,.. t~l ..·.!~·:.í):t·~(}cederi ~ i:,rJ:.et:t.~r por tf.~<tio del ~1ip~

t.tunento dt 0'·t.r~8 ,P«tl1c~~ do l~.. Naoi6n, 10& bl~tud1oe de un"

C"3T.v:tJ . d~ r·'r'l{?;;::x\c!6n que.a~:):::+cv~ehtCdol":,. bf."Jrdt~ d. agoo

de 108 Arldes eTl Ss..n Ju~.nJ lr.~tm4S de CíUHn~Cftche. %"10 D0S­

4f$Ue..d\"tro ~,.sta ej. hehed{~ro, l:u~ue desde lao 1:r~~11acie:~\t8'



d(J ~>:1t· l~:\!.·'"v.~~·r\, ~<r,' el Salado) C1lt~ó!....Ii(.n.lbá. ';,1" h10 C()lc~r&(lt)

o hn.c t~, H~",~h,1.:, ll"'·óncn ~ "1) t;.~J.~.~ ~ un p1}e~ (1.1 At.l..t.iJ'l1i'1CQ;

~. tr.~L Ur~··;·'-('~·;1. ;:d.~n capeninl d(;í 1,~.<~.T.nlero3, !lC~ll;r::<dr¡

'lo1~al F.r:. V ~t)1"e~id:tdtt r~r··~· el d!l~et()l" rIel f~Cpa¡..'t.;~Jc¡nto

tif:'! (~7.'~~ ,·¡t~·:"14.C~H' (~0 l~ 17r~n1.6n,r·;:,t ..ud1~~1~ lrr, 1+1:~o:r1a.

pl:lnoo ;¡ pre(1u¡m~$tos ptteae,.·t$.do& pfP '~~l !n~'<nl~~ro Don

LuIs A, irunrtr~o \~l i~:,,1:}iHmo de C6r-dob& en FO'!"JI'Cro de lSLJ.O,

ilftri!l l~, c(:n~'·rt.t~e.,t~n d~l e;~f},~),l d.e 1'l(lV¡'1!e,c!!;D onu-e el Rio

r~r-~rr:~ro ", lrun(~:'J!#'H;:{onOfJ ~1.e rltoaré. y el r!o ¡~j;r€u~1; d~~)1·

endo .lcv~rse al Honor~ble CO~GSO en pr~e~a ovortun!­

dftd 11 result~\"lo de GotiJS allt.udlo3, ~s! eeeo '1 de los

qUQ m?ílene el t1!'t1cul0 Mv:r1or.-

~!...n!~t.¡. Loe ~13tO=: ~;;t~~letJ de 1)~'.ouci6n de ~sta ltolY

~er~n 'e11b1.~~os de !lf~nt.!\.~ ~!'P.e~.,J.eSt :tt1~')Utá:l'J.O" a le..

misma, 91 lo~'~ no'bl~mos {1~ lef.:~ p~ov1nat t\G de ~'.~~ J.~.

¡¡{~ri'1.oz~t :~f~t1 Lu1,s. Du\11 os; AltteG y (:(~""dobfi no l,:':3:~~!'1r1ea-an

I!'ufr~rt::lt'los '·~ro:·:·ore't"jnr."1m~nt.e .. ~ne'UYo c·~o a$1" lc~ ~m1~­

te:~tar~~n ~.l J-c.~~. d~ l~. N~.e!5n, d~ntro del ::>:it!.l~JJr ~s de

')r~~t11bT.~.(t~, estp\ ley.-

~.~..~ C()zr.un1c:u9ae etc.

r;l tU"1''': .1;: da este pro;¡ec1#o se Nficre a .la

;~;~ ~ r·t< ~:~' :Y·"'.1,'iit:"': c~n 1.e~!lJ,1~.~, h!.:,rt6zlo'l (; ( ,\ de nivt~d,avin~ al. c~l

de :to~~ .Andt~"'. ,:-~'1', ~~> ·de:'··:r !Ju:~nf cc;!::~ h\;~Q'~:; vlstpt

S~~l1.~ ~Clr el 1'{0 d.o eu nom.hrrc, 1«~ 1.~J'!'l1r'~s d,t'GU~~~ac(tQr.

el r-!o Dte. (~'·:-i.¿,"'"d.t""o M.sttt e!~ Bebedero, " qU~ (14U'.ld.o· al11

(~r:;. t·~ !~C~:!·:·rt~e 11~"Ot~ e).. ,:;uJl,ecte ¡JQrttt:!O~..l) de ~., ,;::;;!:~.Ü

!."'J.::,lt), (1U~·c'Í0:"·~~~. J.I'-:í:"r~t{l~ y !\.riiero, en ~ (;·t)flE~so de 1826,

eql:lvoc~.drtmcnt~, ~1(\ ~)n.3t\rt~. de 13·'0 14 l~¡;un.s, .deJl>t.in:1iJ.o

a rc.eo¡~ér la~;1 ~r;uan doln,a r{oeI"'¡y V, ;"1nrn ,atllt:~ ~

r.:;~~~,,~. '~''::~ (~1 or!e I!!, o 1\ la¡'j~:I~li\ deSarl IorombDn par



caneaba en un erPOP relat.1Yo al cau4al 4. agua ..1 al0 ,

'1 a la altitud de la regt6n que M(11a entre ••'to t-l0 y 1&

1as..'Una del Bebedero.-

pO!' el proyecto arribe. Hp:poducl~io, 109 8'l'tudioa

desde la8 lT11edl&otones del Bebed"'" sih'Uerl por el lJuevo

S~ado, a que •• lncorpol'd'lel D1ament.. ~ el AtUl pa.ftL

formar el chadf.-Leub6.-

Btvndav1a tenia en cuenta para ...eomendar .ate at,,·

tema de t'PlUl8port.e en aquel tiempo, ea de01r, cuando no

ha'bf?t er.ee., OWlntl0 • no 8e lut· ta inA:US\U'6do 61 da Wan­

oheeter & L1:vet'pOl,)l. el ..no 1826, su oonoelm~t.n,O 4e 10

que ocurr1a con ese mtamo sistema de tJlano'¡)Orte en lo.

EatüOS Unido. de Norte-Am6rlaa.-

liaat~ un áio que se habla lnaUlrursdo el o~mal d4t

mu, y 61 conoe1a la8 publicac10nea r(~lat1Yaa a eso. ¡ro­

yectos ftM'te-smerioaDoa, de Chevalié., el cornpaflero de

Tooquevl11e. a qut.n. let.a t.amb1~n Uiv,~1davla. como se sabe,

acuo demasiado tnrde pare prestar ala patria en 01 Wden

.pnlitt.o m&.s ge"10108 de loa que ¡'>Nat6 ese 11uGtre 01u-

&ldano.-
se ha dicho .on raz6n que Uivadada tenia. en cu-

enta e.te medto de traaopoñe no 8610 00130 una tuoraait~­

pulsarA de proS~80 ne.~rlA1, 911'16 tambt6n eomc Uft$ tuerza

ott.tea destf.nada .. e.ts-eoh8:r '1 vigorizar la ntlolonf:illda4

8!'f':ont1na.-

Afion dea~~)\1'8 8e ban beoho otro. estudio. re18:t,1­

voa a .s·ta obra. como loa realizado. durante el gobierno

del sef:<>r Aoosta en :La. provincia d. LueU08 Alrea y en mi...

de la or:lnallatic16n 4el rlo Salado, prol6r'Jgac16r1 del Rto V ..

i>oot~rtormentet no ha sido el menoe lru1'OrtantA .s.
loa 86"10108 que prest6 .. la provincia de ¡,~ueno. Airea e1

ae't,OI" d.octo. D~~ta, eeee pPOet4ente del Inatltu'to Ar:ro­

n6mioo 4e 1ft misma, 81 que .. Hitere a 108 eetud.loe ~iU.



,&1
ord4m6 4e ••••eg16n andina de los OMalea, en ai•• de

uno de lP1"-1gaei6at por 1P4$,:ntw088#6noa.os de e.8 lnatS.

tuto. 'tn~,1ment.a, el de~taHnt() nacional 4. O.íJ'. ba _,st.v.­

diado el ml~i1no asunt.o al OCUPO". del prot8c:t,o del doottor

Angel Flot'o lo·sta. que eepMta conslder&r' Oomí) la ••gunta

lecci~ ae la bl"aD vla de nnvagaot6ll. ouy., eetudio recoml­

enda el proyect.o.-

81 ,~tt S' ae retlere al proyeoto de c~Ql 4e C6f'.

daba al 'aró. "'el cual ya ha'bl' en es\e cn¡:·!tulo.Sl So­

tierno na.clonnl contrl~6 a esos eatudloa, :1' tOMvla e.u
,cont.:r1bU1~do CO~.10 heme" V181,O ¡)Or la 31ra del lng: nle·ro

aepo8ainl, y no le pue~.1e .er lr~tteren" 1a suerte q_ ba,ya

cor~f.do. Bs Ml)tdo Que 8e han hecho publlc.r\oloM8 Que 41­

muest!"tm Q.uetnc(t).l~l'08 trnnoeae$ de reputao16n baD elil1t14CJ

Julo:loa h~11ro.o. I'(lSpccto 4e ea08 tl\udloa del ingeniero

Huargo y que esa olirt\ ha tstado a ~junto 4e ...alteara, ¡jo.

un eind.tcato trnno68 (1800), ('~ue f~~.caG6 por unf:. M\lf41 001'"

¡",lQtamente independ1(:nte 41 la 1,,1..a pr1t~ct i~.-

............--....-...

....iI
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CAPITULO 11.'

"Le strade tenate e la navi··
ga.ione interne. .OrtO come g11
element,l di una pila voltai­
ca.".

(O.Cnttaneo).
fL C,,~/,()

Designemos POI' A el centro de producción de tma

mercaderfa cualquiera '1 por Bsu centro de consumo, la

ut11izac16n de un solo medio de t.rans¡)orte para e1t,%'.8­

tado de.de A hacia. :a constituYe la exce-,)ción, en eteoto,

sl A y n eatAn ltgado. por un t~~ro.carr11 y/o por una

vía navega: le t para la car·ga y deae~a generalmente ea

neceaar1.o reeurr~l:r a loa medios de trénSporte de los ea.....

minos carretero.. S1 los 2 pu:nt~. 8StAn unidos por doa

O m~s caminost sean 6:;'t08 ca:r""~·eterOt ferr()·carrl1, v1a

na.veg~ le o la vin a'rea. se adopt.arA PU,ZWQ 01 tr~fü~porte

aquél que resulte más fa.vorable. teniendo en cuenta fle­

t.es, dUPnc16n da tranapOl~t,e, 'traba"o que ooaB1orla.f ¡Jell­

groa y riesgos, etc., en resumen, se elige el oamino

m48 ven·t.eJoso.-

Para transportar 1000 tohcladas de carb6n dti~

Buenos Airea a Co~iente. no se u~11t.ari el terro-carr1

8in6 la vía fluvial. Per·o por otra pa;M,e.durante el ve­

rano, el pescado de M4ar de Pla.ta e. tt~sporta4o a Bueno

Airea por ferro-oarril, ~s a6n cuando resulta. ].,a 1~orma

det~ln8port,emás cara, resu.lta \Omb16n la. mAs rt\piCta JI

por consiguiente eficaz eneate caso.-

F~n este oa,?1tulo t..ratar6 del tr'anaporte j;JOr

te:rl--o-carr11 y por viu navGgak~14UJ de_de el doble ;>unw

de vista de la competencia Y' de 1& colat·ol"ac16ft. Loa

factores más L"lpox-tMtea que d1te~enc1an la vIs. navegabl

y el f'erro-celM·11 son: 11 • Las "fa3 navogable. tienen
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l1berta4 de compt!·tenola, rdenu-u que loa ter.ro-oarril••

oonstl~uy.n l~.nera1men\e u"! monopolio, at. La o\l.¡Jac1c!a4

en loe med10s de trmsporte por ~ua •• ~!Ucbo md3 consid4I.

rable que la de 108 torro-oarrl1es1 3'. El costo de loa

buques, c~cu.lado por ~tro cúbico de oapacl4ad a-eaulta

mfn1mot comparado con 61 del mat.erial terro-Ylarto o de

otros vehículos de transporte.-

En palee. como Fr~nc14t 'donde loa terro-earr11éfi

se lv\11an ert su lr~OrIk1.rte en mano. deoompatilaa il~·~"lotlqM.~

1D.rJt&. el gobiernot:rata por todo3 lf>8 ll~d!08 de fomentar

ln navegnc16n lntnx-ior, cnn la f1na.11da4 de Con8.~;Utr 81

mAximo de t.~rulí"1c1olJ l~ la pot)laoi6n. puoat,o que en e.ta.

forma, í<íl\voree1endo el t~Mal)('4·te barato par egua, eJtu"Ce

ua pr8s16n indlreota 8o'bro 10$ fletea t.rl"ooal~11(jro•• A

tal @x1tremo se llevalion eau tac1114a4ea, que 8n el al o

lESO •• abo11tlron en Frtlno1a los derechoa de navegac16r.t

interior.-

PtU'a l)t)tltJr f"_e:nt,ar 1!.. nav9t,taOi6n int.Erior, oe

preciso que le. vta nav(t~~le considerada tenga muchN pur~·

toa de contacto een L.,. red terro-.-vlarla, pu'. en ••ta :eo~.

ma, la economía del traru:~p(:n.~te por agua ¡nM4e \':enetlc1a:r

a \rf:f\ zona conc1l\erable, a6n relat1vamenu aleJada de t04c

puerto, peXf>O ut,,':!l.1eando el mA., cercano como pu:.to de trtlUIl­

·'bo¡:-fJ.o. ~l1e de esta combln:üo16:n .e 1.,enflttole el teltro-cax,'''~ ­

o lei via navegable, no puede 8trt.al)leeera. 11 priori", d.,·

pendiendo de ca.da caso en pn:rt1cular.-

Ciert.o ea que la mayor!a de loa ter:r"o-ea.rrll••

;¡J;DJ:t,lsm1QlSI ae o¡)onen en plw1ne1¡::10 a to&" combinaoiÓn

con lna v1a+i'; de n;?lV~JE~a.c16nt ;'lorque temen vera. auplantAdo

en el transporte de u1~ac1e,.t,a cnr~tlde4 (S·e meroader!aa.

Es por ello que en cl~rtos pa1ael, como en r"~~lncla por .,1

tu~ necesario obll~r a 1()6 terro-carrlle., ver medio de



una ley eepec1a1, .. conetruil' v!ae huta lt:ll1l pue~~
puntos d~ embttrr.:ue de 1u vtu ~le nnvegaci6n.-v\ceroa del

tlmc'1cnamlento :f aignifioado del tr8ll8pOrt.e oomb1na<1o

entre terro-<ulwil.. Y' vlas naVfSgabl.. en 1& vida econó­

mica de d1vfrooa ¡h<i.lles, se oou))6 81 lOt Cot1t~••o In~­

n~elonal de Xaveí.:~c16n de ~lltn en el at10 l905. 1~1 !DIe­

ratero itAliano 1~.A.• .uoscbln1 hace en au·;n.pport g6néraltf

conr.:ldaracionea gerteralea aoerca 4. 1(... t.ra.baJoa Pemlt"l­

do. a eate eont~SO :t'or- 108 Entados U;rl1~10. 40 1;orte-Am6r1­

ca, HUf:\la, Fr'anc1a , Itttlia, y lamonta en, la ~lna 10

de que no s.~ dado erl.trada a ntngOn 'trabajo de 101 in..

L·r~~:.1eros alematleS Hq'U1 aura1ent,pu nous mon1trer la que.·
...".,..,

t10n aous autre U¡>eC't.l celul de la Mvlgatlon lnt,6rleuz-e

so1sneusement davelofJiJ6., vla-a-vl& d.. chom1n8 de teJt

ex;,lolt6o par lt.E;t.at-ft • 1Zá() adelf~nw con'\inua ~schin11

HIl scmble que le GouV81."nement prusslea, (~Uf.,.,dan8 le cea­

mencemet .·"t,al\ preocoup6 de la emcurrence fluviale,

ae 801t (.~nt1n conva1niU que aon v6rltnbl. tntterit u"talt

paa ~ lui de la guerre oontre les ~svort8 par eau.

ma18 't:~i., plus calui. de ¡tcnfr:tm1l mallitJ., IDI Il&u.-

1)ü8eo lJAmtt.r e8pecialrtient.e la atención 801.:r-e

eatas dlt,tmaa Pé.J.abrU. l)uts enoierran U'1j de las teala

:~1ea4;)re sostenida por mi, Y' que t:re:t,ar' de t\1;',<J.ar eneat-e

Cq~¡)ttulol cuyo lezna ea \Ul.t.,. condenaacl6n de 1& ·mi... Y

al hacer hincap14 en 'ato, •• porqu6 en la a.¡..~6b11ca A.r­

gent,lna he erJ.c()ntrtldomucllas W oea opln1onea adverau,

baaadu en la. lt1,eor1aat1 de 108 E8tadoe

Untdoe,repx-oouctda8 e11 él tr¿.:¡bajo del ingeniero ¡¡. Wb1.

n01*Y. el que f.'u~ remitido al Co"t:rre80 arriba indicado, 7

donde se expreaa 18. 'lconvicg16n" tb quo JamAa la na­

veracl6n interior podrá recuperar su tmportanc1a t~rOf1tG

a su tert"1ble uadvoraarloH
, elter.roow~tl _ Laeonl-



~
...nte ••ertbe)¿OSCh1nt a..·rca 4e este 'trabaJo en su

tfrappoM. g6n61'81.u , 'tI1 2'1l ••t p&8 la-bu queetion dea 1W.
6PQU2mlQYlJl, male uf'.lquemen~ qU.8~.lon de X¡Ulilft .. !Ia:~:t)j:t­

ver le p~mier su:.r tel eu tel J21'rol1.6 t \el e.~ le bUt, de

chaqu~ &t~er1ca.1ri~8 •. Ha sido unA IR.-tlatacc16n para m1, ,oon­

trario a esta idea err6nea de los amerioano., i'reouent,Ulerl~t

snst.en!da en la Republlca Argentina. hallar la op11116n del

c-61ebre ln¡;eTl1ero argentino, Don i ..uis Huerso.qui6n en la

pAgina 10 de su tr.~bajo tfCanal de ftfi.veeac16n de C6r-eloba al

R!o Parn.nA.., eacr!l)e I ftLaoompetAncla de ttlianB"'~OM,. ent~

ferrra-CI4..".11y o~.ntl.le., es denconoc1da en Al;:~man1a;AW¡a.

1ÚJLtfmLJ!t~".O,Qml1t.m~.r:t&n~.-

---_ -_ ..
En el case) en que le ex:)lottlclf..n de l'J$ ferro­

enr-t"iltrttl e8 ef.otl~pnr el Y:t.f.f't;MQ., el gobierno tiene la·

d.tfteult-Ad de decidir e,o't~t 1"~ que conviene al p6bllco

tran~?,portador por un lado, l' por o't,po, las c·onvenlenclu

d~~l -'-'atado en lo Q.ue se retiere a l. lngre8o·.. La difIcul­

tad se ~.cf~ntua. es~e1~.1Ml1te en trea caao••

1'. CUM'H1('} se tra.ta de COl'H.J!t1eJ-ftr 18 eonltrucc1.~n

y m~jor&~ien~o de· l~s 'v!~$ nnvecableSI

2'. en 1"-: qUé 1<3 :ret:teN a comtrlMctonea o::m lo.

Tf.X'a nu~Vft v:fa, nave,c-at:le re:;,ir.8e~ta inmed:tatamente

p'··pa lo(; ferrr>-carr11es unil\. d1em1nuo16n de la cantlda4 4e

tterca~l"la.a .. t:r:;nsporta~, ~':~:n:t14t!d que depender! de 1aa

comof:!:ldMIes ~ue o:t'*rezea h\ n\wva 'v1a para .1~~6blice tran.~

:Jo~tA<lo~.:·~~r est.:e.. eJ1.usa. el l1"b1emo debe "nur en cuenta

en :¡u pr~st1,7."'\1e~to, {~8ta. '%'~(.tuet~l~n en les lnf¿;ro80a que lo

atec'tart d1.r~~C~~fft~.. E~ta. es UM de la. oaUSd POI" 1& que



;Kf
en loa pa?1aatentoa .xl8tren a menudo ao6rr1moa adverearto.

(le la. nU!vas vlae de navegac16Jl, pero no dt~be t.1•••cha.rao

lo 'que la eX;terlenc!a no. en••fta. que por cada nuevo cL~1­

no 4. navefsoci6n q.ue •• abr., el comercio, la lnduetr~ y

el tráfico enge.ner~1.1 ae 1ntenslf1.ca Cf:aumnm t.. de tal ¡:;o­

do que las pr1.meraa :pltrd.1.4N1<lriglnadas por uenona de l.

trnn~;:portea por fet-'ro-cfullr11 se recuperan een crece•• Como,

ejemplo puedo ane10Mr que &:tb14oprinc1¡)aJJ:nar.lte al date.

ma de cnaalea Dortmurld-ias, rUiGln-Uerne '1 rl0 lan, ha 8ido

posible el deaerre.llo de la l11(\uat.ria mimra :f metaldrg1.ca

en la re1.:;16n del Hubr de Alemania. Y paulat1ndl' 8'!ttA, como

consecuencia de ello, la red :f.eft:,"'o-via.rla de eaa regi6n ha

llelrn.do a ser act.ualmente la mAs densa del tn.mdo. En el aAt

100& 'tuve ()pt)rt,u~¡ld&d de ve:' en la. cercantaa de la b"1-&n

cIudad inc!u;~t~:f.al de :r;ssen, 1't, e~n$t.ruoe16n 4e o\':'I'u ttrt.lf1

ola,les pA.ra permitir el tt-Afteo pot- terro-c~ril 1)O'r cuatM

Vf.\l18 stJ~'erpw~at,u y en direcciones dlver8u. La comb1n~,~oi()t

de l~:~.s {'ormae d.e trftftsportepor agua y p<r v1a•• rl"QU.

ban hecho de .sta reg1!:a ".1 coraBlm de A1eDBnla u , donde

reina una cola't';orac16n idoalenta amboa .i~ltema. 4. trt.:tna.

porte.-

SI llamo B(lemAu la atenc16n 8Dbre el bec=ho

441 que el cn:ml. nort....~d..Em8 tu, abt(·:·rt,o al trtttico alre­

dedor del a..T10 1900'1' el e~mal ~tRh(tttn-l¡omen en el afio lOl~

poco ant.As de1a g"t.MMa mundial. y (tue l·"~, ter-ro-oarr:l'le.

ya exist!M, en la rcg!oo 1n~!uat~!al del fluh:r deade baetl

mue'ha8 ¿lécpvl!.\s, no ser! neee aario deu¡otrt,.rnr que es abso-

lUUm'ltnte !t!:..~ pt.msar que los eara 18. ya.~ tenido 8U

t1'~1')O y que 8610 eran pOt,ti.bles ena 8 de la d1~ual6n jd..

10::; tf!x-~l:1.t')"'ear"'il.a. Este trc 1,<)1'* ha. sido ~c:llIQado en C18 nta

yor el pfirlarnent,o alemán! cm.nd~ vot.6 y aprobó en el tú10

1005 le. le/ ae nnvee~ei6n int,er1or '1 sobre ·tod.o cuando a-



~I

aprob6 mla tarde los proY\1ctoa de' un cnnal que U;;1.Pli~, lo.

x-toa .:.-~tnl ':;mn. '"feaer Y' ~~lbat el llnmado·.ati ."e l l6I.idkJ;ala l r

c~ mc.'l1teM·á.neo, CU~f!a C(':;-. ':1'11001&1 acaba de ter.1n.~~.

Actualmente, UDS: dé 1u <.nj~.&:tot).a. mAs re[¿1du

entre Uolfin.Ul y B61gica -Msta c1tlrto )~to una CV¡;:· ,,]'t.16n

de v1da. o rtluert.e entre 1 ~- puertos (fA' H,ot'krúUl "3' de Am­

berea- e6 la e(¡:~atrucc16n d. 1m!' canal q,.~ i~otterdalll
con Amberé8, e'VitAMo de e81:.8, mane:ra el cruce 4ela de••

emlJt.)ft.dura del 1"to l:jscalda eon l08connit-:,¡ientea ;,·~11gro.

en ti.m;}o. de tempestad. facilitando el ac-aeao al puerto

de !...mb,·'t~I. para el h1n'tt~rlRI;¡(d de iiottm-dam, porJud1c6n4o­

•• I'tot'terdam dado que .1 poco v~i.lor (\.1 tranco belga

abarata la ::>~.no de oLra en el YQ'~.rtfj de Ambor.....

Pero no solamente en el VleJ ti ;.;.u. d.o .in6 tan­

bien en Amjr1<:a ,. conr1rnm. este pr1nci.,10 ¡>or la QOft,Q­

l.tru,cci6D. de varios 0..."\T1&18. postel'ioJ'l'lltento .. 1& :lntrod~"

c.et6n de 108 tOM-o-carriles. El m10mo Presidente de lo.

-":3tft.dGS Urd,('.oa <l. }lQT'te-Anl'!"ioa, Ir. Ho(¡ver, declar6

i:n eate afto (1930) en un~lseur80 (lUe pronu.. ::ci6 con mo­

tlvo de la lnaltB\U"ftcl6n de laa obras de or:naJ.1zac16n 4\l1

1"10 Ohl0 que el G'01*rru) ~.i~\t1ri. la po11t1oa do tert~lr.ulr

el sistema 1.. oaL"llzactim del :río i..:181alp1 en, cinco 8)10.

y de modernl~a:r !t~JJ\I-!:I,ª-flJlL-.aw.at con el fin de

Il1\t1&t1 Ig.!P6J¡~;~ii.nH a los ~lcult.ol'e& • 1ndus't,rla1ea.-

Sympher en la HZe1t,achrif'L ttlr a1nnenschttt­

tabrtff (revi$ta de nnvr gac 16n 1nt.erlor) 1913. entrega ;¡t

1, 'pu'b11ca. dos frrA'f'1co8 s<)'br~~ el transporte por agua y

por fJeM*o-eA1~r:ll.. ero Pr"lnctll y Al~ la, ::»rlaea que si­

guen diterente »\~lft,tO(l ~.rro-y1ar1&. R~?rodU&co en la

pA~~:tna .'1tf'U18.nte eatoa ~' r~~.:r1co. al mismo "tiempo con

u~~ teroer +~~ticu que he deducido de. loo gráficos de

~~ympber.-
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~n el ~r:-1~:F~1' tT!.t"ier1 v~t!. el desarrollo del tr~.­

tioo ~Je mercft.(·¡::r~}lS PO!" f~1.CC. y~,)f)r vf,~".·;.; n~tVc(.)J.tle. d.u­

't'1¡~~~:tc los ~..'":<)s lP7!~..1910 ~~. ·tC?:r: 1~.:1.aa-l\'11omé ;A·"aa .. ~.;n

el ;~~ grMico seobst.tNa el t:..~t!co k!lom'tx·ieo. ea (!e­

a!r- el tot~¡il dAt las tonelndaa-kl1ométricas, ~1iv1,d1dopor

la lollg1tud de l:us v1ae en. k~16m;.:t,ro•• El 31,. srl t l co

indica el desarrollo de la red terro-viaria '1 de 1ae V~aAI

nnvé~lea en uboe pa:t:see.Loa trEta ~~1"'1Qo. n.- demuea.

trtmlo sigulerltel E~ Francia, dome 1A Davet~c16n lnte­

r1T ha. $;1\10 al~..mpr. un etjemplo Pll"-J. todo 01 DiUD<lo, f:·:~t,.

no Sit ha drHln,..,..o l l ad o el) 14 misma medida que en Al(:~tlmla.

L·T·)te:··:"'~""'et\~11e~al<fm:!tnes de8¡)U~8 de lS15 .. hall 4e~

rrr·}.lAt"lo de un modo 1nospe.1"ado. 11n embnJ'So, 1a partlc1.­

p::ic16n del ~,;I"tt:t1co por ~:;ua :",ument6 de 26 :~/4 :1 en 1815

a 33 3/4 :~j en 1910. Contrar1RmGnt,e al autJlento 1D=enso de

la. l-ed t~et"r'c:-W:tria la lon¿~1tud 4e la. v!a¡; Mvet~abl.s

f1l.m~:·~nt.o 8610 en ¿'''ado mintmo, ca~;t 1nf!n¡o. en Fr~mc:ta

5 $ )- en Aleme.n1a ..... cu1ft8.lSa; ¡tor 'S" el gran su­

ment,Q d.él coaftc1ente 40 ~xll~i"ico (Ur:n1no .edio de tone­

la~:1aat..X-nrt.. ;~}ol~t.a(la.s sobre un kl16metro) Que en lasO toda.....

v1"'~ era int\~r1or Al t6'rm1nt> medio 4. 108 tr. oc. t inport.6

en 1910 o~n.~. al :lobl$ de l·· ... ferro-canil.a. r:¡nFr,~,no1a,

en l:¿PO, el t..:rltrlco medio yf1ti tt.cc. era. 441 un 145 I más

(~ue el ·promef1.i~, del trr.:~m ;,<¡')¡.·te por~ Y' en 1910 8610

de un 19 ~. An~too paises, con diterente 1101!·;",lca. f'!~t.1­

v1.?,r1n, d~¡·(W}·~tt,.."'U;n ln ef1c:·:u)ia del tram po-rtre por tlfJ.'ua.-

~~l r::áx1.mQ d(lt tr~,-: ·;~ort.e !>or &.tilla, donde la C~)I'!1pe­

t.nncia no 11'1tluy" estÁ detol'm1nado por el flete del fet~t"

carril. Si11 <'illbarltO, la :f\).l'·u'ulci6n del :flete teffro-v1~u-l0

•• !~uy dlfo:reilte al de laroI"m:~c16n del n.te .~)Ol" nt,"'Ua.
r'OJ'I"

loo t-'lotae il. a.t~ se tQl-mtUl, Si811PJ'G (lUe .e trata do ma-

¡',f;~n"1~ :prima. (cu·b6n, mirF:ralea) o mercadc=~t;),a de i.'t%"1me-



~
1'8. Mcealda4 (cerealel) en el aercoooaLieno 1 h¡:¡endep

rán de la otert,n y de la deamda, de modo que muohas ve­

.e8 .. producen oaclhc1onos muy Vt]rlabl••, m.lentru que

108 fletes terro-viarloa .e ••tableeeri de antem.o :1, en

tiempo. nOY'Dla1e8t q.uedan en vigor durante V~ 10a a;~io•• ,"

Como los tt.ec. en su. trayecto. no \lenen

B~norf\lmon.te l'tt~M competencia een o'W-oa 'tt.cc. eino

que POI' e1. oontrnrl0 ot)nstituyen gtmera.1..laefrt,e UI1 monopo111

e8 fácil oatnbl<Joer los tltos de Mtemano ;¡ ~TUparloa en

t~itM.Ade:rAs psra la tar1f'1cact6Jl dé 10B n.t~ea fIlazo.,

viarios s·e ti.ene en cuentrn el vc-\.lort de la roorcader:!a 1 ••
tanto

esta\Jlecen t~ ltaa/mt\~; altas cuan~o 1Dt1.ifor .a el valor de

la mreaderta. ~¡.t,() ocur:t'G .~lo en un grado intimo con

el trnns;Jort-e de mercader1a en maaa ¡/o1" vln navegabl....

La ta:-Ua que ~~8 ae acerca. a l~a flete. de

tr-af\$yr.trte po:r ft.~ua5.M en ctreunst~1J'lclas nOr1flal•• (:l.tf\1a1

~~~. Y co~1ontee'n el r1e; aobx*e C1eM-a8 distanclas.,

igu~l eO:3to kIlométrico en lo{lt cana\..a; f.1N!';·lea gaatoa

en 1.'"",8 puertos, llsual mcrcs~1erta en masa) .a la tarita

parn'b611ca., es d,0Cir aquella ('¡lole 68 r:1ge por el pr1n­

e1;)to 4e ~ue al ~ent--u- la ~llst..Vlcia <11smlnW_ el tlete

unitario (flete ;)or tonelada y kt16mett:t~o) i en la nt'-.ve¡{a.

c1&n m:lam se acentua eltA 1'~1nc11)10 m4a que en el t.rans­

porte por terro-~arrtlt pu~. 61 coato unit-ario dlam1vuye

en clrcunatn.nc1oe norsnales en mty'or era! o en la r.aveeac!61

CtDO UM de las e1reunata,nclaa nOlwüee men­

cton.! ent:rlle pt\rint~.i8 nlru~1. ~\!~oade%'1.a en lIltsa", .s de­

cir: en epnttdAd. r::fcet1vamente, t.-'a,t,1ndose de pequefiaa

cHn~idn.des.el ¡recio rJ,umenta oon$1del~ablanfl\ te. ¡J~I un

tUt:¡ue chico cuestoa en r~l"ci~Jn al peso l1tl1 mucha m48 que

u buque- F~nde. IZo es t'!xtra.t\o pu~a que un barao de lOGO



ss
tonelada. cobre pePa el t.-ransport,e de ca:rb6n de I~ueno.

Al:ree a Rosario de Santa Ff • 1.00 por tonela.da,mlen­

trae que un l:~~co de .150 tonel~ad8s cobrepf:~ra. el trD.nG­

pcrt,e de estA Mioma clase de mercader!&. al mismo dest 1no

• 1.80 por tonelada.- Ad~~más el fletepora,ft'ua depende

de la ma.yor 6 mm01" c.."nt:tdad de 86~. En tiempos de

crecidas ~l ~eli(;ro de cnc~ y quedarae sobre

tierra firme, cuando 00,,1e el a¡ua. es bastant.e grande,

1Tjientras. que en~poc~n de poca agua no SG podrá cargar

el 't:·Q.JlCO con su cargamento completo, deL·:f.6ndoee pfl~ar

flete ta180 que ae tra/~UQe en ~ flote u:nita.rio má.3 ele­

vado. He menc.f.on;\do,antr~ p1·.rcntests t tambi6n tl1~"Ut11e8

it' 9tos en 1"\8 11uerto8!t; tenemos de ello un ejemplo en la

Repú'bllcA Art:entina. con lOrA puertos dei;osario y de San­

ta F61 tomando en cúna1deraci&n la dlicrenci& de d1atL~­

cia. (.~1 flete para S~>~tfi .Fé ea ralativamente mucho ~nle

l'educ1do que el tlete para Rosario, debido a que en no­
EUlrio a~tua una cor.¡ps!¡!afranoGaa que cobra alt1simos tl.:

clerechos dG puerto.-

PaM'i eleltir, si eonv'i(::·ne rnb el trtW1:oporte~

&BU.a o por ff.ce. no siempre pUf:'oon ·tom~.e en cuenta

un1cemertte los fletas unitnrf08t pu~s exit~tf:n·i o'tros fac­

tores que interv1tU1sn. En primer lugtJrol~ por agu

gene!*8.lmante '18 lJl~ largo que 41 (\al ferro-carril, .de mo

do que el 009\0 del primero aumenta. AdetOO.$ inflUYE) tUl­

b16n la~Q~ que es reJJ::for en. los ff.cc. que en la

navegación, POll1 cuya. causa resulta U:1& cierta p6rdidad.e

intereses, cuyo porce:nt4e con re la alón al flete a.uaenta

a medida eue Al1tl'lenta el valor de le. mercadería. 5egwl lo

datos que sumtn!atra el doct~'r ygern,)r ~eubQrtensu obra



~ /
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ftGilttreidetrachtenlt (fletes de cereales) t página 54:,

puede oalculJ7:rse' para entos intereses un 5~ del tl'··'e •

.Otro fr+.ctor es el~) PU~:1 cuando v1:·:¡~:~. 1ft. m:~l'·,;~ader

rla por barcos, es neoesSJIt!o a$e[~urax.-la, ,.:·;1i311tras que

los if. ce. Y1i resI")ooden por la.D pér(\1daa y ~-:\fios, 1381­

v» (~n C~SOtl de :eu~r;¡za m(~.yor ... =j1.)r~Go el tr:·~n3porte de

merc··d.er1as de nlto vnlor, eu:roaerruro por v1& fluvial

en rel.9 cr16n al flete ea nlt:tn1mo, t:H~ etectua. CürJ1 ex-

r·~n nnr-te-Am6~~ieay ~:U'l'(';-';:~' hay qur. 'tonel' en

OUt'nta. la Q§i~QJ,~.n..~f! :tnv~~~:rn~, :tU~f'fJ'; t;: lJ~cual eJ..

hi,)10 en muchos easos in;)os1.bl1fta la Mve¡~i6n du-

rante a,ltrunas semanas 1, eomo ~mt')$ vi3to en el cn.pltu­

lo ant<3r1or, alln mes_s. Este gran 111COnV~1~1onte no

ex1{)te en la Hei}(¡b11c~ Argf~i1tina., por cuyo motivo tne

~'t·st~ngo de entr~.r en détnlles sobre este. pr::;.rt1eular

en ~>~rt..e lu.gar.. Sol~.r.1ente me pe~1 t" la pregunta; ·?No

es la Re)'titl1.ce.Arr:ent1.na en euant,e a sus vtas naVf·¿;1tlJ

el ;.)Q!s más favn~ee'ldo del tnU)1d.O'? tndudal:lemente que

81. ?Por qué entünoe~ eH hace trtn poco honor hac1tl la

nrrtl)l?fl.lezn. en agrnd.ecirn!ento de sus eones y no se apro.

vecl'.a m6.s í:;!e Gstas riquezas? p'\l"a mi. ln r3J~Ón ea que

el). la. RepC:t l1en Argentf. na el dinero se gana todav1..a

j~n demasiada facilidad nomo p!U"a que se tenga quet.ra.

'bajar fi!l t"('n~ roo:.~, econ6m1cal Son vn~1aB lae lineas

t"erI'o-v1arlas que corren a lo lArgo del r!o Paran',

oon~;;trul<'..a,n no t:.mto P(~~, el tr~ftco de ~sajer08t sI­

n6 para el tran~~·Jor·tG de me~ead.er1a.$t tr~:f'ico que en 1~

ma.~l'orta df': loa C~.80S delH~~r1a ll.aoers$¡)()J.9 el l'aran'_

Ent.Ttf.!' C.in.nt,~ tl" y~·?oc~.rio na hay ninl:t~n puerto de 1'~}por"

t-:-·ncia. con ..~xce,;)ot6n de Dl~ante, y con exepoei~.n. de

Sr'.!.; ~·'tcoláa y Villa Con~~tituo{ An t.,n.lT(JOaO h:.~ pue:t-to8 d~



M
btpOt~tancia entre notario y ¡·uenoo l\ires, pero .1 eX!~3ten

entre SM~ta :F·~..nosar1oy tuenos 1.ire8 una ln~~in!dad de

e~1ta.o1onea f'erro-vfru--las .~)oca {t·lst.t'incla del r1oi?a~ardl.

sin Gun t.engan acceso a dlcho río, eon e)Ce~~>ci6n del Et.

C.C.A. ~ue se une lv:;r ~'¡ll1n ConGtt:tuel~n al ¡:&.ranA y c10Jide

aotu,~'iLmC21te eautn co~~~,'truyAn(loAe ~rtnd.s i.n:3tnlac1oneG

pnra el :;ml~tlr'q.uc de c~'~t"-ea.les y lino desde el ff.ce. en

lr,$ buques de ul·trw:f1tl-r. ;t;n mI ()i~!ni6n viü.~1a la pfdUl de

.3t.udiar U:-:[;¡, 'Voz a tondo la postbl11da4 del trasbordo en

ch(\tas ;:H'G(:U;'~t1al, cuyo ti.i)() t.odav1A ha'br!¡;i que eatud1ar

y :let~m1r;.~ er: ~urte ~~!3t que 1;engAnpor destino .Bu~nQ8

Alres, \~~on,~1i'! ·)ort.r¡t~e~.\;!1o de elev:\doNs a..q\~J}_ 8e

tr~'i,Q~.;()rdar~t(... iJ..~.8ta en 108 t~ue.;uea col0808d. uli~:r·amar que

.t·;()ir1.~~ com l"'·;tnr su e;:~b~ dentro de L.~ 24 horu. Iná't11

meno !O!t~ que t.tate t,ras't~ordo se erctuar">, a l~¿¡,nel , no

en saees , 1"\ que ~11~1f1on.rta otro atnrtJ.tdc1ento pf't.r8. len

t\!..t1eulo; prir¡clptll<lQ de ox::ortacl6n dol pat~, a sal)Gr

lc'e eorealea y 't~ 1 lino. A mi crltarta el tipo !!alfa ade­

cu.:"ldQ do chatas aer13.1.l l;n:rcQ. con u Si. cnj11.tc.lda.d de 1000

tfnlel:~;'taat 6ti/70 metros ·de 1~'O, e.~?5 .e1,1-O$ 4. MolK> y
j

~.~S !It::rtros de prOfurld1dad que po<:1.r1.f.\fl tá.cllmento paliJar

por los ~'~r:tlZOg p¡"lnc!~les 4 tntett1.oreá <101 delta del ,Pa­

r~, y tlot:re t.odo T'l.r.>'r el '·C~il.M.l de Cf,~tat! y el~~t1r16n.u.

U11~·1. vl.1z1niciado· est~>'lste!"\A, (\e t'S~ft.sl·tx.r·d() 108 ti".ce. :ra
exl~·.,t<~ntet3 tu:~c{J.l"~3n onseeu1da. de lilt1flt !;U~~ line". ee•.

;:·1.j.nto¡; ':1f,1 ~~li~:~;.r-:··'lle a:ol!r~ l.~UJ '})'J'lflCtl¡Jr::tl'6?t8 via3 nt1v~~~t)}\\,;;l"t

y de este mor:1.Q' :!ter!n t(.>Jner!tt~~d:~ L"\ nave~nc16n interior.

?Ap~rent.~menw.~. rrrN,ll l)~!:'dida P;'l1'*f" laG rr'.ce.? Dp4:Ldlde

ment.e n6 t .PU~~ el t4T'ftn}'Spol'te POI" agua. al)MJlftta el tlet.e

y ~, r·$.gl6n de 1ntluencl~ Mol~l el interior se hace m!a

i::rande l se e:lílt1v:tr~,an nuevas ~g1one$ con el con.i.trui~

te l'eMti.e1~ r~·l"n :loa r·~.C(~ •. , el pds en I,;tel.í.eral••-
f/
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Ltt, historia ae ....eplte, 1m'. 008& an6.1oga 7& .. 'ha

l>T"Otlueldo en l;'ranola, donde 108 ej.em¡)lol abundan. c:,ito.

uno de estos eje{$ploa que da 14.. Ca.ptier en, su 't.:rrJba.So

··ne 1·tut~:tl1~ et de l'orgn.nlsation des transpol..ta mlx·t'8·

e' 081'.-á.-41" par ohemin de ter et. v()le.• Mvlgablu". · I
c\l9.ndo 410*u ltIIAltOel'U'it, 00, la compagn.le f ..l•••• t 8Pl"e.J....

quin.. ana de rea1atanoe, a du tmttD raceordel" ael l'at'
I

Avec le port. ou a \fU 88 produb'e un 4.v.lo;>l)emer;.~ d. i

trat'ic tnattendu. Depula cet,te tpoq.U8, le tonnoge du ,j

port (le Roanne a PdGf4e ~G9.448 t.onnea, en 1893, a J

375.740 tOM.. ..ea, en 1902., C.' ellt-a.d.:I." augatenU 48.. p.r.e8~
4e 40 s, DMa ce tott.l.l, le mouvemm t des _rc1uu'id1!lell¡

tT'~Bt:,ordAes ptttt 1t eml~rartchement du chnm.n do. ·ter au {.~

por-t~ a pasc" do 5..'.929 tonr;ea a 280.674•• '6tant acc:ru

de 500 St ot eelul du ehemin au canal. de J:~.048 t,onr•• ;

a 191.&15, 8011:. 4e 1600 1.... DeSj>U68 de tüeunaa otra.

cOtln1(1eractonea, C~:·;:_.ttler deja constancia con ,ena <¡ue

.1 Valle del Rbone ••Uexl>lotado en t01'ma muy pobre,

a6ncucmdo 8st.e VA.l1.. por su 81tuao16n geoL~':tlca en

Euro!,., y por su erAn tuena hldraó.l1oa. que podr!a a­

)rOveCharH, tenl!rta q.ue ser u:-. de 1.as regiones m;~ ri.

CM del mundo. En este ','emploae ve tAcilmeJJ.te 1& 1nfl~

ene!a Que tiene la mlA pol1.tlca de 101 ff. oc. part1quJA

re. que p1ensan:J610 en sua int.ereso... d.eJando de OOS­

tado los OQ,,1lU~·'G8. Cosa aemeJan\e .. 'ha vlaw on Ir1tjla-!

tera t ru6n pO!' la cual \mr, •• inclina A.decir que en

la lucha ontt'e vlas navegable. y tf.oc. siempre vetlOer61

eatos ttltl;ttoa. Pero t econom:loamente Mblando, estas lu-­

cMslon 11eglt'f.maa. pu's u. B. vez vencida la 'navegnel6n

lnt.erlor por t~lt}:uJ ~l!f~enctal08 generalment.e rldt­

culmHnte b~11:'JJt Q'U0 no cubren ni. siquiera los gL~tO. ti

ex)lot.ac16n. y a las cual•• loo propietarios de loa



·;"!(I~~n. to~l,s ;;u:~ pé:¡~~~t1.d'3,.s, b1 el' :-:00 no la;.;} htm cu¡.,;ie~..to

en otf'f)U t~e1</·ect.os, lVU{'tti :")..1..:1; se V\;I,;lVE\ ti L~lcer s~~·t~tir la

C' n~Jot,eric1t1.tte la nave,~:-:i1Yz16n interi!{~. 2':n :~>:~~l:.tetT~" ltUi

f\¡<.<rtJJ,& ct'~~:~r~:t,!u. d,t) :rf.cc" 'h:..U'1 ido t()d~.ilt~·:. ~~c l~Jo4l "1

lWl eoml}r::td(:~ lo;:; c~U't:\lea t que ~H: cr~C01:traban ~n lioder de

.p'-l~tle\~l;r~CSt deñpu6:l de bf'r~e¡'" hecho una c~:.(~t.tenei~\ 1nso~

pr:i''ttable a lt:, n.~v&Gac16n, de !~0(10 itlUft estAs com~\~ü'~ta,s¡u\r­

t1cul'·!:..re,~,·<!uefir:;\~· ~e lt::·: c::~~~·~~les, se ror· vl:.rtc ,pl~1vt'AM do

f~ue ~1.:)~~:lt(~~, t~H·ft\. que d.ecidirse :.or )c; t·~·tOí;., A mi

r">'··'.i(: l~!cvr,;rl, (~·con6.~~.1c·~Lc~te h:11::1~;':nd<" este lucha $$

antt-ac ~3:~::r..;ic(i. pU'~' al fIn y al cal.o ,;<1 ¡J'GJ;11(:o ea 6"

que ·t1t:;r~.::: (';·Uif ¡}~J.gar ;t!t.to~j e'~:::'~r:tcl~fja ter.'.''',i4''''·~.fc>:··/·fleros. J\~
~.

fcrtunr;~nte, 10$ laglslJldoFe3 ax"~lí,t..:1n:~;i1 hanCGn'ttel~:pl~lCl0

o'h:leo~.~, Cl~C >~;:·:t.l-6n ('fE L;l.j,~ho,;:; C!·¡';;;··QS ~s al. :.;.l~,~~o tit.~~~Q el

pro;J1(ttarlo. ?~:r!ln1'tlr ~Hrt(). (H')F~;~ J. t~:tnc"L: l:t..;,~.:t t..tus. .$E~r!a ta.­

vt)~eoor a 1~)& cxt..,ltt\r~J';~r~}9 a C(¡~~ta de u !.l c:icrt/~ elt-i.se da

t.ion(~ tr~.:ntec·eÜClyt;.08 a ;?J$'te ,~',LG::}CCt,0f a l(~~,; CUEtl~.3s me reí....erl..

rtA OT: (;l1. cn:·~.~.tulo HEl tl·~·lnó.:1H),.ttf: :j~luvl·~·;l y ,;'''':.)1''' f"..·.c:". eli



1

1.J -'a cu:'r~;t.\)·1J ~\r'tfcull')1 !i. tij,..cs d.e:t"~~ate t)c·..
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Si t-t"t.": ~1 tv"r.:·~"::~" :.le 0x~.c'.!~(~1~::~ e~'¡'-:'() t11 .í..l4-:~r (~e

\··1.{l~t1r:o ~,'''; ~~"/e¡~~'~ tr~.nn 't:;. ;,~q'llla dt U:l'~~. vl~. n~_Y'e~;rll.:lc~
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C·) ;':1ixtt") t t:!. ··:·ut~n1.? ~·1 lUJa¡~; de ~xpd~j:Lci~n{, ~ dü de~;t~....



haoerlo imposible por fletes elevados. Este tráfico

mixto puede tener como consecuenoia un abfxratamiento

en el flete, pero. es necesario no olvidar que por &1

trasbordo no s610 SI piorden tiempo , in.tersaes. sinó

que tszJ.bJ6n sufre la mercadería, p.e. el oall b6n en

grandes piezas. Este fector. por el eu~¡l el valor de

la mer(~ader!a disminuye, tamb:t~n <isba Sel" t.~ido en

cuenta al decid.irse por uno 11 otro orunino.·

Una clas~~ especial la forman actunlmen\e en

Alemania las uAusnahmetari~H (tar1..f'as excepcionales) ..

Estas son tarif~.:l muy x'educidas s. los puer1,os ~!1!V.lü

p~a atraer el tráfico hacia estos puertfo8 en V'GZ de

dejar salir la. mereader1a por los puertos hOlNlde~t8 ~

Rotterdaa y Amsterdam y el puerto be~!m'bereSt que

ea'liD liE(.é~.dos con el hinterland alemán pOI' el 1"10 Rln.

Si bién es cieno, que la navegac16n elel Hin siente

las consecuencias de Gsta po11tioa ferro-viaria. és~o

no quiere decir que estos ··Aus~"hm.eta:ri.fen f·u.eron c:ce!

dos contra. la navegac 16rJ., sin6 con .,1 únioo (')1Jj~to

azar'iba menaionado"u6s con un oCltjeto po11tico.-e.on6-

mioo.-
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OAPITULO l.

GEOGRAFIA DE LA MESOPOTAMIA ARGENTINA.

"Mesopotamia" es voz griega, meso=en medio, entre;

pótamos=ríos, y significa pués "entre dos rios", con la que

se designa la región del Asia oomprendida entre el Eufrates y

el Tigris. La "Mesopotamia Argentina" también tiene la caraote

r!stioa de estar limitada por dos ríos, los ouales son el. ~­

BB!l Y el Paraná, y comprende las provincias de Entre Ríos,

Oorrientes y la Gobernación de M1siones.-

TITULO A••1 Río Uruguay y sus afluentes.

"Uruguay" es palabra de origen guaraní,' que según

unos, descompuesta en sus elementos significa: urugua::caracol,

y=r{o, es decir: río de los oaracoles; segÚn otros, desoompues

ta del siguiente modo signifioa: uru~pájaro (ru1sefior), ua =

cueva, y = r!o; luego "Uruguay" signifioa: agua que brota de

oueva donde habitan pájaros o río de los p'jaroso Este gran .e:
afluente del Plata, que tiene sus orígenes en las montaffas sel·

vosas de la provincia brasilefia de Santa Catalina, oeroa de le

costa del Atlántico, maroa la f~ontera internacional entre le

Argentina, Brásil y Uruguay.-

El río Uruguay tiene una longitud de 1.400 k1:l6­

metros de largo y presenta muy pooas sinuosidades. En terr1to11
bras11ef1p oorre de E. a O. J pero al llegar a la gobernacicSn de.

Misiones oambia de direoo16n y se dirige haoía el Sur parll se-'

guir definitivam&nte con este rumbo hasta el Plata.-

Para facilitar su desoripción y estudio dividiré

al r!o Uruguay en 3 secoiones: el bajo Uruguay, que se extiendE

desde su desembocadura en el Plata hasta Fray Bentos (R.O.);el

medio UlUguay, de este Último punto hasta el puerto de COIlOO:rElj

d1a (E.Rios), y por Qltimo, el alto Uruguay, desde Concordia

hasta sus fuentes.-

El río Uru.guay es muy oaudaloso; es, por lo tanto,



meno. notable por el lf!!'go de su curso que por el caudal

de sus 8b'Wl8 que ea enorme., Se ha calculado que este 1'10

arrastra un oaudal medio de 4.000 .3 de agua .por aet.;undo.

El BaJo Uru~uay se pareoe a un tranquilo lago

de 12 km. de «naho; lasr1be¡*as uruguayas son altas y . ,

ba~ranooa.8, mientras que las at'gent.1nas son b1:~Jas '1 ane­

gadizas1 ~.t,o Mee que durante los ereo1entes estas tie­

rra. d.esaparee.an bajo el agua. Un. poco mAs al N. óe

jlray Bent.os desoribe una curva bae!!. el B. y :forma una

especie de pentnaula llamada R1no6n de las Gallinas.-

El afluente m&& notlble del Bajo Uru¿~uay ea el

:r10 Slli¡g¿&W\XCfhA, que oo;re paralelo al UrUt..'W\Y hast.a

confluir. ouando .ate dlt:1mo, al llegar de li!¡tFq Ben't;os.

forma un reoodo. A muy earta dls't,ano1a del ptln'to de des­

agüe de és~•• se halla la ciudad de Gual••~ch~ dotada

de un buen~ sobre el r10 de este mismo nombre. '¡l

Guale¡:;uayohó. e8, • su ves, sf1!:,P:'oaado p<r loa riachos: San ,

Miguel, Santa Rosa, Gen', San Antonio, Arroyo del Ga,to

eto.- Al S. del GUf.ueguaychú ae encuentra el aI'l~O'O JJancy.

Despu6s no hay, hacia el aiur, afluentes de mayor··1r.l¡Jor-·

tano1a. El Baj:j Uru..::;U89" se· c(Qunica con el PararlA ¡>cP una

btrlU1 oantidad de ca.n.ales natura.les, formando el bello y

t~rt11 Delta del Parsná.-

El Urut;ua.t Medio está aembrado de un gran nft..

mero de pequeftas la1u, en medio de las ouales 8. levan­

tan enh1.s~os pa~are8 que dan magnlt1oenc1a al paisaje,

que bordeadas por las verdea riberas del UrUi;.Uay Med10 t

parece un tn8.l'CO de esmeralda. Clnoo k!l&netros al l.· de ,

le.' Meseta de Art1ga8, la corriente del r10, al ch0car­

eontra. ll's escollos del fondo de $U leaho, hace gruesos

borbollones y se cubre de espuma. ea el HerviderQ. Des...

pu6a <!le la c'1Udad del Salto, se halla una muralla de !"O~

que dejan ver, por encima de las olas, sus .restas obs-



,.

OUI'U l' (lU' ~""18 la naft~ul6n1 •••1 ~...

Orl.n\al.-

Lo. anuente. prlnoipal•• <181~ Medio

8011, do S. • 11. t en 18.·...sen "üttntUlaI OUpal_. ur­
qutaa, ,almut, ArroIo ~.. YtM'U6 " fU\101108 otroa t:Se

pequefta .JO~la••

&1 ~o.ntlo del oauoo <1tll Alt.o ~;u...v e. rJJJ:3

(,~uebm.do 't 4e81gua1,4eS~8 431 SAlt4 Grtande, '1 ea un

topacio 4e aoc km•• 108 .8001108 Y arreolf•• se OKt1o·n.

den a tlor 40 IgUA 4e una .. oUta margen N 108 lar~l'K)DN

que verlttoan el trUl00 t,1~ qUé .... 3Vl~~oa •

veoes por tierra para ae.1vnatlos. Loe sdaim¡iortantd <le

eatoa r6.p1do.8G bAllaD ceNa 4e 14 'booa del lioeont.A J

Unan eln~ de .aobu.... de san ~&i:orl0 ••

Al l. &t Yf4P4W6 elUw ~'WlV " e.UeOO.

4e unt\ manera oMG1derab18 :f toma la Canoba &J ~te.

~1•• En ut31~o. 1ae WGltaa "1 revuelt.M .. 'baoen

lIaJ1 ~leho8aa. pr6xtmo al ,.10 'ep1rl~, anu.¡t,o

del Us"utiU'Q' , ltm1"entre la At-¡ent.ina 11' el "'8811, ..

ba1la 81 iia1to GrMl&J o ~oM, de O mcWCHt &t alto•..-

Lo. at1ui~t,G8 Me notablo84el Al\O ~.;'WtI"

80111 el Yuquol'l ChiCO, YuquerturM4e, ChaOar1.~...

~:uaYolto, l4t.tftdleovl GrMd., '~8ori Cbloo; todOS

..t.os afluente. élel~.... baUfill en welo cmtre­
rrianot ., el l1m1te de .atta provinola ., Qol--rlent.el.. I

encuent,ra .'1 1'10 ~cNtA. ('J.Ue ~ltn 118ft SU8 -.'Uu

al mismo tio. Ya en terr~\Orto aorrent.mo. 008 enooo­

tr~onn el ftmbtw " el .,11'1_. Que .a uno a. 108

mAs ~tJm\e. CIé eata. ~ovtnolt'!. :1 el cual van • 40.

at,'1JaP~ 01\n.'trtdt4 de riaohos 0000 el ~W\t,1'.

l~lt QhtlÓ, Asu~o.l'OSt ·ruquer1. A;VU1 GPaI14e r 4VUl

Chleo. Al10ñe4e LA CNaI nos enlmtremoe oon el

~8)'t OfII'O de 108 r'1oe de IJIa1W !mi)nrtanola .se Co-
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afluentes: el Grande , ...que, nace. en la sierra d.e:l' E~pina.zo

8,. !l0~.mu.oha distano.1~. de La oiudad-- de .R~o .. de ... Janei;r();.-el

p:aran~ba, que tiene su origen mt1:oho más· al. N:.~ qu.e-el.. \

an:t.erior., en. la· S·:f.erra, de ·los· Pir!ne:os, ·cerca- de las~·fu'"

-en,tes del Tooant1n-es·t· aflu-ente·..del· Amazonas.;,,, el P'ara1l~pal

~emat pr{)Qe~~nte de·laSierr8. de· paranáp.iacaba,~ e.l Corum·

M,·. Y o·tr<>$ numerosos caudales de la hoyabrasileña que

en ~l se desagota.-

Como al r10 Uruguay, d1videremos '801 ~~aná:, . p.ar~

fac.il·1tar ·SU estudi.o t en tres seccfones s .el ~.aJa.. P:a:raná.

o Delta, desde la· deselliboeadura del U:ru~ay. h&st~ la,. ~ ,

afl:uenc.ia del· CaraaratláJ .el Me·dio· P-araná,: desde el: 9.ar-~.

oarañá.hasta el archipiélago de Apipé, donde comienza el

Alto Paraná...

El· Alto· Paran! deade ·la boca del· río I~~~ú, 'qul

-sirve de 11mi te- .a la· gobernacl-6n·de· Mi.s-iones· :por· ~l..)f-1'

hasta la isla de Apipé,· e·stA. perf'e.ctam·ente encaj onado 'en

dos orillas elevadas·y eor-onadaa de..p:r-eciosoa~ bosq1ae~~'-\

·La super-f'Loí,e del· ·r·:lo. se vé·· ·muY·4 menudo ,g·embra'

da· ·d-e . esc-ol·los· y algunos··de·- áSt,08·, ... que .aon de·· una- r~gu-J.a:

altura,produoen un desnivel 'que dá origen a las llamadaí
¡

eascadaa , .sal:t.os o O. .cat.arat.aa • "'L ., ." ,"",0 .. _

... . SUG·len·-a.-·veces las-a·gaaa ..·del· Alt0 Paraná- a'br1~1
j

en brazos· formando en su oentro pintorescas islas 'o algun!
. I

de· edJ..as de·-oierta· importanoia,· como, la·sde· Ay.ipé y:Ya-":

o-iretá,·perteneciente la primera a la Argentina. y la se-

gunda al Parak~.- ~ .._. _ - .-, " ---- ._ -~.-." -~. - ~ ~ \ro.'"

El Paraná .tiene·--en" la. c..onfluQl1C ia·..con el··I~azú

un ancho de 400· m... -para ir· ..cada vez· más· aument-ando- h.&6ta

llegar a Cande·laria .(Misiones) donde tiene· aoo m de. ancb

.. El·,.Paran! Medio- ·forma con eL Uruguay 'Y':...~J.' at'~ue~

te de este ~ltimot el Aguaypey y el arroyo Itaemb6, una



grande isla, conocida tan justamm. te con. el de Mesopo-

tamia (meso, en medio, entre; potamos: rioa).8 ~ \ \ " \

El Paran' Medio, desde la is1·8; de Apipé., .. punto

termina.1 del Alto Paran! hasta la cont'Luencda con. eL Río

Paraguey·,,, -lleva· una direcc-i6n· de E.. e: 0-.· -con una ·lige~a~

dnc Lí.nac Lón ha·efa el N. para describir· luego en el .p-~to

ultimamente mencionado, una amp·lla· cur-va cóncavav- p~a\.. \

·t·omar un rumbo N. a S. con una marcada· Lnc Idnací.ón hacía

e·l· O'. El cauce de esta aecc í.ón de L ParanA·, es genera·l- », \ 'r

mente un-iforme, no presenta· la cant·idad de escollos Y'~ae

eadas que caracterizan al Alto Paraná. La o~'illa i~~uier­

da es elevada y. muy pintor·esca;las b~rancas. 11e~~n e," \.­

re~lar elevaci6n., hasta ae·roa· de 70· mts. de altura: ..un'3.$

caen a pLomo sobre e·l· r·10·, y otraa mueren· :sue:'¡emente ,pero

todas cubiertas de· ·una· vdrpg.orosa vege .tae.i6n. - -",.- ,. ""

En el· trecho· comprend.fdQ· entre los pue:rteslJde

Goya. :y La Paz.• las playas· son pantanosas·y. se no·ta- simw-\

pl~mente· el· antiguo ribazo del· que -Las aguas.. se..·han~·ale­

jado hace-y~... muchos años.. ·En cambd o, .. la. o~il1a d-ereehft'-t.

del·ParanáMed-to· e-s-muy.. baja- y- e.nega<iiz·e.. y"comflletament~

desierta·,· y son raros ·los· puertos, y el udades t·onn·adas..·al

N. de Santa Fé, sobre este rio... Las crecidas del-río i ... I
nundanveaa ext.ens a zona ·inhabitada···(20 kms, de ancho) y

la oonvierten en un verdadero mar interi.or.. "",

- . En elM.edio Paran! se· han ·formado-·una .gran.· .\"

cmtidad- de . l$~as· .a.. isl.otes.•.·Estas- 18·1a8 están. f.ormad3. s

por una ·capa~·de ar-en-a·arctlloaa· cubierta de .una.. lozt:ula

w ge.ta.ct6n., sus bordes son elevados, ..m·:tetpaB que.-el~·.z.~

centro ..está..ocupado-por' ...un- lag·o"que... comur>-ica··con. el~rio,

E-sta parte·· cael·Paraná..·tiene· ce:rca· de· La ·eiudsl·-· de- eo-'"'

rriente·s unoaB kms·. de ancho y en le,s-proximidades de '

Diamante 7 kms , , que es su anchura máxima. ElllIedi.o. :P.a-

. i tre
r~ná se c~n~liz6 p~ra una profundidad de 18. p es en



~:

11 puerto de :;"~osar16 y ls oiudad del PsrM't y de 10 pies '
entre Puaná yo COlT1ent.es. Los afluentes de eata segunda

secci6n del P~anA 80n muy numerosos y algunos de elloa

de gran extensi6n :1 oaudal...

Desde el Sur del Carcard' .8 divide el Paraná

en v.rios brazos para ser en esta lIubseoa16n más numer-e....

80S. Estos oMalea, riaohos o brazo. eerpentean entre nu­

meJ1fOSU ls1as. ba:.1aa y anegadizas y de una fart11idad a­

sombrOsa. En .at.a parte, el QaJU\l prinQ:1pal se inolina

hUia la costa 1D..z,g,~ m~Gnt,ras que en la opuosta se

v6 nada. mAs que Oml81es ina1r;n1f1oantea. La reun16n de

l.t03 o~nAle8 e 1s1a8 es conooida oon el nombre do Delta

del P!U*Ul'.-

DGSIJu40 de h..,.ber dado una pequeña. d8::)C~t.~1cj/"n

de los dos r10s que forman la ~sol)otamla;~:i?,;:r,?nt:tT1Ja,~r~so

breve
8. una l'e.,tteH~. de;~oripc:t6n ,~~lc lt.\. .::r¡iama, dividit ndc)LM¡, :>'.!:i

tres partes: Entre Hioa, COl"rientes y ~¡is1on:: S.lW*

IaJr~tJ~J~~Mf~;a~ ~~2ta provincia estA si·i;..~~(ta.

•nt~re loa 30; 7 t y los 348 20· de latitud Sur y entlte le;; ¡

571 50' Y los 000 40· de longitud oeste dal meridiano· de

Greenw:tch. Ocupa la par~,.,f~ meridional <le la· MesOi)of,araia

Ax-gentina, pe'taneo1endO por consigu1Gn'te a las prov:f~ilCl~

del Litoral.- Al N. 108 arroyos Guayquiltarró :f i4ocoreiÁ.· la'
1

sep:o;ran de la '~)r'ovinc1s de COY"retint... al E. el rl0 tlru-

guay la separa d,e~a ¡,ept\bllo& Oriental del Ut~;u.a:r; al 3.·

el r10 Paran' la sepU*& de la provi:nQ1a de Buenos A11".0. ~

al O. el mismo 1'10 la sépara dep.as pttovincias de ¡ante.,· FfJ

Y Buenos Aires.- CODlOse v6, estÁ totaJJMnte rodeada· ,f!or .

r1oa, raa6n I)or la cual se le ha puesto el nombre que l~,

Su supe~ic1e es de 75.759 k116met.ro8 euadrtV108 :1 su ¡-;.:·:)le

01611 de 70,.···.ClOO habitantes.-

Bien merecid,c} tiene eata~·c'()vlnc1ael noml.Jpc de





flJar4lfl chl Lt~.l~t como a1irUnoa la 'ban l1Ul1do.-
La t1G:t>nom!& del aualo de Sbtre t:tloe •• í';ar't,l-

ou1... euya ¡ror,ta.~ no paPe" atoo que en '1 CM _

reu.r!l40 las YtJf1taJu (¡\le ()i"Jt~ cen 108 deL'llS dela ¡.~Cib11.& :

sin n1ni:;uno de SUS lIJoooy¡~1Ql'Wls. Aocl4er:t.edo 81r1 o~tw¡¡.

J'ac16D. y,~ en su tmtur~l.aa..uroaao por tntini4a4 tie:

cOf"t'1entea <10 agua. cublttrto .r~ unas .~ de moht.e al\-(¡ j
;

., en ou-as 40 ar'bust08 V con~ atdertos. sua~n"

ondU~ y 1'1006 en putoo i:lrtOll. o,¡.~.. en oonJunto i

I.,lft c1ettllle un ~.•pf!ot,:~ 4e lo. m~a p'lntGN.taooa 1 una fert.l..,

114&4 ·d~ l~fj n~Ji ',flv141adU.- Las ondu1Aolone8 4e tJH..l\tO

&108 httu~ rectbido 1& ~'r,.~r1oa danoml1'k-¡'oloo 4e cueh!l1a"

d!8t!r~""U16ndc8. la del ~ate 001: .1 ntX:lbre <le ~obil1a

~-···r'1lde t la del o.a1.l UucÁll11a Qr~ de ~ti.l. La8 0\6*

elll11aa tiene O()lt& ~..i"'OQl6n ~~te 1& <181 JI. a ¡¡.-

lA. a1a;.~oalo16n &a 1aa 40e cuol~l1.1a8 .i.rtricl;,tI.llea

da origen. «J mt.') ee r:sAtvt\l, a una exter8 a _re.l~ e

Ytll1e OE'Xltrsl q.ue slttV6 de cuero~ al rlo ~'íAJcIi-3rlQi. la

c~llt DAcltm40 en la p~r14 m4G tt.lta del vall. o b1t\:ttte"

01 ~t:1 4:;:1 .e1.o a.ntral, ¡reCO':Te una t.tla'WlCla 4e ~~(i. k t -.

16.1itfirt.. 3/it.e4 4e verter aua a¡¡~a eb el Delta "-1 'avu4. l

c¡:;n lo <::(úe 41vl~4e hGOh<1 ~. Cl\~ll ~ lA P:-nYlncl••n d.Cl

i~nde. Hoc:i<~'n.. e ~a, or1en~1 una '1 occlder'\al 1&

OtA'tt. lt~-nero.~14 oon 1aa corl"1e~;¡t,.a 4c agua Q.ue dan ('fr1t;,~D

• las QQn~ll)Ut.l8 dG;realooea :¡ 1~. t1e un terreno t.Gri.

os"ldula4o o(YAt>del ~ao acaoamoo de tJ'Uar. la f:laoncm1a.

DelJil~ luego pUede o~:;e¡~Q qUe au ~S1rnen o a1Gte. nQ

.a ni r.4l@dIt aet' \Cllfo¡~. ~. d'Ltt~~OBlct6n 4e 1&.. 40a 01;.­

ohllle. que 8C (uctleJl(l.on ..'lo Z,; • .~ &. por el eentro <lo· 1cl

¡T,~1oo1a " su 4opl~Gl!:t1. V b1iürcaQl0n0a en la ~-'te me..

r1~~l'l(.G2\l. de tJ;~ ~'11nt31 41tcrelj't'Aa pl~.nM 'para &1 CUNO de ~

J.~" ~ eUl}f,%"f1cia1ee. L-~la doe v:M.1entea elllt.er1oX"Oa J
4ft 'Id ,loa t,~~ti'u.1es cud.111JAa. lleYC1 1('\0 oorrten"a.u.ra j

.~
..J
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~

t-~¡d()nda le~ ~ eOJ'Nll a1nel~ 411,~••

Ion, E.»1'-' watr~ ~l.teIJaa 41r_cm.... 4e~11

nl\\Uf'~le•• en e~ \IDO de lft~ cual.. 1M OUI'aoa 41 8t.~ .

a<m fjft .xt~!1() nt~roftOll, l1uberd!.ftlr.doae .1 n&icro a 1&

1m101' O~~ fl;,M:."1..tu4 Y ~-e~~t'c 4e 1M ~1U1aol00a~

.11 1~~!$ .01\" Pt;A,~tt"'$.- ui re~u1\a que ¡atr. Rlt*

ttM1~ ~~.lt*L.et:.t..~~ ~;.~ en oPdeIl

~t~~!e~j"

~,,4tiU"_t1\~- :lW~ ..."J..Jt.\..fMN#~ ...~D&ilQ ¡.tI Q ",Rl(:~ ';Ji..1·

.l~, ,.~o Y~'t tt..e lu 71.'.tJ\J.¡"\N8, ~l6 cu.a\l·A.

Hondo, VePde, C"lr:'ra40. 9~ue~. ~ iJte¡'Ot ae~u-1u.

A.ftt,~~') 1fom~•• am-tt~. (.'-1 Cor¡"i.t.o... 1&1O~ •

. '"...:rU!lO, ~.$POt 4e'lA !'~n~~n~ ;; )SoYllloa.- la. .-10 r.l~,"

C1MO ••, ·éft~ ~11\O.. *.1 d mAs oAUC1a1 , ~::¡or curllO'

:.-ectbe n\~~.;~ro)~o& et1\Mnt,~. :1 I'fJcr4tftl 170 k1~t,roa ;..

• 11lt!1·p"'.flt~~~nt,n 4e U!'~.w- ¡·;1.. ~~ Berr~""·~lM •••

oOJ'V~ etC k' l~~t'f'Q4 l)r~ li~I~,~ d:-a;}~.n~_\OG ·de 4,a, val ,

iI~~"~1 fJ:l;1e 1~. CI.)!lC)!\i\8 'reeort-e &t;unl longitud:;'~f' el:

D+)~:;~~n~() ae '~r~"fJ, iI ~l do la l)'Lteneda. :;0 !dltcne­

~ ~O~ .1 ;:U}.;,)~NtVSf\t,n ¡)l~!r~t\ntA••

Qtn';3:11~.Al~UlQ....M.Jt~.,.W~~.~:~ .~~ ..1..
U ..- .4.1'rOyoa J~UG~oho) H~bl~t aAre fe4J'o. ~1N..~1 ,

C1\MIU:', del CUft¡p1, 4e Luod, V.tl1~. iiiOaou. gD1.PA'~·.

el ~()f ~~',;\n~<trat Dt'l l:8(tte, del Yuquerl, 4e Caballea, !

44 A].;~rce~", de loe G!.l1.~~1 y y~~.- L.l de fl'J&I'or ec.\íl'íti

'1 ~~ rJ'."'30't' CUNO •• el VU1.~.,. t qWt l"eOOI"l"e '10 Idl_.. I
t!-{)a r)~ .,1 ~;.'~~t,o t!e w nom1:re.- 1

san.k~_!U..r.u\:1;'.Jm,.G.~.1"IilIk~ j
Qt..t\ ~ •..4. Af"ro~¡"c$ Q~·...<··t'r;'ír('). af'r~llo. ~uoe. hdaral. 1
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bañados; rio GU~tleguay y arroyos Fraile, San Ju~ián. y

~~/,~

Diego L6pez Ort.Lz , del Medio, Sau ce Luna, de lo s 'Moj 0­

nes, del Tigre, Diego 11artinez, de las Haíces, Altarnirano,

Obispo, Tala., Las Gauchas, del Sauce, Desmochonado ,. de

Jacinta, delas Vizcachas, Piedras, Arrecifes y IvIonsalvo*-

QQg_de §.~~_ªir.~~~º._~.g_~1..._Ur1d@~rumQ.Q_ªQ.min@. te_ª~~Jh

ª_E.: Arroyos Morillo, ~mndisoví Chico, Mandisovi Grande,

Gualeguaycito, Ayuy Gr(),nde, Ayuy Chico, Yeruá, Grande,

del Palmar, de Popos, Caraballo, Perucho, Verna, del Mé­

dico, Urquiza, del Rincón, del Molino, de la China, del

Tala, Oauma, Cupalen, San Lorenzo; y más ~.baj o del r10

Gualeguaychú los arroyos Naranjo, Landa, de las Palmitas ~

Nancay Grande y Nanc~~F Chico.- El río GualeB~~chú re-

cibe a su vez numerosos afluentes, y recorre 130 ki16~

met.r-cs por el departamento de su nombre. - El Mandisovi

Grande recorre 60 kilómetros en el departamento de Con­

cordia; el arroyo Gr8.nde y el del Palnlar cada uno 40 ki­

lómetros por el depar-t.ament.o de Colón; el Nancay Grande

110 kl16metros y 50 el Kancay Chico; ambos por el Depar- ,
!

tamento de Gualeguaychú.-

Con de~ªª--ª!.r.e~1Q~~J2.§.1lª-,-~QQ_dominantL~.Jh. ¡
Iª S.: Arroyo Doll, Caraballo, de las C~ivas, Manantiales I

y Ch í Lcas , que. caen al Riadl o de Victoria; Arroyo de l{o- ¡
1

goyá, del Animal y del ele, que van al Parlamento o sus

I
Cuartillo, con desagüe al canal Ibicui ° P~aná Pav6n;y .~

i
el arroyo Malambo y Sagastume que echan sus aguas al bra¡

Z0 de la Tinta. El ele recorre 1.11 kilómetros y el Ani- j

mal 50, ambos en el departamento de Gualeguay y' Nogoyá;

y el Nogoyá recorre 70 kilómetros por los depar-t.ament.os

de Nogoyá y Victoria.- Esta complicada y variad1sima

red de ríos, arroyos, arroyuelos sin lagunas ni extensos

bañados, son acaso un obstáculo para la fácil vialidad



La vía fluvial de la Provinoia de Entre Ríos.

:¿,v¡
y 06mOdOB transportes por tierra por el interior de la I
provincia, pero oonsti~yen un elemento natural de inapre1

c1able importanoia tanto más estimable cuanto que todas t

esas aguas as! repartidas y ciroulando entre laderas sua_l
ves y fértiles) han de sostener un1foxme y variada la ve­

getac16n y han de oontrarrestar los desastrosos efeotos

de una sequ!a tempor*al, que en cualquiera de las otrae

provinoias de la repúblioa determina, oon más frecuentes

pérdidas considerables.-

I
Lo que anteoede basta para darse cuenta de las inmejorab~

es 1

ventajas que les brindaa sus caudalosos arterias fluvia~ I
lee en el sentido de facilitar la oomunioao16n con los ¡
estados limítrofes y con el exter1or.- De las cuatro pro1

vino1es del literal argentino Entre Rioe ooupa el primer!
j

lugar respeoto al número de puertos y el segundo oon rel~

oi6n a las lineas de costas.-

Las principales vías fluv1l1es son las de los

rios Paraná, Uruguay, Gualeguay y Gual.eguayohú con los

puertos de Paraná, Ibicuy, Diamante y La Paz sobre el

Paraná y los puertos de Conoepoión del Uruguay, Colón,

Fábrioa LiebigJ Concordia sobre el Río Uruguay; Gualegua~
=:

ohú sobre la desembocadura del río del mismo nombre y

Puerto Ruiz sobre el Gualeguay. Sobre toda la oosta del

Paraná y U:rnguay hay además una oantidad de pequeños

puertos y desembaroaderos, oentros de oomeroio) que en

oonjunto sirven a una zona agrícola o comercial de ;5.5'
kilómetros cuadrados, o sea un territorio equivalente 8,

la teroera parte del total de la provinoia con el simple

aoarreo) y suponiendo que los vehículos de trasporte no

hagan trayeotos mayores de oinco leguas.-



En Junio de 1909 se inauguró el 11oanal de

navegaoi6n Piaggio" dejando expedita una hermosa vía

fluvial entre la ciudad de Victoria (E.R.) y la fuer­

te plaza de Rosario de Santa Fá.-

El ~uerto de Paraná hace poco se terminó

y él de La Paz fué inaugurado en abril de 1910.-

El puerto de Ibiouy está ligado por un

ferry-boat con zárate y Puerto Buenos Aires, que per­

tenece al F.C.E.R. y F.C.!.B.S.-

Deso~oión de algunos puertos de la provinoia
de Entre Ríos.

Puerto Diamante. Situado sobre la margen izquierda

del Río Paraná, habilitado para operaciones de impor-'
I

tación y exportación. Cuenta con un muelle de madera ;

a alto nivel de 95 m. de longitud, servido por un

guinohe a vapor de '000 kgs. y sistema de Deoauv111e.

La sección de exportación cuenta oon galpones de mam­

poster:!. armada de 7000 toneladas de capacidad y dos

delfines de atraque. Llegan hasta el mismo/las vías

del Ferro-Carril del Este. (Estado), uniendo este

puerto con la linea ,araná - Ooncepo16n del Uruguay :

por medio de la estación Crespo.-

----.... --1
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ampliaci6n del puerto que acabó administrativame~1~

dirección de navegación y puertos.- La construcción de

esa obra solucion6 de una vez por todas el problema del

acceso al puerto, sujeto hasta ahora a los desniveles de

las aguas del río, las que originaban frecuentemente la

absoluta paralizaci6n de las operaciones portuarias, unas

veces por las bajantes y otras por- las grandes crecientes.

Las obras efectuadas están ubmcadas a continuaci6n de la

parte utilizada por los vapores fluviales y veleros de ca­

botaje, frente a la boca del canal de· acceso del brazo

principa~ del. río Uruguay y frente también a los edificios

de la aduana y subprefectura. Dos: vías férreas corren ent~

los muelles y los galpones acostados a·los mismos, mientra

que una via posterior permite las operaciones con los Va- !
1

gones sin perjudicar el trabajo del f'rente.- En el bUle-j
j

vard de la ribera corre una via que empalma con la de '

acceso al puerto, facilmtando las operaciones de una im-
1

portante firma- e omer-cí.a.L, Las vías férreas forman un te t.a1
de 7.031 ms, .que se descompone- come siiue: vías para carga

y-descarga 1990· ros, para circulación 2300 ms• ., para depó-)

sitos 1931 ros, ·paPa..,acceso 440 -ms, y para dep6si tos part í­

culares 370 ms.-Cinco cintas eléctricas y una instalación

de aguas corrientes en construcción, completan los acce- i

sorios del puerto.- Todas las vías del puerto son explo~

tadas por el F.C.E.R., cuya red lo liga por distancias

más cortas que. a cualqu~er otro puerto, a los centros de

mayorproducción.agricola de ·Entra Rios~ Ror medio. del

F.C.·N.E.A. está. ligado a Concor-d.la, . regiones del Alto

Uruguay, Alto Paraná y República de~ pa1?aguay.-·-

~ETO.DE LA ~~BRICA LIEBIG. Este puerto, que sirve ex­

clusivaoo nte a Las necesidades de una valiosa industria

de cro'nes conservadas, consta de un murallón de 300 ms.
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de 1Qrso trente al rto, oon tres ttUelle. 4e ma4U'a per­

:pend.1cu:L'~)Jtes ftl mismo.. por dondt .í:!G ot'ect.dan lna op~~~c1.~

ones por medio de m:;!), ¡p-.ea a vatJOr. Asimismo d1s~)t>Mlie '

otro mueUe (J..$t~dc e8pec:1:;~nte al movtmient,o 4e Ji}f~.

lIIdj7i\~; J!~. gÜLQltA P08ee un muelle de .. dera de- SS 1m <~OG

de largo CO%1 dos cómodos tnbleroa a loo que atracan con

f"Aol11ds.l loa paquet.ea ;t.luv1a1ec y dedvG emberoo.cione,s.·

flor!., adeI4Ao t un n:ti.mcadero de plodra arcfl.J.sca de 1Oli· m

de lnrgo :r un de~)~s1to de %3t'G;,Joater1a d.e ¡)1edra ~ 2 t~

a lntmo ¡)~'tile8 que sa u'tiltaan en lae operaciones de

e(U·.a '1 d.e descarga.-

dl;.;,~:~*:~Ql:31~lA:~ accesible duroo.w 1m perl0d0s dG I

I

bajente a. c~.1ndos de 8 a 6 ¡;:1es Bolnment...e. POSB' un ~;ll.::

de 50 ms. de frente, destin·ado eape81almente para· l03Vfi.~~j,(jJ

res m~.yor.ga de los rl08. ot.~:·o muelle p.-a .1 oabotaJe me­

nory un acceso adoq:u1Mdo poro. el L1tlel1e de o~bo~G. ~n ,

el Alto Ur~t o sea .1 m'. de Conoardi·&t 1&8 o-,rlcrac1on$.

vort.utU'1asque ¡lacen en laG plSVU, a pesar de la i¡¡l~)Ort,ün,

c1a del movL"'ti1ent.o 'comercie.l.-

W~J..ir~.t'!~.-_.f...,C-t.¡l.,t..tA.~,R'~~QIlIl6A..t Elrte muelle,· de, eor:....

tl~cc16n metélioa, está ubioadoa- uno. lDOO roo. ~tUa4I a.­

baJo 4e 1M Cbras de .lA BtJ,al:(n. L~1~ f>1)&·racionas 8e Mcen

POI- medio de r~CUI a vapor y son oas1 exclua:Lva\18nte de

u'ltaabWdo intcr%laQioD8l.con el ~gu.~Jt uras11 " 'nrn.g~"

61 queca/~f.1 vea ea • reduoido.-

i:WA..ac~¡J~;;~i ~ ~i')Ú&~Rt {i¡Qtal

El 8eeret.o· do la ,t>z,"opporidad do la provincia

est,A, Gin duda a:J.guna, en pob1n~ 1t),$ ex1S naas y taracea

o regioneo que éSlJet'tm ansiosas, élé3b~t,eQ de vida, la

neci6n ef1e~tenw d&l t ..~f1bajo y de la :Ln,~luatria 4el bo.m'br.

para t.I·atlaf'o~seen cent.roa pO'J.er08os de r:Lq.u9za pr1vuda
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y. pública, a la v·ez que de engrande.cimiento y prospéridad
. ~ .' ~

gemral, El. porvenir de Entre Rios es.té. asegurado, pué s- '
.' '. '. " .,. . \

:su situac.i6n, .la~topogra:f'!a.de .su magI11f~.co terri.tor-io: r l~

~a-· abundancLa. y-mul-t:1plicidad. de- ~us·pr()duc·t.Gs , ... su· clima

benigno-, ·8u·c6moda:--viaJ.·idad- natu:val y, arti:fici.al,.e:1 ~ ~

caracter-··h()spitalar·iQ··-de sus··h4j·os·, le., faoilidad:,,··c~n.. ~1,1:e ~

-el····e:Xtr~ erm ·a-e·· ar1"aiga ...·y..··adquiere--~a- ~i tuacién-· hQlg,<a~~

y- :fe14z ,- ·la.,. libe:r-a14dad eOR·..qu.e·..se eRaj-ena...,J..:a tie:ppa~"pa.Fa

eult-i~o"'en -las, eo-lenias ef-iei8.1es·,· gar'an-ti~eR''':el eoneucsc

de f'uerte-s·y ·laboriosas o~eadas de 1runig"1')~,aQi6~. - .No "'.. )

obstante .Los rápido·s progr€sos que en los ál·timos, silos ha

tenido··la agricultura. y con el.La todas Las d.:n~u:s~.i~~ g,ue

-s.e:· .Qer-ivan. de ·la mism~'1 .no ha sido·· el·lo bastan·te· P~"~·q.ue

para que la ganader-fa no .Biga:sien~o la ind~ tr~a~ p~l.inci- !

pa-l"de- EJl·tr·e Rios, constdtuyendo em alto··grado·atJl· el ... ,\ t
. . -'.. ~ \. ..

;ren~J.6n principal de su comercio. - La ·exi3 tencia. de. gana­

p.o·'en-t-oda la provincia 'al 1', de Juli:o' de- 19;3.0 (Cp~80

nac í.cnat.) .puede vers·e· del cuadr-o reproducido 'm!s, abajo·) ¡

como tambiénl.as cifras que se refieren a la agricultura: 1

cabezas-¡-­
2-.934•729
3.396.·295

.842.474
19.,~94

118.·706
17.839

3.265.656

GllliADEHIA Y AVICULTTJRA
, . , --, ~ . .. " .. "

Vacunos,
Lanares
Yeguarizos
Asnal.es,mulareo
Po~cinos

Caprinos
Gallinas

ARE!. SEMBRADA EN. 1929/~O.
,.t 1,-..' ".,

- "

Trigo
Lino·· ,
AY.en$.. -
Cebada
Centeno
Alpiste
1»la1s
Patatas

Con.... ~l fin- de. tra.tar· en ,c.onjunt.o el· .tr·áfi.oo- de ·la ·:M:esopo-

tamia.. Arg.entina ,me. ab:v-tend.ré de-entrar· en, 'f>o:rme~or~.s en

este lugar.- Pano a dar una pequeúa descrlpoi6n de la
TITULO D.

PR~J::NC¡A. DE:~90IntIE¡\¡XES ... , _ ..-,...... -., -- ... - ,. lo\:. r

........ " fI .,.,.J '!-' E;{.t,étén4eae a~:rra ~r(¡vinci.a-de8Qe... el parale¡()

Sud. 27,i15!.2'J:" ..(punta del~.Abra.). haat,a al.30~4:L~.131.', (desagUe

del Mocoretá en el Uru8uay) y entre los 57Q59153 u Oeste
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~e Par1s·.(des-embQcadura del Chimiray-. en el:'.UP'blgQay)~f..~lQ

SS.18!~ ,,~(e-Onfluencia. del---1'_1.o~ CQrrientes.·, . :a:um.ent.aa..a~ ,SU-8 a­

guas· c()n-l~a del Guayquirar6,·con el-par.e.ná->.- Linda·a;J. "'"."

Norte.··-c·on el r:f..o-.Paraná, que la- .sep~a"de· La. Rep!lblica dal

Paraguay;. -al· Norde.s-te con el· ter;r,itoriQ· de Misi-on~st- (lel~

·cual· la separa el. arroyo Yta-;tmb6- en :todo $U e·ureo-; l~eS") .. ,t.

una .lmea· quebr-ada. que .. pasa. por- un punt-o. -fiJo· Y ~ue, un,i~:ndc

las puntas. .de1.- Yta~.!mbé y- las del Chimiray d·ej a- 80. J.a· p~te .;

de···Ccrriente·s las minas:. d-el··pueblo.. de San Carla·s·· y:, -.por-· \ j

úJ:t,i.:mo,. el ar.royo· Chimiray hasta su deaagüe en -el rto· Ur~u.. 1
. ' '" '. \ I

guay; al· Este, estre mismo r·1o"que·la separa de los· Es.tados'l
" .'. ~ ~ \ .

~nidoo del Bra.siJ. ,y. de· la~ R.ep'6.blica. Oriental de·l uru~ay,\.\ ~.:

al.. Sur, --J.a.. -pr-ovina!a de- Entr-e. Rios." aepar-ada. .por, los. .c;wrQ;Y¿
. '" \.,) !

~s Moeoretá y Tunas,· una linea- quebrada desde las ·puntaEh ~,
• •••• k,'\ I,.!

de·l,.·Tunas- a-las·,del· arr·oyo Bamaldo, --e.s:te mismo- ar~oro' hast~

su. confluencia con el arroyo Guayquirar6 Y', f~:n~nte~ j

eat8- Úl.timo arroyo· hasta su. d.esagtl-e. en e·l, Paran~-; y:.al....

Oe.ste, .es.:t.e··mismo :{!I.10.,-que ... ,J.a.-sepa;ra....de- la pro:vincia Q.~

Sa-n.ta.-F9 ....y dG J..a Q.cib-epnaQi6n...de¡..Ch~4G."· ~l áFe-a..·de· la.....' I

.s\1pQ~fJ..c1e~de ~ la ppovin(Jia, Q0 CGr~~i-en-tes,.nQ... ~Omf)I~e;adci:eBdc ;

Jra~ d-e ... ¡.a~~;i.s~a.Q.., es,..,de 86..-2fQr-·ki;bóma'tros cuadr-ados ;; ti. ene!

una población. de -47b.~OO- hab.itant~s.·-·

L-a forma-oi6n·del suelo de la P-rov-iRcia: puede- ,,1 \

~ivid-ira-e. en dos regiones;· al N{)rd.e-ste· y ·Sudoeste·, la.: .f?!,..

macl6n .ter.c-ia,¡"i.a··-separ-ada· p.orun· hundimim to y-a los demás

rumb.os. la .de ..di.luvi6n. y- alUUi-one-s moderno-s. - La .capa.· de

a.vc.i~la,que an:tec.ede.~&-··la :vegetaL f.orma· un, $U bsueko. algg

.imp.ermeab-le-.y-e8...1a-.causa-..·para-'iue en....l.as····part$ s ~ as .. ~\

.en-las ~ <1ep;r;!es:t-Ones~.40-€,sta.. -r.e.g..1&., ,.·.aonde ha- .s.ido ..m~.s~ ~Qm,.,..

:pl'iJn:ti.cia, sea ,irri.pe-rmeable., y~_.ht\Y6I1J"'.;taB.t.os-·est/eFoSl·-·bailadof"

3:.aguI:.as, eto...~~ ....ef!...·a.cs- que ~ pel'lflafleCe~el...agaa p0i'-~ma:c~"

tiempo. Las mayores alturas de la regi6n da a.luvi6n no
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pasan de 80 metros so~re el ni~eld~l mar ....Esta parte está

cubierta en una extensión de 24.214 ki16metros cuadrados

de grandes y magnificos bosques, en donde, al lado de

una infinida.d de plantas que su..~inistram ma.terias flbundan­

tes a la industria y a la. medicina, se encant.r-an naderas

región es de 2.619.900 hectáreas.-

propias para la ebanister1a, carpintería-, tonelería, cons ..

trucciones navales y civiles.- El área ~e la superficie

de tierra riquísima para la agricultura que tiene esta ~
I

J

I
I

La formación meridional se presenta en pequeñas j

I

cuc.hillas, que se dirigen al 5.5.0. y que son con.ocidas

en la provincia de Entre Rios con el nombre de Mon-tes de

Montiel.- Las mayores alturas de estro. parte del levanta­

miento, no pasan de 120 ms, sobre el nivel del mar .....

liidrograffa. La Provincia de Corrientes es casi

una isla. Ninguna de las otras of:eece mayores corrientes i
de agua, ni una longitud na..vegable de tanta consideraci6n

como la que 'sta tiene. Su perímetro es de 1971 ki16metrc

y de éstos sonnTíos o arroyos 1938 kilómetros. Por su

interior OOFren Srios navegables aon~una longitud total

de 1006- k í.Lómetr-os ¡ tiene 13 ~ arroyos de un curso mayor

de 100 kilómetros cada uno, otros tantos mayores de 50

kilómetros; de un curso mayor de 30 kms, tieD~ 14 arr-e- ;

yos; 29 menores de 30 kms. y mayores de 20; 347 arroyos i

de un curso mayor de 15 kms , y menor de 20; y finalnlente

742 arroyos de una longitud m~or de 5 kms. y menor de

15 kmas ; total, 11.66 corrientes de agua dulce, pura y sa...

ludable. En este c6mputo no se incluyen los desaguaderos

pequeños o pequeños arroyitos, sino todos aquellos que,

por lo general, mant-ienen agua todo el año ;»

Si a este entramado de corrientes de agua

agregamos los grandes y nunlerosos receptáculos que hay,
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ere:emo-s que no es- agua Lo qU~' fal·te. a e·sta pr.ovinc·ia:;

.tiene. uno de ·los elementos:. indispen:aable:s. ;para. La vid~,~ y

lQ~.·tiene· de gran- va.lor económí co , I industr1al·,.a.g:J?1cQJ.:a··y~ ,

ccmerciaJ.·. Para un. superfic.ie.. de- 85.622..kJ.1.6metro& cuadra­

dos, t1.ene .1922 ki16mctrO-s- lineales· n~..Y~~..P.!m!,·que con.. "-.\.

poco.-cost·f)·pueden·ser··aumentad-os e-on-300- a· 400 más. "¡Puede

hallarse mayol"' grandeza para-un· sue1.0 tan ri-co·1 .... -· .

. . _'" ... ··-El· f.f!r-ªD~:bañ.a· las cost.aa. de- Corrientea en··una" ,.

exten~i6n.de 1013· kil6metroa;· el Paraná·medio-en 524~y: e¡}

Bajo- en 489.. ?Pu~de hal·lar·se una v1a· más f!.cil y: .e:con.6mica,

Su· :margen.. izqu-i~rda. acbr-e este territ~rio la f~rman b~- ......

~;rancas' cuya..a.ltura varIa de 10 a. 70· metros sobre las ag1t!$i

med·ias.- El álveo del· Par-aná. es- li~i.o•.compueat,o- de .1~ilClO.~ ;

o arena·, ..ha·l1M-dose. s61-o. r-oca en., punta-ifar6., AP.i~':., A:reSUá ¡

y.··de· al;L1.. adelante· y. aguas.. ·arriba.·.· La·· profund.-id~d- .de este i

r-1G. ·es- tal·, que durante ']. meses. pueden navegar -.hasta. ~o­

~rientes· buques de 2000. toneladas y ..hasca I.tuzai~.6·de ~.

1500·..- S6-l..o hace falta ·la, canalizaGi.6n.·de. cier.t-Os-pá.8-0S y ..

avaliz~iento ....:p;rol-i~G Y:~aBual Gle~otros para que buques de I

estos portea naveguen-vt.odo- el afie ..·....

.._u···.·· ...·"'. _.~" .. E-l Y?l1gu5!l~ba:ii~ .... las.. ·c·os:tas··c·orren:tinas -·en-una··..·

:ex.:treflsi-ón de..274--ki·l~me:tF{)s·..de-l-ong!t\ld; pez-o n<f.Puede aer~ ~

navega.ble para embarcaciones a.e r·egular ·porte- sino.p.ocG$ .. ~1

Rl€S-GS- del. año·.· Estos· obst!oulos qu-e dificultan ·la tlaveé?acii

6n,em}}i.e.zanarriba, delaciudad.del·Sal:to (~•.Q.), aún ..

cuando desde -. el· P1.ata- ..haata . e lJ.a· tiene ·10) .ma±QS ·-pasoe ... ~. "

d9 ...H,epr-ider·o , ... Calera..y ..Corralito-, s iempre ' salvados~.sin...~i­

f-ieB.ltad- por lea··· prácttcos·· de ese- r4.Q..- Cua:t..ro. k:i16metres

arl~!ba de~· la.- c·i\laad... del·" SaJ.ta···, ae- ..ha.;lJ.a··..t'J.. SaJ:co .. Clli.CO

y..Q'Ii.ez kilóme·tros··más- arriba- de--es:te últ.imo·.,. el·..SaJ..=eo· h ) ..

~3nQe y cuat.r-o k·il-6metros· arriba de-éste, . Lae. o-or~depas

de· J..a..s. !slas.. ·de··}i';ll!aneia· y- del ·Herrero-. Otra s-er·i-e de ee- ~

rrederas se hallan sobre la costa Oriental, desde la boca
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del p,l() A,lt tl VQ" (a.c.') brtst. la boca de1liOcoret&. al· 1& .~~

(~Uij el Ur'u.~;u~~ b~1~1~¡ a '::OfTltnUl~, se MlJ.t1t.1 lna de ~ ~.~­

jJcx-ic" n'onte al l*t:nOOO 4el l'l1o;;H:J n'Onl'b1tlLQ, W de f~cUli~. ~.

P'l6a lt:~a e~chooll't'..a di $~~. aOBa, frer:.t6e e~:tHS"03,t 1~ .~

~~t\\)~, !::fi'1'1bn. de las l8la. del miento nombre, ;¡ 1/$ .l<~ .1.¡ll~

m!te de ,l}j. ¡,Irvv1nottt la1 el. ~l·oedes ., Qnl~~.. ~jt08o,~

tf~cul0. poodcr~ $c:r.Qlv~1.Qoa con ¡Joco oOlto ~len40 eat!,~~ltj.

'1l:-¡\eraLoa eon ~us <i'craa1tCceaortaa, a cu¡ra obra, que pepCir-

ta1'la lr..m~los b(1Det1c,lca a é$"~ o~rcaat poo4e..t1 c(;tn~S.tn¡1... ,1

11\$ ro c1o,.'1al l1L1!t~ott1a. La ~~~r par~ de l~ rte. PAVe.f,a~le,!

dC} ~, ';~u:~~pn ";f f;stt~doe t:nldtosp'r~om ta ~cn:" rt\1mG1"'O 4. ·ij-it"lj.- !

oul~.~~4QB :¡ ~1 11nn #!,tdo att.:l.nft4B. ,1.;',' ntlvo,tJ$C:161'1eael ~~Q!

de l~~n1.~~)crté ~,~ f6c11 J eccn&~,~1cc que Ge enr:l~é y la "'~1(.:

~lue tJf\.ila el U~ru..~, r1qu:ta::tnt:l.-

51 :-10~~_ e. nn"'~le 0&81 to4Q~l ~~~

en una (~xtana16n de 340 k'!'l6t\e'tl'OSt 40ade '01 orto Panwá ~t&:

01 t:<uort.o 0:11'10, al ~$'to dol ~ueblo do concapoitll,en el flora-'

B6n de ln t)~ovinata.-

;~ ~10 ~~ nace 300 me:t.~& al ·SUd es. ~ .. 1·,laa. !

del. J,uebl!t.o de ~an C~,~lo$ '1 4k~A}~. 4ei:~~,tt,;U"I. al ~.Oiiat

l0r4oaete y Otett) t bU~(k~o ltf.5 •..le¡l,eatünea4e). tAl~r~QtWt· I\l

llegat' al 4e 4lUv1~G, se 41I-iJe al .SUd, en Ol.V~~ ,~~ir.QQ100

~SGb1Ja en el r~,<) UM.if;uq 4c$~·.~l:~j:'1e ~,oor ACo,rt-ido una· 41·6­

tal~cla <lO 22G' ~;: ~l&~trOOt MVe~i:;m les el:. $U w;;:';¡~ PfW'tll t'W

pequatb\' 8~t')8t'*eaQ1(t)Cs4'''

b~l r10 ~v: nace del It~ra :1 el; l'Ul.VOi~~«tt J4. .1fW

pé(i,UC;}M e:abc~Ct'.1one8 e~p \~11.\ e~er.1M 4r~ 2;.,:;~ krts. ~ ,.1..
iill19\ LliQ14 es Mver;nb~ b~t.asml Ro.:¡ue QJl"e~)~~:oa..s '40 eNo!.

t.f!a 1 ,lJor ¡:~q;u~ ~".roaQ1QDG$. 11 ¡':~S4lt~~ 0610 '''t' r.taYe­

Gable po. ¡)e~,ue:i:~M etn'fJarQaol..ooee en tma d.1etnnc!a 4;y;' LO ~.

¡:;1 ~ltJ Gw'-tY'qu1r!lJ"'~', ~vmer~~ .~ c..~ COtl 148'~'" 001 it,~•...
rl·t~Cf.¡,8. 08 %~~:Vetl}.b1N:uü~ peql~t:,~J$.a e¡¡¡b!~rC.tlC1·flne••l~ lJfJ~ 1(.0-



El Río .Bapem·do o Satieso SaPohez que naoe de una

sarie de esteros denominados Garabatd 1 MalOJas 7 de u.

una aguna qUl8 tamb1tfn tiene este ú:ltimo nomb:re I es

mwgable par pequefiaa anbarcao1ones en una extensión

de 40 kme.-

m río de tao P81Dlls o It1polue l~, formado de esteros

que se prolonpn par una long11D.d de 90 kms., t1e!18

cauce 11Japio desde el Vado '1 es raTe pble par pequefl.as

emlsrosoiones en una extens16n de 45 kms.-

Puertos. Los puertas de la provincia de Corrie n1e s

son: MonÚl Caseros-Pa&) de los L1bree-La Oras-Alvesr­

San ~om4-Itá Ibaté-Oorrie n1e s-.Bella Vist a-Empedrad 0­

Goya-LavaUe-Equ1na '3 algunos más peql2f1os.-

P.uerto de GOya. Cuen1lloon un muelle de cemento sr'Rla-
€d.

do, prop1e~ d del F.lf.E.A. j tiene '6,60 m de fren. al;
río; esté 11.40 oon un mmal a la oiudad de Goya¡ el !

fonden4ero tiene 6.10 m (20·' de egua al cero l' el

sao! S) al ~rto tiene 7'.-

~o de Empedrado. Posee tul JJlUelJ.e de madera de pro-;

piedad del F.O.lf.E.A. qte tiene 11 m de frente al río

7 está 11.40 par un 1.'8.1 con la linea del F.O.ll.E.A.

En eltondeadero hay '.05 m (lO') de agua al oero y en

el seo! 80 al muelJJ! 1.20 11 (4 ") al oero.-

Puerto de Co~mte8. El puerto de Oorriente a está

situado en la BIlr8'n 1~qujer,tia del río ParantÍ, soba

el lado lfcrte de 18 cepital de la prov1noiadel miaDo

nomba, y enfrente del puerto de Barranqueras (Chaoo), '

oon que está unido par un servicio regular de balsas.

Las oarao1er!st1oas pr1no1pales del puerto de 00­

rrien12 s son oomo detallo a cont1nuao16n: El largo útil.:

I

)
---------------------------'"'
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La Compaüia General de Ferro-C~rriles Económicos

ha extendido sus lineas en el interior; atraviesa regiones

fertilísimas y une los pueblos de San Luis, San Cosme, Ge-

neral Paz y Mburucuy¿. Tiene diversas lineas de mensajerias

entre otras: de Sauce a San José de Feliciano (E.R.), de

Esquina a Curuzú-Cuatiá, de Chavarría a San Miguel, de San

Roque a Be Ll.a Vista, de San. Cosme a Paso de la Patria, de

S2~adas a Ita-Ibate y fmnalmente de Perugorria a Viila Ma-

riano L.Loza.- t,

VIDA EC01JOI,~ICA D~ LA PRO\lI !'JeIA DE COnnIB1TTES. Como la pro­

vincia de Entre Ríos también la provincia de Corrientes de- ¡

pende principalmente de la ganadería y a6T i cul t ur a , cuya

in:portancia se reflej a en las siguiente s cifras:

1.300
62.000

146
3.500

hectareas:--'
600

3.000
1.500

Area sembrada en 1929/
1930.

Trigo
Lino
Avena
Cebada
Centeno
Mals
Arroz
Patatas

Vacunos
Lanares
Yeguarizas
Asnales ,mulares
Porcinos
Caprinos
Gallinas

Ganadería y Avicultura
(Censo 19 de Julio 1930)

cabezas:
3.396.295
3.298.657

570.650
31.123
55.479
20.991

717.005

Además tiene sembradas unas 10.000 hectareas de batatas y

15.000 entre caña de aZUCér, maní y sandías .. Se cuenta

con U~ mil16n de árboles de naranjos y unos 10.000 limone­

ros. En menor--cantidai se cultivan el olivo, el granado, el

durazno, la:~-.ei6.P crida y el mamón. -

La industria consiste en ]a" manipulaci6n de Losvpr-oduct.os

agropecuarios y forestales. Hay molinos, aserraderos, curti

durías, ingenios de azuear, fábricas de jab6n, de carros,

de tanino etc. El Com2rcío se deriva también de los expre­

sadGsr:-productos, y--espeeialmente de la exportaci6n de na­

ranjas, almidón, alcohol y piedras arenisca.-
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L1miti.~.!.. Al H. el r10 Iguazú que lo separa del··, t

Brasil,; al.S.E. el. rio Uruguay, que lo divide. del Brasil;.

al, O'.' el r10 ·Paran' que 10 separa del Par~rruay, y loa

arroyos Chim1raye Ita,Qmb~ que. 10 separan. de Corriontes;

al· ·E..· Los r1o-s San Ant.onfo, Guaz'Ú y :Pep-irf Gua.,zl1, q~~. lo,

div·i.clen del Bra.sil; tiene una superficie de 29.800 ki16-

metras ouadrados, y 65.000 habttantes.- ~

A2J2.?2:t:O genera)" Una tupida selva, impenetrab1e

muohas veQss, oubre las nueve d~c1mas partes del Terri­

torio. El resto carece de árboles. En algunos lugares la

emnaraílada selva se entreabre, formando las denominadas

ucampiñas lt : San Pedro, Frao&n y Dos Hermanos, situadas

en el interior del territorio y la Am~rioat oercana al

limite del Brasil. La región de las praderas pastosas

está eercana a la provincia de Corrientes. La tierra es

eolorada en la mayor parte del territorio, a causa del

óxido de hierro que contiene, y ese color de la. tierra,

combinado con ~l de la sW~YaJ ofreoe un aspecto maravillo­

so. Ocupa el centro de territorio la Sierra de ~isioncs.

El cerro Gunimb6 de eota sierra en San Pedro tiene una

altura de 400 metros. Sierra de la Victoria es continuao16r
de la sierra de ~lisiones.-

&-dro;;waf1.a, Las corrientes de agua que riegan ese terri­

torio son innumerebles. No se forman lagunas ni esteros

debido a. la, inclinaoi6n del suelo. Le, mencionada Sierra

de t'lisi ones divide 1a.8 aguas en dos cuencas , bien defini­

das. Le, una cor-r eapcnde al r1.o P$.rM~, y la otra al Urugua,,-

ªanªd!r~~ No se adapta el territorio a esa clase de explo­

~aoi6n, salvo en la reg16n limítrote a la provincia de

Corrientes. ABIieultura. A pesar de que todo el territorio

es apto para la explotación fg r1cola, con abundancia de a-



• t.•.• ' ~.. ;v~

t.ASUfJ Y _Jer, 6ól0 se oulttVc~n ¡mas 8.000 h~Qtt;;~eu.

LtUJ sigulent.:·,:; Qif'raG r~-rle,jfL-· L'1 i"~l·,(r¡'~tarjel. 49 la

g.::tnad.r~,~ ,1 :'.;·ii'1~1cul:tur(\¡

~ed,er,1,~' l AV1C,ul,tur,a
~~n,~~,~Q, J¡f:-:~~i2l •.
.. \~lOun08 117.~T
LalUlreS 9.613
Ye!\;uarisoa 38.44S
A8ni~~1.3,rr¡uL~rea 7.660
it'ol-'e1nQS 62.1CfJ
Caprinos 4.018
(kü11nas 4lS.2U

Lo que .1. ea k.7orta..nta es el O\llt1vc de lA ye.rba m~to t

4
O"U;{e elaboraci6n e8ccxnoer:.t.raia en 3anI¡r~'.o10, aooj~p1lu.\d:

Corpus, SMtn Ana y f<:1ray.- ~ otr~.~ indt¡$tl-ias de _r~cd

u;;¡)ortanc1m..1 ~.8.r.rr-?ñeros. obr~es. 'deGt11ar!~st t'br10t.~j¡.

de liecres, ourt1~u:ibr-cs, saladeros. t~b'r1C~t$ de c1Zj~,";"""

~gWiEqhQ. La l)roduc\'16n de yerba y de t,(:,baco IJroduce utt{:j

regular movimiento de ex.)ortttción. ~~J b16n t en rn.. Olr

e~eala, elarrol.-

~il..,.Q.L...g?F¡¡r~ La pr1nc1pnl 8$ el rlo Par·t!1'lá Oü~: ,

varios puer'toffl C6ndlflar:t.a, Saxrta Ana, s~~ ~:nncio,

Cor;!U$, P!1~am.ao t ttabav, Cart4'luapt t P3t' ena.Y, 3en Lori~'n~ ~~ I

'~t Co16n. D~lic1a, Espe"'anza, Aguir!...e ..... 1il pue~t.o

prinelpal es ~1 de ")gAfU1¡Qt Const:ru!do 1 'ex.:L<>'tadQ du­

rAnte 40 anos í)Or loó concesionarios tlrl.~i. A1:eu ;1 Du;;";.nt

tl~u::,l~, 4;~'7C. '1orloidos 103 (~O anos (194$) ~~arlt a $~

pro;.o,1e4a4 d~ ln llnc1e.n. Con$t~uldo 30b1'o el~ :;Qr'to

de la o1ud~:-\d.• .L.:1S oW·as ejecut.,.d&s con~1$tQ1't@4 un

iWAlUG de z:ndera de 51 ate. lln~J6lea por 7.50 .ti de encho

estA dotado 40tu'Ul 81"'da. a V~Ql" do 2500 kilos de ~~:od~r.;~

T1er.. acce scs Y.tJl.f¡s?le~'\$tQ..~datspor po<1rapletlescn

UlUl GJt~H1i~ 100 dG so'>' m apro.x:I..rtM")~nte,; U11. galp6n d.

hierro ., ~il1C para almAcfJna30de merc~derl~tM~ ,tl u··z.ne­

porte de 6ataa desde el f;;.1l;lelle al de,:J'~Gito y p18~oll,.t,.QD

,e cfeetG.a por medio de ur. :Jeoauv1l..1faY'v1~ ~·;..!·ocúa



....18 un140e oon 1IIl raMl 4el F.C••• J.~.".j 1Ut ..niol0 4•

...... oorrieat.. paZ"a la8 MMel.'.. del pueno '6 401

pábUoo.-

Al B{o Paraaá 8tpe en 1aporl-.e1a el iile. 'Urp.styR

q,ue ofrece all'Ql1B8 41floulta... pa:rt:: la_Ye8ti1016a.-

EL !lWISPORft 7LUYUL 1 'PI8PJ>YJ:Al\10DI LA. DSOPOfAJtU AS­
GItftI1ll.

Tí!!lo 1..
0

MI .UA9:l§p.,
l>eIapÚtI de __r c1a4o .. uP081016a •• la, &eo-

grafía ... la tIHopot8a1a Aqenttaa 1 .mee ele en:t2'U a

tODllo en la _ter1a 4e1 'auported. la' a1lllta, dari al':

8U'IlOII oaat1J.'08 elnw1100e 4. lo tra~ batrta flboft:

8UP~JtPICIE t SABIti.HlS Da "USOIOTAJllA .AIQBftlJfA:

Ea"re Río.
Co:rrl.."ee
M18101188

total

SIPe¡f1g1e¡ Ufbl$ante.;

15.759 k116ae..ros ouad... 100.000
86.879· • 415.000
29.890" .. 6,,000

192.4'8 k11ÓII.0\'Ia4a4oa 1.240.000 ha'&l\.

.. eleoa: la IIHOpo....ta Al'8entbla tora 1/15 pan. 4. la

B.•pÚblica A%S_tt_ ea 10 q..... retiere. 1& aupertS.ol.

7 1/9 parte ea lit -que •• ret1... al 1.lÚIMtrO ele habJ:tAfJW••-

oaao 11.... rtew .. la expc.lo16ft 8{·ografloa,

la JIeeOPOÚOlla Argontina 4.:.·peD4e ea p.l'1aU lucar de 1& 88'"

D84ftÍA 7 8I!:rtO'll1Wra, CNJ'& laportanou ren"JGl1 1..'f; aaa-

4rH ea la Ñ1ra alplen'. ~



GAlf.ADBltll t AVIOUL-tUJtA (Ceuo "el 11 de Julio 4e 19'0)
aúaero de cabe...:

Ya01lDOfJ
Ltularee
tesar!.,.
A8118188 7 aalaretl
PoroiJIOfl
Caprlaoa
Gell1M8

.uF.:A SDBKADt. El BIt ASO 1929/1"0.
(utos walnl8tndoa por el 1l1n1."er10 él. ·AgrlCN1ture.)

(en heo't8ft8fl)

66bó Pr octUSf'!! EDtre Ríos Corr1eatee atalO"8

!rico
L1rlo
AY..
Cebada
O.nteao
~.te

Arro.
Pa'tato
hbaoo

.9'.050
7'7.'00
109.150

6.'25
530
895

222.200

1.5~5

600
'000
1500

l~o

62\.,0..;
146--

,~){~~

1.650--4.850

Coao la..,-ori.a te 108 produo"toa 4. 1. '.p1col­

tva 7 saaa4eria 801lproducrt.. 4ft pr1llera. aeoetIl4a4 J a­

b1lll48n ., la aeptÍblloa Arcert:tl_. d. tal .... que eobm

))Ufl .. expor'aol.ÓI1, en pr1aer lusar .. DfJ'G88aZ"lO qu el

t:raDBporte _ea barato. solae 'todO pan el tnao, mal. ,

l1no.- Como heaoB ·via'tO••• eAOU8n't:ra 18 Me8Opotamla .A.z­

...'1_ .. la 81tuao1Ó1l pr1v11ee1ada de eontar 0011 40.

81"8114" nos,e-b08 Da.-e_lee ., .008.1"1.8 por oentena....

4. kilómetrott para b1.1q1le8 4. ul't:ruaar. I.a o(DttraoOiÓll a.
puertos adecuado••• ha hecho iD41.,...bl. por e·8't• .a­

t1ft. lo~ q_ 1& coaatrco16n 4. lRlelle" pan .1 --­

buque ele oereal.. 7 lino• .La 1IBporUno1a 4el lIOYiJI1eato

4e baquea en loa puertoe 4. la Miesopo-taa1a Aqen't1Da ..

Ye reflejada 8D el 81gu!en~. oua4ro:



Eio PaR;
Ent;re RíC!!,i.

Ib10Q1
1i1aaulte
,..%aná
Jternanclarlae
:La Paa

Corrlepl!!;
Eequ1Ja
G07a
IAftlle
Bella V1ata
&lpe4ra40
OOrrlent_

111
1.4"
'.251
1.028
1.2'2

1.026
897
619
871
542

'.419

417.205
402.045
"'.2)5
399.\.)16
'59.124
579.949

ato Uryug:
""re R{OIJ:

halepazohÚ 891
Ccmeepo16n del Drupa, 1164
<:01011 1'"
Yeruá '17
Conocrdta 719

La bandera fltae .,;- 1'1.amea .. en 108 puoxtoa

arriba ..Dol0fta4oa .. la 4. la Cf.WPA~lA AR)EBT mA DB IA­

YlIiACIC8 (•••1hano1"1ch,J~tcla.). ¡;sta ompretI8 -O%1gtna:ria­

a.te ·WlooltÚJ li1h8llO'rioh l .JlayogaoiÓD a 'Yapor- he ~4a

NOal., pzoestaadO serrtot08 aUXilJ.are8 a 108 buqu_ 4e

ul~~ que lleplNm al tio •• la Plak. 7 d.Uran'te 8Q

baoe oerca 4e 50 aft08. 1ltic1an40 8U8 oporacloaes ea peqllet1a:
I

larca ex1atenota .. ha _m.nido eet·reob.8aelrte YUoalada

ooope%aD40 al ,prosJ"880 ..1 CGeftOl0 .,. •• la8 ~lcaclo-­

aea en lu repÚb110ee Ar8-tüta, Urasua7 '3 Parapq.-

ha la ac"tUal1da4 poe.. 1IB8 flotad... 4. '00

lUdda4ea. 00ll un toa.el&je eupertor a 150.000 ton8la... tle

rea18tro, 7 ...ti... loe 81FUeat.. ..1"...101011 replare•

• e paIIaJeroe '6 4. C&JBaII:

lío el. I4 Pla:5l; lftleDDII Airee - .on'teY14eo,
herloe Alretr - Caraelo 7 ..08,]....
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tiIL..f"""-.f~:IIontev1de&-AsUftc16n 7 eaoala8;
swmoa A1rea-Asunol6D 7 eaca1Aa;
Buenos Atrea-<:orrlentes '7 eaca.laa•.

ti!} Alto PAnDA: Corrien'tea-Po88da8-PueP'toAg\d.r're (Cata- ~
ratas del Iguaaú)-Pusrto JleDdes (Brisl1)
y eaoslaa.

Usa Alto ParAA11aY1 4sunci6D-Co~ (Brisil) 7 e_alas.

&10 1l.rumiAY' Buenos A1res-ConcOJ'Clla-Salt.o ,. e8C81aa;
Buenos A1re8-Gua1e~.

La empre_ di.pone ele un eerv1clopel'lDtiDeute.- .

ele poderoaoa remolcadore." pi087 ele puerto, '7 de loa ·ele!

aentoa da modeftlOS .. IIa1Yatrs3. u.1steDtea fDl S\Id-AIl6r1ea.·~

SUs 'tI'ea ampl10a tall...... perleatalDlnte equ1padoa ." dotado.

de varaderoa están en oondiolone." eJecutar 'toda, olaae de

construccione8 7 reparad.oae8 .. buquee....

Desde .81 afio 1925 au nota ha 81do -..entada

con 72 nueYa8 1Jl114a4ea eona'b'u1daa ...1 troda8 en aatl11eroa

brit&1l1eoa. 00)"0 D6aero lnclU)"8 la8 lIOdernu aot4naves 1'1\1-­

vl~lle. 4e patlaJe1"'08-C1UE1a4 de Aaunoi6Df f l' "Cluda.d de Co-·­

rrtent.e.n t de~'tt1Dada8 al servicio entd"e as.Airea y A$uncit"ll.

Para 4a:r una idea de la aagn1tud 4e 8\l red ele navegación·,­

adJun'to un llapa donde eat6n lndioadoa t.odoa' loe ;punto. 1181'­

vidoa por esta empresa.-

La Compañia Argen\tDa de Iiavegac16n Ltda. est4

·int1maaentre ligada eon 1& "SW1-AtlAnUoalf que -.ntiene 8er­

v·loloa regul,afts~ a.nos AÚ•• " puertoa bras11eüoa del

Sud Y con 108,puerwa del Sur 4. la prov1neia (le llUelloe Ai­

rea. Gracias a la obra pPeV1aora cle1 K.o.,. 6atoa 1Utimos

puertos han .ido JIOdernlaadoeerl la meJor t'orma. posib1e. Hoty

en dia mismo barcos de ult.raBlar cargan tr1lOen es,t.08 l'uer­

1,08 con- destino a Suropa '7 Horte-Aaér-1ca. Pera trenerur¡a,­

tmpresl6a de es'tos puertoa, agrego una pequeña descri~)cit)ft

de 108 mAs 1&:portant.ea al :tinal de ••ta 'teala.•-

Lamen'tablellellte la po~lt,lca de la G..!i.....t., no

ha sido siempre muy ai.mp&'tlea. Tan imponent,e ea esta .n~JreSA
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fila ena y." 8110 ..~ .. 1.. "'br4e ,... a.M., ..'
1..... tntot.wa ..~t.... *1 .so ....... 1811 2 pe-¡

.... ft~)OI'H "W1l8OA a~ 7~""t __"""lo-j

..... _ • - n.-. edIIa."'- al ......,10 Ceftv. 1
¡

de CaiIota.t....1 CIJ81 toNa .,.. la C 1+.· 1

A~n de la C./~.lT.L. _ euantiM~

em~)Q" :lae·~ eJerc6n 1& Daftgad6n .brG loa rioe,~

~'l:-;;;u":jl t!e el.1ae hncfL~ a'hm:-a "¡~tdo~ D! la &!­

eL,t\ ¡:¡:.~~~ de la 1t:.;Ol't~...."'clft de l~t e.A.17.·L.- sin~t

,n~ .~ el ¡}n1& C·~':··'~ un r:~~qlr;t1q.:1tO b~.3t..ri-t1'treC<1.~"}t(~e

de ~:t 4t.::~Ct~. J" ce ~8l\t~roa. del~. 1.ntM'tor.

e;;;;);J;~1e Obatn~ "-1~atf;td.e~ ,.... 8UJd.nia-

t.ndo8 por la DlNecl&l Qe~ .. "'Wt~Ull6a~ I'Itel"t.oat

¡n~;~occ16n Ge:1era1 4e atiq'..1Qu :1 "Wat.erta1ee, ¡;'t"tta4!at1oa)a

~»~~~~

: Pu~t ' ¡¡;:~.¡,--",::~.iii

4.637
S.t.

126.251
689

5.9S6
5

18

e.4k'3
lw

4.312
!:.en

~~d47
Q)4

';.501
6

14

OO.6€?
~1
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Titulo-lb._Los f~º-=Q~I:ilefh.

Los ferro-carriles que corren por la Mesopotmnia Ar-

gentina son:

a) El ferro-carril del Estado de Puerto Diamante a Curuzú­
Cuatiá via Crespo-Segui-Hasenkamp-Federal.-

b ) El ¡.§.rro::º-ª=.r.l:il_ªª,~gtreRios, cuyas lineas principales I

son:
1 2 Ibicuy-Empalme Carb6-Empalme F.M.Parera-Basa­

vilbaso-Villaguay-San Salvador-Concordia;
2 Q Concepci6n del Uruguay~Caseros-Basavilbaso-

Tala-Solá-Nogoyá-Crespo-Paraná.;
3 2 Caseros-Elisa-San Salvador;
4 2 Empalme Carb6-Gualeguay-Puerto Ruiz;
52 Tala-Gualeguay;
62 Nogoyá-Victoria;
72 F.fu.Parera-Gualeguaychú;
8 Q Solá-Maciá.

c) El Ferro-Q.ª-IT,il NQrd-:.~stLArgentino, cuyas 1i11e3.S son:
1 2 Concepción del Ur-uguay-Concor-dj.a-Lont.e Caseros­

Paso de los Libres-Santo Tomé-Posadas;
2 2 Monte Caseros-Curuzú Cuatiá-~.F.Mantilla­

Corrientes?
3~ M.F.Mantilla-Goya.-

d) El Fer!:Q.-Carril Correntino de la Compañ.ía General de ':
Ferro-Carriles Econ6micos con 180 kilómetros-de·longi~
tud,de Corrientes a ~ourucuyá via J.R. Vidal-San Luis1
San Cosme-Herlitzka-Cerrudo Cué-Lomas-General Paz- :
bmnantiales. J

Los tres primero nombrados ferro-carriles tienen

trocha media (1 m.435) y el último es de trocha de 0.75 m. !

La magnitud del tráfico ferro-carrilero en la Wesopota~mia

Argentina puede verse del siguiente cuadro; (s610 puertos)

IV10VIllIEIlTO DE CARGA Y PASAJEROS EK 1929 (Datos suminis­
trados por la Direcci6n General de Ff~ Cc.)

~ert;;---:----pas~ros----cargahentoñeladaS­
_________~~J:ac~~?.~~!:ec!é.1"M!__ªesE.§:~~~~~ re CiT5Iaos •

Rro URUGUAY
Gualeguaychú 9.964 ~
Conc.del Urugu~ 13.477~
Federaci6n 5.729
Yeruá 1.665
Concordia 22.972 ~
Monte Caseros 12.546!
Santo Tom~ 7.675
Paso de Libres 11.298 !
La Cruz 3.840
RIO PARANA:
Gualeguay
Ibicuy
Victoria.
Diamante
Paraná
tI~~
I',.A-~

9Hf"'"'

10.298
14.171

5.843 4 J..
1.549 -~

23.749
12.376 -?t

7.508
11.324
3.771

16.661 ~.
8.263
7.802 2­
5.39~ ).

32.547 2"
s« J-¿{ 'L
I/. (/7'-1 '~

y...1ArJ

19.236
22.677
8.484
2.122

41.203
15.069

5.285
8.934
9.101

22.574
70.552
3.799
9.009

31.898
/1: //0
A '1. p!'J'
'·/U

33.7t;18

26.165
6.081

452
44.281

27729
12.655
10.025
3.168

21lt101
67.193
12 ..850

222.456
61.768
J~ tJf6

c:J6. .vy;,
J.UJ



D.a1l:.e.gac,i6n y los t:erJ:Q.::Q.~1l&e.-ª:n.....1.a-.Mesopotami~

i

La competencia entre la vía fluvial y los ferro­

carriles hizo casi inevitable la formación de litigios

entre las partes interesadas. La primera cuesti6n data

del año 1909, cuando la Compañfa Nicolás Ivlihanovich elev6

una protesta contra la tarifa 121 del Ferro-Carril de

Entre Rios, al.egando que esta tarifa era ilegitima. La

Compañia lficolas Mihanovich motiv6 su queja en varias ra­

zones, las que volví6 a exponer en sus protestas posteri­

ores. Antes de entrar en estos pormenores dar~ una reseña

de las diversas tarifas discutidas.-

La tarifa 121 del Ferro-Carril de Entre Ríos

fu~ publicada en un aviso al público del siguiente conte­

nído:

TARIFA ESPECIAL 121. MERCADERIAS EN GENERAL.

Se avisa al público que esta empresa, de acuerdo con e~ F.

e.e. de Buenos Aires ha resuelto establecer las tarifas re-

ducidas que a continuación se expresan para el transporte
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~
de mercader!.•• desde las estaciones nFederlco Ltuzro••u á

u Once'. a Concordia, .paranA. UrUf;l1p.yt Victoria, Gualegu41 y

Gualeguaych6. a1emp:r. que acuerden a la compaftla. lOe %más

de' tiempo fijado en el art-lculo 222 del Reglamento Gen~ral

de Forro-C~rrl1es pa~ su tr~~~porte".-

Los precios t'1.'adoa para esos Pun't..08 eran lJor 1\.

kgs. divisibles en fracciones de 1.. '; kilo. con un peS) m1nirnc

de roo kilos y sus valores los a1gu1entea I

Federico Lacroze aParri. Conoordia,
Urt\f:::uay. Victoria y GU~11eguaycb6. *..... 15.00

Once ti ParMA, Concordia. Uruk!.1.1aY,
Victoria y Guale~~~ch6•••••••••••••• " lG.oo

Federico Lacroze a Gualegu~••••••••••••• u 15.00

Once a Guale{~y ** ••• " 11.00

Este. tat--tta reE!16 hasta 01 15 de Diciembre de 1912. siendo

8uatltuid8. por la tarifa NIi 205 con los precios d.e aquella

autUttrrt.Mo8 en un 25 ~ partl Gualeguay. ~:O % pura 'Ux-uguoy y

3~: %pA.r~ Cf)noordla, Paraná y V.1ctor1a. Gun.leguay'chd. en

cambio, fu6 t'avoree1do con la reb~ja del 2~ » sin duda, ¡)or­

que en la m tcrior ha.b1~\ sido inclu1doen el I$?UPO de esta­

ciones portuarias situadas a mayor d1sttlncia de Buenos Aires

siendo (lue, en realidad. BU d1st,..;~c1a se ".prox1ma más a 1u

estJ.\ciones del 2i grupo contel'l1do en la tarifa.-

Posteriormente C01DO consecuencia del aumento ge­

neral de tarifas que en el afio 1217 (u')noed16 el ..;'.E. a las

empresas ferrro-carr11era.s para que pud1et'an s.t'rontar laG

mayores necesidades de su explotac16n, la tarifa eapecial

cons!<leracla experiment6 un aumento del ~. $itUt~to16n que

se mantiene basta el 24 de Ju': lo de 19~~¿i el~, q,ue el p.r;.

taml...16n ¡;tor razones econ6nlcns de orde'f.t general. i1utor1z6 a

los t:f:.ce. a.lzas en sus t~-\ritas con 10 que ést.a fu' aumen­

tada nuevwnente en un 20 ~.-

El 23 de Agoa~o de 1910 se ~statleci6 el precio
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por vagÓn complet.o para laa c1&e88 2, 4 Y 6 del clasifi­
cador con 108 af¿,"1l1ente. 1mpo~e. por vsg6nde 30. . kg••

de Laeroze a Gual.eguE\Y', G'chá y UruJ:~8Y •• • :.t1t 90.00
de Le.croze a '11ct,orla. Concordia .1 ParimA .. 150.00

es decir el terro-ca.rril perc1b!a mcd1ant"e esta. tctrita el

preoio de eS; 5.00 la tonelada para el grupo de estaciones

dtGtante. '1 :t.l 3.00 para las que eatAn :relat.ivamente .&a

cerca de Bup"noa Aire•• Esta tarifa sutri6 en 1917 y 19~~2

los mismoa aunlGnto8, despu4. de hal)er sufrido en 1912 un

aumento de 150:; partl 1M estacione. relatlva.tnante eez-ea­

nas a Buenos Aire. y de 10:":: S para las :~staclone8 distantee:

reduciendo la. cantidad m1nltl8 a Yaf::ones de 20.~)(Ji0 k'ilos.

Pare.. fIJE-..yor claridad ar,.ügo el~81lrUiente cuadros

Tarifas en $'it por tonelada desde Federico LaCl')oze

- usn: X.6n. A.::n..m1n1.m2 <le RQ.Q:~;Q~ ...¡¡11m:¡-
A estac16n 19101912 1917 1922 611I17- _1 r_~ --

.... ......... ....- . - ..... _ .........., ..
Guale~ 3.00 7.50 9.15 11.53 a84 ~ ó4 ~
Guale6~obd 3.00 1.50 9.15 11.53 284 ~ 54 .¡
Uru~,uay ~).oo 7.50 9.15 11.53 284;; 64 .;
Viotoria 5.'.")0 10.- l:~.20 15.37 207~"J 64 'i '
Concordia 5.00 10.- 12.20 15.37 207 ~ 54 %
Paran! 5.00 1;).- 1:"-.20 lr.3? 207 ;:; 54 %

En el tfi o lB13 fueron estatleo1dos (loa nl8 Vli8

t"~:'!:"i?~·',n. Se r~>~lu.oe la base para Gualel!\1n1, Gualegwlych6 y

~let08 de ¡"J.'",' kilos, sl se llegara por afio a un n1n1JLo

de l()(': v~gone8 de 20.0;YJ kilos. Pnrfe Victoria, C(i!lcordla

y I>'~:r~n4 se reduJo'la. base en estas condiciones de -;'J'~f 10••

a $~~ 8.oü. S1 el m1nimo alc.::lllzara 600 vagones la base ••

redu.cla a11n mAs, a saber a ~ 5.63 para las (.stac1on•• máE

oercana. yt a ~ 7.50 para las estaciones mAs distante••

T:unbién esta.s tArifa. sufrieron en 1917 y 1992 108 miamos

aumentos que lan otras.-
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De 10 expuesto se obtienen los siguIent e$ cuadrosl

TARIFA l)o~tcrneladat con un mln1mo de 100
___._.._. ~1~f:oD~tJ2.9..2_.tllt21 Ror afiol ·

D e estaci6n 1'.LflCIltoze Aa 1913 1917 1~:2

Guale€N-8.Y~G'cb6 y Uruguay
Victor1a,~oncordla y Paran'

._----_._-- ._--
TAI~IFA por tonelada, con un. m{nimo de 500

ya¡g¡l" AI-..ao....QQSL.k"U,QL.it~2L~. - .- ._..,..,.~ ..- ..
De est,nc16n F. L~tcro.e Al 191:3 1911 1922(~)

(;ualer~, Ql ahÓ y Uruf~'Uay
Victorla, Concordia Y P~.r&n'

5.63
1.50

(1)
(1) t~!rita8 observadas por :¿ihrU\()v1oh.

Como se ve en el último cundro despu'. del afio U19~!'"

está la cifra. "14" ent.re parenttste. Est.o signif'tlca que

se trata. de la tl1seutlda. tarifa N' 14. contra la cual pre

teat6 el Centro <le Ca1.,otaje '1 cuy!! anulac16n tu6 aeoneeJe

da por la Di'Mcc16n Qeneral de Fer~Q-eal'ril.. de la Nu'<

ci6n. 4espub de hablu' leido el informe del-7 de Junio

de 1925 que dice en la concluei6na

l' que la tarifa N' 14 solamente beneficiaba a 3 firmat
com!~rc1(\.les,

2' Que de aer aplioada correc~ente esal 3 firmas .610
tendrlan un t'-0ne1'91c10 relativo de la reduc;:!16n 5\1. me,
d1Mte ella se ofrecía por cuanto no tcn!An trAfioo
para cUl!1?lir 1... cl)fldie1ones qUú .e eitijtnn pnra ha"
cer e~eetivo la devoluci6n del 25 -1

:)' que l!totora rebaJa a que rH)drlan opt6l" (20 lb p<l" 100
va€;ones e:nuale. con un min1mo de 20.000 ktloa por

. eonslgwic:t6n) &610 Beria utilizable en part.e por C~
1:.0 no t-el"lf.ancargs. para· todos los destinos indicados
en la tnr1ta...

La anulaci6n de la u\rlfa se 1.nponta y as! tu~ aconsQja-

do. La Dirección de acuer::.to dictÓ resoluc16n en ta.l sen·

tid.o el 17 de Julio de 1925. por cu;)'a resoluc16n esta

t~1ta t,enIa que caducar el 31 de Agosto <-te 192G.-

El F.C.&.R. somet,16 a la. Di~ec"~16n General una

nueva tarifa, euya. aceptaci6n tu6 ae()n8é3~u!A. el ];~ .,

Febrero de 1927. !lo o'bst0.nte ina prot.e3tas den Céntro
1
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de Ca.botaJe contra esta t$.ya1f a . 'ata hast.a. hoy en dfa to­

dav{a está en vi~neia••

Los motivos p·etneipn.leG que 1nV"ocaban :La CompAftta

t\icol,~s ~1hpnov1ch y el Centl·o de C~ljotf:t..'. o<>ntra 1u t.a­

rlt~l8 anterio!fJ11ente citadas fueron 108 siguiente••

l' Que las tar:tfas diferenciales a los puertos de Entl:'e
Rios fueron oreadas con el principal objeto de hacer
competenota al C8bo~~o nsc10nal y tratar de baoe~lo
imposible.-

a' Que eemo 1,.~s tarifas 1:11terE~ncialea torzoeamen't-. deb!-a.rl
originAr p~'r-didas al F.O.E.a. t eatas p6rd1da& de'tJlnn­
ser compensada. con fl~'tes m6.3 elevados para loa puetlo.
del tnt.(lrior.-

3~ Que1 como el forl~o-oar!'il oonstltuy-{~ un vlonopo110 le
serA tácil una politica de t~1ta·8 tal, que le permita
recuperp~ lrt¿~ p6r"ü1das.-

41 ;ue lag tarlf~s diferenciales son eons1deradaa como i­
leglt'lmas en todos loa pnlses oivilizados.-..

Tratar6 eatoa motivos l1finto pox' punto.-

10 Las tflI'if~8 diferenciales a loa puer1:.oa de 1~'We U:t.oa
fueron creadas con el principal objeto de hacer' competer.
ata al cabot.~Ja nnc1on~ y tl'aUU' 4e JiJ1cer-lo i~nj)os1bl••

No cal)0 duda que lal tarifas diferencial.. a loa pu­

ertoo de F~tr0 R10s fueron creadas con el objeto de poder

com.F~t.i1" con ~1 Cn:totaje nrlc!onal. Como se sabe. en t~~las

casos la Direc:-:;16n General de F3rro-e~rr11es de le. Uac16n,

sog6n d(~reehos conf'~~ridoa p~r el ~l"t1culo l~~:~ de la ley

10.600 (Ley de C~.t)o1:,,$.je), tiene el derecho de intervenir ez

la tar1ficttc16n do los f.r.ee. Dicho articulo rezal ttEl P.S.

tomar' las dl~po81c1one. necesarias para armonizar les se....

vicios de pasAJeros y cargas entre empresas ter'~~o-carrilerl

y de Qat,otaJe~ ¡>ud1en(lo :1ntorven1r en las tarifas di:eeren­

c1ales que establesoA:n los ti.ce. t en comp~tencia<"(Jon la

navegacl6n ft
• Como el Centro de CFloot,aje se queJ6 en v!lria.&

lIpor'tunidades, la Dir0eci6n General de FF.C:~. J-salmente

intervino Vf::rias vecas. Ah(}r~1 'bt6n, el cr1t.erl0 de ouAndo



;;.lene q~ !nt.el"VenlJo el P.i. es lllUY vlU"i&do. Yo .íJe;8~~::86:"
mente. /'Como 9Stoy' conV'l~ne~t\o q~e una navegaci6n et1ca.. pue­

de cor;Jtpet1r con el t"f.eo., 8ol~~e di!tane1a8 de 50 k 16metl~().

y má.~t /aoy de opin16n qUé'\el.'.E. tiene que 1ntervenu- tan

¡lrqhWtCOllo el ff.ce. trasiade '., una tarita por debajo del
, : ~

c'~toef.ot:t",o de trAASi)ort,et e.d. a basa del dumping. La

D:iree,c1~n General demuMtra \.n~{t ~~, que reproduscc

en 1la I)é..t::!na ~1.gu1ente, que ;~Bt.~\ 'en el aMO d.l ¡'~.C.E.a.no

s.' ba producido y que lL~ pPíóporo1r.me& que por diehaa ta.r1-
, ,

tas perciben los ff.cc. de ¡;.I~.\,o_, Buperlores a los gasto.
, "

1tldicüdos como limite. En efe~1tot;:, 6S\08 por tnkm '48 peso
! "

~t~lol.n alcanzado a $1 o.o9168S(1a8t~~directos efecti-

vos) mlefntJ'*a8 que la. baaeB1cdi$ deeaaa 'i?rOporcionoa son .iE

8t~mpre supepiores a 0.0185 ~~••

Cu~do la Dlrecei(f!,n Ge~.ral hali3..,_~~ arriba de
, \

dgastos indlG~o8 eeao limiten se rQt1ere'¡fil~"4i<:tamen del
~', .'" ,, \

Proc~rad~r-Ge_e:r~l eel,.T6sottO que indicr:~,que el Ea:~~~·!lo.~

<leb,' ace¡)t~ t~~1tlUl lnferio+ee a lf'l8 ..~~os exrtract,.;':l.mente
,::' \, '1, \

d;t"0ctoa~t;r cuarrt,o sl í\\eran menores pr01locar1t\l1 p',t~dlda.

ef',ctlvaí' que ta;~t?J.mente irian a ¡,tra",i1t..,SOL:re el reato

d.'l tr&tí~.-
I ,

!'A(lo~St aunque el 8strablec1m1,knto', d~ dicha t¡ar1ta
" \:l< -;

h~ sido,: con el \~Je~o de oompetir con ol,:1at.~sporte tluv1at.:

.1lal$~tJño m~ '~levaM que laque ~~a, :t~ ~r••~, de
\,

1{m.v~rac16tt, Nic.~1Mriovicht pu's m~~t,r.s el':,t''t.cc. p.,e•
•¡ ", \' ~' < •

pe~1be 4e~de flstaci6n Lacrole a"ta;rd (P\1~rt~) ~~;;~~ 15.00

;a";'tone la.d.4\.: 1;.\: empresa. ,':ibanov!ch col!", ~~,4~.OQ (vapor de
I •

cArga) t 1,t'Ut11 :?roporci6n &-ruarda con ]jOC$ d~~f'Mlc1a la ta-

_-~¡~ que ~, empl"(l&llQl oo'bran a 106 d_,;p~rt.08.-
- Il6g!\io lile parece el 8l"i:.;umento que~ el Ceno

, , '\

tro d, CL::,otaje\:.al decir: "hoy end!a el tt.cd. '~..,' 18.
\ . ,. , '.', 'o,"

g~erra\,a.l trano~te fluvial por medio de .1€1°te~'t,!ca die!

_.cor~éií.l de hOl"aX'1oa para imped11" el V1aJ.\.~ltttnadoporl
. J



ESTAC I~ES

FLETE POR TN DESDE FEDERICO LACROZE fLETE qUE RECIBE F.C.E.R. POR TN EMPALME ZARATE POR
M IN lMO V/~GON DE M IN IMO VAGON DE KGS.

20000 2,000 30000 KGS. CLASE 5''' 8A __ 2000025000_J~OOOO CLt\SE 5A CLASE.: 8A PORCENTAJE fCER.

CONCORDiA , ".37 1 3.83 12.81 ~4.70 1 s.80 1 O• 7'+ 9.67 8.94 17.60 , 1 .Olfo
GUAlEGUAV 11 .,3 10.37 9.61 16.25 11.,6 6.~O 5.68 ,.25 8.88 6.31
GUAlEGUAVCHU 11.53 10.37 9.61 17.03 12.3)+ 6•. ,. 6.25 ,.78 10.2é 7.~
PARANA 1,.37 l'3.83 12.81 25.'+3 16.28 10.74 9.B~ 9.11 18.0. 11. ._
CQNe.URUGUAY 11.,3 10.37 9.61 19.,7 13.91 8.06 6.6 6.21 12.62 R.97
V, CTOR lA 1 5'.37 13.83 12.81 23.09 1,.10 10.74 9.67 R.71 16.06 R.92

TARIFA MEDIA POR TN-KM QUE CORRESPONDE AL F.C.E.R.

69.RR <{
51+.64 'f
60.23 1

d71 .11 /,
64.,7 l'
6R.02 '"

I

l

ESTAC IONES

CONCORDIA
GUAlEGUAY
GUALEGUAYCHU
PARAN
CONC.URUGUAY
V'CTORIA

MINIMO VAGON DE KGS
20000 2,.000 30.000

0.021,,2 0.0219 0.0202
0.0335 0.0302 0.0274
0.0267 0.0245 0.0221
O.022B 0.0208 0.019,
0.0240 Oa0230 O.01~'
0.0260 0.0239 0.021,

LOTES SEGUN LAS CLASE
'5A 8A

0.0397 0.02,.;
0.0422 0.0340'
0.0400 0.0290
0.0382 O.024lJ.
0.0374 0.0267
0.0396 0.0220

~~¿:_CIf



tierra y por egua y esta guarI'a arruina al cabo\aJet~ (ex­

pediente }lO 018683 P Afio 1926 pAgina 113).-

Lacuesti6n sl·empre se ha referidO al transportA

de carga y Jltepentlr18ménte el Centro de Cabot,aJ. <lu1ere re..

f'erirse al transporte de pasajeros o 188 que el Centx'o de

C~.botaje ptenla que el tren tiene que estar preparado pa­

ra recibir la carga y conducirla enseguida al interior?

Dónde quedt.U"{a el horario del t'f'.cc.? Se olvida quo en

primer lug~ ha.br4 Q.ue desoargar la oarga del vapor, car­

,·,:~~.r·117 90tre lo. chata o Qam1~n, conducirla a 1& estftCi6n,

desc~~Go.rla de la chata e cQ.m.:trm al vag6n.- ?D6nde eatin

los horr'\,rios? El vapol" de lo. cnr.rera que lale loa domin­

gos de la Dársena Sud al río Urugu~e. la. 8.30 hora.

llega n1&"Unae veces a las ,19 boras a Concepci6n del U:ru­

gU;:E$, otrn~·~ vec~a a las ~:ly roA,a tarde a'Onl Si •• dif1cil

saber la llegada exacta d.e un vapor de pasajeros, má.o d1­

tlc11 adn es saberla de loe v~pores de cargaS-

21 • Como las tllr~fu (11f'ercnolnles torzosamen·te debían
or1g1n~ p6rc11da8 al. F.e.E.R. t es:tns p6rd14a8 debían
8~n'" corr.pünsada8 con flotee mAs elevado. para 108
pueblos del interior.

Pnra arf..1.1mentar eate motivo el Centro de Ca.bo­

taJe cita. varios casos que pu,eden producir•• para cargae

de 30.0C~ kilos, p.e.

de Buen00 Aires a P~.ran' ... "' ........ • 384,30
tf tt ,. u Rosario de Tala .. u 1.774,80
u " " fI MP.nsl11a ........ .- .. ., 2.419,80
ff tf t:t n Gu~legt;la.y ........ .. 278,30.. ,. ee .. Puerto :(Ui:! ....... u 2.218,80
U f. " .. Vlct.orla .......... .. 384,30
" ti .. ., Anulo •••••• iIí ••••

Q 2.872,20

Tala e. lB7 km M3nos d1sta.nte de Euano. Aires que ParaDA,
ila.-nsl11a 2:>'4" t, tt" !I .. JI H'

Puerto Ruiz 9u ,. ff tt 't ce .. GUfl1egua)'"
Ante10.. 20 km u u JI " •• ti Victoria

Para D:ariyor aclnraci6n el Centro de C:.lbot.aje cita

t1ue ea elemental que en la tarif1e~c16n ferT'ovlaria debe
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fijar•• precios dlferente. para el tr~nspor't. de la. e11-

ferentea aercooer!aa teniendo en cuenta 8U peso, auvolu­

un y su vA.1m- y que es un error inadmisible de que puedan

acept.a1'8e tarifas en que todos los productos ~3de el

ld.erro hast,n la seda estén sujeto. a un miamo :Clete.-S1 .e

examinan las tarifas competldor!U1 de 108ft. ce" Bueno8 Al­

res-R()st:\rlo-S~rt3F'-lki,rM1<;,ueras et.c. se verA que ••u...
tarlta.a aun en Qompetftuela con la vl& fluvial determix18l1

las categorias aeg6n ltuJ diterentes clases de carga. Pel"O

el F.C.E.:R. no respeta ni el articulo 49 de la ley de tf.cc:

ni el 3rt. 301 del decret.o re;"1Br:3entsr10, .porc¡ue St,¡ tu.rifa

no tiende a f8voreoer a los cargadot-es de ~nd..s untdadea

de tr-6tico como el que req,uieFG el trMsport.e en un tiempo

dado dC7 determin&10 1,roducto o El faci11t(lr con pllec.to~ re­

ducIdo8el deaarr~ollo de la industria, s:tr~6 que setruta dt

tarifas que no tienen o'ttt"ú fin que llacer 111 ;ruerr·a al eabo­

taje; por ~80 el Centro de Ca. ot,l\1- consld~ra estas tari­

fu ilegBles.-

En contra de este arg~nto sostiene el F.C.~,R.

que efectivamente por regla genft.ral en la ~1t1ca.o16n de­

ben exlr,tlr t~rit88 e8¡~ciale& por ~ razonesl

l' porque paPa 108 grandes centros la ~or denB1dad del
t.ri:f'lco permit~ menores flet.esl

2 Q porque par~, lQ8 pu,··'rtos la.s tarif'18 t,ienen que 881' eoa-
petitivas con ]ll. navegac1~'In:¡;pra. que el t~f'.ce. pueda vi¡c~

Debe tenerse ¡:lreeente adem!c. que para él udir eae s rec.;:rgos

el romerc10 dirije t'recuentEtmSl te sus carga•. a l08puerto8

con 108 f1 etes d1on~lnuldo8 (tf .ce.) Y' luego las rel.~xpide

a l{)& puín't,08 inmediatos con la tar1A ordinarIa. ahorrandc

lumaS cGnsiderables.-

Con el dltimo argumento qué cita el p.e.E.U. no

.ato)' de acuerdo, pu's desde el punto de V18t. econ6mtco .,

haoe un c'bsnino innecesario a punto. m'. lejmofJ a fin de

llegar a puntos de COn3\JftO a precias mAs ~educldos que el.



~
envio direet,o. P.e., para 11eg.- a Crespo, la mercader1a

de ¡"Ufmoa Aires va 6. f'aranA, paaando P'" Crespo.' y vuelve

despu6a por lA m18K\ v1a de Paran' " ere&¡> 0.-

CUMldo 8e eatud1an los ejemplos que cita el Cen.

tro de C~bota,!'e 'e observa 10 siguiente J Por v:ag6n de

30.~J:~ú kilos se pasa, seg6n el C. de C. t de Buenos A.tres

a. Par~.n4 la sume. d.e .384.00 Y 4e Buenos Atrea a naear!o

<le Tala (1(.;7 lona nenos ) $ft 1.7/4,00 La b~a te.rita a Par~

nA (He la) para v:.iUones oubiertos, ocupaltos con mnreader:t.

d1verau. es por l~QD.I!1;¡&ag. ouyo contenido 1&."1lora el

tf.cc. que l1Q carga. ll1 Mscerga, que recibe Jin x'e8l~H)naa­

b11idad a1b~ y respecto del cual se reserva el d~~echo

de mlnsport.~ en ;ala¡o {q~!""WS:Q. desde su punto de part,j

da. hasta ~l de de., ino y 5610 responde 4e la int.egridad

de 101 8el108 dé plomo apostsdoe por el oargador. Por ser

de gonwnido ienorasli no so aplica el clasificador quedan­

do 11ll'8 el ,cargador de llenftr el v~6n con lo que quiere

y cano (\118ra, bej o 1m exolusiva %'espollsabt],,1dad. E'~ pu4.

un trMsporte espec1p..l!simo que el fí·.ce. hace oon taritu

muy bajas p<r la cantl4&d d.e, tr~.flco 11 108 grantlea centroE

de distribución, que en ~ste 0380 aoncasualment.e puertos

<le la provincia de Entre Rloe, '1 por las economías y con­

dl,(rionea exoepoionales con que loetect6a. La segunda ~v:!

fa es la ordinaria y general o bAs1ea; vag6n sin sellos,

con tod.os loa B"stos de cnr~ l' desoarga, ba1nnzat aoomod(1

dep6s1to etc. y l~.. pl~n1tud de la res'{)onaabl1idad. AdomA.

para unidades de 100 ksll-, vaya el vag6n ocupado totalmen­

te o por una so la unidad. A~em~~~; h!\ sido le. t::~rira ordina­

ria pnra un v1'ig6n o~u.'1Iado con ao tn s610 un 45 ~ mlt.3 alta

que la especial sell.a4a a Pf.l.raná. :t no un 30::) ~~ como se in.

dica.-

?AcasQ el ca~otaje no tiene tnr1tas diferenc1ales-¡

I Ln. Compatita 1:1hf.~nov1ch collJ'Q por el trrm.aporte de una tone

_1 ~
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lada de yerba mate desde 50-60 ktl6nretrroa baota. Posada.

entre 9-10 pesos m/n yo basta ¡'~ueno$ Aires, desde el mismo

punto o sea un trayecto de 1650 k116met.ros$St 34.50. La

raz6n d~ eaa ~~ifa diferencial de una legalidad indiscu­

tible, e. pesar de no haber sido aprobada por el Gobit:lmo

es que de ?osada.a a. buenos Airea presta sus servicios el

terro-cl.U"rll.-

C01:t10 ya dije mis arrIba, desde el putlto de vista e-

oon6mj.eo, no e&'toy de 1.\cuerdo con el a-rg'l.lII1entc. del F.C.E.R

que el c(m[~rcio t1"ecu~ntem~te dirije a~ enrc:'UI a los pu-·

ert08 con 109 fletes disminuidos y luef~O l~t~;~ reex~;ld. a

lO~3 puntos 1!'1m~d.1ato8 con la ':'.-f!' l'fa ord1n~.ria, ahorrando

a\¡llV\S eons1der*lbles .• Pero sea cemo sea. estos Uviajee de

recreo ff son una realidad y por ~BO se han tO'rmado zonas de

influertc1a de los puertos en cuest16n, en lo que se refie­

re al sistema f'or·¡"o-v1~10. En el dibujo que adjunto, Ge

ven en base de las dia~~ne:la.s kilom6trloa,a la zona. de in­

fluencia situada sobre el t1uerto con el siguiente resulta....

do,

I~Q}rQOHDIAJ. oomprende todas las estaoiones lntermediaa en
l~ linea q.ue un·e dicho centro con Vill\ b"Uay
(120 km.) Y en 11nos. dende San SalV:ld.oro a AM.'llo....
yo Batin (89 kms).

QYt\~illlAXJ. con't~ndr{a 131 eet1\oionel de 10.$ 'seoe! ODOS do
11m a desde eatfl punto hMin Lawoque (45 kD&)
Y EehagQe (93 ~~J.

Gtl\UegU?\·Xcey.~. que al)i1.1"c."l~l las eatoo1ones comprendidas
entl1J dicho pUrr)rto y Gilbert (SO la8) Y el tr_
desde PArera hastA. Irazustn (lti YJ1UI).

n($I~ Inc¡u1:rta en su sena R. las estacione. del ramal
de XX de Setiembre a Victoria ye1 t..ramo de l!nl
principal ent~ Hern:mdez yo SolA. (72 ma).

~nA.t L~: corresponderte. las estaciones hasta. Aral1l::ur.
ao'tre la linea prirlcipnl (71 kms) Y L, de Cnspe
a !lasenkamp.

A·bac~rf.a la. linea del -tr.ce.E.R. en parte (Esta..
do) del tr~-~yecto ~eta C~'r'b6, pero en realidad I
no debe cons1tler8r.e por (¡\le no es un oentl~o di.
~'1buidor; este tr~mo de linea como podrd verse
JOO.-;1 adelnn*e no cruza. Uf1.!\ zona, produc1,lva JI su
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L--f'" I
instalaci6n obedece al prop6sito de unir la~
red general de la provincia de Entre Rlos el
con la del F.C.Central de Bu~nos Air~s ..- \

I
conc.DEL URUGUAY: Le correspondería 1a.s esta.ciones hasta
--------T-ala sobre "ia linea a Paraná (92 kms) 1 La

CIarita sobre la linea Caseros a Sml Sal­
vador (83 Ians) y DomD1~JUez sobre la linea
Basavilbaso-Concordia (lll kms).-

La distancia media de transporte en cada zona refe­
rida a su centro distribuidor es para:

RIü '(JRUGUAY:
Concordia •.....•..•••.••..•
Concepci6n del Uruguay •• ~ ..
Gualeguaychú ••••••.••••..••

nro PAI1ANA:
-----cf.üa1eguay ••••••••••.. .••.• ,

Victoria •..•....••.. · •. · .• •
Paraná .

97 kms ;
80 kms;
61 kms •

57 Ians;
60 kms;
79 kms ,

La distancia media general es de 70 ki16metros y no oabe

duda que el F.C.E.R. aparte de la competencia de la vía

fluvial sentirá los efectos de la competencia del camión,

el medio de transporte que cada dfa gana más en importancia-

Segw1 datos de la Dirección Gener~l de Ferro­

Carriles de la Naci6n el coeficiente para los otros ferro­

carriles de la República en 1922 y par-a igual tráfico- movido!

con tarifas ordinarias ha sido:

Ferro-Carril Sud ••• -••.•..•• ti •• 115 kms;
Ferro-Carril Central Argentino 304 kms;
Ferro-Carril Santa Fé ••...•••. 243 kms;
Ferro-Carril Central Córdoba •• 443 kms;
F.C. Comp.Gral.Prov.de Bs.Aires 254 kms;
F.C.Oeste de Baenos Aires ••••• 327 knlS,

diferencias que de suyo revelan la influencia decisiva que

los puertos tienen en la econom1a del F.C.E.R.- Además no haJ

que olvidar que el F.C.E.R. ha sido uno de los factores prin~

cipales de la colonizaci6n de aquella provincia. y que romen-.

t6 su comercio interior, y por éso no serta más que justo qu~

el Gobierno ayude al F.C.E ..R., siempre que se trate de -eues- ~

tione s razonables. Las leyes económicas siempre se vengan y

si es que los caminos carreteros en combinaci6n con la vía

fluvial, ó la canalizaci6n de les rlos que atraviesan-la pro~

vincia de Entre Rios (Gualeguay;Gualeguaychú etc.) o canales



hicieron imposible la existencia del p.e.E.R. con el tiempo

y éste tuviese que retirarse, por lo menos no habrá ninguna

razón para que el ff·.cc. eche la culpa al Gobierno, lo que

indudablemente tendr'a como consecuencia que el capital ex­

tr&~j€ro se retirara de la República Argentina en vez de in-

gresar.-

El total de tonelaje recibido y despachado en-igual·

período de tiempo por los centros distribuidores con~arándol(

con él de las estaciones de cada zona representa en termino

medio aproximadamente 213 parte contra 1J3 parte para las

últimas, como puede verse de la planilla reproducida en la

página siguiente, cuyo resumen es:

Total de la zon~ entera Total del -interior
de la zona

192§. 1925-----

Concepci6n del Uruguay
Par-aná
Concordia
Victoria
Gualeguay
Gualeguaychú

Total

Concepci6n del Uruguay
Paraná
Concordia
Victoria
Gualeguay
Gualeguaychú

10.755 tn
18524 "
16.576 u
8.213 H

13.942 "
6.330 tt

.1!1340 tn

1926

9.613 tn
15.310 H

18.305 It

10.780 u
12.342 rr

6.771 ff

73.l21_tn

4.563 tn
3.883 11

6.330 JI

4.603 If

1.866 rr
2.287 "

23.532 tn

1926

4.73[:) tn
3.825 JI

6 ..030 JI

5.864 lf

1.524 Il

2,025 "
~003 tn

Un análisis de como se distribuye el trá.ficD en el

hinterland de cada puerto, en 10 que respecta a la intensidad

de demanda de mercaderlas generales por cada una d-esus esta­

ciones, demuestra que en su gran mayoría deben servirse del

ff.cc. utilizando la modalidad que ofrece el transperte por

lote, porque no alcanzan a cubrir un mínimo por vagón, lo que.
j

se comprueba con el siguiente cuadro en el que se indican los

coeficientes que corresponden a cada estaci6n en la zona de



GUALEGeU/.YCHU.

10 25 '026

Z0NA DE INfLUeNC lA: e.DEl URUGUAY PARANA C(X\lCORD lA

~ 192, 1926 1925 1926 1<12, 1926

TOTAL EN LA Z('j4A D. 2!.r-1' 1711 h291~ 6313 36" 434,
EJ.! TONELA DA.S • R 83'+0 7B42 12230 R997 12921 1~960

T 1077'5 9613 1?521+ 15]10 16576 1 L 30;

V ICTOR lA.

192, 1926

2609 4116
«;61 1+ 6661¡.
é213 107nC

GUALEGlJAY

1025' 1926

4942 482,
9000 7,17

13942 123l t2

2280
40,0
()33ú

2180
h.!1()1
¡;7~

T0TAL EN EL 1198 91'+ 86, 1131 1198 106'1- 10ú8 1,07 338 218
I!"'TER tOR DE CA ZONA 33';S- 3761 301P 269l ;- ,132 lt-966 3;9' ~;7 1~2~ 1306

tr.J TONELADAS .lJf~3 1..7)., 3~~3 3825' 6330 6030 4603 ,,6'4- ',66 1;24

3tjP375
1 nR9 1650
22P7 202,

n~-KM DE LA
z'(lo;!-.. tNTER 10R

D 913'<]5' 71t-892 310136 870Q9 117;5M 100020 65192' 9,s69
R 274997 299794 24314\ 317~g ,09231 ,60232 233711 240241
T 366392 3~+686 311788 118887 626789 660252 298903 336110

19341 12,11 2331+7 23317
7<15'11 7'+351t- 1061hJ+ 9')60?
9eS$'2 86~6; 129,+R9 122919

D.ST/\NCIA MEDIA Dr 76 KM 76.9 KM78.R KM 77 KM 97.3 94 6lf..6 63.6 ;7.1 ;7.3
POR Th! R 81 fi 79.7 n 80 " gt;'.'n 99 111 61r-.7 ,5.1 ;2 ,2

T BO'V 79.1 ~ 7~.'" 80.3" 99 109 6~',.7 ,7.4 ,3 53

;~.l.. 62.1
5,",.Q (;1
5'~.3 61 .l~

DCl T~!ClAJE TOTAL
CORRESPa'H)E Al

P U ( R T O

V ,'\L nJTER !OR

J) s i G~'¡ t F I CA DE SP i\CHADO

61 f 66:-#

39 1: 31f.~

R SIGNifICA RECIBiDO

tt-3 f, 45.71

,7 f, 9·J-. 31~

T S'GNlflCA TOTAL.

11



GualeguaychÚ, calculados con relaci6n al total de l.vt.cne Laj e

distrib~ido en ella:

Estaci6n: Distancio. en leras: Eorccntaj e:
16
38
43
47
52
61
72
79

Palavacino
Alnada
Irazusta
Parera
Britos
Urdinarrain
Escrifia
Gilbert

0.25
2.35
5.65
2.0-5
0.60

82.35
3.00
3.75

100%
El·· total de toneladas recibidas y despachadas de Gualeguay-

chú fué de 6.771 tn, como hemos visto más arriba, y en el

interior de su zona fué de 2.025 tn, de modo que pro~a el·

centro distribuidor q.uedan 4.746 tn, de manera que aplicán­

doles los coeficientes que les corres?onden puede verse que

s610 Gualeguaychú teoricamente satisface el mínimo de vag6n

completo. Urdin8~rain que acusa el 82.35 % de la absorción

(~:b-a;b-E1e--Gapga-.HEíE:ifHae~a-fJor vagones) del t.r-áf'Lc o in­

terior s610 muelle 9 tn diarias, e.d. 1/3 del total de-o carga

mínima exigida por vagones de la mayor capacidad; el resto

s610 puede sujetaxse a tráfico por lotes~-

Para la comparación de los gastos de exp Lct.ac í ór

entre "via f'Luv.ía.L'' y "ferro-carrilll la Direcci6n General cl~

Ferro-Carriles de la Naci6n se diriji6en varias oportunidas

des al Centro de Babotaj e y a la Compañía Iv~ihanovich, pero

Bunca ilibtuvo datos de ellos. Para darse mejor idea de los

gastos de la navegaci6n, ella resolviÓ hacer un cálculo con

datos obtenidos de otras fuentes. Se consider6 la explotaci

de una embarcaci6n de 800 t.one Ladas de peso útil, buque mo­

vido por 2 motores Diesel de 150 H.P. con una velocidad·· de

8 millas por hora. El costo fué calculado por tonelada 'útil

para el t.r-aye ct.o Buenos 'Aires-ParGná y resultó de $>~1 2.50.

Adnií t.. iendo por defecto de- cálculo un recargo de un 50 % al

costo obtenido, se llegaría con ello a $~ 3.75 la tonelada

i
.1__L.-... /



útil, SUi11a que comparada con el flete que cobra el f'f. ce.

por i¿ual unidad de carga, en vagón con mínimo de 25.000

xgs. al mismo punto concurrente, de un margen de 240 % sobJ
~eJ;el costo con que puede hacerlo esa embarcaci6n para la re-

~

gularización de SU negocio según la oferta y demanda que

tenga.- Finalmente no debe perderse de vista que el F.C.ER.

introdujo las tarifas diferenciales eu cuestión ~ modifi~

car ni aument3.r las otras tarifas que tenia en vigor .. -

32 • Como el ferro-carril constituye un monopolio le será
fácil una politica tál, que le permita recuperar las
pérdidas.

Es cierto que los f~.cc. constituyen hasta cierto

punto un monopolio, pero el Estado se privar1a de un ser­

vicio rápido é importante de comunicaciones ya que de no

admitirse el derecho de competencia, vigilado y cent:cola<.lo

por el Gobierno, las empresas ferro-viarias bién se cuida­

rían en lo futuro de construir lineas que no puedan-explo­

tar exclusivamente. Si se considera que la navegaci6n no

necesita expropiaci6nes ni construir su propio camino, ni

cuidar de que esté expedf.t,o , puesto que es la Nación la qUE

costea los dragados, balizamientos,puertos etc., sin que

los derechos ·que cobra a los bu~ues lleguen a resarcirla d~

sus gastos, se comprende las grandes ventaj as de que --a-qué~:

lla goza sobre el ff.cc., ventajas que fácilmente lanmbili­

tan para establecer tarifas reducidas.-

Pero acaso, no existe de hecho en los ríos

argentinos cierto monopolio de la Compañia Argentina de

NavGgaci6n (Nic.Mihanovich), limitada, como hemos visto

con el ej emplo de los barcos "Vamos a probar" y "Mensajero'

en Mayo de 1926?- "Los fí. cc , E~R-. y N.E.A. sirven catorce!
(14) puertos, en los que se deberfan encontrar todos los
elementos de una navegaci6n libre y donde no se ve flame~

sino casi exclusivamente la bandera de una sola empresa ll , 1

, J



00010 •• e:lQl"Ua D;:m ~·,~u1C41 n~ J4itjta en BU eac1"1tlY

al dofenderlo. tn"tertJaea <lel F.'O.~.:~.,...

_...-...-_ ...._..-~_ ...~.... _.-
4". w,ta 1i:!l;101tae diferenciales son ct~:nGiti.ra(1a3 como l1e­

r:t~~1ruas en todos lru:t p:~:~t'1'5 civilizados.

Ln Ctlf;i,t.)a· ~ l.~t ;·,~ih::~ t:lv1eh y ~;.. ~m:'t:i. el Centf'O de

Crth(it(~jc ll/!!.fleli lc~rga¿t con:;tid.ta):'~cl<me& sobre la 11eó'1 t.1m1­

~l;)ii de lA.d lI.~'irl~:·a0 diferenciales••~ abst.engo de entrar eE

_¡"rmenorEH;•• da~\o que 1f.1S tarifas dlt:eXte:nciales n.ct'U;:~~.tltt

...... ~ son urk~ ~f;:Qe~~<tdad_ lio llti¡)'" que ir lf.:jo$ :pAra bU$c:u- un

.,;.rpeet~11str~. fQO;~~erno de la tr.:.1''tf1caei~~n ter1'··i')-V1L~lat.1Ju'.

la f\.r.l.:"'enttn11 ouenta C(1n una de "JA$ m..'t~ n.lt&6 autf.:rldadea

el~<r t1flCtlS que b1.qa ex1st ido enSud.•~·n6r.'tctt~f como 10 lla­

ma el';.octt"}r i'J?j~.t)S ~ei,j!a al doctor iriBer}lero AlbelJto

14"", !}1recc16n Gone:pal de F.r.CL~. no tuvo en cuenta

toda es't,a "'t~~or1t\" del OeD·t;,ra de Oa'tx)~et l~gan.do de••

:.,)t,'t,ée de un eatudio ill't.e:eoc de la tarifa propuesta i::oV el

F.C.:J.R. a la~ at:J.6ientA~ o0l1clus16n(U:

~U~J~a~T 1i'as diferenoialee elel F.C.E~.R••~~1.1e-:~·)l. a lot

puert,08 er: e;:;x:~~)f)tenc1a eon Lq n~fJf-:~~c i~n nuvial, hm ex-

ones ~~~l :·"llo:-'.¡rt',n, el úrtina lM·~X.!.;}~nei~\IJ qu~ ":~{:n~'1uc1~ln .

• la :'ttez:aencia detn:to qu.arlcln~el p'¡~'V:x; (le tlerOb1t­

el~n d. la ta;" tta 14;

que la. t. 11'&.9 proyeotada. fllnb"Ust,1tuc16n de lAs aclt\):;jleli

y de la que C~1l3uoabat eontemplanuna aituae.16n de cOJlpe­

't,enala, &i a:.:.ii)ldándoae a ella modiante el e8"t..t'\blec1mlw1..0

d~ vr-eioe raz9nables contO'Mne 3 las (M\rt\et.er~~,,~tica.6y eh

CUT~,,;t~ne1u (~ua en e11a se de8e1lV\1~' lve ,

que L2.·~~ tl'!tBs {1~¡fercne1ale. pr~y.c~dal no &610 son de



heneticio para la economf.a .ge:neral de los o~n't,~&. a (tu.

d1r~et:.uuente son apl1cn',)les sin6 'taml.:~l&n paT"3. 103 MulA.

del lnte'rlor de la previneia a6n para aql2 1.108 en r¡ue no

•• _nt1ene la eompett)ncla;

Oomo eonsecuenef.a Olle oon respeoto a ellas un pronunoia­

ml~~to tavorpt 1~ en cuyo sentido •• expld16 la. D1recci6n

General de Ferro-Ca!"'rl1ea de 1~N~uJ16n, ftc()n~ejando su

a.prot:ac1lm, el 12 de 'eln-ero de 1927...
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TITULO A.

fiLas v1as de e~~IDun1c~'.c16n son
inst~rumGnto3 de GObiKLBr~ImI.

El 1'10 Ber¡ru)tjo est&1. tOl'wr~,ado fHxr la reuni6¡1

de los ríos l .. Ol"mOJO d.e T~'lr1Ja y DePn¡eJo de l,ert~)eJo que

constituyen la t1~f.Jntera de la RepáLlioa .Argentula con la

de ~':,oli.v!a hasta. el grado 22 de latitud. ~8'ta cont'tlu()neie

11~Ji1ad8. '1Juntf:'iS de S!tr: !illtnnio il se hf\lla a unos 1·1:35 l.;:i-

v:trcci.~t de 3!':tltrt·}ag:u....do c(~r~cA. d.e OrAn, 1"icfUü"utl y hmlar­

e.;c ~/)n) u "16p; 'jBe e1': la.s ~)r:.~xtt;~ldtld~?f) de :Jrc'~ ~;.~'~caci6n con

el :r!Cl Se." .r.:'I"qnc1sco, cC.'.f:oold') l>ajo el. nocl~;.1""e d(.; :(Jun,tas

de 9ft> ~:'p';lc:t,neot~ t1 U 'os 1:300 kl1t~L::·~tros de su (lose:mLo-

cadura en el r1v ~~tarag\U.tY. Las aguas pr1nc1~)ale8 sIguen

.~.iOCO desput!a por el leCho del r:to T(~uoo hasta la, cO!lflu­

one1a con el rl0 liel-mejo VieJo a 430 kil&-.uetros de la r!QS

elftbooadura, formanf.lü desd.e la entrada en lO;¡j' tt:r:r":ltorios

de Ch3.00 y F"Or'i<losa la frontera. n~tural de estas goberna­

clones. :~1 recor-:rllido del x·to 8b~.:r·ca una zona. muy rica en

mineralee, $obre todo pe 1,..1"16100, y \)csqueo' siendo trUa zo­

nas fArt1.18. e inmejorables pnP& la .~i,g"rioultura, ganllde­

r1a y cultivos de caña de a~ucnr y algod6n.-

Lo. primeros estudios intensivo. del r1..o

Iterme.'o fueron hechoapor 141 .ln¿(enlero argent.,l11o Don Luio

Huergo, cuyos esW(.1ioB f\¡\~ron .;;u1:·11cado8 en su libro

°tNavegac16n Il'lt(~!'nfi <le la He..>dblica Ar,:)H1tinn;t, t.uenos

Aires l~" En el articulo que se refiere a in nave,3'lP1016zl

del 1"'10 t;ex-me;}n dice Huerco e.o. que ~iel nivel de C'i.'lIiSn ea

de 385 metros sobre el IDf.'lrY 41 dél r1.o Eé'!"'tn~.:'O en l¡~ con

'fluencia del 0311 F'1$~:Jlc1sQO, nopued.e e3t~.r8e en mAL; de



:340 met,;r-os; y como la' de!uaml;ocndura del FQ$rn:e::.1o f.H&tá

alrrnx1!:la,jam:'r~te a. 75 m0tros l~!. diféI"enc1a de nivel

entr( l.}a puntoa ext.J:aemos debe sel" LJ.f.iL o mcv.oa 0.39

m\~troa i>m:~ ktl6mRtro, mientras la que rQsultapor el

r10 es a,t)r()ximadamcnte de O.~~2 vor kil&net..ro tt • S&to es

debido ti la 1n:.e1nidnd de sinuosidAdes en que ae de~·

nrrolle el curso del n!e Bert~ejo. Bota p·end1Qnte ea

surr~J.aente ~.~ntajosa. pm-~\ lJii c~n!l11:tac16n del r10.-

Los dP¿tOB 'h1::·~tA:5'll:ie(')e del t':!~, r!~r-r.'0~jo SOll b(l~­

r~t::\.~~te fnt':re!)a.~ttC$1

SeE:I:'t~\ dice el :00&1 Pune~1t don A.lon!~o de Vera

y r.~I~r~'·~~f)n, 'r~am?lazMte do don Juan de Garay, fU( ..{Uldor

de ;.;:UW¡OS A11"'ea, s.lenet-r6 en el ct!);'tco estableciendo en

la:,; :1~.r;~ene:1 del Lerrmejo, en e:L aflo 1585, el 1'\1cl't.e de

t~()ncepci6n do la luena r;speranz·a,iJ, situada a 10$ :~61

1:1titud. ·.:)ud,~ ~

:::1 nomhre de l:ermejo se lo dieron al r!o 10$

prunerns n~vegailtes Q,ue 8U!'~CM'on las P"¿Z·WiS do1 ¡~'arBJt,,:ua~l

al ver-l'f~ue Olí aquel 1)eraje deaa1~1'ccaba un 1"fo cuyas a­

gt~nG de una sul,;lda e()l'>::r~acl;m y de u:n <t.~\]dal cons ide.~l

ra'ble, VG:nt~'.u~,Q InezclRt-se con las azulada.s del 1'10

}'Jr1no1pa..l, 8U!·Of;~a.3 por don Se'tastian Gaooto, que bus­

cH,ba U'JA. comun1cn.olJ~n dl1·60ta con el Virrein-ato del Pe-

~(-:htUl expedic1ún~la lloFterlores se lleva.ron

al Chaco .por l"ls e(~nr;.ul~!,tad()reo, con el prop6sito de

esta\>lecer for-tineo que sirviesen (~e 'b,usa A t\1tUt lls,s

e:!tt<b''udca y estacione!) 1nr1.1s:p()ne%blea el la navog1lCiófl.-

l~l fuerte f'u·~:.datl0 por don .:\.1.()nso de V'era fu' ~

de todos eeos l.n lu~n~teo, el flue rt¡á,J res lati6 a los a­

taques de lon n!-;.tur·')lea 1 Legando ¡... hncereei'otlt:lcion

onns1.derüblc.-



,&',,,:.

~'

Pt;l~O lor; Uir.1,loa t.,r~1.t.~\tn4ento$ pOl~ los es,pa:'iOlflS

contr'r.}.1116 tlib~us vocina~ t fl.1ero!? causa (lu(lU~ 6;;·tas $9

eon.li.gflr~'U~ 'l de·,\,'ftx1Jyos@n ~l Coneepc16n,. lo quo ~l,vJS1­

L~Jlcron ~RC(f.r por canr~:t(~toen el a.,Üo 1631.-

~n 1?S0. {loo t""ngel Ferodo, eot~11lr4dor {1el IlUcu­

rJ~. tdrig16 un tuo,¡~te sobro ~l r!.o ljermejo, "1 don ,Jea­

G.u1n 1;$1')1nosa 11~¿6 .~ a oohenta. JI 'Una let~3 de

lA ::j,;:;,qu.ina Grand. t m~.a 6 w;noa por esa. mis.ma ó~)oeu.-

:tl l'>1'imer n:l1vegante d01termejo rué ,lpadre

d.vn F'1','<~nc1seo ~Ku1·1110 do la Orden frnnciso~.Jlft en 1780

~compaf)a.do da ouatro 1ntl:1vidu08 més, embaroatloa en t\ri&

pequar~t?1 (t11<-1.l'-ma, en1.o1dada con cueros para def!.)nd{)r.e

de 1M 1?1~cha.s d(~ loa indios) la que nlttnejaban a pula....

<mee a:f!os I:i!f~¡ 't,ar~le tl~11\l6 este rev~rfjnd() .vt).Urt

una reducc15n en la 'tribu (le 108 ¡dooob!s.-

1.i8. sei)"U; 43 em¡)resa de naveb~c16n d~l hormeJo

fu6 emprendida. por el corortcl (ion Adr1dn. F,ern~wd~ COt-ne­

jo, vecino d~ la Qiutt.~d. de Sa.lta, a 8U SO:LO- coat&. y ';(1

t.res .p()~U~rt8S Ot1b8,ronclooos hecha.o corurtruir :pOl~ ~!1, en

l,<).s ,,1txrrias del r1c4 de Ledezm8. con el río l~·cgro.-

1~].. -aoronél dl)lt ~"'rsa~cl$oQ G~b1no Arlu at,r&ve·s6

~~mbi~n por ~se tiempo los Gecu1are~ boaquea eDliqueftoa,

·;.>ropol1t6ndo8. em}1render la m'V'Ql:::aci6n del 1')10. "1 dando

'Una. t~.o1.1 '1 econ6m.1ea comunicne16n a 'l1S ;;u.e'Llo$ in­

teriorea con leu~ ctuatldes d.el ~)la.'tn. La ter·ce:t'a eXJedi­

01 M Uo¡:HJt:tttiJ.:nte fu~ Qrg(l~~1ztlda y diri~~lda por \1on l")tlrblo

~iorla -aGau~':'\'lado vecino de la;;r"v1nc1a de JuJuy,.q~i'

o'trtuvo tiel gnb:lernQ ienel"~\l de .Lu.ex~o8 Aireo un :v~lvl1e..

gio de pa:ten'te pt~8 Ilave,gaJ·· eae r1.o en Gl W1() lS2t)••

r~l supo ~*ea11zs.:t'V¡ su .difltt!l empresa. sa11óndo

s, las Jif~~!.S ¿Jel Fat·a.gutl)'t despu6s d" m.'Oer 10'Varrtiado

planos y u: 'prolijo diario de navegae1ón...-

Pero 1J.:.¡.s fuel"zas del d:lotador ¡'\f47.J,ncla. aposta-



I I

das en ~4< CU ti1!di a de 'fn1.11') cnlocallns oxprest!!/Ien'te pec"a

lnlp!(1:d:tll, ltri navorfnoit'n dt?l rf~) PnrHr~lOY, ~Jln i)C;rrr¡i,J;;O d,u1

snf10r ,'1eltt~rri't<'!)ri~o .. o.presc.ron a ~".()ri~, d(~C"-~}l.'1ándol0 de

t("¡fJ03 10 f.~ dncum.~mtos C() lec() tona.dos ....

Este at~i.qr~:; n.l dert1cl~o :1ntj~:pnLa:tO!.Hl1 y al di

c,'x,t~c il,djY;J{1'; el . ,ori,f\ y q l? er:~p'r~$a Qf.\f,tt.,a,lls"

DeV""u'a de clnec 'Úi08 de caul-Jvet-.10 el 1n,:f'oI

t\:; .~}dQ eX¡'ilor¡,:~or pub11c0 en ¡:uenos Airea, con c~nt.nric

he e114.i1:, por el coronel 40f! JosG de Ar~ns~e., urw. serio de

d:lt<)S t~:~<ltüntea So fa~i11tH.r ltl nav{lf_;:~:\clf.'11 del citado ~1.o

~":l .silo l854 t el eOl'on~l don .~;v<).!~1oto Urib\ir'U.

{le ,':,..t?..n y ';~~."lnci{)!tl vecino d.e la t:'l~ov1.ncia de

S-;lt&. ;f'.'·{(;il!t6 don L. Lr-iovn:t:'~llo lOBInediotl d~~ ex)lt»t,,~'ftr e:

~·';:'.'d!.l. de ~::nx::laG, de lamAS y de rooo&t.r8,~~ ele lo~ rico~J minrJ-rt

les de Jo,t!ta. Victoria, lletX'tndo al ¡Ja1~¡'jriA. sin obstJu,-¡¡lo...

~~s1;,;~: ax~}l",rad.o:f¡ MV<lff6, f))it·.h~ d(H~>U&S, pe)~<¡;o;rt1

,nn+i~n~!o a Ot1~1 cmn1)in~'~c1~n come%"ciu Y' ;n't:\da. ha (~uedado

~" ~{'.'¡"'e'r..tt'" ·Y~}~bQY. l../)'1:,e f:-i.Yri,t} ~llsm, ~?5 lé,¡;;u.~~a df.t ()f"1{n~ ·d(;llt:
(

f'A1U7íl'0n vi.V(freS y x·ecw~30s, Y' el QX:~flj·tlic:!{)l'I.n'l~tf) nf)rto-~J.~·

T·tenno }';:::.b:'~a:')(tt·ecld~t ai no 'hübi(,~re. s1doo prot,el~idé) J?Ol~ el

lPnlogr-:~d() !:'l:f.f':,tonero f'r',;~ncigeH.no d:'}f}. .](,H3!; l::(H;oC1'~1..1'Jla.-



QQ'

1854 lmil ",";UU del L.rmeJo; pero h4'íd,m.do bajado en~"
l·ote a stHiaar el 14 1o, se leaublev6 ln tt'1})uln.c16n en el

pürajt-] d{~üominado Pnlo-;3n,nto o ~lenda. de ~"cof1uta y ;Cu~

a~:'(lSHlc~nt\d(1 en med.io del dea1orto t porque el pl~áet1co que

lirig1n la. inGt.tttI!ecc16n ae h.::t,1a a¡:HJclettatlo de la W.tw

d1ribi6ndvla a(~as abGJo.-

N~bea 1 sus cm~aüeros fueron fnvorec1doa por

l:,t~ indios, ~.u1ene3 .r\v1sf\...rton Q don~11cunw t1riburu lo (iUe

h~b1Q oC'U'P1~{dt)t d@t!ltacando 6Bt(~ \ID piquete de g·oldados y

U" t."'raile frtanciscumo en proteooión. del ext)lr~~dor que fde

snlvq·:!()tmiGnt~ag i.J.ue los :tnaur.'r'Got.oo 'b.dt.ja'bt:\11 01 l:ermeJo.-

1~1 :tngeniert~ ~~one·t~ta. y el Qnlne1~lM'tA arger:~t1­

no (1:')n :'"z:i11io Pl11~lC1.os aurcat~on tamti~n las acuaG dol

más ep1.1~1aloao rlo d~l Cha.ca en el n~;'lO lSG2 'f en el si­

guien.te don Angel~ asociado a ~.v;a-.llo, llei:;'aron

lv\sta el fuert$ ::..1vf.ldaviat pero una emergencia comercia.l

(~.fatuvo a La,varello, 6 1r¡ter-vln.1{~n·'10 01 Juez de cOla€1~e10

{le la1'fpfJ'ttneia d. So.l"'U'i, o;'~e;n6 l~ :t~~Utqu1.a del vapor,

'f..¡Tl Be'?tOr !~.stmant ingl'., o~gar~z.n~ t.Aml:d.'n u­

na expedición y na4f.;~g6 $1 I;:erma,.jo, i~e·t.1C4:1nt1.o s~rios

est.\1.dioe, n.u~::qU8 con menores recurso, y meDOS prott~ocié

que o'~oa expediolonarios.-

:~;AZ:t uu-de figura 4!n1t.re los eX.l>lo11\dore3 un

.e~1or Vine!. "'.fui'n trH.ba.j6 u.. <WiUal que en la actual!.

lleva su nomr:re,naver:;ó en canoaa el r~0meJo. viv16 D

t.iempo ·8trtre 103 indioa y extt'aJo madera de los \)08q,1

v1rgt1ne. en la8 prox:imidades del paraje l"ledra.-Grand

r;lser!~or Felipe 5:1:\1"8:v18., pr~tle6 t.~~.mibi&n

dloa rftlfrtlvtui a la nt1l.ve~~1t.ci6n del r·to Teuco, uno d

l()s prtnetpales a:fluentes del Lerme,'o que cae a unf

tor.~sa la¡;una donde 109 afl~ deGat-:O.. de las e

entes del P11e~yo y del ¡::;eliltilejo hseen ee!.¡:t~ro eer



saliendo luego po·JI divel"H·os 'brazos partüelos Q.ue f6rL1.

lineas convexas ., caen bJ."tc1a el Lermejo.·

A to~aa estas exned1el~)n.eaaucedi6 lf;t 1n'Íc:1r~w

por don N:~t~ll.io Hold4n en el aJ10 1870, org~l1)izlu.¡doGe en

l.·uenos A:!r~5 u }1 O/1ro.p~1.'~'{a. de D1.tV'€)F;~.o16nt compu~Gta de

fu~rteB eap1tali~ta8 '1 dirigida por d.nn b"t~nr:;ein(.:o G. ~o"

11:na. t;sta :b.a, si<1o 1.1 la €J,ue rnds esfuerzos ha hecho :'l la

que ~-a et~l"ital hf~ inver'\"ido pnrti. nH,VE¿tJar el )"~Jo I~;e~leJo

con eX00fjc16n d~l e8~Z\.do ~:\l'·Lon·tino {~ue mantiene e.etual­

manto u a~r"ic10 8Qbr4~ al r10 h~:r'me~1ot corno Ver(~r!~().

DeH;Ju6:.... , otr~s COJ.l1p~: t~~3 mAH ch1.e~\S t1"'~':1.teJ·~t:~n de

c~)t,abl{J:(H!rrgc con una navt:?'lo!fln sobrf~ el r1ü Del'nltíjo, .ve~

t.r1rtJ!)OCO 1~uvieron éxito, de manera que e-ste ter;peno corr·te

p~li):;~r~~) de (jued::~r inexplotfldo. Bl gobierno n~'$,Qionalvi6

a tiempo este i)4'Jlii;rrO y mnne.hS :re&11zax· en lD(.O e~·t.ud.1os

al re~]pect~., que fuer·en ¡"le vados a la 'p11o.~tlJt1ca deade el

año le09~ quedMdo :lnaugurl:~do el serv1.cio de na.V\i1g~:.~;.c16n

el 9 do Julio de 1911.~

ctón of~í.cfal del rln Be'MllG(jO, '1~1:"6 su ltinererio¡ tal

cu,"~l eeao fUé ':)ublicado~)or' el seF~;or ¡~. f:le Jllvelra Cázar

1Ft)?, tu: c't..;¡·(.I libr.-~j aY~cc;r:d~;;"~ ta':':1J16t: los (1;xtü8 h1.?·t6I"i­

coa, aet:.:i\nel se~"?or {)'1.iveJra (:0Z3.'r' el ¡;;(r~;';f~.jo :r0CQ~pe 311

leguas desde las Jun~A dol 3:,\.n 1~):'~L~u1~co h.'\st,1.i el r!()

tl-emo €lustral., en un trayect.o cw,:,ViJ.!neo df:. mil Otol1:1""o

y t:.:a.ntas curvas. 1tuüX-ftO, en cnr~b10. la as:tgna u~';a lOYtts1tt;

de 1300 ki.l6m.(~t.ro. Gntr'e 10ft rn1mll~8 p.J'}tos...



ua:(l~i~~m>l!~~Jl¡P-l~~O,

1 t :1 n e par i o.

Dasrle .l~ eml;,;(}ot,dura del r!r~ r'~rmeI'Jo en ~&Y~J
el Pt'1~~l.lay a la :t~~lla de lJ.nourut6
(1(:\ mM hermosa y w'nt,~<)se.. )o:~1.e16n
a poblar) ••••••••••••••••••• *~ •••••• * •• 25

Al paso d(~ Lurbe (angostura correntosa
cnn~l de ~da) •••• 4~ ••••••••••• ~ •• * ••• 21

A la Concopo16Ii (pueblo arruin~\(1() l)Or
los indios) ••••••••••• * •••••• ~......... 4

Al Zapeye.rolto (or:'impoB altos' :t:nundnclea) 3

Alsalt!) de 116 (a~~l tOSCOBO y e$tl~cho.
ribera de rlt~da aceit08(1.) ... tÍ ........ 1& (> " • 'ti • • 5

Al Teue,o (l) ::1 bocas) 1}or'>1cl~n Bstr~\t'8ica
e~ri¡"e co,ntrn lo~! indtos • 41 e- • .. .. • • .. • •• • • 22

A San I;e!'Tla:rd.1") (1d.em) ••• , •••••• t........... 25

Al t.r~n ~e ';·;r::r,ir~osa (cfun.pos ;:ü.t.oa mont-aüe-
aos) <) .' " 4 .,. " « « ." /J ., ••• ~ .;, • 3·0

A ZOl~""'O mu.f.~rto (caris,c1.'tl h'tÍmCfM y p&stosa
entro a.lt()s montes, ri1:H"ras 8;:*0:1.110s3a) 6

A Pesc.1).(to í.~aoo (toldQ~r1Q del (ulc1·:.~t+e
1J¡a,r"COtCQD lati;unf~s a sm'bt1.tl CO~2ta8) •••• 5

A Palo Snnt,o (funrte eapitli!l Hoca) ..... ~. 7

A 1ti C:-lrI'éta quebr~da (6 f'lu~rte d.e üO~me8) 14

A .Elvf"/'lavifl:. ( ;,iuE)'Olo ) •• ,.. " .. ~ " .. ..• 15

Al O~~l1~!.l de :»ldán (b()o~. ~::rcl Tr¡H~(tO) •• _... 46

;\1 ·:.\"'rl'OYO de la k)~"J,:pa rl~YrlOa ...... ". lJi ... , • ... 15

Al r-:,'r"'royo Azul CJ~ibl~~c16f: cri;:;tiM.a) •• if. 16

A la!~ ~Jur'íta~J de San Fr~¡:..nc13CO (6 l),:tlea
de 30rla) $ 11;; ••••• «... 6



tlot.illa para
1'llG11:Jolques

'4>:í' ~.

La !'~na, oot..u]~tlment,e habilitada como r:~\.vegrtble,

abarca desde su deeauiL{)Cadura. baatn. ~:::l }:.' .L6m~,;tro 642 y

h~'> iéndosc ;'c,,":'t,{~:r'lo.z~n~n.'te o: ablecido un eervtcto de i 'tti­

n(~r}'rl0 tlj~., ~~:3te se 11ovn. a cabo normtllmenta ha~)ta .(";t\)e-

th~t.ado ;i~l. f~:tO lo ;'»3rmite :1 lf1:~~: fwcé~ri,dtldea 10 ex1L~.­

.'~~l 'lnio!'trse la nav~;~;~'~c:l¡5n ofielnl (;e.iI,:ln1:~'t"eriot

ert(). t See t~ i}d1 ¡~a:-.¡aSj'. 1t~n }(!~) ;, rn"""iK:Jo), adem:~ ;'1 de :3 \«'2,­

,,(,.re8 de p"1s~:\'Ja!~os yl C~;~~t B<~l() se (Jon'~ba con UT'Jttf). po­

CA.S lane111tas al vapor "1 (1 chat1ta~ de 15 tOll~ladas, em-

buat16n 1nt,"~'ma y las segundas por ahatas de 60 ..... 150 to­

n(~ladti8 (le prwte·. Actu:~lmt!;nt..~ so dl~~one de t

6 ch~,ttita.a de 15 tonalad~s )
:3 u ~ r15 ~f ') A>ar~, el t.l~nSp()rta

2 ff ~i 60 id )
!! tt iI too n

~
de 01.lllpt.;a

~l tt lf 160 H

2 remolc3do,,:--e's p$r~ eJ. S0r"'f'icio en ~)
ereci f:·"te

5 lanchttae a V8,;)OX'
4 .. u com1:¡u5ti~n in.torna )

6 1)ont oDes de '!..o t,onelt),(ltls ) par-a el 'tr,:~;1'~i.;':)Ol\t,e
2 t« u 25 ti ) de haei{::.nda'·

3 V'n,:)(lri:lS-pu.ea..' el"OS íHlrn ~l servieio )
en ct'fH,1.finteeon una (1:?' ·n,e1d,ad. de )
80 ton(1ladA.8 y ,alojamiento, además )
de la. tri~~)ulac1.6n,.deUllOaaL:~)",pa8~"')
j'!r03 de la cl~se y 4 de 2 •.·~.l ca-) p~~a t,l
l~ldc d.eesto8 ~")ore<"; es ñ~ 1 ..35 )
""~~~.~t~ 1. ~o r:'et~()s ) tl"ltf.\nsiíOrt,e

1 v.avar-pasaJero para la mi s.ut.a cantl-)
d...",d dev~l8~O!~08,P~ con \U1a capn-) do
c1dr:.,~' d.$ 6!~1..0 1«'; 'bon(~ lr/~,~..o y 1 m dA)
c:.,le...~,o p~:ra la#' '?pooa. tle l~,::~ ·br~·~l~4:rlt,e ) p~tU~,lj ~~ros.

1 v·g,p\):....cito a ruedas con O.i3C tti'tros )
dr:: e~~lad. )

L~ nml"f!Jtm i5n d~~l rfo B(j:'(~:~:jo ~ft ,divid.e en 2 ~~~Jocaa~ la

d.e crt~e1ente de '~:ne:-o-Jul10 y 1,,. d,f} 'br:-..j~::'nt,~ de (:T';,~lio a.

Dic:1.en1Jre t\.}Jrox:tr.:r'"da.~Jlt,f. 4 !Ja, dlt'ir:a se :psnliza f'r~cuerl­

te~nte oon muchas a1f1n~1~d~p. so~e tod~ por los ra1-



11
I : gones q.U8 :r()rm~n Q't-:'8t",A\eulos p~11f~OSOtl. Fe..re. la. exth~~,tC­

oi6n de @stos rtli~!.one;~ y 1& li;l1::~lé&a d.el Ot\uee 8ondeso

tir~dos Uil )()!'t\'Ql1-;i;rúa de 7<; !'oneladne y e. j)ootonett ea-

}\r~,a l;x:;,nef1.cio de lnn P:~"'t.;Jer05S 0:t1 1926 8~ ha

e..1,,~;l.1)leoido \u:,servicio de pt);:ytaa (¡)8.r~ldtJ.8 fijas) pr~"a

la distriLucj,6n ,le lA corr-cS):.'ondencia, evi'tt,mdo con.

c~te sii>·tcma 1M escalas en eu~.1(;u1er k116m~tro). como

oe h1·.!-:~:t'a anterlot'rIl'ante, consit..:11i~nflo 80,::1 1fJ¡..qyO.1" l"np:tdez

A 10 l~'~l"r~o d0 todo el t-r~"yeet{! de lf.~ n0..'V'eraci~;<lL

$ia ha Of',IV:1't1~.:,ido U 8. linea ttjl··';!'r,~:r1on ,V' tt~let~6n1.en que

,~,;!'~"':.;~itc ce·tri!'" e:~; c<:~murd.e~l.ci6n e~.:')ntinut\ con }1,;¡,ertQ 1:01'*-

Pres idi;~.r;J..0 l\oca f ... « 4 " * " ....••• tJll [:1t'4
::~iUl8.1lar .".,,, lt • ft • , •• ;: • fi • *1lI U l~X~

¡(m"1'J.-1 ,,~ • .,.... \lO ••• /t •• *' .... ., ••• " a •• ¡,t 14~
r~,) yr¡tW0ur·r as
C¿~;l~";t'.G

}~l -rf{6vimient,o d.e I),~e!\je~oo, e~rgas ;¡ ~neomlen­

'.;l~'is eT ) los ~.r~rH-) 19Z"; .. 1925 ha;::: id/') el f:!/tl;¡icntet

1 ~)'7~"

lS~r':53i

Sl~~

kilos 5.745
rJit rec"J.rl-..il' .. 77.093

411
4.720

'J2•.~~'30

390
.~.7[;1

56.41':'1

426
4.1l:.e

GO.320

La. t;Jl·:t.f1cna1&l ei1 dirax~eno1al y oon3$.3t.0 Q'l1

Uf} tcrmi.nal, 8egut<~o por \L.~~~ baae conflti!.!ltn (t¡'-l"ir~,



rase kl1or,1é'trica a 'pa:t'~tt:r" de lJ.~ d.lvts16n de d.1aw...:ne!a
_as .. '.. _,..!ll~tiU1:~'tt~1t~".Y:J'M~'1 .... . ,~_

Tar1tat'1'erm1na1"/':¡ó~i~S'200 Kmat 30C Kms·4;,')(;:tJn. tSOü K :
~."~~"""""·~·'f,~II""''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''~~''·''''''~''>-''';¡).''''~.''''-~'''''J~.-_.J~;.~""""""~''''''''''1lClI'lf""~"".""~~~;_.",."",.",,,,,,,,,._',~\_,-,,,,,,__. ~--".

NI 1 l~.oo 0.104 <).ot"lft (,).005 o.o&~ o.o3iJ
tf 2 10.00 o.oS 0.06 Q.oS 0.04 0.03
.~ 3 7.o('j o.oS{i n.~~ 0.035 o ..02B 0.021
n 4 4.~o o.o3::? 0.024 0.02 0 ..016 c.~o12

u 5 3.000.024 (l.018 o·..olD f).olt~ 0.009

~:~jempl;\8 para 2OC: 1<m81
Tt\rit~-,;----~¡"t~';~-;';-'" ,,,,,,,~:,,,,-',,,,,,,-,v-'-por t.n 6-~
_._._:"to¡V"~""""""''''~·~''·f......-., ...·.,-",,,,,,~,:,,,,,,,,,,~,,,,,~,,,,,,,,_,,,,,:,~_,,---.·,,,,,,,_,,,-· ..""'~~

lIt 1 1)ex~f'umEHJ,ton6~~ltt')o8tnm.t.¡?eG etc. .,. •• $ft 31.~O
tt 2 1')a.pelarfe.-ti{.';x,·:ibY·er!a..crl~~taler1.4 eto. *' ~;4~. 00
u 3 Alf~;1lfn. 01'1 fardOG-BZUC8J:",lIIOC&marrt,c etc_ u le.SO
H '1 Al.:,~~~""·.:'1JJn-cafía de azuen:r~i~J.r:·1.-loiia-ete. "1 9.6'0
~f 5 l>ui-mf.mt.eu-madera elahoratle-extrato

"l~~llebraQho _t-o. .. •• lit ~ ti 7 ..~:;o

roe. c"rrCi},i y &ncr)m1f.:'tn&,$ ....eeon.(?t:;1.f;,~1;:·',ente l1N'landO- es

el@"/~tl~8ir.u" p'll"'O no lul,y qU~ olv1d~\'r. que la~ onnt~.dn,d.el

f.\. tr\i\.!1f~;¡or-tar son muy reducIdas y que la nav6i.<a1,.11:tdad

del r1.() en su estado actual e~~ todo m.~rlOS favott'able.

Nt) cn.b~ duda q\:l.e la. obra del gobi~rno merece 'tod.O~l 108

elog1A')s,~')up.~ 11\ n·avegac:l.m oficial tiene tl611) c8X'ácter

d.e fomontG 'Y no atf"if'ic~l en este ea30 u;~; m:mo;)olto

hor~ .:)ol;lad~J' eon 1.n1::~~1'·tMta8eBt,n.bl~H:d.m1(~rrt,~).?j SJu:atlCte....

i·08t (\j¡o~ndJ.jr?a y t>trvajent y su )):r·odu~J\.:i6n (~\ti..Tlu()1a

ha 91do aUt~r;~.da en JlroCíox-cihn cont:;:td~ra~;le, e$;~tcial""'

1'!>;~n,t. el1 lo rclnti.vo al a4~od.6n.....

7~n T:ti opin:t6n no est~ muy lej oa la ~. oca en

que 'lt'\ a:itunai6n econ:5m1ca de ,esta rf.);~;16,n exlgirA que

88 e,foot6en o'brns ~rtf.f1Qi,.,lea en el l~~jo~ ya sea

un~ Q~n:J.11zaei~n )rtrelHl ~ 6 un dr~.{io de Los p~s()a



diflel1~$t y que este río 'llega a tener una 1~or­

t~lc1a d,cis!va en la '!lida eCQn6rn1c.ade 1-'.8 lí:rov:Lrlc1u

y gob~~rtl1.6.cicn•• dell}'Ol"llte y con ello una f;:r'·H.tl 1.ml)Or­

taneia p-nz·7). toda. ln HC;.·ública. Corres;>cndQx"á. ~¡l Got1­

en.o fOJjentnr aún mAs 1.:\ eol;')nlzae16n efic.a~ de la8

f~ol~ern~eiones del Chaco y d~ F~o!"1!'..oaa."

Al r::11:31':OO t1eropf.) dobo ll~l11k'1.r 1~.\, at.~)nc16rt

$1,1)r~1 el grarl v:Jlor econ&:r:1co q.Ul~ tendr!a el IJarlnejo,

da pevr61,¡¡¡o YOJl\,;,~lU' de 1él,3 j"lY'0V:tnciB.>l ·10 Sr;,lul .)·uJ~

a 10$ i)UOl'tl).i r1(;1. 1?nra.guny Jl Li.1"tltlá Y <\1 (H.t.uar10 001 :
!
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!ITULO B.

DIO IfEGl\O.

El R10 flef('!"o nace de la confluencia de 108

t'ins Limny y "reuqu&n,ce:rea del pueblo de Neuquen, e~"

viese. la gobernaci6n que lleva su nombre, desembocando

unos 40 ktl6metros agttna a-ba.1o de los ::¡ueblol de Vledma

y Patagones en 01 0e6nno Atl~mtico. Su curso pasa por

un.a regi6n t6rtil, siendo e.Mi proverbial la. fertilidad

(!el w.1J.e del ft10 f:e&trO. La regi6n atravesada, empero,

es casi deapoblnda, pero nn e~.be duda de que, una vez

que 18, nave¡.~tll)1l!dAd del rio sea mej or y la ~,."e¿;ac16D.

ril~s t!c'11, UM. eolon1zflc16n et:teaz a;:;r1a la. eenseeuen­

ala 11':;:,"_i:~~it-rtt\. Par~_ 1.-::. 8.oelaceraci6n de este proceso in­

fluye la prop~nda del p.e.s. ') con 1(', cual re9l11~l be­

ne?'tcioss' la navet::·c16n del Rio NeL'ro. Una buetl& poli­

,tlca., tanto de parte· (lel ff.cc. como del cotado pu{~den

tener eom~' er~1'\.eouen.eia \.n~ colaboraoi6n ideal errt.re el

rio y el ft.ce.- 1 cu&n b~ande serta la i~ortanc1a de

ambos ll8 ~~.ios de t"l-anoporte ptl.t-t1 la madera y el petl"oleo

tI.ue p~enen de ~. rOf.~i6n andinal r~a;u~"mos que las PI.­

la1:,rae del oólobre in¡,!ente~o argen·tlno Don Luis HUGrgo,

cuando se refiere al estuditl dol R10 Negro. dieiéndo

que 6st.e "representa un atraso vergonzoso", pronto se

h{)¡.orá'n olvidado '1 \~ue el :;:·t1o Hegro desenlP8ñar& un papel

adecue.do en la vida econ6mica de la ltepábllc.a Argentina.

Don Carlos WX:tü'"re, en su libro uAprovecha­

miento de las aguas d.el i'\1~ Negro en el partldtl de Pat...

gone.(~, capitulo VIII,ICondiciones actU&1ea dala nave"

e~ei6n en el río Y' S\.~ PQrvun'.rH
) La t'lttt.a·.1909, 8e re­

fiere especi~ttlmente .. la n~gaci6:n del. Rió !legro cm



la parte itlterior d.e su cur-so. es decir desde .1 CIO'­

ano Atlántico ha~3ta ·BaJ &da del í'urco (UTlOS 190 km),

con los ptU)r\08 principales Patagones, Viedma, Cubana,

Pr1ngl0. y Conesa y ctta 108 obstáculos principalea

que sona

Eetas c1t\'tas se ret"1eren a los pases en su eetado má.o

destevo~ le parA 1,'). Mvegac16n. Para 'iv!tar '$tolob~­

't6aulo8 W'autera pro¡)ono derivar el Rl0 Negro por un

canal mvegab le a San l~lae y cita en la. pt\Sina 239 las

pa,lalJraa de Vemon Hnr-court.1 "reemplazando la salida

natural de un río por un canal artificial na~~.bl••

se evitan tod!'\8 las péM.ubnc!one. sedimentar!.as, con

tal que ;11 oanal se oonstruya enteramente tuera de la,

ln~luencia del aluv16n del rio".'Luego sigue d!niendo

Wautera. ttL11, ¡'!lece1~n de aquel trazado que bemo8 estu­

diado vendrta a r:eaolver detin1t-1vam•..nte el problell'sa,

uti11zando ademls un pUerto de agua proturlda Y' natlJral­

IlMl'te defendido C01'1.l() 41 do Sarl Itla. ,en que adem!H po-­

dr!a desUT'ol1..a%-se perfeetallente un g'rUl ?ueblo t dei:14e

que la.s per:rora.ctontts hechas ban demostrado la. ex1st..en­

0111 de una napa de ag~ft rreAtlca potable". Tan mwre-



resante como ee este 'i:JrOY8CtOt todav! a no so le ha dado

mqor ateno16n. dando preferencia a construociones carl.

simas del tf.cc. del ¡atado, en el Norte del pala.-

._------,...------.
Waut.e:ra cita en \6U libro alg'UM.~ cifra. que

S~ refieren 0.1 transporte de, p~lsaJeros 'y ~\~tr'ga, cuyas

c1fra~ son:

1903
1904
1905
1900

1907

454
809 .

1.168
1.504 .

521

1.606.995 ktlos
1.668.592 ..
3.2:aO.603 ..
3.198_,227 ..

1.01••125 ..

Es de notar que 1)8 productoQ '~!l.}Jpo:r.-t4doa en. primer

lug'9r son cueros y lalla Y Q.UC 1tlS pro~~o~~$'\de agri­

cultura casi no han sido t;rut.:¡p<)rtadoa·,."¡"

Como la navegac16n del Rio !tGi~(?'~?:rlf~ndla Y'

oasi tu~ abandonada. el gobierno 8e ooup&... de '~&~e pro~l
. \

mal inaugurando el 12 ele Octubre de 1924 «~, el vapor·

337-13 (ant,as ~jTeuooU <1:ue oorr!a lobre el t;tito",~0rmeJ!o)

un servicio entre Pato.,gones :1 Cone.a.. l:1aC,'\~~~ tie:npo
'". " ..

el servicio 86 he. prol·emgado ba~ta ChO~C~.l '1 el
. ~

fLOmero de emlAlrcac10nes afectdldaa al m1am" '.11& :·.ido au·
. \'\

mentado medi8Z1te adqulsio100 de elemer¡to·. ~~pt~le8 a
i ' .

las oaracter1ot1;Ct\& del 1'10, hao16ndo•• "'.. ~l modo

la navegaoi6n en t'orma:regulnr durante ~o .'1 &'iio

aoo en la é:;>(')ca de bajante (mediado. de ~erq a med.ia­

dos de 14.ayo).-

Eltrana::Jor1ie de eEt.rga se óes~tol16 ·en la.

lii;;uiente tormal
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LoS p:rlnci.pal.s buques con que se atiende el

servicio sobre 01 R10 legro sont

Cll:rgo-'boat 33~l-B eonC1ipaoid.$ld p~\ra 75 "tn de ea:rgat
Vtt:por 337-8 n rt u 40 tt It "

Re~Jolcador 79-ij
mw:ta 3?2-A con capaoidad pAra 4(j ton de carga1

" 3~¡)6-A» » n 25 !f n JI

f1 377-A" :f ... 40 "
1t 378-A 1t If n 40 f1

.. 37(j-A ti ff ft 40 )'
Lancha 43-Da nt.t.ft..a
"úQ-n ff H

75-r~ ft ..

" ~)-B J:t tf

~f Br'>-B n "
U J2-B f. .•

Parn la confecci6n de las tJg-:lfas, l8. :na"at~a·

c:t.6n oticial del. R1o)Jegro ht\ seguido el 81t'rt.oma bE~~Iat

es decir un tf~r!'ld.nal s,gui/3;o por unJa bale kilom6tt'lo&

a p~~tir de la d1viai6n de distancia l~med!ata anterior,

habiendo adopudo sobre esta ba,•• 5taritu r.l:l.stln:taes

Tarifa 1, a:rt...loulor& diversos no :tnclu:i.d()s
en lAJ. demé,g cat~gor1&111
term.1nal $;t 3.QO

TM'tta a. UerC3.d.r!a~ gan<'fl'alea pan el hogar
Y' v(U"io$'
term1n~l ~ 2.00

'farifa 3,Llateriales de const.rucoi6n y pobJ.aei6n.
lJ,t\t.:'td.MS y herramientas. Combus'tlbl.,
para motores. Remedios para plant.as y
animales. Horm1guic1daa y s1~11are6.

Art1culos a.li~'entic!o. do primera. nace­
c1dadl
tenmtnal .$1 2.00

Terita 4. Prod.uctos a.gt'lcolaB. ganaderos • in­
dustriales de la $OM 1
temiDal $!i 2.00

---'--------------------------- -.:-l~.



'ra:r1fa 5, Lena Y' v~10.1
termutü $'i 2.00

Cooto Be ve, los terminales de las 61timas 4 tltr1tas son

l~s mismo: la;;; t~r-1t!t8 S8 di~\t1ngu':n por la base kllom6.

t'r:tc&., a Oft't':.er1

~3t.a~

50 kms.
100 B

150
200 .1

~SO ti

3{.j{) 11

350 lt
450 ~t

o~o68

0.064
o.o5~~
0.04
0.030
0.032
0.04
0.02

0.04

0.018

0.013

8egd:n lea &tt,o~ of1e1~'Ü.eG que me tueron ta411i­

t1,1dos por el ~..J.nilte.-.·to de Obr~a5 Pdb110ae t DirecG16n Oe­

:rH~M.l de N~.'1f~g~lC16n y Puertos, Inepecci6n Gerleral t4ar!timt\

el costo efe~~tivo de 1.. tn-km rCllult6 en el año 1928 •

0.085 m/n y en el 8/'\0 1929 0.000 m/n, siendo pu4s bast.ante

eleVadQ, 8:1 Géconsiderfcl cuo sobre el 1'11111 no se I}F.\g8, a(~'"

tu:.,1me~te ni ~- ee!!.~-ry,vo, pero no hay que olvidar que el go..

':1~rno $610 hace o'Ure de fomento en la navégac:16n del Río

11egro, siendo lf.1B cr.mt1dades a tras:)ortar muy reducidas,

"1 C()1.'l em'barcaciolle'J. r(~lp..ti"amente chlcas J 108 patos son

en relt'),Q11-;n enormes '1 ¡lOr 6flO el resultado finanoiero de

este servicio oa negativo.-



I ~
I •

CAPITULO Ir.

Interior" y el Gran OaboUje, 8S deoir el o8bota~e oabo.

ha s1do denunciado infructuosamente en infinidad de

:tU. GRAN CABOTAJE EN IA REPUBLIOA .A.RGElf.rI:NA.

Título A.

Dos palabras relativas 81 gran cabotaje en la Argentina.

Como esta tesis es dedioada a la "Navegación

1

~::: :o::ac:~::~~ no perteneoe aella, no entraré I
si una marina mercante es o n6 oomren1ente ~

la RepÚb110a Argentina, lo dirán las s1go.ientes preguntas: I
I

le. De dónde se saca la tripulaoión para la marirJa lIM1eaftte

l
l

de alta mar en tiempos de guerra? S.1 la Argentina tuv1
era una ilota mercante de alta mar. el problema sería.
fáoil a resolver.- ¡

2i. ?Qué hará la Repúbl.1oa Argentina con sus inmensas canuj
dada. de oereales '7 lino, s1 une. guerra requiere los I
108 barcos que aotualmente buscan nuestros cereale·s, '1 I
s1 'stos no pueden venir al Río de la nata? - ?Bo es 1

en materia oomercial un prinoipio fundamental de "rr1~
al cliente basta sus propias puerta.? Nosotros no 11.";
vamos n1nguJ1a meroadería a nuestros clientes, con 8%­

oepo16n de algunos pocos baroos que van aloe puertos
del Brasil del Sud, oomo veremos másade1ante.-

En mi Op1n1ÓB las razones de no disponer de

una flo'ta oomercial propia son las siguientes;

a) absoluta falta de interés departe del Gobierno;

b) falta de 1n1c1ativa part1ou1ar;

o) las ordenanzas y reglamEGtos imperantes, cuyo anacroni.
~

j

ooasiones. La estruotuarac1ón ordenanoista actual, en I

I

desacuerdo oon las exigenoias del medio ambiente y ~...

con el espir1tu de la 'pooa. oonspira oontra el incr~



,1 R'

I :1

del e:}, o",. m4G que l. :favorece o ••t1ll\&la. Ho 311ema

en ella ... 80pl0 vivifioador (lue 81 ~a\.ado debe poner

en todU ..8 mmtteataclOMI directivas para o6ad,yuV8.P

al .ltue1'lZO privado que 8. o~.n de t,odo bit¿:n.a1araoc1

al. lDejo en e.t.e lUSsr a un latlo 1a 1081alaoi6n adua­

net'S :1 el rigtmen de los 1mpueatoa"t

4). denta. ta40 al'toe aalarioe para '1a4 'tJt1ilUlae16r.t~

No te de e.t~ar. 1'\ufl, que 'tambldn un~~ gran

parte de1. a-- tlQt~1 een 108 l'ntse-a vecinos 88 reallaa 00

bo1"Ct:'8 (\e otrq 'be dera, nos/\l~ t1rUi:uqa, bns!l1ra y

el111cna, stf1~ ~bt'n o~n bareotl de b. dera europea-.

Aaf t\lé conatit,u1da una oom~")af1!a paeudo-aueca baJo el

nombre uL1ftGA 5ueoa-Braztl-J,a $}la1iaff (Soc1edad ArlónttDa

L:~w!t1ma y Comeroial .1J.'E.~r '1 Ola.... wenoe Atre.J

que dispone de una bUena organ1eao16n de c~otaJc 01'}t~

i)\1ertos hl'Ul1efio8, aPse.nttnoa. y chileno. con unos 20

Vn")01'88, Ade~.e hay un b~.pcc alemM. el r.·WGsttalentf t

que at)stt~. un servicio re~ent" BuooosA.lreo __

pu~~toa del Sud del DPastl.-

f;r~u;)o.1

1:"'. Cti~t}ot,a1e con la Ret·6b11oa Orient-al del uruguaYJ

20. CabotaJe Gon la coa1,a ~ud 8rgan'tl nal

30. Cf.1bo't8g8 con Chile.

Can 1& Re~11ca·or1~nta1 eOGtenemol .e~lcloa

re~1l':'re8 con buenos 71 rápidos brl.roo8. ¡)ero eón 81 Erá

811 .ate ~e~tcio es b~st~te pobre. s610 losbarcoa 4

1& °Su1 A.tl.nt1c~/f. t'! 01.10.. f·Uoñet.l-·SUd"·iE:"rt,.e!~"'·~OoG\

~(~rf')·...;'JCu:rltyblt·.s·P&'rMl!lgua""~·Vaqu:tllonatt, S<:,'l~tj;::)nefj'

un :0~rv'tc!r.: qtte se riUtJ.~~ l~Mr :r;-'~,s o tfW1'l. os r.gulttr.



Si vale l~t~ de ext..tBnder este servicio y ~~X'plo ...

t~lo en mejor forma, 10 dir4n las siguientes oifras 4.1

nJttHCA.:.:BIO AHGE1JTIlJo-l~RAsILEtñO
(en 1009).

Arroz ••••••••• 2.500
A:nnnás ••••••• " 600
Azúcar ••••••• ~ 625
Banana.s eachoa ~~OQOOO

Cera de earnauba 20
Cacao ••••••••• 1.700
Caff ••••••••• ~ 19.000
I~~1na u~~d1oca 1.650
Pled'rR, gr,'~nito ?700
Piedra adoquines 3.700
Ta1::·,·~o en hoju 4.400
Tnp10ea ••••••• 55
Yel'''be. mat.e ...... 32.000

Además r~(\ndes CaT!­
ttdades de m.~dera.

Al'ilvejaa .,.. t ... 11 • :~60

Alpiate •••••••• 710
Aceite de lino.~ 15
Avena •••••••••• 130
Oebada ••••••• ~. 35
Extr.quebracho. 4.100
Frutaá frascas •• 1.000
GtWba.naoa •••••• ~~lO

&-r ina de trigo. GSOOO
Haba ••••••••••• 55
Lino ••••••••••• 9.300
Lana........... -150
Udz . ·125
Paatoseco t" ~3 • -100
PAtatas ••••••••28.000
T!:tgo •••••••• 001.000

Si bi~n ea oicrrto, que una Cr,"2':: p~~·te de eate set~\11cio

estA. en m-nos de 10$ 1:.:,9):4008 que vienen de li;uroiia y Norte

AiT~d'p'ie~, tocando los pu\~rtr.~s brasl1ef,tos, con deat me al

Dio de la Plata, vlce-vl.1rsa, no o('J.t>" (luda Q.ue la. Ar(,j"(HltlJ

debería

$;J:1';.nttnnl e eq!J~JJtf& 21Ui" Dice Huerii;o en .l~)O¿1

uCun;t.ro motlea1;,o$ paloa conútituyendo un Inue11e ,- y al&"U­

nos 1'.wr'nbajos para t~;:tci11tar el aoceso a las dese;:;¡l.coadu­

ras, de tantos arroyos COIDü ec·ncurren· a esa costa de· 900

;: 16matrosde exten~~i~nt aa t. como u. a. eor¡lp~~.)~:.~.a da na.\fe­

...dc"i6n prnvista de enl:arCe\C!onea, largas, anchas y de, ~~,OC1

oal:¡do, {jorf'~.- lo"veTd·ader!~nteútil y ~Jrovech-os'Ú' para

que el V'13cindarle ·deesa zona de t;uGba :t.-rente-·y· n~Ga de

i\)ndo, pudiera enviar, eC0!lblT.ieameme, BU producci6n Y'

---+---------------'----------__-J/



~

~
recibir l .....rcaderlu de eu cen~ ..1 puerto «.
Buenoa Airea y del de ~1a B1Mlca.-

)Jo .81,01' de acuerdo een Huergo, sino tengo que

.1r.~gir-~r en este lurse la, obra del coble:rno "~:-e!.'~t1no

Q.ue e~m8tT'uy6 los ¡1U~)t·tOB de Ua... del :P1~.t.ar ¡~uef~u6Jl .,.

h:~z:) t{";!}c lr)')oai.bl~ p¡!Jra moder:r:lzar' l!')G ,puertos de la

oorrta Sud h~\a'ta Uahuala. Agr'0í;O a f)üU1 teala una <1escri>

01(;-:, de estoe, CUY"': deLctipo16n me tué- t,,>cil!:..,¡ldopor

el Li.O.r., Dtr'tlc'ltr: N:1.v(}t~,~;c1/n y ,l;tuert(~#J, I:·~:J¡;~c.:ión

~¡,;,r1tima. Se? v';r1f:,'; las 11naa que aOGtie:oon 8ervto1ot1

rei~ul::lnF. eer: la cootr.... Sud. '1 el mov1m!.1I) er:: 101 })\a.r ... ,

t();j Y'lJ.·tiene alg\1na 1t:;:~ort.ar.:cta, c~o f.'C V~ or lnn .~'1.~

~\6~S\\.

4.U!U. ~"Lt;1ll't~~, fli mt;¡ytiU.. ~~ ~"i2g::''''~~;~g '1 tnJ.. 1m.~'E:.W!tlfnt.

10t=1 00 7.361 t,o ,.110 t v
19~::{~ SS 16.4&6 .. ~:1.401 u
1923 S3 21.921 ü 5.706 •
lft24 03 30.325 " S.7~ ..
1;,1'25 lr"J4 40.637 .. ".144 tt
1926 ln 41.1GB ,. 13••~J .-
1021 193 60.769 tt 15.179 ti

1928 175 44.,463 • 15.722 ..
1929 168 106.420 .. 16.321 •

~.tLi~Qk

312 1.666.901 t*
213 910.571 "
200 841.915 ..
392 1.744.214 •
493 2.4.-63.702 ..
350 1.004.423 Q

48S 1.714.564"sra :?.&18.146 ..
471 1.?19~?8' •

~atJilvA_J&&.

6A2.L ,;lovimt,'talnt,e ~~t2t~n 1ft;1~<\,1'i».. 1)&.",ePO.4. Y~Ñ; "..¡·tll en t • en t. ~~21tjl~

239 41(;.207 46.lB9 4422 2647
241 415.316 49.781 . 5038 1414
283 513.'795 So.sao 0715 3463
30G 1.010.590 107.S40 6300 45f;1
mM 1.o€·8.669 7a.37S 4694 4651
3e3 1.264.8_ 101.946 4602 3697
296 1.219.878 00.860 3406 4637

i______________________--=---_..-J



de lo cual petroleo"

áI~)9rtW2.Il

1928 1.25~.603 ~ tt
1929 1.210.340 ~f ti

aliadA.

MOJ. _~!lQ.,.=~ ~~
1921 6.16~ ~I

1922 7.644 "
1923 S.8L~ "
1924 6.111 •
1925 6.880 "
1926 114 114 7.990 ..
1927 rn 111 6.540 ft

1928 138 138 6.029 M
19m 144 144 6.368 .-

~Q11t~,,~Qt.,j¡~
aalldoa. entrm. 08'

¡¡aq2tteM&~DJI

6.189\'
1.066 ..
S.OOo ..

lü.381 •
12.2G7 ..

, 9.000"
11.898 u
1ü.251 ..
10.892 8t

1.3&2
1.~;90

1.lo6
1.161

....----------%1 /1"1 i

vt. .~ ifII1¡ r
vvy

BUENOS ArRES~ ~1 DE ..DICIEMBRE DE 1931.
FLORIDA F.O,O.A • .

Fray Justo Sarmiento 1070.
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Descripción de los puertos del Sud.



~~ste )ue:rto, si tU2a.O SO~)Te le. COSt8 del .1~.tlé.ntico,

2 S8 0 255' d.e Lat Ltud Sud y 58 041' 55 11 Ce lon.git1.lct Oeste

(Fa.rola sscolle:-ca '~Jste), se hella ub í.ce ro en .La c..ese;J~)oc2.-

d'urr. del Ríó Quequén Gl"e,ncLe . (Pl"ov. elé Buenos .··:.iJ....es) en una

ple3'a de arena move dí.z a (],U8 desciende auevenerrt e h¿cie el

mar , (le f'ue'r t e -ol.ea je , CUYD 8 r omrí.errt e e se )rodu.cen rrm..y

t z.de s han L'Lega dc 2" tener 8.?'S 111 de ¿,2.tul"a. l·a ria, en o11y"c',

boca. se halla: el pue r t o , se extiende 0..e8C.8 allí h¿f3t¿~ unos

9 Ó 10 km, egues e.r r í.b e., r u e es hDSt2: donde se ha.. oe serrt í.r

la influencia de las D2ye¿s. ~n c~2nto ~ ~etas se h2n ¿et~r

nií.ne do los si guient es dé tos·

,~m::"1itud media de la m, 1"08, ... , ••

me.Tea máxima. obee rvada o o • o o O" " •

maree mínime o~servada .. o~.o. co

nivel medio del mar '.0.0"':.""'

-+ ti l\ ()8 .:',.1.

!f- 4.1.5 ;~l •

- 0.90 mo

+ 1.03 ~~....

!~1 establecimiento del· puerto es c1.e V ho!\:",S IIVIII mir.nJt-o~ T11.

Ira creciente ir.1)0:r.tar.cie. de 18 zoric , es~?eoté'.lment~

en cuanto se refiere a la ~roducci6n ~Q cereales, movi6 a

los ?o~eres )~blicosr en 1910, ¿ hacer efectuar los a~tudios

tendientes a el.atarla de un pue r t o , ~.,,. )oste~:io:.:m3nte el ·r:.

Congreso de 12 Nación autorizó la construcción de las o~r .. s

<::,ue, ]:"evio concurso, f'u e r on a.cljuétic8Cl.a8 8: la 80ci9t6 ?·... ?ti·-

}íC.8 le. 8~.1.tr.:;:.d.é-:'. d.eL oleaje :¿:i:"ocl..ucic..o ~!Ol" los vientos (,el N o

848 m lin'?z~le8 '.7 une. seoción ,".10dié. {l.e SOO n G ',,- 88-'C{ c ori-



( sigue ::?uert o ele 'luequén)

constituida )01" enr ccení.e rrt os c.e dí.at Lrrt o's :lesos ~:ol'm-::ncl..o

-:J¿"l,se a 'bloc::.uer:3 .:,~rtificlé'les (1e 30 t. 1,2 se·3unda f;1i.?uG el

md smo tiJ0 z.unrue con men.or longitud (!~r¡2 m~ y sección

(200 m2 ) . JI ccron.mí.ent o de ~':'rJ'bds se hall,}, ~ 1", o ct c + 3.10m"

:~.~_q.c.~i~~-9:~.s .~lp:.: .~:..¡~••,.~:.~?]?:~1?:.e.l?_.~~~.~::1.:.~~~~~.s~~~

Q1~~o.s._.sl~ ...,?~}.:.~~~1t.e_.~. Un c an.. 1 c1.e 00 m" de ancho e1\, su ~),-:':rt 8 ::·l~·:.S
18-

eat r ecnc en :tB. (~ue/tosca h.; sido c.l""··g<:".da 21. ;.o. ?o~ m (.8~Jl) Cle

?rofunc:ia,20.. y c.ona.e 1~~ det'ermil1D.nte ,-,ctual es d.e " 6.10 ",'l.

e.l cero (201
) cruza t oda el ante)uert o en una lonf;L~u.a. f.e

1200 ID" conduciendo Q, 1D d~,l"8ena d.e ul t r.smar , si tUd.~.. 80')1"8

de frente. T·a d!j,"sGna tiene un ..ncno de 220 m y una '~t'O<::1_l1C_i­

d2d 2ctu~,l de - 7.00 (23') (l~ tosca se dragó ~ - 8.0~ \

-26' -)" DI muro, constrnido en ]i3dra, con,ooTon;miento ~

eecc Ler c.s de ~l"¿'nito, as í ent c d í r eo t cment.e en la t oacc , \,.' ~\,

coté'. - o o j5 m (leode ¿onde se eleva en )1,.'t2io::'ma esc2.lon~,tc.

- 0.25 m hz.s t 2, L; )::: of'J.!j.c.id.ad (le - 8.00 in el muro e OnGiRt~J

n1Gt{liCOfj de 73 m LJor25 E'. con f1J.néL..',cionof::~ de m2,mpostc:"i~:'. t

1e128 d.6l:rtin:: des al servicio dírecto del muslle y C:.et:.: ES 1(.8

vías :?¡~.~~~. los él.e:::')osítos, de 1.6'76 m.r.o t r ocn;, en una lonr~itud



su cot ~ do e or oncmí ont o QG + 4.10 m-. Ji un rru; 11(.) t1~ >~orr;}:i ......ón

eont tnu..c i ón cl~'.t rnt; l"i 01" t

4.5?5 m (15 t
) do 1?:.:ofl..~nci¿::·(1.. ::.1 i)ió, oon 1," mí.e.n.. co t te

co·on"':~,li.Jnto d31 ~:n.t(3:·ior (...¡.. ~L lO M).~"

anos do 1: s . gu.~·,s. I::" C.·..:,f ~nsc:, (2...,].. 1:"·0.0 ~.j:...:tl" :,..·qGn iz(·ni:. ::'¿ta.... .

t o acc <)ison¿-:cL:. y mur o o n so e o .....

<lo }i .)0.r- .:;n 8-000 d~ :SOO m c.: Lorig í.tU0..-



{S~g'11(J ?ll:i:"'t o (tu :·,~1.~_~r.u,·~n)

COt.U~\~:;.:'uco1tn, c on rí. sto on un, d...¡J.:'~)n0~: C.:..: :ho::""':-:'li~~6n . :rüv. f..o

u.n tij;1~!~J te-1u.0- ño t i8:...:.... .: con ):.:.n~"J.i~:::lt:) 1 : 5 e en c\.)E:)()(~

h:"s~c":, ~ .. c ct r -+ ~ .. lO ~~·1. T,": (!·::fc)nfJ ...~st,~ fO:"o(~nf'(1c ?O:: 11..11. t. ~)-

l~·t., CÓ,Y::: ....t 3.50. :TinlnrJntc :.: le co t c + 4.10 e., 112. ]:;':'(.·~victo

une ib rod.::"J do ho~,:'r.nigón f .. C.! 2 11 ~)O m e" .zic no , t-:,l1.."':·:1in. (~o ~Jo!' un

pu~:rto,c:o)r~ 1" m. :cg...:::rl O}1.F;8t .. y (J.11,.) t.c jrolong~ en 160

¿~'fJJ.:~€:-b::jÓ el.o L. -nt':;::t."'io:r •. :' c o.rt í.rru.cof én ::.. :};::.ir:' t~; ot r; c..,-,f'~nS~'.1

const í t"l::iA:--. :)O~: ':"lll'OSC :~·1iD..:.J.tos c o'l ocr-é os c n r.KtOO 1~Sb-r-v 01 te...

Lud n:·t,trt··:l (1...:; ~···l";Jn ,dufc.n8;:", (l:.;J.,o €J :,.~!'olong'c: en unr. :J::tQ.11siónl

de 4f).) m h~8t~ lJ......~g:.·:r "1 r¡1~'il;c6n G:.:"c:'i:..:J_ll.-: q't1..:; CO:·180liL~'.d.o ~'

4j.;:P1:.~Jl._.SL.~_ ..!-~:'5~:::1?:O.~~~~ ·).,;·')ieo ."1 c ons.t m tc ~c,.:l~_;_'no c.:.~ 10f;; -ce-

),J'··.¡os d c ·... ccc s o ~?o:: J... ·'f:; ..r ...;·n'''c ('.\"~ loe ".1:':("';,:'1'108 0::~i~·t_,nt ~·n Col

f\1f.Ji~.q:.9~:!..!. 1,0;::: (';.::.g"·'C.08 (.:.:<1 c~n:'l e..:'" .. CC0S0,C..~:"svn:·' cG ultl"~mc

..pc.. so :~ 3- e ;:)ot ", j:) y f::'l~:cci Ó~~1 C: e "'.Jot,:'. j -.;,s:· .;.. :~0ctll'ron con

~------------------------



¡,f/O

~'

~.l~pJ:~'ro ':1l1E o 0.

Esto puo r t o so h<."'.ll::t si t1,1¡;,do n 38 o 47' l?' tri do Lr.t Lt.ud

8uo. y c. 62 0 16 1 15 tt·3 do longi tu a. Ooet o (?il0-r Obae rv , (lo

~t1b::¿:rof.) en 01 cs tucz í o do B'hin -~lnncn (~'?rolt.do BU0nOG "~!.i­

ros) r, 7t km do lr.: ciud~'d éle oso nombro. Es un ]1J.O:¡;to d.o ox-

do prO?i0a.~"'.d do le. ompr oac del F.C.9ud que obtuvo le oono o-

si6n on 1883. 80 ¿:CCOÜO 8 ól por modio de un c,·:nc..l do 100 ro

de cncho y 9 km do lc,rgo con p:: ofunClid,:."d. dQtoTmínt'~nt:J ;"'ctuD.l

do 25' (7.62 m) bcjo el coro.-

10G dntos roforcnto8 (~. 1::8 mr.rocs e que 80 hr,ll~-'ln aomc-

tidc.s l'~s~,gu~'J"S on asto )uorto 8-.; consi.gnnn on al a í gu í.cnt o .'.

Est~blocimionto d0 puo~to modio 5 h.20 m
r.nr')litud do nr.ro..« on sisigi"'s moéli,:.'.s 3,? m (12 1 )

('.m~li tud da m' r or-a on cu-~a..r ·-tur;-',s H 2, 6m( 8 ' 6)

buques ostr..n consti tuid8.s por lOE; siguion.tüfJ muollos y o~pi-

gonos= G1 os~ig6n de los olGv~dor0s con dOD frontos do 2trn­

qua de 350 ID e /u y 1J.n~'J }rofundid.c.d el :lió d.o 9.14 m (30')

~dostinDdo cJeclusiVt'.rl1onto 0.1 cmbr.rquo d.e co r ocLo a- un mu,.. 11e

do 11iorro on form0 do T con 600 ro d.o fz crrtc oxt or í or que

t í.ono une. pl"ofuna.id2.d~.l )i0 do <;3" 14 m (301
) 'y 190 m un e :",étc,

8,38 m (27 ' 6 T1) Y 't , 62 m (25 1
) ; un Elu-.::11...:: elo med or c n3: ,'"'-lte

n í.voL do 220 m <1.0 frcntu con 9 ~ 14 ID (30') de· :?l'lofuno.iéL:· d [",1

pió; un C~ic:.U0 de l::nch"s do 400 m lino~ los, con f.t111l"'O (10 r:~tr,:".-,

~

que en pio0..X'0" pi·X:-. omb.u cc.c í.onc s ele 300 "', SOO t. do c~)rci-

dr:ét y que t ion on unr ;>1" ofundí dn d da 2.00 m (61 6 ") [',1 )16.



{signo Puo rt o C.J InB31lioro ;iJhito)

llc~m.:'.do de los 010 y."'.d.orOfJ ~ po scen r/2 silos c/u y mccuí.na-

ri~s o16ctric~s p~rc ~c~ion2r 1~ inst(l~ci6n. L~ c2)~ci-

d~d da c/u os do 9.216 t. ~ gr~no1 y 7.000 t. on bols~s,

?osc;yondo 14 b occa do dese --.rg:, cuo por mí. t un. , a e :-~<1.'"'. 010-

vr.do r , O:é\1CtU.'"'.:'C Ir' c.ir g.; elo 4 y~.:)OrGf':; conjun~t2xnOl1tü. o D-

xiston 10 nor í.r,s oloY"dor::s con urr c·"p.:-:"cic:.·'d do 150 t/h.

o lo vt:.. dor.-

!:iE.KUo~...2inj;_~~-E..~~"D.s]orté.~i!2r,~ .. s. :mn ~ 1 muol Lo (1.0 m~~é'.o:r

n eJIto nivel h'-,y dos. tine1:"\.. étos cIU:: cubren 1'-' suparf í.c í.o

13.630 m2 , oxí st cn 10 cí.nt cs d., l"oco?ción <10 e:r'-nos con

sus c or-r o aponü í cn'to s l)2.scul~s C. o 10 t. elu y é os mef:'le.S t

40 v· ...gono e , h- b í.ondo cb t Gni do un 1"Jri'_ ij~:lL,.:.nto dí : r1 o a.o

7.000 t onc Lvdc s , Los tingl~'dos t í.o non un> c"?-cie..-(~, (1~o

50.000 m3 -

Lnc Luí.dr s 1,'"'. do le o e tr ción Inr:oni(.;To '/hi te: que }\Jrmito !

c í.b í r 2.500 ~jos, cxí et í.cnd o , ?:'.. :t\". JI mová mí.cnto 0..0 V2{jO"

Gil Com)' ,ny tras ~ dos ~):.r". n ft;\ e~(; 6. ':,00 t. do e: :)-- cid8 e

y 1 1~r,." ko r os ono con un.. c .... ::r c Ld' c.. e.: 9.')00 t.-

si tu "cl0 en 01 ;.)ctu'"'l'io cl~ :'j"hí" 31:"nc.,':, t: unos 8 km dc;



J/"Z/
(sisuc PUJ1"to do G¿~,lv;:(n) ~

in[t~'l:'.cionos 0..01 ]'.C oB.3.U .0., Om)TOSG, c oncc aí.on.vr í r c..cl

-;1.:'2:"tO son 1:'.8 siguinntos:

Estc..blocimiünto elo puo r-t o modio 5 h.2? filo

Anr)li t ud m roC'.s 013. s Ls Lg í.r s mod í c.s S, r¡ m (12 1 )

,:-:m?li tuCl. mr.rc r.s en cu:··d:rC'.tur,~:s rr 2,7 m (gI)

:Gl :-'CC080 al )U8rto so of'o ct.úc por un e "n::-.l con )Tof12.néLic1.·:-.Cl.

o, 25 1 0.0 un ancho suficionto como );'"lT-'. sorvir elo f ond.cc do r o

'-o los ~J1..1ClUGS qua cspo rr.n turno :J .:rt..~ ofcc t ur.r sus 0),0rC~C10n(~8.

c s c.i Lonr.dr- , cons ti tu~ia.o p cr a lo mont os do ho rmágón f",-rm2.do,

en f or m: dG prismas .oX2.gon,-::,18 s , huo cos rollunos con ho rmí.>

g6n, )iGar~ y ~rJnn.-

(i.U.. f ormen 01 m1.1211o os L. siguionto:

f'r crrtc ;:-~1 oLcv. dor Ji °3 e on ~)r of', 9, 14 ~(30'
gZ'.. l)ón e 01' 0~'1 1'1 'jl 8 53 rd 28 T

eLov <lar 1 y 2;1 r¡: 92 m( 261

d oúd.c h.":'.y 8010 ví~;,Gtl r¡ ,01 m( 2.3 1

SOl)TO 01 o oote_cÍo N.E. ji 6,55 m( 21 1

71 íT j( .• 'iI !5 ,49 (18 1 )n

130 m do') muo Ll,c
120 TT'l 11

416 ii 'T

531 j'( T1

68 ;T TT

136 H Tl

~
ElsTlc-,c!'o.-!'os -.9-0 gTcnos.

gr rrios , 3 do o110 s s o~) ro oleo ::: t;:~ elo (101 l'n1,1..0110 de modo de

llover al co r on L c:"iroctc.monto 2. b or do por gr2.yi tr·.ción~ 01

con los ,-:"nzblbrioros ::>0J:' modio do cí rrt c.s tr.'~slC',cor~.8 r:J1:."'Jtc-

t onor 18.200 t. do c0T02.1 2. grc n.ü , :;?u.dionclo ::1J11'"'.CCH1" ..1"f:::O

CU·Jnt'~ t ,'""'m"b i ó n con un molino h:: rin.JT o ciuC puo el0 G1 ..., b orr r

100 tela hr.rí.n:.... (~i.-':i.oti'--:.f.i 't on ic nd o si 108 '~,noxos ~')·1.r'-- úHOO t ...

l,)ormi ton o f o c t u vr un. o·.rg:" hor.""'.ri,:, de: S0 toc.o trigo '

y 5 t.

I

_I~ ------~~



C.;,) jJst e c í ón G" ::""1"0, 1:--. oxto ns í.ón do

..7/47

~
inct.-·-

110 gc c. 4f3 km .>

T-!.}Y·U(;!S )_.·.;~::".9_0~~buF.lt=!:.1?):..~?_1JJJ:..i(io. H~~.!~ 3 'tz'l1 rUU S c:ü ~!()tró1:.:o

(uno d.o 5.000 t; uno (~0 8 .. 000 t Y otro él.L: 8.'700 t l : (los t--'nrU~f3

f í.orc , hr iniot;;do l~ construcción do voto JU.Jl...to qL~0 oucn t.:

longi tnd ci tu ".(1.0

c."~:'~~;· rGJ toc1;-'G (-::(~UQ l1c8 r.o.:J:"c;:-J~·_:::""í.·~s \~'~.J no so r:n r",;.lovid:·c )or
,~:::11 :-.:~1e e

l-,s 3r"Ll{·'.E{ c1..el n11..1(..llü. ~8frt ':' )"c~~ntu t.Lcn.. su f·,::l:.e:·-nee con .j1 nivol '



c:I/I'-'

( s í.gu; Puor t o N...cion:·l (1;) :;:k~hí·;. Bl-nccd' a~.

~)i lot ~'; s dol mí.em o nr. tor i--'1, ::¿',T oto JS (1~o mr.mp os to ~-:,í ". ~ r'.rm~....du-

r "'S mot<lic~.c y to cho el.e c sbo sto sobre; COX'TO·i,S do h ío r r o ,

IDst;,r~ formcdo POl"' 4 ac c c l onc s do 20 m do luz con un t ~:'.b I cu..

intormodio ~uo di7ido 01 g~1~6n on dos ~~rtos pcr~ loo~lizcr

los dcüo El en o ~,so do Lnccnd í,o•.:Jl ~)iBO ost .:-:rf f'or mado ?o:r

unr loz;c.. ao J.1o~:·migón do 120m G.0 08)0801'.-

P:~:rc. c~s-:.:gu('.r 01 [',CCu80 2.1 nmc:llú por rrLdio Q() c cz-r os y c.'.­

mí onc s so he. construído un c:·.Llino crb oLcú o C..o 500 m do 10n·-

gi tuc1 3T 8 m do cncho con c21zcc...,,·: do mcor-ó.am y dos v: re ¿tr.s

So he construído r.a imí.smo un:" cc.n~rí~~ éLo dc sngúo con una

socción do 1,50 m2 oons t ruñ dn on hormigón fl.rP.1;·Qo so brc ví.gr.s

ill'~mr:.!':... s do inspocci ón 1> S o he, dr -:,gi"".clo t '~mbi¿Il h -.st .: Ir:. c ot r.

do -3 m (10') f'r orrto 8,1 muo Llc , dob í.ondo, un.: V0 z to:r;·Jínz-.e.~~ s

1"8 obrr.s , él.r:"'gi.'rso t: 12. i.JrofunclidGc.. ~?:''''O\'''i8t,-: C~J .- 6 111 (19' 7)

so ostf constituicl.o :po!' un crnr L (~r'''''GC'''(:o ~~ - 9.50 ro, :;> .... 1"0 que

b~ jo 01 C"':-'TO, SO l"'r/i e: OS; j?or un r:r,l:?ón C..e 2;.150 :',1
2

c}.G 8.....1.) <,··:rfici(~

y 25'.200 I~3 (:'0 e ....:.,?:·',ciél...-.c. b:;'·t'.t~, S km el,,; ví'~S fé.~f~o~-:-~s, 1:1 gu í.n-

chos a16ct:ricos d c l~t· t. Y c.-:Izt"'(].G :·T'.c··(:.~·[:1iz,:-'.(~.). c:'c 5 m (:.(; .::~:nch,



y tiene un 111u~11Q (:'0 D~.COr~. (....0 152 In el0 l·>::rgo q11J so ut t Lí.s. "

::>:-'r·7. c-'.rg~r crvrnc c ongo Lr.do d.ol J7rigorífico S.-:nSin-::llc. ~ ",1\ ..'-

~comf.s un guincho do 3.000 kgs.-

L·~s c".r,-:.ctorístic,-:-.s e_o m.~ro;,:s son l·~.s si~~:uiGntos:

Esteblocipionto del puerto .v .
."mplitud do p1.:'.ro:-':. en si sigie8 moci·::.s .•
cmpL'í,tuc:, do rr: r02- en cu.~.c.r~turo.. noc:'i:,s

5 h. 43 !1.
3,8 D (12 I r¡)
2 , 8 i~1 (9 T 25tr )

SO~)J."O 01 :s.ío ITogro a 39 kn [~gu~8 '-l"Tibr. do 1.::\ C.0S·...'
¡
I

ornboo oúurc so cncuorrt rrm , una en cr.dr. r.F'..r gon ¿L-:)l río, les pob¡

Lr c í.ono s elo C:.rr.10n c..o }?;-tegonos y Vioc1rnn. JJl r-..c c oao c. astos

puort os S~j hr.Tl,c <."1.ificl.11tr;(lo ~)or los pC'..sos c.-:... )000. c.gu~··. for ....

1:1:""\.0.08 on 01 cr.uco y )or 1~.... 0:~.1"ro, on 1~ c.osuY1boc;',c1..u.rn; lc~

los :p2.S0S os <;.'.ctuc.lmon.to 1:'. e í.gu í crrt o :

Kt.1 1
1T 17

26
'iT 28

32
lT 34

B,'::'..rr:: e •• )1' ot , e.. t 0rLlin~\nt;.;

1 s l~. J~.1""b'L1..r11:·, " e o o '•• o ••••• " ..... o o o ...

Isl~:: ?· .... lOIT" Gr,·"nc.o o ... o ., ••• o • o • e ~, • o ..

rrros e.~:cros o " •• ". o • o • r, o " .... o ••.

I,.'"'l..g1..U1.·. G::." '.nC~c " •• o <, • " • o " • " •• o o o •

~~J 1 S '-'~ 1,--··. c'_ ~.l"" o • o 6 • • o o • o ... o o • • • • • .. o o o • o • •

- 2'.4:0 m
- 2·.80 n.
.- 1.o r.'; IJ •

- 3'. 00 m
- ~:~'. 5 o m
-- ~~ o 70 L1 -41

An)li t1.H'" c.,~ U' ~O:-'.[; 'JjJ. Gi:~iGi ':8 !?1(;é~i -,~·c ::'~, 5 (11 J SH ~
'\Tl~litl.lt. ("1..~:. rrro..« 011 eu..... C.:..~:·.t trrvs ::l<:;C.i·· G ~).···(lOT)



v •

(?1.'L,l"toO c:..~ P:,.tegon;J8 y Vi,;(lnd

~ !\,fu.o1.-1~ N,:.~?-~0110.1. si tu :".(10 frontc r. ]?;~\,t, ~igOll0S, fn.6 oon~tl'luitlo: ~

pcrt o eccoao r.liC.o 33,45 1:1 a.ü 1r',rt~o por 5, ao n el0 ancho C:t.l(~{C"~)

01 :"'.l"rc.nCj,llo hcst:.; 01 princi~io do 1n O~:üHH;Ol"n; ó~tn que C01'\·'~".

st i tuyo 01 at re.quo pro~i\::.f1onto aioho ti"H'lu 9) 95 n <lO :f.!'uuto

+ 'ti. 60 r.l Y le. ~l'tofundidc..a. :-1:(nint. 0.1 :¿ió 00 el0 - 5.00 1:1. ,..

011 T oonst ruicl0 en :?ino-tor~ sobro :~lot()s (10 o. r10 X 0.30 :"1,

'tiene un l:'''.rgo tot,~l elo 40 n Y un fr0l1.tl..\ ¿tu 26 1:1 en 1', o"bCJOo'" •

rr.• Su ocroncní.errbo so ha fi je.élo C'. 10 co tn + Y( 1140 n y ln :;);t'O­

func.ido.cl níniD.t". al l?i6 os ("'0 5.00 1:1.-

l~l Atr~~oC\c1oro_.~1'1_Ilcp cht"'.s , ~1i tur.~(1..o en lr'. :'1~:;:'gon c101 10.(10 <~lo

Vio Cl::1C. , fu.6 CJonotl"uido ~')or 01 gobi(,'}:l"no C,(', ~1:lo Nosro. OOTl,EJ'tr~ (10

t oo , r.1ic1o 13.80 n X 4.90 1:1 y tiene uno :pro:.li.lni'J.clocl nírlinr. ("'0

1.30 m ['.1 pió. El c or onr.rd zrto ostn n le. oct~~ +- 6.15\"'1. Aeu':',s

Estos tl"oS ¡~m()llos t í onnon 0.00080 por V:Ln ¿~oo::~·t:1.vil1o.-

2t km agues r1b::~jo ("'0 ViOC"'..I'''ln :y C'. 150 r~ ~gu'~r1 r.:~br.jo c101 puorrt o

o0r:rotoro-for:~"ovit.:rio quo Si) oonf3tru.yo scbr o 01 :F·~:ro Nogl'O. JTIl

nuol1o tiono 51.20 m éto l;"~,l"go po r 12.40 n Co ancho , CH3t,~ con..·

s~ruícl0 on hOl:':"dgón nrnD.c;'o sobro 95 ~")iloto~~ oot ogonu'l ca (\.0

0,40 n (7..(~ C"ir~:'10tro <1(~1 :"liB",:O :'1:'~tor1nl. 90b:r,'o l/~ I?l ..,tn:r.o!'''-:.~ rH~

bi6n(loso or.1b~ncG(10 ~?octor:io:r::lonto, si onüo 01 C'4t:r.t~q1.10 :0 .,t',"~.,;l()

r.. In c oatu , ];,.6 t0r:":linc~('~o e. :,:rinci.:>io (~J3 1925 ...·



117' t.>.
.St···~. . -~ ....

,-~-

Nt\cionr.l se hc'~ oone't l~'tL:l<1CJ on 1924 une tnE]._o..§l.tl.\o~Slr.l, ~o_~};,2J$~~~

C10 ln coa tn etc j11rl.o ca 1?(~rC'.nt1 y 'teEl. con U11, c,osr..:r:rollo (Lo r¡r5 7'1

y olto noü.í,o ele 3,'1.0 o C\ o orrt í.nucc í.ón eLo le cunl y :('l'G:m.-to ..~1

gC\1~!611 f'isor..l ox:ts te> un ;:'IlU' o cl.o corrbenc í.én , C()n~Jtl"1:t:i.("..(). on 1~2~0 t

en o.tonisot'. C.EH~ntc,\~tLE:'. 011 00.1 Y cr cnc fnJ1C..~~(~O Ó le o(d~C'.+ ~:.10 n

e10s :~gUt;'s, tonienc.o 1?m.SO etc gro(I"L\. Ln 1)lr',1Jo10tD elG nr'..ni()b:r.;'~s,

oO:"l'ro:nt~ic'tn r:.gu:1S ::.\bo.jo y (tr ri1n,'\ 0..01 g~".1.1?6:n. tiono una CnI)~\oi'"

<1Cl.Q. eLe> 400 n 2 • El gr.'.lI.>61'1 j1c\rr~ ·:\,oro~c1oT.:!~s (101 :':L10110 Mih:~no~·_

ví ch OS c1G oeqt'teloto (le ~')ino-ton con (.f~~)rio.(1.ns y cubf.ort o 0011

I:C'lJbión junto c.1 rruoLl.c C.. (3 Jiihe'J:lovioh oxí.at e una t(~blo8t;,t3'~/~C. 4

ele clc;:eel1sn (13 pino-'taQ¡ I':t:'oto€ji(l.f.l. 1)01' p~o.nt;\CiOnCH~ (1.0 ·1i:~1b:r.'o;

tiono 4 r¡ t'1 el0 lergo y 2.80 1:1 t~O (.1/1 tUl"""" enoontr:.{nC,OS0 not't:tcl:':OJ't

to 011 nnlrJf:3 oonr~icd. oncs , 1.1(,;' e;'1j1!'c3Sc'''w hn ccnet l1ui C..o t.oj. '''d.fJ:'10 un

oh:"';pns (~O zino o "'1~~ lo tr.\. Ds C..o fol";!' i rl:'o[::',:¡J..(~r eLo 45 'X }~~) '1

001'1 une l3u:)urfic Lo (;'0 1022 0 2 ', Hoc1o{;,\;,() orrt c gC'll~')6n o):ioto unr.

J!l~':'.~~olotC'. (Lo tlcJ.'lio'bl"Ct.S (10 2400 n 2 el0 fS't1.~H)r ficio, linitc (:1"~.. )()X'

. lLs (~"" fOnr3C1.S 1nf~.io:'.t:ns y un coreo e.e.) r.1nl'l:i?Of~·tclr1.c. con (!,()r~ :~,)o~"- .

arillo func1.c.e~o c. 1t~ ce te + 4 y con cor cncr í.errto n + r¡ \140 t1.~·

;Q.oJ?6si t OS~C\Z2..~..tt".s <10 I:1nniobr¿\s.t.;,D. gnlpc)l1 fi~Jonl, oonEltrlJ.i~

CLo en 1923, so h.:\llcv s:ttuct.o I~~ uno a :.30l! n o.gUl"I[j n'br.jo e..ol 0. ....

rrr.nquo (101 rmol10 :f~ison.l; tiono 21 n <10 fronto por e n (~.o on....

che (suJorJ:ioio ele 168 n2) y c~H.~té OrjJ::lfi'~tJ:'ui(10 con 'ti:rn:rl'tul~íf~ rl0

pino-'ton Y' ohr.ul1C.S étG h:torro gc.lvr.~niz(\(10 c~iti~')'t10s'tns on tocho r.~

•...
nur o c10 corrbcnc í.én eto 9 1":1 (:"0 longi tul1, ~:'e no.r·(tiOBt or:(n (10 ln..'

i

I

j

I

I

I
I
I

I
I
I
I

I

I

I
I

I
I

I

i
I

I
I
!
I

t once sobro 1~~ e ~lllo TInaCo. El ~".l"ro.nq1.1.o C,ol ,~t~}gSC..2!~ r:~o J.n.n­

ohr.s on V10(~r'l(,\ s o h,"'.llr. drotJgi(~o ~jor un vnrro, jJt~to~ rJ,ni:o~t:'tl""..

OO'loho c.o o ..60 r..l on 01 ocron.' ni OJ'\.t o ....

Gr'lÍ.t':.§..L H('~~r une f~,O 500 kg Y ot r.: (~G 1500 ka: C.()l!~ini ~:~t or Lo ,\3

obrrs ?'tíbl1oc~s. TJ~\'1 01 rmc LLo ~tihr\novich ht"Y une ('.0 ~üOO l\.g~ .•

I
!
i
i

I
I

I
I

I

I

---L
~--------------...-_--------
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30to puorto 80 h~lln situ~co sobro 01 Gaifo

Nuovo, qua lini t~. 1 t. ] :-rt e S, O. ':.0 le Poní:1.f.JulG V;::"lC_ós;

noC.ics os e_o 4,60 n (lB I ) Y l[:,-:·l:.¡)li tuü ce -.:';'.::'O~S Gil

;,:\.0 4~ 50 n (15 1 ) do c:' 10.0..0, ....

:Portenoco 0..1 I!'()T:L'o-;.:C2.::..:'ríl C<}l1.t:tc~1 e1.o Chubu't,

Est o ;--~UG 110 tieno "líes :eórroQ,s que lo unan c on 1L'\ asto. ....

una fijo. CLo 10 tonolo.C.cs, situ.r,d.c.. on 01 oxt ro rio ylc',fJ

ot r o..s (10 3 tonGlQ,<l~,s, c;,Jl.~l une ~-

,L~ ---:.- ~



El puc r t o é~o SarJ, Antonio Oosto ost~ 13,.~tU.D~~:O a 25

n111c"8 al N.O. do Punto. J)olgeclo~ :)ucltónr..o so 11oge-r a 61 S610

en ploc:,¡,nr.Jr con buquo s elo un onJLGo.o néxir.1o (:"0 4.3 rn ..f14:' ) .

Cuente con 5 J:1uolles, 2 Ü.G los cu eles so 0:"\IJlonn en lt.~ O;."'~l' g.r'll~

y descargc do nntcriel farro-viario, tonien~o to~os ollos

cc.pnc:i.clncl élo at rn que pn!'~ 'U:r:-~~ soln enbcr ccc í.ón y c at cn/;o ~~;.;~:;f1

provisto el0 Yíc.s clQcnuvil1°, o. cxccpo í.ón (lo los I?Or'tonoclo1:l-·

tes D. los ff ..oc. a.01 Estr~tto que tionC'1'l vf as fórrons do t r o-

l:>ortenooen: uno í'J le fir,"](1 Poclostó.; otro c.. lt~ S *,A. I:'''lporto,llorcL

dol Esto.c"'..o son el0 nad cra SObl"O ~):i.lotos y cquo l.Loe ()fjt~~n o on ....

struíélos soba-e clu!'nio:nt 0S do quo bzrxcho C1.'U~Ci'..0S for:':.f'.rH:.o

pilos.- ¡roctos queñ an 1311 soco en 'bt)jer.:.c..l'.-

GQ,lp~ :BJn la eonc ~')ol"tue:riD, cxí.at on :

uno de p!'opioC.nc~ (10 los SOñOl"OB 1?o:lr'~J1o Hnos.

con una c2;¿~vJia.r;('" tot:--:,l c"'..CJ 4~200 n~1 .-

Rotir~.d.os do 10. ribero., 1)01.'0 urrí.é.os f.'J sus r0Sl.ioC'l::LVOB

~~...!.. El úni 00 quc "b:ír:lato OB 61 do los ff \) e o" (101

EstD.Clo n VG:?o:r y 001'1 une. c~;,1')::.ci¿Lo.c~ (~.G 61/000 JcilóBl.'C,T\10f3 .. ~· •



31tllr,élo on 01 GalIo San Jor go o. 45 0511 41Jr rdo letitu¿: S.

y 67 028144H ele Long í turl Oeste (4h ..29n.54n.O.d.e Groenwich) 0-

TJ(' 8xpltc.ción ca 1n zona. potrolú¡':fero. (1..0 Conoc:'oro Riv[l,cpvie

ha t:r'o ido e,pero jneLD. lo. no cosá dad de no jo:rc:.~r lns e on¿:ioio-

nos do le localíéL~x1, clotr,nclo1o de instalaciones ?ortuC'.l"ics

tanto t16s nc coeur í.as si so tieno en cuorrtc le. on or-ric vo l o-

ciQnd do los vientos qua levent~ fuortos olowjos y les

gT;.1nc1.os ül:1pli tuclos do las rlo.T.'ons.-

IIc"s cü:ro.ctorísticus do na r oc e on esto puo r-to son:

l]stc'blocinionto 0.0 puo r-to rio ü í.o 3 h. 4 (1.

Ampli tucl do :-V"!' o as en s isigie s necias 4; 8 n (lS t g,lf )
A1'1plitu.c1 ele tnrocJ.s on cu[~drc.turt::s Tl 3,1 ri (lOt 2i1 )

Apl"ovochnnéLo In fr.~vorr,blo posici6n do 1::. Rostingn Sud., so

ostt construyonclo une. obrc c.e defensa. el0 tij)o vort1:cnl,

11~r.1C'~éLo TIiquo-Vic.él.ucto, const i tui e'.[1. por b Lcquce do hor:"li­

gón qua forrJc~n los po.:ranGntos cxt or í or o Lrrt cz-í.or , rolJ.o;­

n~n(~oso 131 oapcc í.o Lnt.o rmod í.o con n..-::.t aric~l pobr o .. ~1 coro-

není orrbo do los b10quos 110gü a 10, cota t r¡ .50 ri, ó1 del

pnro.poto extorior o 10. cote TI 8 ..50 n y 01 Lrrt er Lon o.. La co-

tn+ 8.00 n , Dosclo su. arranquo hr.at a ID.. .JrogrosivD. '163 T1

01 ü.iquo asionte. c.irectr..r:onte sobro 01 't cr r ono do Ir', r ost í.n­

ge: do súo aquf hcst a le. ~?rogrüsivu 858 ¡~1 sobr o bolsr.1S (lo

hc rrü.gón , Hosta la :t?rogrosivo. 546 ol. ancho totn,l (~ol c1iquo

os do J.2 n a pc:rtir a.o osta purrt o so onaenchc e, 40 L1 fo~C'-

nr.néo une oX:i?l\'"'.nncln nlJ1.'opin ilü. ~Jr.:rf' of'oc t.ucr opo r-aoí.onc e to

corgc , sirviendo <lo at rnquo e lc,s c~'1b,~rcCtcionos. TJn asto

p,":'.rto el p~~rt)~poto intorior cl..oS[~p::..:roco y 01 oxt cr í.o r so 0-

leva o. lo. cote. + 9.00 n , 0stC'.n(~o :¿ro'V'ist o (lo una cornisa

vortoclero. el0 hornigón o.rnD,(10.-

Doadc le. p r ogro eá vc ~58 le. eo c oí.ón vuolvo \.... ro(~ucir­

so n 15 n hnbióncoso llogado h~st~ Ghorn n In progrusivn

858.-



fl"únto él.r;.7lJg2ac~ e-l. 00 n , lo que po rrrí, to 01 f',trnqu.o (.,~c

los lrJ:1chonos qu o 11ovr.~11 r.lD.torialos n lc~.s obre a e.al :'JU,'¡:},"to ~

DOSGO 01 nrrcnquo 0.01 c1iquo vic.0..ul'lto' so o onet ruyo sobro le

e os ua n~!'íti:"·l.n un :~ruro no.rgina 1 do {~.\).fonsn 011 hor:-:üg6n nz--

lT:C:'O 011 une. longi tuG. ele 620 m oon corono.nionto ll. .,. '7... 00 n~·~

Muolles. Dontro (101 recinto nsign'::.do tzl puo rt o OX:"u:.1-·

ton elos rruo L'Lo s ; uno o rrrrgorrt o el0 hiol"ro, ñostinalto t\ lo({ 1

potroloros, :xr.o:;ioC\.f1cl ¿tc los Yo..ci:1iontoB Potrolífol"OB lP1.El··~

ocLoa ; su longi t ud os (~C 848,50 1'1 con oor oncrrí.ont o (10

+ 8.30 M, :;;>rovisto do v:!ns c1oc;:-'.u'\1.11c·, y otro t~·',nl:>:1.6n o-...

norgcnto do In Conoosi6n ]'1c101 M:eoiol, ccnat rud c.. o OU no-

(lora oon 50 n elo lo.~rgo y cor onnrü on'bo t\ r 10.417 1:1~-.

"E:x:t st o adonñs un ~1Uo,11c ]?ortonocicr.n.t () n los fllf\. co CI

Esto rmo Ll,o os do rr,c.oro. (lo tipo onoz-go rrto , t ímc unr. lon... ' 4•
gi tuel do '79 n dosd0 lo. co-ste y osté onrC\OcH'lo f.1 l r. cotZ,\

""r 8.00 n .. -

Go.lpol).~ Exis 1:0 un galpón fi 000.1, rooi cnt.or iont o

eonetruf.ño , ÜO 2~OOO n 2 0:0 su:)orficio ouuí or t e , f'orno.cl0

por tl"oS secciones ccnt í.guaa elo 22",10 n do fronto y' 30 Cl

de fondo, lo qua éLó. 1111 totc.l (o 66 030 1:1 .X 30 1:'1, Ble:r:ü(}.o su

nltura útil el0 6 n , Hasta tc.nto no so li'brorl. lnfJ Ol')"C2.~3

dol l~orto 01 sorvicio públioo, lo utiliza la J)irocoi6n

C'..o las obrcs ¿~.ol rtí eno pcr a c1opós:i.to elo r~c,to'Tic\.los <1,•••



., \ S r.guo: l:uor 1/0 .uÜSü(~l~O' .. "' .
f'r-orrt o ("1

• ",<;{/ ¡

:t:l~
.tuoL'l,c ,

c~o 46 ':'1 X 10 :"1 elo suporficio y 5 ~~ el0 c Ltur n útil-y un',

o,<"~ -);", e :i {~n rO. 0.0 2 300 !~13 const rui (:.0 011 :"lC:':~! os tc,l"ír'. ca

H:-1.Y otro ga Lpón (1.0 los ff.co. ('.01 ~;tt\.c~o (l,C).' ~'.r./'.':)·'·

re. y háe r r o g:-'.lv~).nizoJ'..o C..O 1200 :'13 c1.0 C~·~3!~:.ct(l~... r... ·-

Junto el ~r:r~·~nqu.o ("'01 rnio I'Lc (:'0 12. S ..L...I:·oo:rt~~·-.
t,ar: JI J~~: ort;:.(':1. 0 T '"'o (~C' l::t p,:·'t2.gonic.. h~J,Y un g;.l·,)ón t~o

'·lC~é.~O::"1·'. y hiul"ro g~:1\"'·-r1izr~(l.o (10 2640 n 3 C.. O c~:/:.oi(~C',e. Y

ot r oo ·~~:·.rticv..l['~l"08 0011J un totc~l (:'0 1400 n 3 ·(~O c(.·.:~):'~Oi{~'..;~.f... "

Guj,J?-.2hos ~ Unr grúc sobro 01 .~1u\)110 :fi~0C.1 é~e

5,,000 kg. oon !,:-'/.io :··~íní.··:o y 1500 kg con 1~~ ~1 éLo :)]:Llnf\.'.~

etc 5 ..000 kg c. 5 ::·t y 2.000 kg r. 9 ri .. ···

.,

'.L~StOE1 t ro s :?uortos, situ(;,to~1 (In le.. Gobcrnn.o í.ón (~G

nc r , t or :-'linat.. a . OJ.1 un r.:~:')li o er.o o qu o quoC:', c~si. orrt e ro-

nerrt o on seco 011 11:.' jCIs"r, :)1"0sontm~o su ont rc(:"r'. 01 }3nnco

(1..0 lPo rroyr~, quo GO C'LlOl"O to t :i,];~1onto en ~5, iS 7'1 (11 1
) c:"o

ncroc y tionc· pasos cngcst oe e oc. c,(~ 1:.'. elo; 01 No!' t o con

:'''l!'ofun/'.. i(l.ocl :'1j)ninc. ele 0,3 :'1 (1 t) Y 0·1 Suc:' e O!1 2,4 .. (8 1 )

1TI1 ost~",b10Ci:~liGnto ;]oc:':io ("'01 :n.¡.~'rto os un Punta ?ofí,n ele

"10 h. 20 :"1.. 'Le. nn:?litue. (l.G"Y'.rons on s í.aí g í as J:locl:L:;,s es



• • .:J.ot3

,~i:f:r .

S~'IJ":_tt'. Crurt y Oh1oo. ostut~r1.o que titlJ'J'.o 16 :'lillt.~r.\ Cu\) :L~:'.~~~!'o:':\t)~

3 f1.0 r.ncho (~UO so r('l~,UOG t\ un~'\. t.1il1t:~ en 10 o.nt~'~'~(~,~i.cn·t~ro

1.?l1.:ntr. Cesoo.jo y :P1.u1.tn "~h'lt:t\~: ('"Cl.). ~t~ ~)u\Jrto ~1j~ri.gt.'\t:() JI :). 61

{:iJ.s 5.20 ri (1'1'). L,1 ",~~IJ.ooi(l,\:\(l do ln O(;:l."l'iorrto \~tü"~Q oJ:t;r~~ .t

3 Y 6 '1ill\~s :)oJ~ h. Ilof.~ vian tos (l();'li:n~,nt()s ~H:'11 l()s l,1c)1 Oo'tlt:O'•.. J
..~: ~~

~

(101 buque O o on 8 l~'1.nchonoo que :b.;:'Y en t11 ljil(~~"tO ..-

;gyI?H~rQ.. G,:...II~JJ@..§., s i'b'tl~".t1(j 611 1~ 'bOOf.1 (1t~1 'Hía Gc.llt~ COt1. r!o C'J,ua

:.)r8scntn 1 ,8:1ill:.:~s ("'c:) cncho Gnt~~o :I?t'tntn~~'tlmtn'\t;l':rto y ~:'u'!,ttu

puerto, C01~:lO 01 ~ndH::'lri()r, os uno clo los quo ~):r.(HJOl'l..tQ rl(.;'10:
~.,..

~::,~:l~)J..i tUf"" ('.0 r,1e:rO CU1 011 ,coC.(."'l o 1. ;"1111'l<10, E~101'.l.C10 l::1m "lJ ü.ic~s on ~1'"

nut e e )nrc. br~jc;:·1C'.r. Il(),fj ví.ont oc (\~ oninnntC3 f3 ffiCn'l. 1 ~s 11t) {)(JfJ'li\3

Y S .0'. con "i;.''CJlocic:'C'J(1 hc"otr~ C1Cl ~55 k.'1 ,~'¡o:r 'hlj:hc, L:'~ \"oloc:tCLci<i

(10 lc~s corrientes en :':'lCI1"t:~~\S rj:to:l.g~tr;..a llogi~ el. 6 nillr.\o ~>Olf\
"

hOl't.• li'rontc· 0.1 pu cb Lo lt~ t~.irooo1.6J:'J. os ~~)":~j~r.c~ll:):L(:" ,:~ lu oorrtc .. ·...

oc'\cos :!or ~:·t'.:?ol"o1.tos. IJe)s buqu o(J ohioos, r:'.oC) :I~orlC.() ohr"to, son

J.)uostos en suco en bnjr..\,"1DJ:r, fr~Jnto (.'1.. 1[).. ·¡;H;'blooió'J.'l, r~H)1.)l"<J un

•
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~' PUIJRT o nnSIJADo•

Esto puo r t o Gst~l si tU8C..O 021 In Ric.. c'~o Dosor~C, o,

65 0541 59 112 élo longi tuC.. Oasto C..a GroollYiJich (oorroos y t oLó-

gr~fos - Pil~r co Obsor~~oión). ~s ¿uorto Qo s~liQQ Qo,!ln

p!'or:'uooión e.o une veste sone r í.cr. on Lcnr..ros, s t.onr',o ~ ox-

'.
1)Ort8ci ón c..o lZ'..nns y cucr os 01 princi;,;r.:l r cngl.ón elo

:fi co conoroi0l.·-

ou:-:tr ~ _. '.1
'~

So cccoc..o 01 ?uorto ~iraot~-mGto ?or 1~ Rín

que pro acnt.c p r ofun/~~iC.. :"~.r:'cs (:'0 9.14 ri (30 1
) on bn Jc•.c.:r.- , fI

...

r ocr. fir:-:10' con un fronte C.o 58.50 D, hC'"bi6nC_oso :;::>rc1Jngr,C.o

C..O hor:~:igón r..scnt~(:.os on lr~ r oor.. c1e1 ~)iso). Le', cc t r. c10

ao rrt c una j?reftlncli t..Qc:' a L i?ió (~O -7. 50 ~1. Est 8 ~"'.UG 110 tiene

su ~ocoso torrestro ?or los vías ao 107 ff.cc* do1 Dst~~o

(troch8 2nch~: 1.676 n).-

0:-:10rgontos do t1o.C..o rae sobro ?ilotos C:.CJl ":i Sf.1.0 :lC.t or Lr.L,

l~.~. p¡.tC"~gonin y otro 0..1 FoX'ro-C8.rril (~"ol Puorto 1)080::.(:'0

o. ColoniC', I1;,8 Horr.s , El :)r:1.i·lO ro tiono 51.50 m (10 longi tU(:'

y 2.50 I.1 (:'0 ancho 11ti 1 i Z{TIc:'os o ~:K~..r e. o1 ct r::.":. quo 8 Ó1 o un

o os tad o , on :¿lon:~lCT; :Jués 011 Lr. o r.bc cc'r a e.ol rmo L'l,o lo.

coto. (101 t.or r ono os ('..0 t 2. 60 n , - Il 30 :'.1 dol r.r runquo c:'o

coronQ;1iOIlto 08 C~o + 6 ..'70~":..- ]JI oo gunco rnio Tl.o tiono

51.40 n ca 1,:"',rgC\ ::;>01' 5 n (:'0 r.ncho , utiliz~nc..ooo en ~)lco..·-

os (1..0 0.00 n.-

.~.
, ,;

•

,



]Jeto ~)uorto oSt:1 si tU8.c:'o 80'b1:\.: Ir"'" costa Ltl(ntict"

(~O 1:~1 Gobornr.oi6n c.u ]~ior1"r, (101 Fuogo n 53°4/7 1 1 2H (10 1 't:i~·

t1.1(~ SU(1.. y 6Yf °41 1 54··~·n C.. O longi tu¿~ Oosto (Pile 1" ('.0 obao r-

......~,oión), on l.::~ c..osonboc;,:'''.úrn (101 Río Grc~nc.o. Se ont rr, ,-11

oon :)1" oful1C.iC.;..... c~ (10 2 1 on bn jo.role!' (';.0 sisigir;~s ::10 (lic o ~ 10

1TIs tos son c.:'¡b os O.~~.1ürg cuto a , s i tu::~ (~OE uno ['" CC~('lc:,'

~'1~~rgon (~ül río, e on un onsrmcha.rí.crrtc on fcr~~lT en lcr' .'

cebo oore quo for:·1:;' 01 f'r cn'bo (10 ct r cqu o , ccn SU.~~)ül"üstruc-"
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fmTRADA DE BUQUillS .~~ LOS PUi!iRTOS D~ k\. R¡!ll!UBLICA.PROC~~UT&SDillL .SXTERIOR.DISTI!{GUI;~NDO

VA20R;~S y V.~L;<;ROS -.y D~ PROC1~.:)lmCIA nIT3RIOR DURhUT~ ·~L AñO 1929,

Puertost~ Ultramar + loabotaje clrter1.,...orl Vapores f Veleros 1Cabotaje Interl~rl T o tal

4e

~

IIBuquesrTOne1ada-slrBuques ITene1ada8 IBuques I Toneladas I Buques IToneladas IBuques I Toneladas 11 Buques I Tonel.adal

~ 535 1.026.586 2\ 334 33'1 1.026.920 - - 215 ~3lt3~584 552

.. - - 131 . 113.•'1'1 124 111,.641 7 2.0'16 1.'26 35'.422 1.857

- - 110 .104.100 110 .104.100 - - '161 ,294.916 6'11
'1 2096 8.383,.112 '1'43 3.245.•920 4901 lO.2~fJ645 4938 1.391,.38'1 621' s.eao,. '1'14 16,.056

55 231,.'139 169 18~259 213 248,.11'7 9 1 .•081 1901 ~g,.034 2.•123
." 2::\.":49 149 178.4A.l 112 18'7.294 44 4.896 1200 550.840 1.356
t¡ 18,.631 5 1,.469 11 20,.005 1 95 282 '130,.304 294

.~ 19 45.372 294 1?4.2'12 123 213.654 190 5.990 1451 68'1.530 1.764

- - 320 191.358 114 181.838 206 9.520 3~ 259.•662 , '119- - 243 141.•'182 186 136,.794 5'1 4.988 31'(; 438,.16'1 31t419

16 52.005 104 98,.829 120 130,.834 - - 1313 616.841 1.433

- - 105 1.01.•15' 105 101,.15' - - 43'1 258,.56'1 542

- - 103 9'1.•503 103. 9'1,.503 - - 923 319,. '102 1.026

- - 168 1.41,.003 163 139,.005 5 2.000 5n 226,.060 '139

- ~ 105 9'1.423 105 9'7.•423 - - '92 304..622 89'1
'1 - - 3'1 4.9'19 20 30.182 1'1 1.7::\ a5i 463.503 891

•• -1 - 104 98.494 i 103
1

90.446
1 11 924 1 210.963 1028\

"-. -_.- I

ljisqu'

Formo

Goya
Gua
Reman

Bah

Ban
Bel
Duo

Cam;

Ool.
Com
Con

Con
Cor

Diam
Emp



(Contlnllac1or1 }

;.11_toa t Ul:t1'emar 1OabotG'..lxtori~ V'tll,101'Oll ~ '!Ol'JTOS Oabot"3& ¡n~eñ~ l' o tul

Baquoa' :Pontllu4Mllnuqa_1 }OIleladd l!3Uquoej 't'one1adasl1htques 1'~'one1adM! ~qu0S1 ~lméla4a0 IIHuqués/7one-1ad88

'0 I fJI3 I 20'.325 1I 1019

98 162.339 143

128 195.046 1&2

93 .liUJ.::l52 151
3341 2.313.65' '395

(signe )

IblO11F
Lh J?a.
Ln. 21.;.1ta
J..~;i. 2a1mae

1!.:'~~11e

r.t":.\1a'MllO
p~).nua

1?11oOllalG
·:?t"aCJUaol,_

I1Pueblo ange
, 1I

Pto.8ermejo
tt;,' .:Jl,Je8eaQV

.. IladrJD¡1
lito fln,ll~

11

~o~nrl0

1 I

10 I 24.'40

134 1 411.98'1

5 I 10.11.

- I .,.

31 1106.91'

sS:, 12=;;;~3

.. 494
1" 14~j~491

~jtlge3.190

109 104,.603

l1ú 105,.2'1'1
21 2.444

112 l04,.3V9

198 120..629a. 29.•41'

39 2'.911

126 100.005

6 1.865

Z4 96.580

~. ..~~.

24:' l'q,.221

12 ¡~4.e06

100 l'.tl.n'PS
lri9 429.•498
109 104.808
no 1Q5.2''1

2 ~~;:.444

116 '114.16'1

la 11.6.•971
59 29.41'
39 :~'.81G

124 100.015

45 lni) •"102

34 9G.58C

62 B4.'158
1025 .362.9"1"'1

2

1'"
~;64

1

".

2

16­
29

~

1616
68$'1J

328

1..6ti8

1.844:
11.0."

9'1 l.~~'.132,
1055 3'2.~.

152.6 2.160.U8I
702 190.499
509 22.9.900
448 116.322

31M 590.2'3
1173 146.885
z~ 10'.150

sea 158.296

lU
1232
2048
eu

619

480
3251

3ft
281

641

153.n61
~16.14Y

2.655.'62­
gOO.•802
355.235
UO.V&G
684.'.
26'1.514
138.549
196.112

:615.410

251.121

2,91.629

209.634r· 68
'1. '1U ~

I $~



( Oontlnua.o1on )

l>uet't-es f Ultramar tOabota,e :xter1~rl Vapores 'Veleros Oabotaje Interi~~ T O tal '--
Bu.q\teal Toneladas I J3uqueeITono1adas I Buques 11'one1.aMs 13uquosl l'one1adn81 BtlQU881 i'oneladas l/Buquesl Tonel~ámi •

San Jullan 34 06,.668 1) 2.15'1 42 90,.925 - - &8 115,.6&& 110 206~489

San Lorenzo 21 6O~4'9 - - 21 60.•4'19 - - 54 lZ52~219 85 212.696
San, 1'100188 39 106,.761 \) 2~6G8 4310'~V50 5 1.699 564: '!62,.'1V1 612 8'f2,.200

sta.Crus 36 96..022 11 1..960 46 9'1.•89' 1 95 60.104.•40' 10' ,202,.389
" :re 221 5114.328 56 11.506 234 5'1'1,.465 2S 8.169 39'1 1..224~540 4228 1.810..1'14

~gre - - 24 3.•540 20 2..548 -4 992 4fJO aoa.•835 42" 10'1,5'5

V'.Ccm.stltuol.n ua 290.8'15 6 2.440 l21, 293..315· • 230 340.301 351. 633..616

terua' 11 - ~ 1 1.692 l. 1..692 - - ~16 452.068 31' 453.'190
!Zarate 46 153,.955 149 2'.•00' 115 162~254 00 19,500 834 ~149~64 1029 530,~926

~. 11lertOs ,22 5'1.016 1199 5f.l'.05. 545 366.146 6'16 '1'1.904 a4"-¡ 1.tL~ª~~4~__~~Jl~t~~.-ª..§'l.15P4
total 11 <I3.8e 114.010.0711 12.8'1' 16 , 361 . 757 , lOZ05118• .,56.083! 6'16211.Q1.5. "145 131146122.'lw..a2óf6S2~43.103.654

Nota, El total está C01nptt081lO¡lor las 0011lmD!:~S "Ultr"F~Q.(Jabotajegxtorlort1 J"Oabotc;;..je IntGnortf •

L.&,fI. CO.l~S "Vaporea '1 Veleros" se re:flaron al to'ta1 de laseolUlllJ'la8 "Ultruma:l''' Y'Oa~t;:¡jQ ~St.

~$1'ior" • , ~



AI.fl2WUm."~Inw~t2DA1t.....~~lI al. .,~&14~rll ik
U&.y~~

10' Congreao de Ui:llano (UlO5).
Irttoraes de Moaehinl

Whtnet'y
Captler
Tavemla-
Oro'ttl et aa.l~8¿·31mo

111 C~rre9o de ~n Pett:r8~o (1101)
Informes deRytel

Buckley
1l...11
t,eVY-S~.lvac.1or

;¡~oJuat di Teu1ada;2ituloo .'l:;CuoiJb1n1
Toukbolta

12' Congreao de F118(leltia. (19~~)
Informe 4ft Johr.1oon

Elsenlolr
Tomk1na O; Stan1tord
Kallet.
tato!lf:;ltn8k.Y

la'· C?ngN.l&O de LondréS (1003)
In~ormee 4e Eneborg

Buebn0P
X(!!rvl10P
»ami
Clae88ftfU!l
B:u-t,l

14- Con;;rean de 08.1ro (1926)
Xr.tormea deClvunbera

Suquet. a Haelllng
S.eH!
Ftdmann

iaUDil"Sétj.~, g.~tbl:u..t.1ÍbJJaL.d~ifiDATJ);§Ult1W1

D1x-ecc16n General de Nnvetlo"M16n y Fuert,oa
sección llaveg::;¡c16n Il10 Be:t"llleJo
In~p~co16n Gen.~al ~rt~lma
In~;pecc16n Guneral Fluvial
In$i-')$ce16n Genenl de ~qu1ftaG :f Jt¡ate!'-1al••,

'.;n:"s.dlt"t1ea.

L\Wt~t Canal de Navttac16n de Córdoba a ¡~10 1'u-8114
Buenoo A1NGL~~90*i
.a.V(~g4Q16n Interna .de l4 He~~Cbl.. loa A..{;~;.nt.1~
na. But7:nos Aires 1~. 1

1
~.l.Ql JIW t&ra. Apl'oveohMl1ento de :Loa at.'\llAa del ¡¡f.o )i0(:t!"OJ



~'i'r,'-~"'-"':"""'-";'
I i (C lJt ~oa r- aute"8) en

!

'(
Di~~cc16n General do l;p,,~I"TI ~. "1-'--. Jt.~'''~-:.l ¡ ,,, ~-'J' d t ~'. ttit!e..
~er".C~ l>~eir)n:q,l r}l; GPJ~~;'~~f--r!n, l'j jo ~;';.;J t:, de 103.,).

~1i,,,.K~.

~t.dttt, Hdet'i ~gen-w~crt1.ge :~tt[Ü:.d der Vcrkch'rsgOOirra­
i'hte~J .~~ ir:. ~¡Geo:.~~"t";h'!.·· elle Zc!tGehrltt~f :NR 9.
~.~"~(~ lrm. l.'}~1nM 48:)-49&.

l,t§Qta1lc, G~t.:.r;d.ri3n 4ep al:;.;~~~<tnef1 Vf>lkswil~t.aCbaft8­
ler..re, "tomt> 1, ~l~z1g ltjf)~.

~t t;Zi~le u.nll Auf~ben dert Verkehrsgeo~rr~~,tldeuen lee
"~{\'~'Phlsche ¡¿1t t~ t lUtt,.gen", ~:' 1, 1810.

~"\t.mabfa:t e- la Zoitech-rtf\ tr;r' ¡;1n~;'~!'(·Hitdttj~0hrt44. li:i13t l .

~.r--L~~r rt~~ñt C~·~/:!~eld~·~~·;ftchtcn.

~:~:}t1s;J:. I'k' l'ut11!tA et de ltr-!~·"~"'1;·1;,:·,,·,tion (:leo t}l'l'r¡o.,cr'l
~';~~~;~i. ~"!~1~~,2 :t*~\-1~1re i.<~'~ c;";(·r:.:!: t!~: Lar e t Vc~ ie"

)·:P'~...~::~:::;~,,;~ir~l~ dA: lc-,. ~~ ,.}.:~. ", ":~.·er-ei.o
("::';tl<-' ~:u~-,rTGa i\lre$, l~; ~J / l~):~; .....

BUENOS AIRES, 31 de Diciembre d~~.?J30
FLORIDA F.O.C.A. I ~

Fray Justo Sarmie'nto 1070.. {/\f\r ~
. j'--t1/'i v rv 1
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