Facultad de Ciencias Economicas
Biblioteca “Alfredo L. Palacios”

Universidad de Buenos Aires E'!'U
1

Vias navegables y
navegacion interior.
con especiales referencias
a la Republica Argentina

Lowey, Leonardo

1930

Cita APA:
Lowey, L. (1930). Vias navegables y navegacion interior , con especiales referencias a la Republica Argentina.
Buenos Aires: Universidad de Buenos Aires. Facultad de Ciencias Economicas

Este documento forma parte de la coleccion de tesis doctorales de la Biblioteca Central “Alfredo L. Palacios”.
Su utilizacion debe ser acompafiada por la cita bibliografica con reconocimiento de la fuente.
Fuente: Biblioteca Digital de la Facultad de Ciencias Economicas - Universidad de Buenos Aires

Tesis Doctoral 001501/0130




| 21194 - W
ORIGINALT

§0 UNIVERSIDAD NACIONAL DE RBUENOS AIRES .
I\‘ ,,J() --— Facultad de Ciencias Econémices
A

VIAS HAVEGABLES Y NAVEGACION INTTRICR,
con especiales referenciss a la Republica Argentina.

<t CIENCy, .
S NS
&/ &
- 2 \%
] Tia
-

. T e 8 1 8
BLIOT&GA presentada para optar al t{tulo de

Doctor en Ciencias Econdmicas

por

Leonardo Lowey.

e —
FACULTSD
De msmr.s Econtnicrs
BIBLIOTECA
Clasificacion:
.-« Buenoe Aires, 31 de Dliciembre de
Estantg .............. e
1930.
e e ‘Fxcm N‘i ....... v
i
At
Aiasuaili




177

Gkl EXARTRADCRA D5 Tuals

congejere:s
Ing. Tecdoro danchez da Bustzmentes
Frofesores:
Ing. Cnrlos M. Remallo,
Ing. Menuel Po Cnstello,
Ingetigordo J. Gutierreg,
Ing. F. Pedro Marotis.-




Ao
2
[} L B ] £€ .

2 . g o o0 oy . - - - [y

INTROBUCC TN,

PRIMERA PARYE .,

CAPITULG 1,
LAS VIAS BAVEGAHBLES EN LA VIDA ECONOMICA.
TITULO A, PARTE QENERAL.
TITULO B, L1035 RIOS NAVERBLES.
TITULO C. LA NAVEGACION INTERIOR ¥ LO5 CAMALES. {
TITULO D, CANALES EN LA REPUBLICA ARGEMT INA.L 1

CAPITULD 1), ' i
LAS VIAS RAVEGABLES ¥ LO3 FERRO~CARRILES. '

SEGUNDA PARTE, EL TRANSPORTE FLUVIAL ¥ FERRGVIARIO EN LA
HESOPOTAMIA ARGENT INA,
CAFITULG 1.

GENGRAF 1A DE LA MESOPOTAMIA ARBENT INA.

TITULS Ae RIO URUGUAY ¥ AFLULNTES,

TITULD B, RIO PARARA ¥ AFLUENTES,

TITULD G FROVINCIA DE ENTRE R1O0S.

TITULD De PRIVINCIA DE CORRIENTES,

TITULD E. TERRITORIO DE MISIONES,

C.PITULD 1l
€L TRAFIOO FLUVIAL ¥ FERROVIARIO €N LA MESOPOTAMIA ARGEN=~
TITULO As LA NAVESADION, TINA,
TITULO Be LOS FERRO~CARRILES.
TITIG €, LITIGIOS EMTRE LA NAVEGAGION ¥ LOS
FERTOCARRILES EN LA MESOPCTAMIA ARGQENT
KA.

TERCERA PARTE. APEND ICE.
CA-1TULO 1o
RI0S ARGENTINOS OO NAVEGACION OF ICIAL.
TITULO A.  RID BERMEJOD,
TITULO B, RID NESRD,.

CAPITULD 1le
€L BRAN CABOTAJEL EN LA REPUBL ICA ARGINT INAL

FITULD Ae  DOS PALABRAS RELATIVAS AL GRAN QABOTAJE
EN LA REPUBLICA ~RAGENTINA.
TITULG B, PDESCRIPCION DE LOS PUERTOS DEL SUR.

CAPITULD 111,

ESTADISTICA DE LA EMTRADA BE BUTUES EN LOS PUERTOS DE
LA REPUBLICA, PROCEDINTES DEL CXTERIGR, DIST NG i~
ENDD VAPORES Y VELEROS, ¥ DE PROCEDENCIA INTE~

RIOR DUABNTE EL AFO 1929 =DaTOS5 OF 1C1ALES~.

Qi) )+ e

[,



Lbohdbl

DUIRODUCC TN,

"Luch, ihr GBtter, gehdri der

Kaufmann. GOter zu suchen

BBt a1 otk 0 sata Schlre
(sentlier) 1)

De las meterias primssg que se hallan en la
naturalegza y de gus oroductos de tranaformaclifén y con-
sumo, el hombre obtiane lo que ge denoming mercaderia,
Corregyonde al comercio distribuir esta mercaderfa, ba-
lancesndo el exceso y la escesez, es decir, regularizande
1a oferta y 1ln demsnda, La mercaderia,en al, no tiene
valor siempre que no tenge destineg en una regién deter-
minada, el exceso de produccism u:icamente adquiere valor
previo trangvorte a un lugar donde hoye demanda y pueds
en eomsecwe neis ser vendidog gon gananciaz.~ Un pals
agrario, come lo ez 1z Argentina, se veris ahogado en el
excesc do sus productos agropecusrios, si no le fuers poe
sible vender dicho excaso a algu a regidn industrial que
1n proves en carbis de artioculos manufacturados.- Por gl
contrario, en una regién exclusivamente industrial, la
potlaalén agolpnds s log contros fabriles tendria que mo-
rirge de hambre si no vudlese aseyurarse ¢l susiento vor
el intercambio de ios productos necesariosg,-

Paras efectuar este intercamblo de merecaderiag
o para su circulseién, tan necesaria para la vida de la
humanidad como lo es la circulacifn danguines para la vide

del hombre, el comercic ase z2irve de u - puents que pernite

1) “A wogotros, Dioges, pertencee el comerclonte. =l
va en busen de rercaderfag, pero el éxito depende
de su barco”,
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unir las regionea de produccién con las de eonsumoy este
puenta es8 16 que se denomina "Lrifico", Pura que el trifice
sea intenso ¥ regular, e preciso en pri wr lugar que haya
por 1o menos dos regiones con dos o mbs producciones difers
tess en efecto, regiones que tengan la misma clase de pro=-
ducclidn en cantidades que sobrapasen a sus necesidadea lo-
cales, no se unirén por un itrifico intensoj comd sjemplo
se puede citar las tres zonas templadas del hemiaferio &
(Ausirelis, Africs del Sud y el uud de Sud-Ambrica) que
solamente estdn u:idas entre 31 por muy escasas lincas re-
gulares dea vajores, no existiendo entre ellas ningln cable
sulnarine diresto.- (3610 una lilnea Jaionesa une ls Argentd
gon Africe del Sud y ningua eon Australia). Segptn Frie-
drioch Retzel el iréfieco es sor este motivo “un hecho geo-
gréfivo” y ior consigulents 'se snousntra sometido a las
leyes y condiciones “geugx-éficas“ %y, Debido a que cads obs-
pthculo disminuys la capecidad del trifico, éste siampre
busea el caukno menos escalroso. “Ne obstante", advierte
con razfn A. Hetiner, “el tréfico no debe ser considerado
como un movimiento meoénigo, sorgue la vdluntad del hombre
decide en la eleccifn y construccién de sue carmines” 3).-
Un pueblo con poca cultura no sabe vencer los
obatéeculos de la naturalega, como tampoco sabe utilizsr los
beneficios que le bLrindaj pero si sabrén hacerlo aguellos
gue por sus adelantos en materis de econcmis y de técnica

se encuentren en condiciones auperiores a los anteriores.

2) Priedrich Ratzel, “Dis geographischan Bedingumpen und
Gesetze des Verkehrs und der Seestrategik® en “(jeo~
graphische Zeitachrift! ¥t 9 del afio 1903, péyinas
489-481, 458,

3) A.dlettner, "Der gegenwlirtige Stand der Verkehrgeographie
en la “Geograshische Zeltsehrift” N® 3 del allo 1BOV, pA~
ginas 624~630, 701-704,~
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Estos tratarén cada vez mis de independigarge de las in.
fluencias naturales, sin que sin esbargo ses posible des-
ligarse completamente de ellns, espscialmente en reglo-
nes que por su configuracidén ofregcan eauines naturales,
que constituirdn el punte de partida de los progresocs hu-
manos; como dice &, Sclmoller “alin el hombre mbe culio o
acuel que posea mhs téenfen, munea podrd desligarse com-
pletamente de la naturnleza; por el contyraric, deberd
vinculsrse mis intensamente con ella; puede doninarls
por compranderla, pero siempre tendrf que someterse & 5us
leyes y limitaeiones® %).-
Bl wrifies podrd dividirse, de acuerde con su
extensifn, en
a) irbfico logal, aquel que ase lleva a cabo dentre
de 1-8 fronteras de un pals y sobre distanclas
relativamente reducidasy (dos o wmhAo localidades core
b)Y ipAfs s aquel qugagzslieva a cabo dentro
de las fronterss de un palsy
¢) trAfico intormaciomal, aguel que existe entre palses

linftrofes o de un mismo continente.~

4) Mréfico de uliramar, ecuel gue abarca dos o mis

continontes, utilizando los cclanos come via de
trananorte.-
Cor respecto a las vias utilizadas, podria
hagerse una seguida divisiln, a sabers

1%, Trifico terresirej 2%, Tré&fico por aguaj
3e, Trifico adrec; 48, TrAfico eléctriao

{telegrafinjtelafonia)

4) A. Schnoller, “Grundriss der allgemeinen Volkswirte
achaftslehre™ tomo I, pAgina 133 (Leipzig 1300).~
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Por Gltimc, se entiende por trifico mundial a-
quel que cubre grandes distaneias y transports grandes
masas de mercaderfas, que son espeoialmente: carbbn, mi-
nerales, maderas, cereales y todo otro producte manﬁfacw
turado y transportada Sobre le misme via en grandes pro-
porciones o materis prima para las industriag.- Este tris-
fieo, a grosso modo, puede ser subdividido en triAfico de
ultramar, internacional, nacional y loesl. 81 tomamos com
ejemplo un easo, 81 del café que proviens de la regifn de
Matto-Grosso (Brdsil), observamos que se transporta desde
1os cafetales hasta los pueblos cevcancs del Interier (tr
fice loczl), de 2114 a los diferentes puertos del rio
Paraguey (trifico nacional), luego por los rios Paragusy
y Parank hasta Buenos Aires (tr&fico internacional), en-
contrendo en este punto su salida & través del océano
haecia Burops y Norte-Américs (ir&fico de ultramar).-

Por otra parte, cada uno de’estos (trifico
loesl, naclonal g 6 internacional) puede efectuarse por
tierra, agua, aire o bién por intermedio de la electrici-
dad. En esta tesis trataré unlcamente del trffico nacions
¥ del intermscionsl por agua, no ocupAndome del trafico
localy pubs dadc gue se efectlia gencralmente enire distar
clag relativamente pequesias, es la via terrestre la méa:
utilizada; tampoco tratsré del trafico llamado de ultra-

mar, Hor ne corresponder g la navegacibn interior -

Bl trifico por agua puede subdividirse en:
a) tréfico fluvial

uefig
b) trifico por conales ped

gabotaje.

e Mea? S N Nt

¢) trafico por los mares interiores
d) tréfico de gran esbtotajey
e) trAfico por ultramar.-
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¥o me oouparé del trifico por mares interiores
por no ser d¢ importancia en la Argenting y como tampeco
tratarsd 1o referente al t.ra}ﬁfico de ultrawar, come ya he
dicho anteriormenta, me veferiréd puls en este tesls al
tréfico fluvial, por canalea y al gran cabotaje, en culne
to éste Gltimo se refiere a la costs moritima argentina,-
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GAPITULO I. T
L66Parte general. 8

Havigare necease,

Los rios mo son uolsmente productores de vids,
provesdores do fuerss y congentradores de poblaciones,
8inbé que tienen tamiién suma importanaia cowe arteriss
de trAfico, in parte pueds hacerse wso fe ellos como vias |
de transporte, en parte sus valles olvegen -y sobre todo
en lag montaﬂas\mas dificilmente nocesibles- los trasos
naturales para 1z construeclén de cnuingd y fervowgarci-
les. As{ vomos en la Replhlica Argonting éaa al Forto-
Carril del Lstade sirue 8l trazado natural formade par
el Rio Primero desds La Calers hecta el Divue 3un Rowue
an la Provincia de Clrdobea.-

J/Cuénto mis trifico y mAs productos poses un pals,
més valor adquieren sus rios y canales y wfs sentird su
falta. Su importancia es decipiva en palses de grandes ey
tensiones como Rusia, China, Lstados Exidoa de lorte-And.
rica, 1 rAsil ¥y la Replhlica Argehting,« .

La navegacisn 1nterior/ea Bn vgnculo entre el
tréfico terrestre y el maritime; aungue ant ol fondo muy
Aifercente a 1ls navegaciln mar{tizs, ella nancuerda con
esta Gltine en sus medios de tramaporte: mmhnre*cionea,
siendo nor otro lado similar a Jos caminom tavrestree
dada 1ln estrechez de su gampo dg agcliém. fawmién an lo
«ue s8¢ refiere a las on&ulaciames del tarranb, descono-
cidas en el trifico mar!timo. 1a navegacidn gnterior o
agemela al trifico terrestre, debidndose vengef dichas
ondulaciones contrarrestindose las fuertes cerrientes
producidos en los rioa o 3ind§ por 1nt&rmcﬁio;ha eaelusas
en los canales., Contrariamente n los caminos aftificialad

y ferroecarriles los rios navegables son tragados por la
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naturalesa y por §s0 aon las vias del trAfico contipeaial
mls duraderas, las wAs barates y las mAs fhciles de util’-
gar, Como prolongacifn y sontinuaeién del mar hagta sl ine
torior, los rfos llevan el trAfico de lo# oofanos hasta el
corazbn de los continentes, En la Reépiblien Argenting p.o.
los bareos de ultramar de regular ealado pueden llagar
hoata Santa F& y Concepcién del Urugisy v les embarcacloncs
de menor ealado hasta Larrancueras y P&lrics Liebig (Co-
16n). A la inversa los r{os gon 1laa arterisg que uned el
irtortor con los mares o segln Friedrich Tatzel "1ns venas
de aprovisionamiento que llevan haceis el mar los productos
de las partes mis altae de la tlerra .-

' Las vias navegables pertenccen & los medios
de trifico mAs antiguos y mAs potentes. Antes de la cond -
Ftruceifn da los ferro-carriles ellsg eran los transpdriaw
dores mAs importantes de las rrandes nasas y todes los
puertos de mar se empeferon en sprovechar 1ss vias nave~
gables para extender sus relscirmes cdomepoiales con 2l irne

terior.~
Debido a su gran dependencia pars eon la nae

turnleza la navegaclidn interior estd on desveninla con
respecto a la novegaeién maritira y los rer;'ca«‘cnrriles an
1o que ge refiere a au libertad de povindento y su ¢opagis
dad de extensifn. Ea verdad que la volunted de) hombre ds
eultura avanzada puede correglir y medificar el esuce de un
rio en una distomeia relativamenie pequefing pere nunes lle-
gard a sacarlo de su lecho del todo: Siné lqué ﬁe:imjwa
serfa para Austria y Hu-gria, 81 la boea del Dapubic pue
dieva trasladarge del Mar Wepro al Mar Aderifticel y lqué
daria Alemania, si pudiers modificarse la desesboendura
del liin de tal menera que entrars por terrenc alemdn an
el L{swd?[iiorte ¥ no por Holanda! Del ribomo modo kélgica, si
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el Escalda no encontrara su camino al mar por territorio
holandés, & eévhrasil 81 los rios Parsguay-Poranh y el
rio Urupuay desembocaran por terrenc brasilefio en el O-
céano Atléntico,-

La navegacién interior depende local- y tempo-
ralmente de la superficie y del climm en mayor grado que
el tréfico por fervo-carril, pero supera a’éate en magni-
tud y baratura. Las operacicnes de carga y degcarga pue~
den efectuarse en cualquier lugar de la orilla, mlentras
que los ferre-carriles tienen que atenerse a las estacic-
nes feorro~viarias.- Esto es de suma iiportancia para sl

desarrolle de las indusiriass a lo largo de los rios.-

" o -

E1l valor de navegabilidad de los rios estd dado
por su ecalidad, la que & su vez depende de log sigulentes

factoress

una ran importancia para su navegsbilidad, 1 trifico
tendrs la ayuda del rfo, cuando se efectua hacia abajo,
e.é. en la misma direccidn que la corriente. ufectudndoge.
haciz arriba o gea contra la gcorrientse, encontraria clerts
resistencia que solamente podria ser vencida por una fueprw
za, ya Sea humans, animal 6 mecédnioce. Si la calda o pen-
diente es demasiado brusca, el trdfico rio~arriba no po-
dré efectusrse y el cauce sb6lo quedard apto para el tri-
fico de Jangadas ric-abajo.}?or consigulente, el valor d
navegabilidad de un rio serid tanto mayor éuanto mence
pronunciada sea su cafds., Por cousas obvias, &sto sucede
en las llanuras y generalmente en ia parte inferior de

los rios, ;1 cursc medio y el mis cercano a su punto de

srigen pertenecen gencrdlmente a terrenocs ondulados y
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montafiesy y tisnen, por las wnayores diferencias de ni-
vel, cafdas mAs fuertes y més irresulares. Acercéndese
afin més a la fuente, se enconiraréd menos agua y final-
mente el cauce, lleno de rocas y piedras, ya no sera apto
para la navegmcidn., Por este motivo la navegacifin en ree
giones montadosag, como en Suiza y en lae provinciss an-
dinas argentinag, e¢as! no tiene importancis. En cambio,
las llanuras son ricas en rlos navegables y principal-
mente las dos Américas como continentes més importantes
en llanuras tienen una riquesa incomparable de rios na-
vegables, como el Amazonas, Missisipil, Paraguay~Porend
y el Uruguay, donde los barcos -con nxcepolén del ditimo~

pueden avansgar miles de kilémetros o {interior del con-

tinente.~
2%, La longltud v extenaibp de le zona de influencia,

L2 longitud del rio y la extensiédn de su zona
de influencia son dos factores que depsnden de la exlen~
8i6n de la llanura. La regidn de influencis fluvial mds
grande del murdo @s la del sistema del Amazonas que dese-
Adgua casl 1/20parte de la superficie total de la tierra
firme y es navegable para vapores de regular calado sobre
una longitud total de 5.000 kilémetroe (aproximadamente:
EBuenos Aires-Cabo@Homoan\'alparaiso) -

Sin embargo, en la longitud de los rios y 1a

]
“extensidén de su zona de influencis ganan solamente los

Fid

M

-"paises de mayor y mAs avanzada cultupa. As, p.e;, la

to de vista econbmico, mucho mis importante que la ilnmens:

\{;//2‘?{ pequefla zona de influencia del ric Rin e, desde el pun~-

sa regién del Amazomas y tiene un trificc mucho més in-
tenso que el Volga, cuya zona de influencia es 3 veces
mayor que la del Rin. La enorme importaneis econémica

-de 1a navegaci6tn del Rin la indican las siguientes ¢i-
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fragd “n el afie 1908 pasaron la frontera holandesa/ale~
mana 73.207 embarcaiones con 54,020,000 toneladas, de
las cuales 23,300,000 toneladas de Holanda & Alemania
¥y 30,229,000 tomneladas de Alemania & Holande. Ademés
hay un trffico inmense sobre el Rin, que tiene una lon-
gltud navegable de tan 26lo 800 kildmetros, en el tercie
torio alemén in pagar la frontera holandesa y asobre
tode entre los puertos de la desembocadura del Rulir y
los puertos de bavaris, Fadenia, Wurttembergo y Lorens
(de: "Scheepvasrtkroniek", Rotterdam, del 9 de Abril
de 1930), =1 trifico total de las vias nave alles de
Alemania fué de

110,675,000 toneladas sn 1099

107,745.000 toneladas sn 1928

111,448,000 toneladas en 1987
seupando el puerto interior Duilsburgo-iiuhrort con unocs
25,000,000 toneladas de moviiiento de trifico el primer
luar entre los puertos interlores del nundo, ncercéndo-
se de esta munera en lo que se raeflere al :oviwienitoc de
irdfico al puerto de mar Harburgo(des"Scheepva: rtkro-
niek", Rotterdam),-
i ba ﬂ%fuhu§egﬁn "La Prensa" dal £5 de Lkayo de 1930 el
cabotadg interior durante el ato 1989 hs sido el si-

‘ulentet
e423 vapores con 1.280,063 toneladns netao de reg
54707 veleros * 8034377 b

10,130 embareacionegs " 2,083,440 u H oo
8ias cifras se refieren a la antrads de los bucues en
los puertos fluviales y no al movimiento de teidico, e,
de a 1a earpa y descarga., Suconsmosn, sin elargo, jue
sea el sovirmtonte de trAflee: 7.0 O Loneladas netas
de rogitiro corresponden, términe medio, a vl capaeilac

de carga de unos £,000,000 toneladas de 1000 kilos,
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lo que renresenta ni la 1/20 psrite del tréfico de la nave~

gacibn intorior de Alemania elim;orta tan gblo la décima

parte del tréfice sobre el win entre solands y Alemania.~
La densidad de la red de vias navegebles en los

diferentes pafses es muy variada. Se.0n Loz céleulos de

V. Kurs y B, #eledrich 1 kildmetro de via navegable

corresgsonde an

Holanda a 7 kilémeiros cuadrados
Uran Iretafia a 33 " u
Alemania “ 35 b L
Prancia "o 39 ” "
Rusia " 95 " "
Austris w106 o "
Bstadoa Unidcs® 314 # n
Espafia " 1009 " "

{de: Leitfaden des Wasgerbaues del 1ing%. C. Schiffmann,
Leipzig 1908).~ '
Los antiguos pueblos comerciasles ya coneccleron
hace mAs de dlez siglos la importancla de combinar dos o
mhs zonas de influencia de rios, como en el 3ud de China,
donde los grandes rlos fueron unidos por numerosos cana-~

les navegables.-~

3%. La direccifn de log rics princlpales v de sus afiuenie
El ideal seris que los rios principales corrlae-
sen prralelos, y que sus afluentes a anbos lados fuesen
casi perpendiculares sobre ellos, de manera que loz del
rio A féeilmente pudieran unirse con los del rio B, sien~
pre gque no existiera un chstaculo demasiado grande que
venger (montafiag). iejor seris todavia la unién de 2 rios
principales por un atluente natural y comimg pero este
easo es rarisimo; el mfs famoso es é1 del Caassiquiare
entre el Orinoco y el Amazonas, no utilizéndose esta via
natural afn dada la abundancia de mosquitos en esta re-

gi6n, preferiéndiose hacer uso del sistema de “portiage',
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e.d, se desexbarea la mercaderia, se transporta vor

tlerra y luego se embauren en ambarcasciones del otro

1"‘10.*
La olps mé: importante a ests raspecto en la

América del Sud, seris la urion del sistsma dsl Amasonag
con 41 dal Paraguay-Parani, cue sismificaria la union
dol Golfo de wfxleo con el Rio de la Plata,~ - - CM

4%, ‘rofundidad v ancho ol rio v su cantidad
de aiune

iduchos rios chicos son para el trérico més im-
portantes que un rio grande poco nrofuido, La profundldad
da u: rio depende ds causas logales y puede aer corrf~
gide por trabslos de repularizacifén y eanalizacibn o por
medio del dragado, Asl pee. la naveyabilidad del rio
Uruguay entre Colén y CSoncordia daepende de 1o cantidad
sl couay oon pocs c ua este trifico se intervumpe. Por
suerte alld tombiln la voluntad dal hombre se hace sen-
tir, puls seglin notieias aparecidas an los dizrios loca-
les del 10 de Abril de 1930, la Direccién General de Mo~
vegaeldn y Puertos elevé al iinintro de Obras POblicas
un proyecto para ln conaligacisn del Peso Corralite,
canallizacidn que um vez efectuatn permitiri ol trfifico
fluvial hastia Concordis y el Salto para bugues con un
onlado de 9 plés.-

La moyor o menor msgularidad de la cantidad de
agun deponde de 1la distribueibn regionsl. Los rilos, que
tienen sus fuentes y afluentes en montafiss ricas en niove
¥y :laclares o en regiones de lagos y pantanos, tienen
menod oscilzciones entre agua slta y agua baja que a-
quellos rios que deponden de las lluvias estacionaloes.
23, Rin cerca de la frontsra holandesa tiens la propor-
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olfn més favorsble entre la mayor y menor cantidad de a-
gue durante el asflo, a saber 1 1 7, mientras que el Loire
cercs da Nexvers ticne la proporeién desfavorable de
1 t 331, a saber 13 metros clbicos por segundo con agua
baje y 4300 metros ofibicos por segu~do, cuando el rfo
estd crecido (Schiffmann, Wasserbau, Leipuig 1808). Prin-
eipalmente en 1ss regiones subtropicales y en los limites
de eatas zonas con las tropieales existe una gran dife-
rencia entre la mayor y menor cantidad de agus en ias
temporadas de lluvias y las de gran sequia. En tismpos
de gran sequia estos rine muchas veces quedsn completa-
mente secas (los italianos llaman este tipo de rios
Fiumare). E1 gigantesco afluente Darling del lurray (Aus~
tralia) s86lo es navegabke cuando ha llovide bastante,
En pocos dias crece el rio de tal maners que de un esta~
do de tan poea agua como tiene pasa a un caudal tan gran.
de que permite faciimente la navegaelbén sobre 81, Al
producirse estas ereceldas se llama telegraficamente a
los peguefios remoleadores y embareaciones para que no
plerdan este favorabtle momento y pueden apresurarse en
busear las existenciss de lana que se encuentrsn en el in
interior, pués en poco tiempe el Darling vuelve s per-
der su ggua y con ella su navegabilidad.~ También el
rio africano Lenud es un rio de estacién con grandes
oscilaciones en lo que se refisre & su cantidad de agua.
Los rios de lss zonas templada: ¥ tropical
son generalmente mAS aptos para la navegaelén dado que
las 1lluvias coen en esas rogiones mhs resulsrmente du-
rante todo el afic y en consecuencia el caudal de aguas
de esos rioa no estd sujeto a grandes variantes. Las

condiciones mAs favorables & este respeto las tilenen
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o3 2 orres 7 plog ecuatoriales, el Amazonae y el Jougo,
eeue sus fluentes al Horte conducen el agus el rio
rincipal durante la estecidn de. lluvia del hemisferio
Norte y durante la otra mitad del afio reciben el agua por
izual motivo por los afluentes dal suds De esta maners
estos rios tienen bastante agua durante todo ol afic,w
Un rio es mfs apto pars el trifico cuanto mis
uiforme @3 su esudal, mdentras que la eantidnd firegular
de sgua origina obstfAculos para su navegrbllidad y la resw
tringe dursnic una mayor o menor parte del afto. Dige Xe
O sermann en su tratade “Lénge und Wasaergehalt der Flug-
se" en ol "Geexrnphioche Anzeiger N® 11 (1910), pégines
€64 “Como la navegab:ilidad de un rfo depende en primer
lugar de la *istribueisn esstacional de las lluviss, un
rio son pooa cantidad de agua, pero constante, cowo el
weser (Alemsnia), que anualmente lleva 9,4 xu® al mar, es
micho més importante que u: rio gue s6lo ern algunos messs
lleva cantidades irmensas al mar y durante el resto del
afio no tienc suficlente agua, como ser el Orangs (91 vrd)
an Sud-Africe, el Rio Grande del Norie {en la [roniers
de ué)ico y ket dos Unidos de Norte-imbrica) gon 53 kur
o al Zurray con 60 kmd. W1 Congo que anunlmente cenduce
urcs 150 km3 al mar es el rfo mAs rico en agus del hemis-
feris antiguo y el Amazonas con 2200 - 3300 ko el mis ri-
¢o a2l hart o ferio nueve y de todo nueutro globofee
Fe obstante,el homlre vencs en prrtg los obe

Wagulos ue ofrece ls naturalezs por medio de obros arti~
ficislas. .. tionica mederns buéca regularizer los rios

& 1p17: ~ue ge Interrumpse la navegaelén. 3in ambargo,
1a erntidad o soum noe 36lo varie de estaclén a ¢ Lacidn,

sinf 47 ion muchag waos de =7 a afo. I L0 ‘eaciones
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destinadas a la navegacifn interior se constiruyen de
acuerdo eon la profundidad normal de un rfo. 31 trAfiss
tondrd pufs que sufrir entorpecimientos todo afio en que
1la profu-didad no aleonza n 18 normal o a ua winime
pars esa regifn; porcue antoncesa «si es que sl trifico
ne se imposibilita del Lodo~ los bareos pueden sdlo ser
cargndos parclalmente. As! leensa en ¢l articule “¥ir~
kung dar Trockenheit auf die Schilffahry” apsresido en la
*Geoeraphische Zeltschrift® WY 17 (1vil), pfgina 583
*Lags embarcaciones del Elba en el reino de Sajonia desde
al afie 1880 hasta 1904 sflo pudisron llevar cargamentio
completo durante la tercera parte de este lapsox de tiem=
Po. Bn los 5 afiog posteriores la proporeisn de novegabi-
1idad pars barcos con eargamento somploto Lajé A 26 % y
alm menos™.-

n la ReplGblica Argentins hay dos rios de gran-
des extensiones que hubleran paﬁidc;i;:mpeﬂ;m ur papel fa-
vorable § importante en la viida sconSuion del pais, pero
que debido a la poge regulsridad de su profundidad tienan
solamente una importancia modestat ios rios Lermejo y
Yegro. Las iniclativas particulares para u'n maveyseldn
sotre estos rios se vieron varias veesa fracasadas y si
nn hublera sido que el gobierno argentinoe se ocupsra de
este protmloma, hoy seria muy probable que la mavaguuidn
sobre estos dos rios seria nula, e abstengs de ontrar
aqul en porm:nores, sino tratard sata cuestlfn en log 2

articuloa “El Rio Lermelo' y "EL Rio Negro“,-

Las condicionss c¢limatéricas no influyen sola-

mente sobre la contidsd de agua de un rio, sind también



en las zonas friass y templadas sobre la duracién de su na~
vegabilidad. E1l hielo impide la navegacién interior durante
cierto tiempo y puede, bajo clertas circunstancias dejar
sin efecte todas las otras ventajas de umna via navegsble,
porque anula una de sus exigencias més iwmportantes, la de
no interrumpirc su navegatilidad. A este respecto se acomtua
1a desventaja climatopréfica de las partes contimentales
situadas al Este delusconiinente, que se caracterizan por un
frio rigureso, mieﬁtra:—; gue las partes sltuadas al Ceste
delncontinentes del hemisferio Korte se distinguen por su
ealima templado. Para la navegabilidad de los riog no es de
poea importaneia la circunstancia de que si estén situados
btajo la influencia exclusiva del clima continental o del
ciina mar{timo.-

Es de gran importancia para la econonia de un
pails el hecho de que la navegacelén interior pusde efectusr-
se durante todo el aito como sucede en la Rep@blica Argenti~-
ne y Franeia o si ee encuentra imposibilitada durante varios
neses como en clertos rios de Rusia, Siberis y Cenadd, de
los cuales algunos estén cerrados por el hislo durante mis
de medio afio. Este tiempo se plerde completamente para el
transporte por agua, ne ohstante que el hoambre trata de
abreviar esta interrumpcién sbriendo caminoa por el hielo
mediante barces rompe~hielos. En muchos lugares esta pérdids
de tiempo estd prolongada por la incertidumbre del princi-
plo y del fin de la temporada de hielo, porque durante este
lapso de tiempo no se puede contar con el tréfico por agua.
K. Dove en su articulo "Ziele und Aufgaben der Verkehrsgeoe
graphie” en log "Geographische Hittellungen® N® 1 del ailo
1910 da los sigujentes datost: “La desembocadurs del San Lo-
renzo (Canadd) por sus condiciones climatéricas Gesfavorabe

iea en la costsa Este de Norte~América estd bloqueada durante
|
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141 d4ss por el hielo, aurque estd situado on wa latidu
mf: al Sud que la desenbogndura del Lin en 1a costa del
Osste de Lurope, que estd libre de¢ hlelos durante tode
el afio. Por las mismas ragones la desemboeadure del smur
ectd cecrada durante 96 dfas, aungua se encuentra en la
misma latidud que el Llba, 1 Rin entre Haguncicy Coblen
za 6sth cerrado -termine medio~ durante 18 dlaa, el Ilba
cerca de Zarzturge durante 8 diss y cerca de Magdeburgo
Adurante 48 dias, el Vistula ecrea de Varsovia 60 2las, ol
Dasuble en Austria durante 2 meses, ¢l Ural (Rusia) du-
rante 150 dlas, el Ov (Siberia) cerea de Tomak 179 dias
¥y el Lena {Sii-ria) durante 203 dfas. La durapeién de la
novegeh11idad de los rios de Husia del lorte es de 5wg
meses y la de los rlos del Sud B-9 meses, lz de los rios
de siberis 5-8 meses y en el Yorte de Siberia no més que
2-1 mesea's .or estos sivples datos ya se ve qué favore-
eilos resultan los patlses, como la Replblioe Argentina,

que no tienen que contar con este inconveniente.~

6%, Lo ubigacibn geogrdfics de la deg~
sle]

La ubicncién genprifica de 1a desectocadura de un
»io infiuye sobre au iuportasncia como asi misme solre au
navagabllidad pare bareos de ultramar. Los rios deé i~
teris y Conadd con direceiln al Norte -nc cbhatante nu
Longitud y tuens gantldad de sgua~ tienen sblo vnlor ja-
Ty U trﬁficz} loenl, porgue suvs desemboeaduras an sl
Mar Artico. De 12 misma mamera los rics que deasnbocan
en mares interiores, no tienen sind valor parn el trifie
e¢o lneal, puds no tienen accesc al mar ablerto, al transe
sortedor srincipal del tréfico mu-disl. Por éato el Vol-

ga tiene una iwporiancis declsive en el tréfice interior
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de Rusia, pero para al iLrifico mundial el Ulba y el liin
ticnen yma {mportanceia muche 4- grande.«
w08 rios que van al mer abierto no tlenen to-
dos $:7val veler. .0 oubio, 2l scooumdde »lo de Europa en
lo e st reflore a su longitud, dcserboca en el jewr Nepm
como en unt sstacifnm terminal e ferroecarril, 1 Oder ¥y
el VI -tula Husecan su gnlida en el Har Biltieco que mbc biay
a0 oporace & wt o interior wua 2w mar “abiertod, Ll
2ty Tln oy Loenlda dusesboean en el liar del lLiorte, de
T4cil aceeso al Océano Atléntico, i1 Amaxonae, Congo y
“fn Za 1a Tlata so airtjoe drectamente al Teésno ablorto.
Fir-imepte, la enlid @ y wofundid d de la dese
e e e, 10 presencla o nd d¢ tuncos de arena, rocas
etc. no ~f1ln tiene influencis sotre la parte de 1ls Loga,
sind ool .1fn sobwe todo el vio, 1o que 88 ve entie otros
hagta hace poco
con el Mo Magre que por su'terra’en 1a desertosadurs/ne
tenia iwcceso nl hasta Fetapones/Viedna vy en consecuuncis
ne z‘orm}‘;irgﬁn vinculs entr: ol interior y el edanc
Atlfiniieo, aungue desentoca directamente e¢: el Gltimo.
E1 hontre nor su volurtsd (iole

, entre otro
groobLfeudos de tl indole, como se ve/con el pusr-

t9 e Antterden us reell s nude temer wios grun i ortancla

eron vuerto wifal por 2l YEias Tdiorweg’s cunal Ao ue
nee 35 k 16cotres que we Rotierdam con el .0 - del Neote,
A e al miao tlewpo uns nuove """’“"e5’&?‘63‘"&‘5’133%3“31;;;2%
Rin, Warl y P80, a1 1a o b ilex Argenting/vomos esite ine
fluencia en la conttruceidn del Cennl Norde y del Dol
Fud sue unen el puertn e cfucnos SLires eor la onrte s
orofunda del i{s de 1a ¥lato, prolongindose ds esta nrnora
hratr el Oefano Atlintico.-

- - -
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Lz navegacidn intewior y los canales.
Como medlo de transporte mhs antigue y més primi-

tive tenemos la navegaelfn {nterior, la que tenia ya gra
importaneis en la vida ononémiea de los pueblos cultos
de la antigugded en las ragiones de Mesopotamla, del Nors
te de las Indisas, deVChim y de Egipte, y contribuyb al
adelanto de estos pueblos durante varios siglos. Miontras
la técnica de le construccibén de camines terrestres era
todavia incompleta, los rics, productores de 1la naturale.
za, formaban los mejorss vias de transporte y a la ver
1as mhs econbmicas. La provislén por la maturaleza de
una red mAs o menos densa de los rics navegebles es una
de las riquessas més grandes que un pals puede desear en
10 que se refiere a la economia de los itransportes. Sa~
ter explotar esta riquesa con inteligencla es obligaecibn
del hombre hacia la naturalesa en su propio interés,
siendo sy actitud a este respecto ure de los Indices de
su grado de cultura. Los pueblog de la Lesopotamia y de
China 4000 aftog antes de nuestro siglo ya sablan aprove-
char este don natural y alcanzaron un slto grado de cul-
tura, mientras que los indics de la Amfrice no sabian a-
provechar ni del Lisisipl ni del Amazonas ni del Rio de
1a Plata con sus afluentes.-

En regiones cublertas con selvas virgenes, en
paises me vos o on pelises de poga cultura y en todas a-
quellas partes del mumndo, donde el trifico terrestre en-
cuentra demasiado obstéculos, los rios navegables hast
hoy en dfa son sl elemento de tranaporte mAs adecuado y
mis {rportaente. Al mismo tilempo sus desembocaduras son
las puertas de entrada al intericr. Cufinto mAs fAvilment
accesible es un rio, tante mfs se intensificard el trafi
%0 en su regifn ds inilmeneia. La condicién hidrogr&fice
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Tavorable de Sud-América facilitb la conquiste del inte-
rior del gontinente y era conocido en su forma fUndamQ;«
tal 80 afios despuds de su descubrimiento. Africa, eh cam-
blo, cuyas costas son conocidas desde hace varios miles de
afios, hasta mediados del sigle XIX queds en toda su parte
continental completamente desconocldo.-

7 Las vias naturales navegables tienem un gomplew
mento eficas por las vias navegables artificiales, los
canales, que sumentan a la ves la capacidad de los rios,
Ellos unen un sistema de rios con otre y ya los c¢onstruian
los puebleos de la antigfiedad, como BEgipto, Mesopotamiam,
India y Chins. Espscialmente los & inos, enemigos del mar
ablerto, construyeron canales de inmensas extemsiones
como 1o es el¥ganal imperial'que no obatante existir deade
hace varios siglos, tiene todavia gums importancis en la
vida econfmica de China. Este cansl con una longitud de
1200 kilSmetros (Buenos Alres-Corrientes) es la via nave-
gable artificial mAs larga del mundo y fué construido con
el objeto de u ir las provincias del Sud con las del Norte
sin tener que hacerlo por mar. Al mismo tiempo tenfa por
migién reemplasar el cabotaje en tiempos de rebeldfs y
pirateria, por cuyo motivo corre casi paralelamente a la
coata.~

K la construccién de vias navegnbles srtificiales
depende de la superficie y de la riqueza del suelo en
agua. En prizer lugar es naecesario efectuar un estudio
gooprifico y econdmico; no obgotante, sua fundamentos son
de carficter histérico, cultural y técnico. En los primee
ros tiempos se consiruyeron los canales solaﬁente en re-
glones planag. Después se weneif llegd a vencer el in~
conveniente de las alturas por la construccién de esclu-

sag, cuya invencifn se discuta entre los holandeses y los
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1tslianos haata hoy en dla. Es evidente que estes esclu~
sas hicleron posible la extensién de uns red de canales,
El inconveniente del sistems der esclusas es que al pasar
por ellmsa se plerde mucho tismpo, sobre todo cuando hay
sscluses a corta distancia, e.d, cusndo se trata de una

. = . .
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asealers de esclusas, lo cual en wi opiniém conatituyse

uno de loz mayores obstéeulos para 1a realizacibn de la
conatruccisn del eanal entre Cérdcba y el rio Parand que
tendris sobre una distancie de unos 450 kilbmetros una ‘
aiferencia de nivel de unos 375 metros, psra 1o que se :
necesitarisn unas 100 esclusas. Hablaré acerca de este ,
cangl en un capitulo aparte.- |
51 un eanal cruse un rfo, este obatfculo es ven- <
¢ido per undctdaducto, 51 unn montafia es demasiede alta, ‘
se construye un tunel, como ha sido el caso con el eanal i
Rin-linrne que tiene cerca de "Znberne Steige” un tunel
comin con el ferro-earril que wa de Strasburgo a Avri-
eourt. En Inglaterra hay varios tuneles da esta clage.
Otros otstfculos de diferancias de nivel se vencen por
elevadores hidriuligas o ascensores a floladores, como
41 de Henrichenturg (Alemanie), en cuya construccifn
intervino el ingeniero alemin Offermamn que reside desde
hace mAs de 25 aiios en esta ciuvdad de Duenos Alres.-

Otros ganales tienen por objeto unir un puerto
interior eon el mar abilerto como ser el “Noordzee-Kanaal®
entre Amsterdam y Ymuiden qus une Amsterdam s través de
una gadena formidable de dinas con el liar dsl Norte. En
Abril de 1230 la reina Guillermins de los Palses Bajos
abrib al tréfleo la tercera esclusa de este canal, la nis
grande del mundo y otrs maestra de esta indole de los ho-
landesea, cuyos Iingenieros hidriulicos slempre se han
deatacndo en csia clase de obras, Bsta escluas tlene una
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capreidad para barces hasta 100,000 toneladas de reglatro,
Teniendo en cuenta que 8l bares més grande en ls sctuyali-~
dad a8 el vapor norte-smeriecano "Leviathan® con 60,000
toneladag de repisiro hay que aplaudir el &nimo de previe
816n de los holnndeses que més que nunea buscan el pobve-
nir en la navegeeidn, Dice el gran ingeniero argenting
Luls A. Zuergo en gu otra “Canal de navegaciln de Clrdoba
al Rio Parond", Iuenos Alras, 1890 eeercs de los hoiande~
ges: "Hokanda ha sido el priner pal’s de Buropa que debilde
a su formaeifdn ae ha preceupedo de la navegaeién interior
¥ consigulente eonstrucelén de csnsles de navegeeidn,

Este pecuefio pals dg 33,000 killmetros cuadrados de supsre
ficis (la dddimn parte de la provineia de buenos Alires)
teni~ en 1821 poco mis de 2000 kilémetros de vias férreas
¥ 2000 kilémotros de cannlesy el movimiento de 1 poriacib
asoandis en dicho aflo & 10.38G,000 tonoladas y 81 de ex~n
potaeidn & 4,751,000 toneladas, de las cuales mfbs de 3/4
partes se hieleron por spuat,-

Los gannles navegables pueden servir al mismo
tiempo como eanales da irbigacibn eome en China, donde
usan la resaga come abono, Ademfs Ros canales sirven para
la crla de patog ¥y peces on el eitado pafs. Se pueds
decir que el hombre p.»r lo general buacs el ayrovechamiene
to mAximo e los cannles. Ademds de los provechos enuncia~
dos el hombre ge sirve de cllos para producir fuerza no-
triz, busen de disminuir por medio de ¢anales los pellitos
de immdaciones, trata de dessgusr las reglones pantonosas
Y se sirve de elleos para la irrigocién de los campos. Los
cannles de toda Holanda acn ejemplos para mostrar em que
alto grado la navegacidén interior, ls sgricultura, la
industria y la ganaderisn aprovechan de elleos.~
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En la Repiblica Argentina tenemos ejemplos de

cannles de irrigacidn especialmente en Mendoza, San Juan;
Tucumén, Cérdoba, Santiago del Estero y em la Gobermacifr
del Rio Negro, y ejemplos de canales de desagiie en la
provincia de Buenos Alres, pero hasta hoy de estos csna-
les ninguno sirve al mismo tiempo como canal de navega-
cién. Sin embargo, el problemea de los canmles navegsﬁxps
ha sido motivo de preocupsciones en 1s Repiblica Argen-

AT

tina como veremos en el sigviente t{tulo.-

P
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CANALES EN L& REPUBLICA ARG NTINA.
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"Bl canmine de ezda profema hasta su
aprobacibn puede dividirse en tres
faces: durante la primsra fase pas-
rece rldiculo; durante la sagunda
se discute y durante la tervera fa-
28 8e toma como una negesidmd?,
SUHPEITHAURLR.,

"Canalizar a3 jroducir’ dice A. :ﬁ{oﬂz‘iwez del
Busto en su obre "Américs del Sud”. Altitudes v Camallie-
cibn, préloge tomo I, Chrdobe 1908, y sizus: "La XepGbiiea
Arcortina nees:s T%a una red de carclses que aproveche sus in-
¢ nrables actifudes pors ger surdada por esa elape de viaa!
y hem anrcesible dentro de sus wisnas fronteras sus pronies
prn%ctos al consumo de sus provios hatitantes ¢ a la ytili-
zocifn de sus prepi~c industrissy ¥y nececita teaer ventajo-
samerte o sus puertos de exporteciln, sdemfs de sus proples
productos, lospreductss Lolivianos y "rusllesios.~ La Repibe
lica Argentina es un pals easpscialmante dotado para canslas
navezbles, y quizée el Gnlce en el mundo que reune a sus ap
titudes para 1a construceidn de cimales de navegaeidn, la ext
tonsldn que time de terrenos en tales condiciones. Buenos
Adres puede y debe construlr eanales navegables con mfs ra-
gén que otrac ~wrovineias; tiene mis movimim to comereial,
.:Lé.a riquezas y tliene imprascindible necesidad de contener el

v exgeso 10 agua de lluvian gue recibey y los embalses y log
eanales son medios de contencibn y diztribueién y utiliza-
eifn dc ellosl-

Uigamos gue dice el inpendero Luls Luergo en 108
al respector NinoOn pals presanta condiciones més apro-iades
que 1la Re Gbliea Avgentina -T= el e.iablecimisnto ds gena-
les, ~2a del punto de¢ vista de las condidones topoprificas,
del wrslo, sea del Ja la adaptobilidad de los mroduetos no-
efwales nara mu iransporte nor agua. La baratura de flete
jue trae sparejada la vin de agua, hace posible la provechosa
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produceis de dilariincdos culi@vos a digtineiag mpcho maJ‘f
yores de los puertos de subarque o 9-MLros de gonsume de lo
que permiten loa 7,00, C 7 afs ol aditamento de (ue, a-
demfs de orear opas rMevas sonas de producciin, 1os cana-
lea permiten, wor medio del riego -au eongénite- asegurar
cosechas que hoy s5tén e lo mersed de los expricuos almose
P6rinos.~ Bs indtil cue se pucde traer eanal Je navegaeidm
interpa alpuno, Ge irncrtancis, al puerto deé Buenos Alres,
Guando mfe pusden construirse pequefios cumles de interés
locel, mo ln drgena de San Fernando, llumado "Canal de
San Fernando", porgue fué proyectado come t-zl en 1oob, de=-
rivéncolo del rio de Lazs Conches, 6 como 31 Que se gonairue
ye actualmente en el Riamchuele hacia el ric Matanea, en una
extonsidn camo de 30 kilémetros y que fué proyectado cn 1k
por el mismo Huerpo psra la "Socisdsd Canalizadors del niac
ghtelo® .-

Lag paldor:n de antos wutores tlensn fundamento y
estoy er todo con eliasd en 1o que se vreffere a la parte ge-
neral, pués fa lo que ge dice de los ganales en cuenos Al-
ros no puedo juzgerlo poer carsger ds fundam nte téonico,
POrO ..esevs. desyracindamente la inieciative Jpdotigs Ai4
una ean arma en manos de los adversarios de los ganalest
me refiere a la triglez historia del Cannl del Norte, un
fraesso completo wor lte de un prolije estudio téenico y
topoyraficn hasta tal agtremo cue se burla de 41, YMelendo
que una tamrorada lluviosa provoeed en aquells rezifn una
inundacién gasi comnleta con excejeifm Jde este famoeso cana}
nués no se inundaba, iCufinta raszhn tiane Selopenhauer al de
elr gue durante la prirmera fase el camine da cada problema
pereca ridfeulole .

3in exbargo, los luchsdores en favor de los eana=~

1es no deben desesperar! La cconnuia dol pais exljiréd uns
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vez tembién la canstruccién de canales, como exijid
durante los ultimos 2 afios ls construccidén de eleva-
dores, cuyas construcciones estén reslizéndose shors.
Iuis A. Huergo escoribid en 1902 de los Esta-
dos Unidos, ouyo presidente actuml, Mr. Hoover, antes
de asumir el cargo oomo presidente de los Estados
Unidos de Norte-América, prometidé dar atencidn espe-
cial a la modernizacidn de las vias navegebles: "En
los Estados Unidos, antes y despuée de la introducoidr
de los f.c., todos los gobiernos han prestado una
atencidn preferente sl desarrollo de la navegaoidén
interior. El Goblernc Pederal por medlo del Cuerpo
de Ingenieros militares, atiende a 1a canalizacién
de los rids, & la construccién de rompeolas para la
defensa de las obras de puerto y & estas obras; su
mimero es ten considerable que su concisa descripoidn
anual ocupa 4 grandes volumenes con un conjunto de
2500 a 3000 pdginss publicados por el Departemento de !
Guerre y comprende siempre el gasto de muchos millond
-de pesoss ~ e
Daré a continuacidén algunas referencias del
protkma de los canales en la Repablica Argentina:

A RIVADAVIA se debe la iniciativa de comstrulr cana-
les en la Argentina por el proyecto que en 1826 presen
t6 &l Congreso pidiendo autorisacidém para practicar
los estudios de un cenal de navegacidn que,arrancando
del rio Jachal,seguir{s los valles de los rfos San Juf
Desaguadero, Rio Quinto, Rio IV, Rio Tercero y Parand;
6 desde el Rio Quinto por el Salado a 1a Capital de



de 1 Henfitlien; proyecto cenoceide por "ELl Canaldh
Andes®, - '

Reelln en I7nx wouwz unt puove inielanive. Al
hacar al,unos cotudios referertes a lz_u_:v”()braﬁ de anbalse
que 3¢ proynetoba en los riog I,1I, y&iﬁ, el inpendero
Lufa Ducpo e sorpronild peor In ntundarnclo de sgua, easen-
1rmeda en 1r parie superior de unn lsders con pendisnte rae
mine ¥y weee prom melada howla ol o Parand, hesta el ousd
Llepa une dagdes 3 ries nombrados, el ric ITI, se la eew&:zj
frmedisztanents gue ontre S8rfoha y el Pareni ge _;e:yﬁmem'zéf
preuiy, ¢on ese volumen de srvn, unss 5§ canales de navesse

dém ¥y aue poess veees so nrepertshr un terrens mAa aprosiadt

mdz Lhell pars 1s ejeouciin de obras de esr raturalesns,
gotro todo que, mis mllé de Cérdoba, as! eome on todo el by
trayecto a Lorefliciarse gon une olra sengjanteslas produced
ones eran las mis propias pars el trangnorte nor ennales..
L= oxalotaetn de Ing ricuezag patureles 48 esta srevinoia
¥y sus wradusclomes acrfoolas yn Impertanies, oneuentrad un
serio oLstieuls a gu desarrnlle por flts de un medio de
Lrananar e 2euen ¥ econfmloa, .

Das attos despulds lperro woyasth el “Cmel de

metdn Jde ChArdota al R Pormod?y murm tTATo ATRIGE

del Rio 1% en laz hLumedisgliones del “Puenrh¥ y pasando per
Sy Vigente sl de nilvel vote engemtrer 1o divisoria de
agung entre o0 vlos 1t ¥ 2%, anecguldn orusa el F.C.l.A.
dedsnic sets linen al Bate y stravieen g nivel el Ric 8% 2
el munto gue 8¢ encontrd més favorable e esle objeto. Sipw

17 trezs sor ol Qecte de’ €7,cc. hrate antaes de llsgnpy

a
Ville Unredn, “rnle 1a cvuzn nasendo al Bale o Worte do la
inea ¥ contlinue erotasndo 8l Bio 3¢ hapla cruzarlo en qu
carnfid, dermufa de Reber atrnvessdo el avroye Tortussas, dtl‘
rijldndoss fin~lmante al Fuarto ds San Lorsnge donde mmti

New
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£l denssrrollso del cwnal es de 483 kildwmotres ¥ ls
diferencia 2e nivel ente la suparficie del uplia 8w @l pu-
erto de Chordobm ¥ ol nivel de sguas bajas en el Rio Farond
an de 371080, cuym altura se solva por medlo de 100 esclum
ans de aliura que varlz entre 2 7 & wetroe. La longiiud de
Ins tramos es tambiin veriable, eslendo el méa laryc de
234050 wilAmetrod y el whs COrLo e LU melros, is longitud
medls veunlitn de gbor kilbnetroge-

Lm adsnteldn de catos proyeetos no se he roalizado,
pape tareeeo St hn slvidado 1n dden de Huerpe. Asi veneos
er toa rriss logalss del D de Peltvors de eate affo (lI30)
sue er imoe doro Reporeini, agtuel directoregsusral O
e, ety uertanty hizo uns Jira per los rica Primcro,
Sarunde ¥ drreoio, ¢on el Jin e pecoper diversos informes
gve faeflitarér los estudios que se llevan a aflecio paru
deterpinay 1o preeticmbiiidnd de un ool navagsble entre
Chrdobe y el vrie rarsné,~ Hey ol prépoaito, dise ls infore
neeidn, e aciivar ia terminccolin de esos esiuilos pwra
gonareter ol proyecte reapective ¥y ultimey loe eonvenios
croppgranilenten eon log poblernos de las provind 88 de
hrdaha ¥ Banta Fé, interesadnz especisimerie ey la alecue
alén de anng lu-ortanten trraba.jos, que abrivdn uvne pueve
vis Lluvinl de nozlculables veneficlos pura zonas de {n-
tanus oreduesifn de 0808 eatadns.~

Bl 34 de Getiemivre de 1496 al doctor sluocdoro Lubos
gombe al Conapuso un proyecto de leys ouys LeXLG Pudas
Apk® 1%, LI WPl proeederd £ practiesr por medio del deunars
tamente dr rxa Mitlieze dc is Faeldn, los setedlos Jde un
el de rovarnelén que, aprovechendo log brjodas de agus
de 128 Andes om San JuAn, lagunas de Guansenchs, rio Dogw
azusdero hasts el Lebedero, tuscue desde las lruodlscicnes

E

o
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ds ot Tammn, nec el Salade, Chadl-LeubG y flo Coloveds
o wweis et Plenen, cu ossiide s un muerto Al Atlintlew

ArtR D8, Ve vdaifn esrecial Ar Anwrderos, nombesds

aor gl P v oomeniddda o el divector del Qaepsptanento
e Mron M desa de lr Daedbn, oo twdiord 1o moamoris,
plsnos ¥y presupuestos prasertados pe »1 inrniere Don
Luls A, Hunroo al oebiovne le Clrdoba en Febrere de L300,
pars 1s conatepesién dal sannl e navogecifn ontre el Rio
Privero & inm Madiones de Fugard y el rio Parand; debd.
endo elevarse al Honorable Congreso en privera uportunis
aad 81 result=in de aston astudica, asf como &1 de log
que ariene 2l nrileunlo antevior.-

Art®e3%, Log gastor gexsrsles de sjseucidn de esta lay
aerin euhisvtos de rentas gersprales, ioputdnlose a ls
misma, ai loi goldernoa de les provind es Qe Lar Judn,
Borfozn, Uan luia, Pumos Alres y Chrdotn no wefiriesen
sufragorios ~ro-sretlmalmente, »n cuyoe ¢a90 asl 1o mani«
fartarsfn al P70 de In Nneifn, dentro del osviper mes de
weomulords g5ta JeYa-

At adf, Coruricuese ete.

Rl art’ .17 da este proyecto se refiere & ia
it nepts ded esmpl histéoleo de Rivedavia, al eansl
de lon Ander, v ortip de Dor o Jufn, enno homes vistp,
anmifa wor ol o da ou nombre, lan loguras de Cusnacache
el rio De. o wodlero hestn el Debodere, ¥y rue desde alll
At £ desylopse hneln el sudeste por medio de wn enund
i@y Gurar s Teopdde v Acflers, en 6l Uongresc de 1826,
e tvocadnmente, ne masaria de 13 o 14 leguns, deatinado
a rocoger las sruas Qo 1o ries IV y ¥, pars gallr al
Farand waw 21 plo ITY, o a la Uk ia delan i orembdn per
21 rio Sinde de Iunos ALIres.-

La geounda parte dal sroyecto de ivulovia dese




S’@
esngaba en un errvor yelstivo al) caudal de ajus dsl Rio V
¥ & 1la altitud de 1o regién que media enire esle rio y la
laguna del Bebedero.-

Por el proyecto srriba reproducide, los astudiocs
desde 1ss inmediseiones de) Bebedero sijuen por el hueve
87ledo, 8 cue se incorpora el Diaments y el Atudl pars
formar el ChadieLeubl,-

Rivndavisa teni{a en cuenta pars reeomendar este als-
toms de trangporte en aquel tiempe, es deelr, cusnde no
hatfn £€,0c., cuande afn no se hd is innugursdo 41 de kane
chestar s Liverpool, el afic 1826, su eonocimimto de lo
que aeurvia con eas mismo aistems de transporte en low
Botddag Unldos de Norte-Andrica.-

Hoel~ un &0 que se hadlas dnaugurado el ennal aafy
ERIE, ¥y &1 eonceia las publiczeiones rolativas & 0508 Droe
yeotos norte-amerionnos, de Chevalier, el compafiero de
Toequeville, & culen lefa tambidn Rivodavia, como se sabe,
acaso demasiado tarde para prestar a la patrias en el orden
rolities mds servicios de los que prosts ese 1lustre afu-

Andanc .
ge ha 4icho eon vragdn que Rivadavia tenia en que

ante este medis da transporte nco 38lo eomo una fuersa fi-
pulsors de progreso mterinl, sind tami:ién eomo una fuerza
orpéniea destinsda & estirechar y vigorisar la naeionslidad
arconting, -

Afios des.ubs ge han hecho otros sotudics relati-
vos & eeta obra, ¢omo les vealizados durante el gobtierno
del sefor Acosta en la provinela ds Luenos Aires y en nivra
de la gannliznelfn del rio Salado, proldéngecidn del Ris Ve

Pooteriormenta, nn ha sido el menos inportante dg
ios servicios que presid a ls provineia de Luenos Alres el
se’or doator Dormaris, como presidente del Imatituto A roe
némieo de la misms, el que se refiore & los estudios que
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ordend de esa regifn andina de los ¢ansles, en mirs de

uno de irrigapién, per ing nicros agrénomon de cee inati~
tuto. Finslmenta, ol departamento nacional de O, ha estus
diado el mismo asuntod 8l ocoupnrse del proyeeto del dogtor
Angel Floro Qosta, mus se odia eonsidersy eomo la ssgunds
geccifn de 1ia ;ran via de navopseidm, ouyo estudio recomi-
enda 8i proyecto.-

Bl arif 2% pe refiere al proyecto de cznal de (bre
doba al Paranf, ‘el cual ya habld en este copitulos. Bl gow
ticrno nagional contribuyd & esos estudica, y todavia estd
conlribuyends cogo hemos viato por la Jire del ing niero
Renossini, y no 1o pueds ser indiferente la suerte que hays
corrido. Ba sabido que ge han hesho publicooicnes que de-
miestyan que ingo feros franceses de reputocifiin han esitide
Julcios homprosos respogtn de esos estudioa del ingenlero
Huerps v cue ean otra ha estado a punto de reallzarse pop
ur aindloato ferngbs (1805), sue fracasd por unc razdin Gore
vletamente independionte de la idea princd pjel.-

P L Y )
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L VIAS AV ol 8 L 100

“La strade ferrate e la navie
gagione interna sono come gli
:;grimnti di uns pila voltai-
(C,Cattaneo).
EL Cpolo
Designemos por A el centro de produccién de wna
mercsderfa cuslquiera y por B au centro de consumoj ls
utilizaeibn de un sclo medio de transporte para el Lras-
tado desde A hacla B constituye ls exce.cifng en afecto,
81 A y B estén ligados por un ferrowcarril y/o por una
via navesd le, para la carga y descarge generaslnente as
necesgrio recurrir a los medios de tyransgorte de loa ca-
sinos carretercs., 31 los 2 puntos eatén u-idos por dos
o mAs cominos, sean f:tos carretero, ferro~carsil, vis
navepd le o la vin sérea, se adoptard puarz ol transporte
aquél que resulie més favorable, teniendo en cuenta fla~
tea, duracifn dd transporte, trabajo que ocecasionay peli-
gros y riesgoa, ctcej on resumen, se elige el camine
mds vantajoso.~
Para transportar 100C tohelsdaes de carbln de
Fuenos Aires s Corrientes no se utilizard el ferro-garri
sind 1a via fluvial, Pero por otra parte, durante el ve-
ranc, ol pescade de ller de Plata es transporiado a buenc
Aives por ferro~carril, puds aln cuands Presulta la forma
de transporte miés cars, rasulta también la mfs ripids y
por conaipuiente eficaz en eate 0H80.~
En eate canitulo trataré del transporite or
ferro~carril y por vias navegst les depde el doble umto
de vista de la competeneia y de la colaboracién. Loe
factores mis importentes que diferencian la via navegabl

y el Tervowcarril ason: 1%, Las vias navogables tienen
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libertad de competencla, mientras que los ferro-carriles
eonatituyen peneralmente u- monopolios 2%, La capacidad

en los medics de transporte por sgua es :ucho m8s conslde-
rabtle que la de los forroegmrriles; 3%, El costo de 1o
bugues, calevlado por relro elibice de capacidad resulta
minimo, compersdo con 1 del material ferro-viario o de
otros vehiculog de transporte,-

En pailses cono Franela, donde los ferro-earriles
se hallan en su mayor parte en manos de compafilas poctlou.
larsg, el goblerno trata por todoa 1lns medlos de fomentar
1a navesneién intordor, con la {inalidad de consogmix" el
mAxime de teneficios vara la poblacidn, pueato gue en esta
forma, favoraciendo el trangporie barato por agusy e¢jerce
ua prasifn indirecta solre los fletes farrocarrilorocss A
tal extremo se llevaron cass fncilidades, que en el dio
1980 s¢ abolieron en Francia los derechos de navepaoilén
interior.~

Para poder foxmentar la navegaeién interior, os
preciso que 1s via navegedble considerada tenga muchos Ul
tos de contacte con In red ferro-viaria, pués en este fore
ma, la economfa del trans:orte por agua pusde teneficiar
a wn zona considarable, alin relativapente alejada de tode
puerto, pero utilizande el nfis gercano como pu to de trage
tordos (e de esta combinuzalién ae teneficle el ferroecarr! .
o la via navegable, no puede establecersze A priori?, de-
pendiondo de cada caso sn particulares

Cierto 63 que la mayoria de los fervo-carriles
wartigulsres ss oponen en princiydo & toda combinacidn
con lag vias de navegacifn, porque temen verse suplantado
er el tranaporte de una clertas eartided de mercaderiass.

Es por elle que «n ciertos palses, como en Fruancla por &)

fué necesario obligsr a los ferroe-carriles, por medic de
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una ley eepscial, & construlr vias haste 1lns puertos y
puntos d= ambarrue de las vias Je navegseién.-icerca del
funcicnamiento y sipnificado del tramsporte ocomt:inedo
entre ferrowcarriles y vias navegablea en la vida econdw
mica de diversos psises, se ocupd el 1% Comyreso Intar-
naeional de Kave;acifn ds Jilén en el aflo 1805, Ll inge~
nicro {italiano A, doschinl hace an su “razport générald
eoncideraciones generalss ngerca de 1os trabajos remiti-
dos » eate concress por lng Estados Urddos de Lorte-Andrie
e, susia, Francia & Itsifa, y lamenta en 1a pAgina 10
de ue no seé haya dado entrada a ningln trabajo de 1 ine
geviaros alemanes “qui auwrsaient pu nous montrer la qued-
“ion sous“gut.re aspectt celu!l de la mevigation intérieure
goigneusement developpée, vis-a-vis des chomins de fer
exsloftés par 1'mtat". ke adolsnte continue losechinis
"Il semble que le Gouvernement prussien, f;uiadms le come
mencenant 8'était préocoupé de la concurrence fluviale,
se solt enfin convaingu que aon véritable interét n'était
pas e¢elul de Ia guerre acontre lea trans;orts par cau,
mais tien plus celul de Jlentente snlenle aveg gug'.~
Degeo llamar especialmente la atenclén solre
eatas Gliimas palabras, pufis eneierran u x da las tesis
+lempre sostenida por mi, y gue trataré de furder en este
eaydtulo, cuyoe lems @8 une condengacién de la cisme. Y
al hacer hincupié en ésic, es porqué en la Re;Gblica Ar~
gentina he encontrndo muches w ces opiniones adversas,
basadas en las "teoriaa de los Latadot
Unidos, reproducidns en el trabajo del ingeniero L, Whi-
nary, el cue fué remitido al conpreso arriba indicado, y
donde se express la "coirvigeion® de cue Jamfa la na~
veraclfn interdor podrd recuperar su lusortaneia frente

a su territle “adversario”, el ferrogarrii. Laconi-
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comenta eacribu}&omhini agerea de aste tralajo en su
"rapport général”s "Il n'est pas la-bas question des lois
oonomicuas, mals uricuement question de yitesse® - “arri-
ver le premier sur tel ou tel merché, tel est le but de
ehaque afsriealnk®. He sido una gatizfmcelén para mi, cone
trario 2 esta iden errfnea de los americanog, Irecushbtement:
sostenida en la Republica Argentina, hallar ls opinién del
célebre ingoniere argentine, Don Luis liuerge, quidn en la
pArina 10 de su trabalo "Canal de nnvegeeibn de Cérdoba al
Rio Paranf® eseriber “La competencis de transporte snirs
ferro-carril y eanales, es deseonceida en Alsmenim; 2unog
siptemae ge ermnlemertan’.-

En al caso en que 1ln ex;lotacisn do 1 ferrce
esrriles es eleatusds por el Batado, el gobierno tiene 1z -
difioultnd de deeldir sobve 1 que conviene al pitlice
traneportador por un lado, ¥ por otyo, las conveniencias
dnl “gtade en 1o que se refiere s los ingresos. Lo dificul-
tad se aenntua eanecialmente an tres casos:

1%, cusmde se trata de considerar la construecisn
y nejorariento da leos vizz noverabless

29, en 1~ nue se refiere a cortinacionss eon los
pucrioay

AT, 1o rofarente 2 modifieaciones en las tarifss
ferroviarias. -

Toda nueve vin navecable re reserta 1nmediatumezaw
pra 105 ferroe-carriles wnn disminueién de la cantidald de
percnderias a tronsportar, enntidad que dependerd de las
gomodidades cue ofrezea 1n mueva via para el plblice trana«
wertador., ?‘m-b este arusa, el gebierno debe tancr en cucnta
gn su oresuruesto, osta reduccifn en 1o ingrescs que lio

afactan dircctamente, Enba eg uwn de las ecsusas por la que




en loa parlamentos existen a menudo acérrimoa adversarios
de las nuevas viag de navesseiing pero no dcbe desecharse
1o que 1a experiencia nos ensefla, que por cads nueve cami-
no de navepacisn que se sbre, el comercio, in industiria y
el tréfico en general se intensifiea comunno te da tal wo-
de que las priceras phrdides originades por vermog de l®
transnortes por ferrowenrril e racuperan con crecus. Jomo
ejemplo pueds menoionar que debido principalmmnte al siste«
ma de crmales Dortmund-ims, Rhelneiderne y rio iidn, ha sido
posible el desarralle de 1la industria wirera y metalfrgics
en la reyifn del huhr de Alemania. ¥ pauiatinm ente, como
consecusncle de elloy la red ferroevinsiz de ega region ha
llerado a ser zctualmente la mis dansa dsl mundo, En el afie
1025 tuve oportu:sidad de ver on las cercanias de la svan
eludad industrial de Basen, h ernsirucciln de otras artild
clales para permitir el traAfico por ferro-garril or custire
viae sujerpunstas ¥y en direcciones diversas. la cormbinoior
de lns ormas de transporte por agua y por vias £ rroas,
han hecho de esta reglfn "el corazén de Alemenia“, donde
reina una colaboracifn fdeal entre smbos siutemas de transe
feleroa 7 PO

81 llamo ademfs la atencién sobre el hecho
da que el ermal Dortmmndeims fuéd abicrto al trifico alree~
dedor del) afio 1900 y al eanal "Rhcineliorne” en el afle 10514
poge anmtas de la puerm sundial, y cue 1-8 ferroecarrliles
ya existian en ln regifn industrial del Ruhr desde hage
muchas décndma, no seri nece gario dencotrar que es abgsoe
lutamente grréneo pensar que los cam lee ya han tenide su
ticmpo ¥ que 88lo erar posibles emtes de la difusibn de
los fearraecarriles. Eate £ tor ho side tomado en cw nta
por #l parlamento mlemdn, cusndo votd y aprobd en el afic
1905 1a le / de novegscisn intarior y sobre todo cuando a-
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gzrrobﬁ mhs tarda los proysctoa da un conal gue wolers ilos
rlos Iin, ms, ‘eaer y .lba, el llamade “witiellsndkanaly
eonal meliterrdnec, cuya ¢ truceidn acaba da termin.cse

Aetualmente, uns de las cucst fopes mbs re:dcdas
entre Holande y Délgica ~hasta clerto punto una cuvcatifn
de vida ¢ musrte entrs 1 - puertos ds }ié't\i,cwm ¥ Se Az~
berza~ es la corstrucceidn de uns ¢anal que \. » notterdam
con Amberes, evitando de ests manera el cruce de ln des-
embogadura del rio nscalda con los consigruientes =iigros
en tiem;oa de tempestad, facilitando el scceso al puerto
de Amb res pars el hintorland de notterdam, perjudicindo-
ge Rolterdam dado que 91 pooo valor del france Welga
abarata 1a - no de otra en 2l puwrie de Ambores.~

Puro no solamente an el Viejo . do sind tame
tién en América se confirmn este principylo por ia cons -
atruccién de varios emnales posteriormente a la introduls
ceién de los ferro-carriles. Bl mismo Presidente de los
“atades Unidos de Norite-América, ¥r. Heover, declard
en este afie (1930) en un “iscurse que pronu.cid con nww
tivo de ls inavguracién de las obras de cimssizaeién Qul
rie Chio que el Gobkrno sesuird la politica ds terminay
el aistema de canalizacidn dei r{s iisisip! er cince nlios
¥ de modernizar %Lodas los vizg de azua, con el fin de
srudar econdmicamente 2 los agricultores e industriales.-

Symphir en la “Zeitgehrift for Sinnenschifl-
fahrt” (revizta de navigeeién interior) 1913, entrega ¥
1, putliea dos réficos aoltre el transporte por agum ¥
por Perro-carriles er. Francia y Alennila, paises que si-
ruen ddferente nolitien ferro-viaria. Reproduzco en la
phrina strulenis estoa ° wrAficos al mismo tiempo con

us terger rrifice que he deduecido de los gréfices da
-“;ynphu‘.-'
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%n sl ~river refifiec vise el desarrolls del tré-
fico le mereacarfins por £7,e6. y por viss nove ables du-
»ante log 508 1070-1810 &+ ter lvdag-kilond.odéas. in
el “* prfifico se obsarva ol tr8fics kiloméirico, ¢s de-
air el totnl de las toneladas-kilométriess, dividido jor
1a longitud de 1as vias en k 18m.tros. E1 3er gr&fico
indica el desarrollo de la red ferro~viaria y de las vias
navs ables en ambos paises. Los tres gréficos noe demuese
tran lo sigujonte: Er Franoia, donde la navepacifén inte-
i ha sido siempre un ejemplo pors todo el mundo, &:ita
no se ha Aasarrollado ern 1a misma medida que en Alormndia.
Las fermearriles alemnes despuds de 1875 se han desasy
rreilade de un wodo ineaperado. 3in embarge, la partici-
paeifn del 'rdfico por vua aumentd de 26 3/4 5 en 1875
n 33 3/4 7 en 1910, Conirariamente al aumentc inmenso de
la red ferrc-viria 13 longitud ds las viss navegshbles
awsmto 880 en ;rado minimo, cact Infimos en Froncia
5 % y en Alemnia mxdw oasl nada; por &fap, el gran au-
rento del coeflciente de Lrifice (término medio de tone-
ladas iyan.sortadas sobre un kildmetro) que en 1880 toda~
v ars infsrior al términe medio de las £f.0e., inportd
an 1810 ezs{ el doble de 178 ferro~-carriles, in Fronodla,
en 3P0, el E.m».cm medio »m £f.ec, era de un 145 % nis
que el vromedls del trare orbe por spua y en 1310 86lo
ds un 12 3, Azl os palses, con diferente polfiiica farroe
viorin, deiunsizan lu eflcacia del tram yorie por aruf.-

i mAxine de trorcoorte por agua, donde la compe=
toncis no Influye estf detorminado por sl flete del forxo
enrrdl, Sin cohargo, la Jorisacibén del flete ferroe-viario
88 'y ﬁ-ifexjeaztc al de la Torseidn del flete por agua.
los Moetaes ‘:r apua e forman, slempre que ss trata do maw

wardes prieas (carbin, mincrales) o merendcrias de ;rime=




ra necosidad {(ceresles) en @l mercado alierto y da;eiqc;e»
rin de la oferin y de la demsnda, de modo que ruchas vee
¢es me produeen oscilsciones muy vwrisbles, mientras que
los fletes ferro~viarios se estalilecen de antexmmio y, en
tiempos normales, quedan en vigor durante varlos alios.=

Come los ff.cc. en sus irsyectos no tienen
generalmente ninguna campetencia con otros £f.ce. sine
que por el sontrario eonstituyen gemerslmente un monopoll
o8 fAcil establager los Tltes de antemane y s.auparlies en
tarifas, Ademfiz pera 1la tariflicaeiln 3z los Mletfes feirm
viarios se tiene en cuentn el vnlor de la morcaderia y se
estahlecen o ifaﬁ%gg altas cuanto mayor es el valor de
1a mereaderis. Esto ocurre sflo en un grado infime eon
8l transporte de wmercaderia en masa por via navegatle.«

Lo tarifa que mis 8o acerca & 1% Cletes de
tranaperte por sgus sen an eircunstzncias normales (ipual
aun y corrierte en el rio debre elertas distanclas)
igual cozto kilométrice en los cendless ipwnles gaatos
en L~s puertost iyual moreaderia en masa) es la tarifa
parabdlies, ss dcedr aguella que Be rige por &l prine
einrto de cue al sumentar la distancis disminuye el flete
unitario {flete por tonelada y kildmetro); en la naveygae
¢ifn misma se meentua este prineiyio mis que en el tLranse
porte por ferro-carril, pufs el costo unitario disminuye
en c¢irgunatarcias normeles en muyor grad o en la navegacily
que an los £f.c0e« .

Como una de 1las elrcunstonciss normales men~
etond antre paréntesia "irual meroaderia en masa’, &3 dee-
eir: en contidad, Nfoctivamente; ratindose de peguefias
eantidndes el precio cumenta conslderablomer te, pufs un
runue c¢hico cuesta on relrcién al peso Gtil rwecha més que

u huque srande. ¥o es extrafie puds gue un barco de 1000




toneladas cobre para el transporte de carbln de Iuencs
Aires & Rosario de Santa Fé $% l,00 por tonclada, mien-
tras que un Yarco de 150 toneladss cobre para el transe
porte de esta nisra clase de mercaderla sl mismo dest ino
8% 1,80 por toneloda.~ Ademfis el flete por aius depende
de 1la mayor & menor cantidad de sgua. En tlempos de
crecidas 2l peligro de cncaﬁr Y quedarae solre
tierra Tirmme, cuando baje el asgua, es bastante grandae,
mientras que en &pocos de poes ngua no se podrd carger
¢l Tareo con gu cargemento comuleto, deliérdose pagar
flate falso que se traduce en un flete unitario mis ele-
vado, He mencionade, snive perentesis, tamblén *fiunles
gratos »n 18 puertos; tenemos de ello un sjeuplo en la
Replitlica Argentine con loa puertos de .osaric y de Sane
ta Fér temando en gonnideraciln ias diferencia de distan-
cin, ol flete para Sauts F& es ralativamente mucho més
reducido que el flete para Rosario, debldo a que en Row
sario astua una compaifa francesa que cobra altisimos de

derechos de puerto, - .

Para elefiir, si convicne més el transporte por
agza o por ff.cc. no sicmprs pueden tomarse en cuenta
unicemente los Tletesa unitarios, pués exister otros fagw
tores gue intervienen., Er primer lugme el ganing por agu
gensralmente @2 nfp largo cue 41 del ferro-carril, de mo
do qua el coptd del primerc aumenta, Ademfs {nfluye teame
bién la yalocidad que ea mayor en los £f,¢c. que en la
navegncifn, vor guya causa resulta usse cierta pérdida de
intereses, cuyo porcentafe con relacidn al flete aumenta
z medida aue aumenta el valor da la mercaderfis. Segfn lo

datos que suministra el doctor Wernar Teubert en su obtra
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fGetreidaefrachten” (fletes de ceremles), DAgina 5,6
puede calculsrss para extos intoresen un 5% del £ 6a.
Otro f-ctor es el gerurg, puls cuando vid: la mereader
ria por barcos, es necesario asepurarla, ..lantras jue
los ff,ce. ya responden por lac pérdidas y dafios, sale
vo an easos de fue~za wryor. Tor fso el trunzporte de
merc-derfias de nlto valor, cuyo seruro por via fluvial
en relocibn al flete es altisimo, =u efectua casil ex~
clusivamente por ff.on,-

Ln Nerte-América ¥ Ture s hay qu~ toner i
cuenta 1a gataeifin de invicrpo, usirvtc la cual el
hislo en muchos cases imdosibilita la navegaciln du-
rante alyunas semanas y, como hemos visto en el capltue
1o antsrior, aln meses. Laste gran S.ncénvnniente no
existe en la Keptbliea Argentina, por cuyo motive me
atstenge de entrar en detalles sobr: este particular
en ~ste lugar. Solsmente me permitn la pregunta: Wo
es la Re:{il Liecs Arirentina en cuanto s sus vias naw;;klg
el »afs mis Tavorecide del munde? Indudallemente que
8l. ?Por quéd enteneec se hate tan poco honor haela la
nrturaleza en asrsdecimiento de sus “ones y no 88 apros
vecha més de sstas riquezas? Prre mi lo razon es gque
en la Eenfiliea Argentina sl diners se gana todavia
,Jc'n demasieds facilidad como pz‘sré que s2 tengn que Lra«
bajar en forma 4. ecordmicas Son varias laz lineas
farro-viarias que ¢orren a lo large del rio Parani,
sonstruidas ne tanto pem el tr4ifico de nesajeros, si-
nh para el transorte de mercaderias, trifleo que en U
marorfa dc los cngos dehoria haserse por el Sarand,
Entre 3ante ¥é y Zosario no hay ningdn puerts de 1pors
toneia con axcepcibn de Dismantej y eon excpeciin de

Ba: Fieolds y Villa Constitueién toumoco hay puertos &
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fuporiancia entre Rasario y luenos Alres, pere si cxfjs}in
entre Santa Fé-Rosario y uenos Alres una ininided de
ertaciones fervo-drries o poca dlstancia del rloParand,
ain cus tengan scceso o Aleho rio, con exce cién del P
Celule cur Se ume por Villa Constitue!fn al Faranf y donde
astudmente estdn eorstruyindose grrndes instalaclones
para el antarguc de covenles y lino desde el ff.ec, en
195 bugues de ultramar. Bnomt opintén vallria la pens de
estuvlar vis vez a fondo la posibilidad del tragborde en
chatas adecundas, cuyo tipo todavia helrls que eatvdiar
¥y latermirar er este pals, que tengan por destine Busnos
Alrea, onle aor intermelis de alevadores Llotontesg se
tenshardasin hasta en las hucues eolosor de ullramar que
sodrdan com 1otor au oargm dentro de 1ns 24 horas, Indril
mencionar qus aste regtorde se elctuaris s grunel ¥ no
an sacos, 1o cue stxnifienria otre alaratfciento pars Yoo
articuleg principnles de ox ortacifn del pals, a saber
log eoreales y =1 1ino. A mi eriterle el tipo m8/s ade~
cusdo de chatas serfen Larcos eon u & oapncldad de 1GLO
toneluing, 65/70 metreos de largo, £,25 metso: de ancho y
TS matros ds profundidad que podrlan ficilments pepar
par los trazes nrineipales & interiores del delta del Pa-
rand, y sotre iodo pnor el "eanal de cnata’ y el “Urlin®,
Un vaz Inicindo aste slstema da trastorde los £8.e¢. ya
exl. tontas turgatlan ensepulda da lirne tus lineas cen
ycurhes Ao ent srrge astrs las wrinelpnles viss nov.ogatles,
y de este modo seria fomertods 1a navegneifn interior.
Aprrentenente uns sran péodida pars los £7.00.7 Draddide
menta nd, pubs el teansporte por agun abarats el flete
y 1a regifn ds Influencia hacfs el intorior pe bace més
srandey ge avdtivarfon noovas regiones con el consiguien

te tameficio péra 1os *"uce. ¥ 81 pals en gevieral..-

/
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Le histeria me rapite, pués coss andloga ye oe ha |
produeido en Francia, donde los ejemplos abunden. Cite |
unn de estos ejemiing que da M. Captier en su trabaje
“Do 1'utilitd et de 1'oryanisation des tranaports mixtpl
e'ost-A-dire ;jar chemin de for et voles navigables®, {
cuando dices ""A Rosnne, of. la Compagnie Felieiie, dpres |
guinze ans de raslstance, a du enfin raccorder ses ro
avee le port, ou a vu ge produire un developyement de
trafic inattendu, Depuis catte epocusy le tonnage du
port de Roanre & paszé de ©6D.,448 tonnes, en 1893, »
375,740 tonres, en 1902, c'eat-a~dire sugmenté de pres
de 40 B, Dans ce toial, le mouvenm ¢ des marchandiges

transtorddes por 1'emirarchement du chemin de fer su
port.  pascé de 53,920 tonres a 2BO.674, s'étant accm
de 500 %y ot calul du chemin au cansl, de w.mé tonres
2 191.835, aoit de 1500 %", Des wbs de alpunas otrss |
ennslderpciones, O tier dela ennatancia con pena que
8l Valle del Rhone estd explotado en forma muy pobie,
afin cuondo este valle, por su situacién geopgrdfica en
Lurona, y por su gran fuerza hidrailics, que podria a-
crovecharse, tendria que ser u a de las regilones mis rdd
cas del mundo, En este ajemplo se ve fhollmente La‘inflt,
encia gue tiena la mela politica de los fi.ce, partisuli
res que piensan s4le en sus interesen, dejando de coge
tado los comives. Co0sa semejante se ba visto on Inglas
term , razén por la cual wno se inclina A.decir que en
1s luche antre vins navegables y fr.cc. siompre vencerd
astos Gltinwos, Pero, economicamente hablamdo, estas lu-
chas son flegitimas, puls u a vez vencida ls navegacifn
interior por turifas diferenciales generalmente ridi.
culamente bnjas, que no cubren ni siquiers los gastos @

axslotacibn, y a las cunles los proplatarios de los
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barcos que on tuchos ensos gon los nlsmos atrones; no

aueder pedistdy por faltn S ooplial, Yoz £.00. aleyan
sus tLorifeg & oun nivel tan alice nuo 8l poce tiempo resu-
senfn todns sus péelidag, =i e nue ne las han cuclerto

en ~trau trrrectos, lints sus fe veslvs s Dneer gontir la

¢ oaetencio de 1z naveongilfr interioe, In Tl terra las

fuerias compst 128 4o .00, Wt {80 todavi- mie Llejos y

han comprieic los canales, nue 8¢ engoniraban on poder de

sovbicvlaras, despuls di heter heshe una cumpetencin fnsoe
prrtable 8 s naveraelén, de modo sjue estas corgailas pare
twioul e, ‘uefin- de luo enrales, se har vists privades de
gus honeliedos ¥ nd aicuisre putleran ligger o cubrir sus
maste, R vaz en poder de los estnles lac compnlug o
wrovisrias elovaler loo fletsg o move poln de tal mode

e 0l 811z tents gue deslliygs o 140 I
v

slesg sud - Al fin y &l enlo +1 plillco es &,

«2is A wi

movie Be viry veonbaleusente Llando, esta luchs es

anti=agu
que tlens ous pagar :otos eoowiclos fer festoeilerud. A-
fortunsmente, 1os lagisladores arge:tines ban eontenmpladio
£3%0 ¢u la Lo de o ostaje, poer Ele gLl £l Lolado 86 ige
ssryn 8l cerecho de Intervenir en las tirifis dlteconelales
AMe lud . e0ve 88Lutlesern e @olpelendin sl Leansto e por
s {Ley % 10,806, arifeule 12)e Bn 3o o lidcn Jrgens

tina hay que toner e cuanta adi B qua los X W30 en 0U

RYSr pDEibe eSVAn e panos de exiioanjerces, oleatvas gue

166 Loawmos s oop 10 getearal naetonslas, Fnies bodes ns

chizos, euye wldn en tuchod euens ey oo wiupo tiewpo ol
sropdetarlo. Dermlilr esta aornetenets Lloof0lue serin fo-
vargger a log sribranlores a eotts de u o gloriy elose dg

los noclonnled.w SIn extarre, In el ies Lwoeriing ya

tiene suteecdentos a s2le raipecto, a loo cuales me referis
ré 4 el enftulo YEL tremooorte Tluvisd oy ooy foo0. en

1o lescoolain Areantine’ o-
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hacerlo imposible por fletes glevadog. Este rafice
mixto puede itener como consecuencia un sbaratamiento
en el flete, pero es necesaric no olvidar gue por el
trasborde no sélo se plerden tiempo & inmtereses, sind
que tarbién sufre la mercaderia, p.e. el carbbn en
grandes plezas. Bste fector, por el sual el wvalor de
la mercaderia disminuye, también dabe ser tenido en
cuents al decidirse por uno i otro caminc.-

Una clase especial la forman actusimente en
Alemania las "Ausnshmetarie" (tarifas excepcionales).
Estas son tarifes muy reducidas a los pusrios glcmanes
pars atraer el tréfieco hacla estos puertos en vez de
dejar salir la mercadsria por los puertos holandeses &
Retterdam y Amsterdam y el puerto belga?ﬁmberes, que
e884n ligedos con el hinterland alemén por el rio Rin.
51 tién es clerto, que la navegaclén del Rin siente
las congecuencias de esta politica ferro-viecris, ésio
no quiere decir que estos "Ausnabmetarife” fueron crea
des contra la navegacibn, sind con el Gnico objeto
arrita mencionadoypués con un objeto politieos~caond-

0ic0e~ 0000 eeen- PP -
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CAPITUIO I.

GEOGRAFIA DE LA MESOPOTAMIA ARGENTINA.

"Mesopotamia" es voz griega, meso=en medlo, entre;
pétemos=rios, y significa pués "entre dos r{os", con la que
se deslgna la regifén del Asia comprendida entre el Eufrates y
el Tigris. La "Mesopotamia Argentina® tembién tlene la caracte
ristica de estar limitada por dos rios, los cusles son el Uru-
gusy y el Parané, ¥y comprende las provincias de Entre Rios,

Corrientes y la Gobernmeidén de Misioneg.-

TITULO A. El Rio Uruguay y sus afluentes.

"Uruguay"” es palabrs de origen guaran{, que segin
unos, descompuesta en sus elementos significa: urugua=caracol,
y=rio, es decir: rfo de los caracoles; smegin otros, descompues
ta del sigulente modo significa: uruspdjarc (ruisefior), ua =
cueva, y = rio; luego "Uruguey" significa: agua que brote de
oueva donde habiten pdjaros o rfo de los pdjaros. Este gran s£
afluente del Plata, que tiene esus orfigenes en las montafias sel.
vosas de la provineis brasilefia de Santa Catalina, cerca de la
costa del Atlédntico, marca la fwontera internacionsl entre la
Argentina, Brésil y Uruguay.-

Bl r{o Uruguay tieme una longitud de 1.400 kild-
metros de largo y presentea muy pocas sinuosidades. En territoii
brasilefip corre de B. & O., pero al llegar a la gobernacidn de
Misionee cambia de direccién y se dirige hacfa el Sur para se~’
guir definitivemente con este rumbo hasta el Plata.~-

Para facilitar su descripeién y estudio dividiré
al rio Urugusy en 3 secciones: el bajo Uruguay, que se extiende
desdé su desembocadura en el Plata hasta Fray Bentos (R.0.);el
medio Uruguay, de este dltimo punto hasta el puerito de Concorxa:
dia (E.Rios), y por ¥ltimo, el alto Uruguay, desde Concordia
hasta sus fuentes.-

Bl rfo Upuguay es muy caudaloso; es, por 1o tanto,
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menoe notsble por el lergo de su curso gue por el csudal
de sus aguas que es enorme. Se ‘ha ecalculiado que este rio
errastra un ¢audal medio de 4.000 m° de agua Hor sepundo,
El Bajo Urugusy se parece & un tranguilo lago
de 12 km, de anchoj las riberas uruguoyas son aliss y -
barrancosas, mientras que las argentinas son bajas y ane~
gadizasy esto hace qué durante los creclenies estas tie-
rrag desapsrezean bsjo el agua. Un poco mfs al N. de
Fray Bentos desaribe una curva hecfz el L. y forma una
egpecie de peninsula llamada Rineén de las Gallinas.-
El afluente mfz not#ble del Bajo Urujusy s el
rio Gualeimayehli, que cogre paralelo al Ury,uay hasta
econfluir, ocusndo este filtimo, al llegar de Fray Bentos,
forma un recodo. A muy eorta distangils del pinto de des-
aglie de ésta, se halla ls c¢ludad de Gualeguaychi dotada
de un buen puerio sobre el ric ds este mismo nombre. &1
Guale;;uayehl es, a su ves, engroaado po* los riachos: 3an
Higuel, Santa Rosa, Gend, San Antonio, Arraoyo del Gato -
eta. Al S. del Gualeguaychl se encuentra el arroyo Nanay.
Después no hay, hacia sl Sur, afluentes de mayor iupor-
taneia, El Baj: Uru uey se comunica con el Parand pcr una
gran cantidad de eanales naturales, formando el bellc y
fértil Delta del Parand.- ‘
E1 Uruguay Miedio esté sembrado de un gran no~ 1
mero de pequefias islas, en medio de las cuales se levan-
tan enhiestos palmares que dan majnificencia al paisaje,
que bordeadas por las verdes riberas del Uruguay Medio, ‘
parece un marco de esmeraldas. Cinoo kilbmetros al M. de
1a Meseta de Artigas, la corriente del rio, al chocar
eontra los escellos del fondo de au leghoy hace gruesos i
borbollones y ze cubre de espumat es el Hervidero. Des- 1
pués de la ciudsd del Salto, se halla una wuralla de r*oclj
que de)an ver, por encima de las olas, sus eresm 0bg=-



ouras y cus intervumpen la navegselfm: es el Galte
Urtlental,=

Los afiventas principales del Uruguay Medio
sony do S, & ¥.y en la margen argentines Supalén, Ur-
guiza, Palmar, Arroyc Grande, Yerud y zuchos otrse de
pecuefia lrportaneia.-

Bl fondo del oauce de) Alto Umuiusy es muy
ouebrado y deaigualy despufs dsl 3alto Grande, ¥ en un
eopatic G 200 kney los sscolios y arrecifes se extiane
den m flor de sgun de uno & OLr'a margen ¥y loe lanchones
gue verifican el trifico ticmen cue ser srrastrados a
veses por tisrra para sslvarlos, Los més iz ortantes de
eatoad rd; idos as ballan cerca de ls Doea del Woeoretd y
llevan el ncubere de eadhueres de 3an wregoric.~

Al K. de lepeyd el ilto Uruguay sa extiende
de una maners ocnsidersble y forma la Cancha de Sante
iaria. Db Kloloneo, lan vueltas y rovuoltas ee haoen
oy aspriohosns. Préximo al rio PepirieSusel, afiuente
del Uruiuay ¥y 1imite entre la Argentina y el lvasil, m
halls el Salto Grande o Liogond, de § motros de 8ltG.-

Loa afluentoe mis notables del Alto Uruuay
sons el Yugueri Chieo, Yuquer! Grande, Chasard, duale~
suayeito, Ksndisovi Grande, y Kandipovi Chicgo; todos
estos afluentes del Urujuay 82 hallan on #uelo ontrgw
rrianog en el limite de esta provincia y Corrientes se '
sneuertra ol rioc liogsraetf, cuwe tenbién lleve sus aguas
al mismo rio. Yu sn territorio correntine, nos sneche
tramos eon el Timbay y el Mirifiay, cue es uno ds los
mds importentes de esta provineis, y al cusl ven s dos
sguar gran santidad de rischos eomo el CurususQuatid,
Sarandd, Ombd, Agusgeros, Juqueril, Ayul Grande y Ayul
Shicos Al Korte de La Crug, nog engoniramos ¢oh el
Aguspay, osro de los rios de mayor importancia de Co-
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gfluentes: el Grande,-que nace.en la silerra del Espinazo
a-no muchs distancla de la ciudad de Rio de.Janelro; el
Paranahybs, que tiene su origen mucho mis al No que-el.:
apterior, en- la Sierra.de los Plrineos, cercs de las- fu~-
entes del Togantines,  afluente del Amazonas;-el Parandpe
nema, procedente de la Sierrs de Paranéplacaba, el Corum
b4, y olros numerosos caudales de la hoysbrasileiia que
en 61 se desagota.- . . e . R
Como al rio Uruguay, divideremos al Parani, par
facilitar su estudio, en tres seccionss: el Baja:Parané
o Deltay; desde la desemboeadura del Uruguay haste la5~\
afluencia del Carmarafify el Medic Parand, desde el Car—
carafif hasta el archipiélago de Apipé, donde comienza el
Alto Paranf.- . e . S e
re- - - El Alto Parand desde la boeca del;rio Iguazl, qu
sirve de 1fmite a la gobernacifén de Misiones por el-N.4
hasta la isla de Apipé, estd perfectamente encajonade en
dos orillas elevadas ¥y coronadas de-preciosos bosguess-—:
—. -~ . La superficie del rio se vé muy a menudo sembra
da de. escollos ¥ algunos de éstosy-que son de- una-reguls

altura, producen un desnivel que d& origen a las llamada

cascadas, saltos.o..cataratass= .. —- - .. oo
... --Suslen a-veces lag aguas del Alto Parand abrire
en brazos formando en su centro pintoregscas islas,-algun
de ellas de cilerta importancis,. como.las de Apipé ¥y Ya-
ciretd, perteneciente la primera a la Argentina y la ge-
gunda al Parajuafe= - < o o o e e saeawk
e El Parapé tienewen»la.eonfluenciancon,alrIguazﬁ
un ancho de 400 m..para ir cada vez més aumentando haste
llegar a Candelaria (Misiones) donde tilene 800 m de.anewn
~~ .- - -El.Paranf Medio forma eon el Uruguay y--el afilue;
te de este ltimo, el Aguaypey y el arroyo Itaembé, una
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grande isla, conocida tan justamente con. el de lesopo-
tamis (meso, en medio, entre; potamoss riocs).s . .sv.:

El Parand Medio, desde la isla de Apipé,- pumto
terminal del Alto Parand hasta la confluencia con el Rio
Paraguay, lleva una direceidn de E. a O. con una ligera:
inclinacién hacia el N. para describir luego en el punto
ultimamente mencionado, una amplia curva céncava, parea..
tomar un rumbo N. a S. con una marcada inclinacién: hacia
el 0. El cauce de esta seccibén del Parand, es general- ..
mente uniforme, no presgents 1a camtidad de escollos y- cap
cadas que caracterizan al Alto Parané. La orilla lzquier-
da es elevada y muy pintoresca; las barrancas llegp.n oo
regular elevacibén, hasta cerca de. 70 mts. de‘ alturas-unas
caen a plomo. sobre el.rfio, y otras mueren. suavemente,pero
todas cubiertas de una vérgorosa vegetaeibn.- ... ..

En el trecho- comprendide entre ELos puertos: de
Goya y La Paz, las playas son pantanosas y.se nota sim-
plemente el-antiguo ribazo del que-las aguas se-han-ale-
Jado hace-ya muchos afios. En cambio, la. orilla derecha::
del Parané Medio es-muy-baja y eanegadiza.y completamente .
desierta, y son raros los puertos.y o udades formadas-al
N. de Santa Fé, sobre este rio. Las crecidas del rio iw
nundan esa extensa zona inhabitads (20 kms. de ancho) y
la convierten en un verdadero mar interior.- .. - ..

- En el Medio Paranid se han formado-una gran. -
cantidad de.islas e. islotes. Estas lslas estén. formadas
por una -eapa-de arena areillosa.eublerta de una lozana
w getacibn, sus bordes son elevados, mi@ tras que el-«:r
eentro.estd ocupado por-un lago- que comunica.con el-rio,
Esta parte del-Parand tiene cerca de-la eciudsl- de Co—
rrientes unos 3 kms. de ancho y en las proximidades de:

Diamante 7 kms., que es su anchura méxima. El Medio Pa-

r’;né ase canalizd pars una profundidad de 18 piles entre




el pusrto de iosarie y la ciudad del Farand, y de 10 ples
entre Parani y Corrientes. Los afluentes de esia segunds

seccifn del Parand son muy numerosos y algunos de ellos
de gran extensién y caudal.~

Desde el Sur del Carcarafif se divide el Parand
en varios brazos para ser en ssia subsecclin més nunuro-
808. Estos canales, rischca o brazos aerpentean entre nu-
merosas 1slas, bojes y snegadizag y de una fartilidad a~
sombrosa. En eals parite, el canal principal se inolina
hacia la costa gn roprrisns miantraa que en la opucsta se
vé nads m4s que ocanales insignificantes. La reunién de
esto3 oansles @ islas @8 concoida con el nombre de Delia
del Paranf,«

Dasyués de haber dado una pegquefia descdiiein
de los dos rios que forman la Lissopotamia .vipntiva, paso
& une yegggzg decarineién de ia wisma, diviéd ndols o 1og
tres partes: Entre Rica, Corrientes y Lisloncg.~
m_;};mmg%asw provineia estd situzds
entire log 308 7' y los 34% 20' de latitud Sur y entre luu
578 50 y los GO% 40' da lengitud Qaeste dal meridiane. de
Greenwich. Ocupa 1la par.e meridional de la. iliesconotamia
Argentina, pe teneclendo por consigulente a las prov::-‘,miaq
del Litoral.~ &l N. los arroyos Guayquirsrd y Mocoreid lu-
separan de la "rovinels de Covrdintesy al B. ol rio Uru~ |
guay lo sevare defla Repfblics Oriental del Uruouays ai S,
el ric Paran& la separa de 1la provineia de Buenos Adres, y
8l Q. el misme rio la separa delz.as rovineisas de Sants Fé
Yy Buenos Aires.~- Como se vé, esth totalmente rodeads por g
rios, razén por la cual se le ha puesto el nombre que iy
Ju supertTicie es de 75,759 kilbmetros cuadrados y &t .:Lle
oifn de 70 100 habitantes.~

Bien merecid. tiene esta »rovineila el nomure de
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“Jardin del Literal" como alguncs 1a hav llamedo,e i
La fisonnoie del auelo ds Entre Llos es jarti- ‘

sular, suya propla, porqus no parece aino que en &1 se hen
reurddo las ventajas cue olw gen los Geods dels e, fuiles
8in ningunc ds sus ineonv identess Acelderntado ein oxags-
racibn, vordsde en su naturslezs, swresdo por infinided de.
sorrientes do agumy cublerto ern unas partes de monte altc |
¥ an otras de arbustos y oon campos ablertosy suavenerie
endulados y ricos on pastoz incs, ofrese on aonjunte y 3
en detalle un sspedto &2 los mAz pintoreseos y woe feril- |
11dad de 1as nfs envidisdes.- Las ondulaciones de inure |
Rios hon recibide la (rAfion dencminasifn de cuchillas, ,
dlotdnguléndose da del Sote oon ol nombre de Juehills i
Soopde ¥y le del Geste Sucollla Grande de Lontiel. Las ou-]‘
ehllles tiens some direcciln cucinsnte 1a del B, & Hee ‘
La diecoloiin 4o lan dos cuchillas rined aley 11
ds origen, oocuo o8 ratural, a uta exters a dopreai’n ¢ ‘
walla eentral que sirve de cusren al rie Jhunloincy, la
surl, naciondo en la porie mis alte del valls o bilures-
gifs 441 megizo gentral, recorre unn diatoncis de 1O ki

16:0tri8 Riles A8 Vertar aus aguas ob el Dolts del Puresd
gsn 1o cue Slvide de heahr & onsl toda Ia Frovirels en ded
grandos geccluies © bandas, eriental una y ocoids: tal la
oL, Humerosns oon las sorrlentes de ague que dan origsn
a las convivuns degreslionss y lomadas de un terseng tan
ondulade come del quo seabution de tragar la Tlacnociae
Depdn lue o pueds odserwarsc que s »figinen o alstema no
o3 ni puede per wilforme . Lo Alsoosiolfn de lae dos ou-
chilleos gque sc ostiendan de X, nd S. por el eentro & ia
irovinels y su depresiin y bilireacioncs en la parte we-
ridtanal, delew minsn diferentes plenos pars sl surec Jde
1as aguas suporficisles. Leo dos vortientes exteriores

de ssas 2os rrendes sudilllag, ilovsn 1no corpientes,ura !

3
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a) Parend y otra al Uriiuay: Ias vercisntes interlores
hager eonouTrie sus arpoyos todos & Ve SLESs Souin,

~ue o8 12 dsl rlo Guileguny, y el desvio y desaparielin
dn Ias 2uy 11las o la zona inferior, deleroins otro ;:ug
207 donde 1s3 aguss eorren al Delum dal Parsnfee

$on, ues, suatr: cistemss difercrtes de dosec

natarales; on onds uno de 107 cuslas los euracs 4s Bjus
#om AN exTemo Tumerosns, subsrliinfrdose sl nlocro a h
mRyor o menoy w0t Eud ¥ osocttunelfn de las ondulasiones
an 1-s aomas rovestivea,«  And peaulta que uatre Rice
tiene log sliufonteg i ¥ AT0Qvods ni™ipados er orden
metAitieny

i dasnce dreetn an Al 2arsnfe. ZUGDD de A S B30 Poile
elans ¥ s royo Yaeard, e lus Tecusras, Cabslit Cuakid,
Hondo, Verde, Coinrade, Ssuse, Prey Jlage, Hernandarlss,
Ant-nio Tomés, Curtismbre, dek Cecrito, do las Gonghas,
CPeragno, Oresss, 48 18 tnnonxds v Nowilica.- Ll ric Fell.
cianc 98, antre Aatos, &1 ¢ pAz esudal ¥y oayor Cursos
reaibs mimarosos afluantas ¥ reccers 170 killooiros por |
el Depreteavanto 88 1 Pag.- L) arcoye Herrondariss re-
aoog 80k lmalras per lon deoerdepentos do Aa Yas y I
¥ar~nds A1 tp 1as Conalno recorre Lsunl longitud et R4
Daartamanto dg Farandy ¥ AL do le lUnsanede, 00 Rilooew
ol sor al daoartaasnto Dismante,e |
Con deangle direstg an al Gusleiays OERG 00ARGIAG e |
B~ Arroyos uabrecho, inbledo, Sar Pedro, Moreira,del
Chaimr, del Curupd, 4de Luess, Villaguny, wicscas, Gbiapeds
o) Baro, Moscuslica, Del Letle, dnl Yuquerl, de Ceballos, :
de Alarafn, de los Geilopos y Vireguds~ L1 de payor sonde

i

¥ de pryror curso as el Villapuw , que recorre 70 Lildpe~ 3‘
tros por al Deosriaments de su nonlew.= l
Cou Gegasfie Alrsets on ol Gualscuste Tunbe deninante 48
Co Do Arvorsg Gusrvrroy Soradsllo, dsuoe, Federal, 1

|

4
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Diego Lépez Ortiz, del kedlo, Sapce Luna, de los kojo-
nes, del Tigre, Diego lMartinez, de las Ralces, Altamirgno
Cbispo, Tala, Las Gauchas, del Sauce, Desmochonado, de
Jacinta, delas Vizcachas, Piledras, Arrecifes y lMonsalvo.~

Con desaglie directo en el Uruzuay, rumbo dominante de 0.

a B.: Arroyos Morille, landisovi Chico, Mandisovi Grande,
Gualegusycito, Ayuy Grande, Ayuy Chico, Yerué, Grande,
del Palmar, de Popos, Carsballo, Perucho, Verna, del M&-
dico, Urquiza, del Rincén, del Molino, de la China, del
Tala, Osuma, Cupalen, San Lorenzo; y més abajo del rio
Gualeguaychd los arroyos Naranjo, Landa, de las Palmitaé,
Nancay Grende y Nancgge Chico.- ELl rio Gualegmaychd re-
cibe a su vez numerosos afluentes, y recorre 130 kilé-
metros por el departamento de su nombre.- EL Mandisovi
Grande recorre 60 kilbmetros en el departamento de Con-
cordia; el arroyo Grande y el del Palmar cada uno 40 ki-
lémetros por el departamento de Colén; el Kancay Grande
110 kilémetros y 50 el Kancay Chicoj; ambos por el Depar—‘
tamento de Gualeguaychil.- ;

Con desaglie directo en. el Delta, rumbo dcowminsnte de Na

i
2_8.% Arroyo Doll, Caraballo, de las Ceivas, Manantialesj
vy Chileas, gue caen al Riacio de Victoria; Arroyo de No-%
goyé, del Animal y del Cle, que van al Parlamento o sus |
baflados; rio Gualeguay y arroyos Fraile, San Julién y ;
Cuartillo, con desaglie al canal Ibicul o Parané Pavén;y |
el arroyo Malambo y Sagastume gue echan sus aguas al bra%
zo de la Tinta. EL Cle recorre 111 kilémetros y el Ani- :
mal 5C, ambos en el departamentc de Gualeguay y Nogoy4;
y el Nogoy& recorre 70 kildémetros por los departamentcs
de Nogoyéd y Victoria.- Esta complicada y variadisima

red de rios, arroyos, arroyuelos sin lagunas ni extensos'

baflados, son acaso un obstdculo para la fécil viadl idad



y obmodos transportes por tierra por el interior de la

}
provincia, pero constituyen un elemento naturel de inapre{
ciable importencie tanto mis estimable cuento que todas
esas aguas asi repartidas y circulando entre laderss sua—}
|
getacién ¥y han de contrarrestar los desastrosos efectos !
de una sequia temportal; que en cuslquliera de las otras 1
provincias de ls repiblica determina, con més frecuentesi

pérdidas considerables.-
Ia via fluviel de la Provinoie de Entre Rfos.

i
|
Lo que antecede basta pare dargse cuente de las lnmejorab #
ventejas que les brindem sus caudslosos arterias fluvia l
les en el sentido de faciliter le comunicacidén con los j
estados limitrofas ¥y con el exterior.- De las cuatro proJ
vincias del literal argentino Entre Rios ocupa el primerL
lugaxr respecto al nimero de puertos y el segundo con relg
0ién a las lineas de costas,.- .
Ias principales viess fluvikles son las de los !
rios Parand, Urugusy, Gualegusy y Gualeguaychd con los |
puertos de Parand, Ibicuy, Diemente y Ia Paz sobre el
Porend y 10s puertos de Concepolén del Uruguasy, Coldm,
Fébrica Liebigy Concordia sobre el Rio Uruguay; Gualegug#
ohfi sobre la desembocadura del rio del mismo nombre y
Puerto Rulz sobre el Gualeguay. Sobre toda la coste del
Parand y Uruguay hay edends une centidad de pequefios
puertos y desembarcaderos, centros de comercio, que en
conjunto sirven a una zona agricola o comercial de 35.5%
k1lbmetros cuadraméos, o ses un territoric equivalente &
1la tercera parte del total de la provinoia con el simple

soarreo, y suponiendo que los veh{ioulos de trasporte no

hagen treyectos meyores de cinco leguas.-
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En Junio de 1909 se inaugurdé el "canal de
navegacién Plaggio® dejendo expedita una hermosa via
fluvial entre la ciuded de Victoria (E.R.) y la fuer-
te plaza Ge Rosario de Santa Fé.-

El puerto de Parané hace poco se termind
y €1 de Ia Paz fué inasugurado en abril de 1910.-

El puerto de Ibicuy estéd ligado por wm
ferry-boat con Zdrate y Puertc Buenos Aires, que per—

tenece &1 F.C.E.R. Yy FoCoeToBeSe~

Descxpoidn de algunos puertos de la provincia
de Entre Rios.

Puerto Dismante. Situado sobre la margen izquierda

del Rio Parané, habilitado para operaciones de impor-i
tacidén y exportacidén. Cuenta con un muelle de madera
a alto nivel de 95 m. de longitud, servido por un
guinche a vepor de 3000 kgs., y sistema de Decauville.
La seccidn de exportacidén cuenta con galpones de mam-
posteria ermada de 7000 toneladas de capacidad y dos ¢
delfines de atraque. Llegan hasts el mismoylas vias
del Ferro-Carril del Este (Estado), unlendo este
puerto con la linea Parand — Concepcién del Uruguay

por medio de la estacidén Crespo.-
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£l muolis ensuénirase ublcado en un saso de aguas produn~
das ¥ su ageeso cueds limitado por 108 pesos determinentes
antre Kopords ¥ Oiomento, eon .80 m el gerv.-

Ll K Situedo frente a la cludsd del miomo pome
bra, sobro la margen isquicrds dal hio Perand, habilitado -
hosta la feohn eomo pusrto de cabotaje, gon un agceso ds -i
3.65 m (32'), ilaite de eomaesvaeliln del trsmo Parank-
danta Fée For ol esnal sudy scbre ls mergen fzquicrda, €1
acceso quoda Al:itado suse nbaje a 8olo .10 @ (7°), en
&00n de sstiajge=
B0 Jad PAZ, Frente 5 la cludad del miomo noobre, sobre
lo margen iscuiemds del Rie Paranf, o8 ol prirer puerto
de inportanela que se encuentea a 160 k. agues arridba de
Parond ¥ a 760 ko, dosde el Fuerto de Buenos Adres. Bl
Rl Parand corre & este sltura dividido en dos braos por |
12 1ala La Pes, oneontrindose ubioudo el puorto oobee o1 |
brease dsquierdo, que es el peineipal, en wna sciueiin s - ;
eontinuided que representan las altes barcances de la narg
cen dzquierda dantro do una onsonada patural y protegida.-
PR, 3 GRARIAIGHL,, Bltusde deniro del rischo del xds-
pe norbras & 28 kildoetros del canal de ajuas hondag del -
Blo Uru usy, o8 ol primer pusrto argentlne que se encuotar
tra &l poronter el »o.~ Loae obras pertuarias eonsisten
oen 550 m. d¢ muelles, de loa cusles 380 Jo maders y 9l
reato de pledroe Al costado de los cawilas de ondera
eorre wna doble via ques eopalme gon 1as del F.lilhexs guo
Jos 1iga eon todo butre itdosy Corrientes y islonas.«

A pooss potros de las viae e enguentren dos galicnes de
wnos BOO e 4. syerficle cublerts y unos 1433 m de plze
golotas adoguinadas.~ (ltineoerts se han reformade los
maclles de medera 2on tods ls extensién s £in de qua
puedan so.orter griang de pirtleo de 1 /2 toncladss de




SOV -
 Ga peder, e 8¢ Jos ouales s eutregh el asrvielo [fiblisc
| 8) efie Xaliew
FREE0 & S Lk ek VEsaks Pleta 33 Bllfmciron S
ia Seswmbooadurs del Hlo Ury oy, oetande aseyurato su
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mthlloe que exlitla denieo dol bweso rinel, aly o ser
408l Geopudic 4 Babilitaden las obras Intoriored y fe~
aultar, on Osnbio, MUy GneTONn BY SCBAEerVEEiin.-
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W mes O largo pur <8 We. OB Ancho o0 34INPRe= LES Dhiie
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0858 3¢ 1 X /6, que Liniten we xona dé Serrene gonsde
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Becalores Palter somateudy 1% mos Sebese ds wises 1inoas
301 puipdie hay un padrapdbn A M5 ma. S 8 Larwoe~ S8 L0
fusrron hablifindor al sorviels pthlice les 02»0 40wy ife
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ampliacién del puerto que acabb administrativame-ue la

direccién de navegacibén y puertos.- La construccidén de
esa obra golucioné de una vez por todas el problema del
acceso al puerto, syjeto hasta ahora a los desniveles de
las aguas del rio, las que originaban frecuentemente la
absoluta paralizacién de las operaciones portuarias, unas -
veces por las bajantes y otras por las grandes crecientes,
Las obras efectuadas estdn ubicadas a continuacién de la
parte utilizada por los vapores fluviales y veleros de ca-
botaje, frente a la boca del canal de acceso del brazo
principal del rfo Uruguay y frente también a los edificios
de la aduana y subprefectura. Dos vias férreas corren entn
los muelles y los galpones acostados a los mismos, mientra
éue una via posterior permite las operaciones con los va-i
gones sin perjudicar el trabajo del frente.- En el bul -%
vard de la ribera corre una via que empalma con la de j
acceso al puerto, facilitando las operaciones de una im- :
portante firma comercial. Las vias férreas forman un total
de 7.031 ms. gue se descompone Como siéue: vias para cargé
y- descarga 1990 ms, para eireculacién 2300 ms., para depd-.
sitos 1931 ms, para-acceso 440.-ms. y para depbsitos parti-
culares 370 ms.-Cinco cintas eléctricas y una instalacién
de aguas corrientes en construccidn, completan los acce-

sorios del puerto.- Todas las vias del puerto son explo

tadas por el F.C.E.R., cuya red lo liga por distancias i
mAs cortas que. a cualquier otro puerto, a los centros de

mayor produccién agricola de Entre. Rios. Por medio del
F.C.N.E.A. estd.ligado a Concordia, regiones del Alto

Uruguay, Alto Parané y Repblica del Paraguay.--

PUERTO.DE LA FAZRICA LITBIG. Este puerto, gue sirve ex-

clusivame nte a las necesidades de una valiesa industria |

- . ane
de carnes conservadas, consta de un murallén de 300 ms.
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de large frente rl rio, eon tres musllse ds maders pere
rendicul-res sl miomo, por &fmae ase ofectdan los opuraciss
ones por medio de win grfle @ vapor. Asimisme disjone de |
otro muslle destinsde cgpeciuimente al movimiento de pusse
Jirog.-

BYkle v ouill, Posee un muelle de m dera de 55 mewos

de large son dos elmodos toblercs a log gue atradcan eon
fmoilided los pacuates fluviales y demés embercociones.
Tiene, ademfs, un atragadere de pladra srenises de 105 m
de large 7y un depdsito de mempoasteria de piedra y 2 griiss
a mano portdtiles que s8s utilisan en lae operaciones de |
envga ¥y de descorgnbe~ |
R0 25 SUHCORDIA. Ee sccesible durante Las perlodes de !
bojante o enlados de 6§ & 6 :des solamente, Fosee un mu»alla;!
do 50 mo. de frente, destinado espeeialmente para 1038 ve o
res mayores de los rlos, otro muelle pars el gobotnde me-
nor y wn pccens adoguinado para el nuelle de enbotaje. tn |
@l Alto Urugusy, © 8Sen sl Ne de Soncardism, las opersolones
portuorias que hacen on las playss, e peser deo la duporian,
cia del wovimiento comorcinle~

WL DRl Felol o Rado. BN QOHEORDIAS Bste muelle, de eurw-
rucelin metdlien, estd ubleado a unos 100 mo. ues a~
bajo de las Chros de 1n Negifn, Los speraciones ae hooen
por medic de ;rfas a vapor ¥ son cssl exclusivamenie de
trasbords internncional con el Urugusy, Jrasil y Foroguny,
§1 que ecadn veg en més redueido.-~

El secroto de la propeorided de la provincts
e8téy sin duda alguna; en poblor las exw nsas y fercees
_regionas que eaperan ansicsas, desbordantes de vida, la
aecifn eficiente del trebajo y de 1z indusirie del husbre

pava wransforporse en Ceniros poderoavs de riguesa privoeds
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¥ plollica, a la vez que de engrandesimiento y prosperiaad

gereral, ElL porvenir de Entre Rios‘egté asegurado, pués ‘
8u situacibn, la topografia.de su magnifico territorio-y I
la- sbundancia y -multiplieidad de sus producies,-su clima

benigno, su cémoda-vialidad natural y. artificial, el -

earacter-hospltalario-de sus-hijos, le.facilidad-con-gue
elmextranjeré-sewarraiga»yvadquieremunarpituaeién~holga§;
y-feldz, la- liberalidad eon-que-se enajena-la idlerra-paras
eulidvo--en Las colenias eficiales, garenticen-el coneurso
de fueries y laboriosas oleadas de inmigr%acién. -.No =,
obstente los répidos progresos que en los Gitimos afios ke

tenido la agricultura.y ¢on ella todas las indusirias que
se- deriven.de la mismay 0o ha sido ello bustante pars qpei
para que la ganaderis no siga siendo la indus trie prinei- |
|

pel-de- Entre Rios, constituyende em alto-grade-aun el.. ..

(
i

renglén principal de su comercic.- La -exds tencia de gana-
do en toda la provincia al 19 de Julio de 1930 (Censo '
nacional) puede verse. del cuadro-reproduci@p'mésvabajo,3

como también las cifrss que se refieren a la agriculturas

GANADERIA y AVIGULIURA AREA SELBRADA EN. 1929/30.
RS cabezast .- hectareas
Vacunos. .. 2e534.729 Trigo 493,050
Lanares . - . 3,396,295 Lino . 737900
Yeguarizos 842,474 Avena, - Lo2.150
Asnales,mulares 19.394 Cebada 6.326
Poreinos 118,706 Centeno -‘-‘530
Caprinos 17.839 Alpiste . 895
Gallinas 3,265,656 Mals 222,200
I Patatas : 145456

Con-el fin de tratar.en conjunto el itrafico de la lesopo-
tamia- Argenting, ne. abotendré de enirsr en porienores en

este lugar.- Paso a dar una pequefia descupeién de la

TITULO D.
PROVINCIA. DE-COPRIENTIES«, ~wrm- == - cmimrvy
v wn am o we Bxtiéndese sstr provincia-desde- el paraledo

Sud 27&15!24"£pun1a del.Abra) hasts el 30841'13" (desaglie

del koporetd en el Uruguay) y entre los 57259153" Qeste
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de Paris (desembocadura del Chimiray en el -Uruguay) ¥- élﬂ
53t18u .,(eonfluencia,delur_IonCox'rientes.,.aument-adaa 5us8 a- |
guag con las del Guayquirarf,con el .Parani),.- Linda- al v
Norte. con el rio-Parand; que la sapara de la Repﬁblic# dal
Paraguay; sl Nordeste con el territorie de Misiones, del. |
cual la separa el arroyo Yia-imbé en todo su curse; luego .
una linea guebrada que- pasa.por un punto fijo y que uniendo
las puntas del Yta-Imbé y Las del Chimiray deja a la parte’
de-Corrientes las minas del pueblo de San Carlos y, por . |
dltimo, el arroyo Chimiray hasta su desaglie en el rio Urur 1
guayy al Este, este mismo ri{oyque-la separa de los Estgdos\:
Unidos del Brasil y de la Repliblica Oriental del Urugusyse u‘
&l Sur, la.provincls de Entre Rios, separada por. los ;wroyd
yos Mogoretd y Tunas, una linea quebrada desde las punias .
del- Tunas a las- del arroyo Bamaldo, este mlsmo arroyo hastd
su. confluencia con el arroye Guayquiraré y, finalmente, ‘
este- Gltimo srroyo hasta su desagle.en el .Parandj ¥ al-
Qeste, aste mismo rio, que.la separa-de-la provincda de
Santa Fé-y de la Gobernacibn del-Chagoe~- Hl drea-de L& -
superficie-de, la provingia,de Jerrzientes,-no.comprendiende j
la de-las~islas, es-de S6+879-kitbmetros cuadrados ¥ U enei
una poblagidn de 475.000 habitantes.- '
Lo formaeién del suele de-le Provincie puede. -
dividirse en. dos regiomes: al Nordeste y -Sudoeste, la »f_o;‘-‘
macién terciarie separada por un hundimieto y a los demis
rugibos. 1a de. diluvidn.y. aluvviones mddernos.- La capa de
areilla. que antecede.a-la vegetal forma. un- i bsuelo-alge
impermeable-y-es. la-gcalsa.para-~que en.-las-partes bajas.o
en-las,depresiones. de-este reglbn, donde ha gido. mé.s' comr
primida, sea Arpermeabley y-hayen-Lanlos-e8lerosy- bafados,
iaguras, etcwy -en-ics- querperHAnece el-agua por--mucho-

tiempo. Las mayores alturas de la regibn de aluvibn no
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Pasan de 80 metros sobre el niveldel mar.-Esta parte ests
cubierta en una extenéién de 24.214 kilbémetros cuadrados
de grandes y magnificos bosques, en donde, al lado de
una infinidad de plantas que suninmstran materias gbundan-
tes a la industria Y a la medicina, se encentran m deras
propias para la ebanisteria, carpinterfa, tonelerfa, cons.
trucciones navales y civiles.- El 4rea de la superficie
de tierra riquisima para la agricultura que tiene esta
regibn es de 2.619.900 hectireas.- ;
La formaeidén meridional se presenta en pequeﬁas‘|
cuchillas, que se dirigen al S.5.0. ¥ que son conocidas ‘
en la provincia de Entre Rios con el nombre de Montes de
Montiel.~ Las mayores alturas de ests parte del levanta-
miento, no pasan de 120 ms, sobre el nivel del mar.-
Hidrografia. La Provincia de Corrientes es casi
una isla. Finguna de las otras ofpece mayores corrientes
de agua, ni una longitud navegable de tanta wnsideracién
como la que ésta tlene. Su perfmeiro es de 1971 kilbmetrc
y de éstos sonrrios o arroyos 1938 kilémetiros. Por su
interior corren 8 rios navegables con una longitud total .
de 1oog kilbmetros; tieme 13 arroyos de un curso mayor !
de 100 kilbmetros cada uno, otros tantos mayores de 50
kilémetros; de un curso mayor de 30 kms. tiehe 14 arro-:
voss 29 menores de 30 kms. y mayores de 20; 347 arroyos {
de un cursc mayor de 15 kms. y menor de 203 y finalﬂmnte‘
742 arroyos de una longitud mayor de 5 kms. y menor de
15 kms.; total, 1166 eorrientes de agua dulce, pura y sa-
ludable. En este cémputo no se incluyen los desaguaderos
pequefios o pequefios arroyitos, sino todos aquellos que,

por lo general, mantienen agua todo el afic.-

Si a este entramado de corrientes de agua

agregamos los grandes y numerosos recepticulos que hay,
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sTeenmos que no es agua lo que falta a esta provineia; -
tiene uno de los slementos- indispensables para la-vida, y
lo-tiene de gran valor sconémico,.industrial, agricola-y.:
comercial. Para un.superficie~de—85.522.kilbmetros—cuadra-
dos, thene 1922 kilémotros lineales pavegables, que com
poco.costo. pueden. ser. aumentados con 300 a 400 mis, 7Pucde
hallarse mayor grandeza para-un suelo tan rico?--

- -+ Bl Paran4 bafla las costas.de Corrientes en-una
extensifn.de 1013 kilémetros; el Parand medio-en 524»y:e1‘3
Bajo-en 489, ?Puede hallarge una via nmés féeil y:egonémicaf
Su.margen izquierda sobre este territorio la forman ba- mf:
rrancas- cuya. aliura varia de 10 a 70 metros sobre las agus‘
medias.~ E§ 4lveo del Parané es limpio, compuesto.de limofj
0 arens,. hallfndose s8lo roca en Punta-§arb, Apipé, Arepus.
y-de allf adelante y aguss arriba. La profundidad de este
rfo es tal, que durante 7 meses. pueden navegar hasta Co-
rrientes bugues de 2000.toneladas y-hasta Ituzaingd de
1500,. 8610 hace falia la canalizacibn. de.cierios- pasos ¥
avalizamiento-prolije y-anual de-otros para que buques de !
estos portes naveguen-todo- el afow-- - - e e '
cremmnemewss Bl URusuey-bafia-las- costas correntinas-en-una--
gx%ensién de- 374- kilémetros-de- longitud; pero nqbuede ser:»
navegable para embarcaciones de regular porte-sino-pocos‘pq
meses del. ailo. Estos obstheulos que dificultan la navegacié
bn.empiezan arriba. de la ciudad.del Salto (R.0.), atm.
euando desde-el.Plata hasta.ella tiene le malos-pasos -+
de-Herridero,. Calera y -Corralito, siempre.salvados. .sin-di-
ficultad- por les-pricticos de ese rio.-Cuatro.kilbmetros
arriba de- 1a--¢iudad-del-Salte ., se-halla-el Salto.Chico
y- dieg kilémetros mds arriba de-este 813imoy . el-8alto-- >
Grande ¥ euatro kildmetros arriba de-éste, las eorrederas
de las.islas- de-Franeia y-del Herrero. Otra serie de ce~:

rrederas se hallan sobre la costa Oriental, desde la boca
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del rio arspey (RC.) hasta 1a boes del Nocorells Bn e purv.
wug el Urugusy bueds g Dorrientes, sz ballon Jas de Sun Jre~
serds, frante a2l risefn del micuo nomlre, las de Tocumbd, des
wults 1o Unchooirns ds Sante Hosay frente o Cosercs, lag de
Sty crrdbo de las lslse del nmismc noudoes ¥ y8 2n el 13\:
mite de 1o provimole oz de Mevcedes y Groruchos. Butog m-w
theulos puedsr sor salvades own poce eosto slriends eancles

o

Literales eon ous coras xececordnsy m cwe obfwmy que Fapors
taris fnmonsos bepeficlos a oses aomsvges, pusten Qouiiivudy }
1ac melonas Iinltrofes. La moyor parts fe 1o rics navegable
de An surara y hatados Unildes prosm te mayor nimere de 31l !
cultrdes ¥ todas han side gselvades. Lo navegselln es ol mﬁor
de weanssorte ofs f8cild ¥y egonfuise que ok Ronone ¥ la Nk,ﬁ.én
que broia el Uruguny, rigulainn.s

£} rio gprrlantog e navegsble easl tode 9} aus !
an wna extensidn de 40 kllfmetros, deade o) rio Parund mu'
ol Puorte Colvoy el Bate del puphls do Concupslifngen &1 euraw
25n de ln grovinolae- ‘

Sl »lo Acuopey nace XX meteos ald Sud de le lagy!
del juebliito de Usn Qorlos ¥y decpuds de dirlodrae al SudyQest
Nordosate y Ceete, buseando 1ss Jepresicnes 08k tOrrency sk
ileger 8l Qe aluvifn, se dirije al Sudy or euya diregeidn
dosasus an el rio Uruonay 4osuf s e be Doy resoreide wie dise
waigia do 280 ' ldmetros, noveod les oo U mSOR A G0
pocueling eabargaclontse-

51 o Rizifiey noce ded Inara y o8 Daveum ie pop
provenas anbrressliones er uhin exters idn de 8 knas B3 rlo
$anta diigia e nave nlils hoste San Rooue en’e.vens de oreeian
tes ¥ oor pecucfias eoborosciones, B pfe Bited oflc 28 naves
gakle pup pecuenas anbaresciones en ura digtmeds & L0 ks
6l o Queynuirars, sumentade su auudal ¢on las suss del ine
rz:mc:as, e vaveonbde por pogucias exboveaciones an whn dohe
zitud da CU koosae
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El Rfo Fmpedrado o Smtlago Smmcheg qus naoe de una
sarie de esteros denominpdos Garabetd y Maloyss y de u

una legune que también tione este Wltimo nombre, es
navegable par paguefias embarcacionas en una extensidn
de 40 kms.~

Bl r{o de Las Palmas o Rinclue 1o, formedo de osteros
que ge prolongan par una longitd de 90 kme., tiens
oguce limpio desids 6l Vedo y es mave gable por pequeiiay
emberosciones on una axtensién de 45 lms .-

Pusrtos. Los pusrtos de la provincis de Corrientes

gon: Monte Caseros-Pasm de los Libre s-La Crug-Alvegr- |
San Tomé-Ité Ibaté-Corrientes-Belle Vieta-Empedrado-
Goya-Lova lle~-BEynina y algunos més pequefiog.~ 1
Puerto de Goya. Cuentam con un muelle da cememto arma~
do, propleded del FON.L.A.; tiene 36,60 m de frente al’
rfo; vetd ligedo con un remal a la ciudad de Goya; el
fondeadero tisne 6.10 m (20') de sgus 2l cexo y el
aceego gl Perto tiens 7'.- ‘

Puwerto de Umpedrado. Posee un muelle ds madera de pro-
pledgd del P.C.H.E.A. qwe tiene 11 m de frents al rio
y estd ligado por wn remel oon la linea del F.C.N.E.A.
En @l fondsadero hay 3.05 m (10*) de egua gl cero y en
6l geoeso al mwlle 1.20 m (4') &l asro.-

Puer to de Corrientes. K1 puerto de Corrientes estd

gltusdo en la margn izquierikia del rfo Paramd, sobye
el lado Narte de ls onpital de la provincia del mismo
nombre , y anfrente dedl puerto ds Barrangueras (Chsco),
oon que estd unido por un servicio regulsr de balsas.
Las carscter{sticas prinoipales del puwerto de Co-

rrisntes son oomo detallo & continumeidn: Bl largo wtil
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La Compaiifa General de Ferro-Zarriles Econdmicos

ha extendido sus linecas en el interior; atraviesa regiones
fertilisimas y une los pueblog de San Luls, San Cosme, Ge~
~neral Paz y Mburucuyh. Tiene diversas lineas de mensajerias
entre otras: de Sauce a San José de Feliciano (&.R.), dé
Esquina a CuruzG-Cuatii, de Chavarria a San iiguel, de Ban
Roque a Bella Vista, de San Cosme a Paso de la Patria, de

Saladas a Ita-Ibate y fimelmente de Perugerria a Villa No-

rianc L.Loza.- -

VIDA ECOWQLICA DE LA PROCVMINCIA DE CORRINNIES. Como la pro-
vincia de Entre Rios también la provincis de Corrientes de-
pende principalmente de la gamaderia y agricultura, cuya

importancia se refleja en las siguientes cifras:

Ganaderia y Avicultura

Area sembrada en 1929/
1

{Censo 1% de Julio 1930) 930,
cabezas: hectareas:
Vacunos 3.,396.295 Trigo 600 :
Lanares 3.298.8657 Lino 3.0C0 i
Yeguarizos 5704650 Avena 1.800 !
Asnales,mulares 31.123 Cebada - ‘
Porcinos 55,479 Centeno 1.3C0
Ceprincs 20,991 Mals 62,000
Gallinas 717.G05 Arroz 146
. Patatas 3.500

Ademés tiene sembradas unas 1C.000 hectareas de batatas y
15.000 entre cafla de azuca , mani y sandias. Se cuenta

con un millén de Arboles de naranjos y unos 10.000 limone-
ros. En menor-cantidal se cultivan el olivo, el granado, el
durazno, laie:de crida y el mamén. -

La industria consiste en Ja. manipulacidém de los,productos
agropecuarios y forestales. Hay molinos, aserraderos, curti
durias, ingenios de azuear, fébricas de jabén, de carros,
de tanino etec. ELl Comercio se deriva también de los expre-
sadesrproductos, y espeeialmente de la exportacién de na-

ranjas, almidén, alcohol y piedras arenisca.-



TITULO E. %‘37’
TERRITORTO0 UB ioIChns, g

Limitics, Al ¥, el rio Iguaz8 que lo separs del.. ,

Brasil; al S.E. el ric Uruguay, que lc divide del Brasil,
al G el rio Parani que lo separa del Paragusy, y loe
arroyos Chimiray e Itsembé que lo separan. de Corricntes;
al- Ea los rlos San Antomio, Guazl y Pepir! Guazd, Gue lo
dividen del Brasil; tiene una superficle de 29.800 kilé-
metrds cuadrsdos, y 65,000 habitantes.- &

Aspecto generals Una tuplda selva, ilmpenetrable
muchas veces, cubre las nueve déclmas partes del Terrl-
torio. &l reste garece de Arboles. =n algunos lugares la
enmaraiiada selva se entreabre, formendo las denominadas
Uggmpifiag’: San Pedro, Frachn y Dos Hermanos, situadas Fl
en el interior del territorio y la América, cercana al
1imite del Brasil. La regibén de las praderas pastosas
estéd cercans a la provinels de Corrientes. La tierra es
colorada en la mayor parte del territorioc, a causa del
Sx1do de hierro que contlene, y ese color de la tierra,
combinado eon €1 de la swylva, ofrece un aspecto maravillo-
s0. Ocupa el gentro de territorio lz Sierra de Liisicncg.

Bl cerro Cuaimbé de esta sierra en San Pedro tiene una

altura de 400 metroas. Slerra de la Victoria es continuaciléy
de la sierrs de iislones.=

Hidrosraffa, Las corrientes de sgua que riegan ese Lerpi-
torio sen innumersbles. Ko se foriran lagunas ni esteros
debide a la inciinsciln del suelo. Ls menclonsda Sierra

de lilal omes dlvide las aguas en dos cuences, bien defini-
das. La una corresponde 2l rfo Parand y la otra al Urugusy.
Ganaderis, No se adapta el territorio a esas c¢lase de explo-
tacibn, salvo en la regifn lim{trofe a la provincia de
Corrientes. Agricultura, & pesar de que todo el territorio

es apto pavra la explotacibn gricola, con abundancia de a-
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agwe ¥ mejor, &30 se cultivin unae 8.000 hect: LIVGAS .
Lua sim.iem 5 altras rafledss o it ortenels de ia
gunaderi. y ipricultura:

e

Ganaderi« %Avicultum Aras sembrugs Iui/liowe
X msum" .
munoa 117,838 ;0 g
Lonares 0.613 Lo 3 {
Yoguarizos 38.443 Avena S .
Aanales,mularas 74660 Cebavia 7w ‘
L oreinos 62,08 TR 1,680 '
Caprinos 4,018 Tabaco GeB
Gallinus 4184211 U

Lo que #f ep inporiante es el suitdvo de la yerba mate, :
¢
euya elaboraciin es congerirsds en dan Ignee io, Bomplmnd

Corous, Ssnta Ane y Piray.- Hay otrzs industriss de SR
inportaneins sserraderos, ebrajes, destilortss, rébxﬂimw‘

de liscres, surticmbres, asladeros, fibric s ds olig. me&d
Sagereloy La producsidn de yerda ¥ 4o todaco produce m{
regular moviciento de exuortzeiln. Tm bidn, an um or
escalay el ECrof.e

¥ize de comunlgepibng e prineipal es el rio Parand oo
varies puertos: Cendelsaria, Santa Ana, So Ignaolo, !
Cerpus, Phramso, Tabay, Corahuspd, Parenay, Sen Lora«mgw
Pirsy, Colfn, Drlicia, Eape anza, Aguirre.- 51 pusrte E
priveipal ea 61 de Zppndagr Construfdo y ex Jotado du-—
rantc 40 sios por log ecngesicnarios areg. Aleu y Du BE
segls. ley LUVC, Vencideos log <0 gpliog (1948} pasars a e
prosiedad Qo la Hacifn. Construido sohwre el lado Nevie
da la cludads Loz olwas ejeculzdas conslsten en: un
wuells de madera de Bl miss. 1linchdes por 7.50 m de sncho
¢ath detado de una Prfla e vepor de 2600 kilos de ,.oder '
Tiene accesos y plugoletas formsdas por pedreplones en
une extors idn de 83 ;m aproximadsmente; un galpin dm
hierro y zine para almacenaje de mevcalerisage il trong-
porte de Astas deade el muelie al de,%i%o ¥ plasol.isg
Bo efectla por medis de W Jecsuville ¥y viss da .roehs
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wmodis unidos con un remal del F.C.N.E.he; ux servicio de
aguas oorrientos purs las necesidmdes del puexrto y del
piblico.~

Al Rfo Perand sigue en importancia el :fo Urusnsy
que ofrece slgunas dificulitades per: la navegsoidn.-

O Qe G e e
CAPITULO IX,
EL TRANCSPORYE FIUVIAL Y PSRROVIARIO DE la NESOPOTARIA AR~
GEWTINA. i
r{tulo A, !

Lespués de haber dado uma exposicidin de ls geo~
gratia 8o lg Bescpotamia Argentina y antes de entrar s
fondo en la mmteria del iransporte de la nmisma, daré als
gunos cusdros sinteticos de 1o tratado hasts shora:
BSUPCRPICIE Y HABITAWTES DE LA MESOPOTAA LA ARGENT INA:

Superfiole; Habitantes;
Eatre kios 7%.759 kilémetros cundx. T03.000
Corrienten 86.879 - ol 475200
Hisiones 29.800 . . 654000

total 192.438 kilém.cuadredos 1.240,000 hadit.

a8 deoir: 1a Hemopotesia Argentima forss 1/15 paxte de ls
Repiblios Argentina en 1o gue se refiere a la superfiocle
¥ 1/9 parte en 1d que se roficre al nimero de habitantes.~

gomo hemos vieto en la sxposioeidn g:ografioca,
1s Nesopotamia srgontina 4. pende en primexr lugar de la ga-
naderfia y agricultura, ouys fmportancia reZlejen 138 sud-
drom en la pagine sigutente:
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GANADBRIA Y AVICULTURA {(Censo del 12 de Julic de 19%32)
Nimerc de cabezas:

intre Rios Corrientes iKisiones

Veocunos 2.534.729 3.832.556 117.626
Ianaren 5.”60295 50298-657 9-61’
Asmales y mulares 19.394 %1.12% 7660
Poroines 118.70% 55.479 62,705
Caprinom 17.8%9 20.991 4,018
Gallinas 3.265.656 T17.00%  418.211

ARFA SEMBRADA EN EL ANG 1929/1930.
(astos suministrados por el Ministerio de Agriocultura.)
{en hectareas)

p6upErodugton ¥ntre Riocs Corrientes Misiones
Trigo 43%.050 600 800
Lino T37.930 3000 330
Avana 1e9.150 1570 200
Cebade £.325 75
Centeno 530 1300 2%
mnte 8a% e ——
(] 222,200 62,0, ——
Arros e 146 1.6%0
Fatatas 1.54% s e
Pabaco e 35 4.850

Como la mayoris de los produotos de la - gricuvle-
tura y genzderia son productoe de primers necesidad y a-
bundsn en la Repdblica Argentins, de tal meners gue sobra
pars su exportecidn, en primer lugar es nocssario que el
transporte ses darato, sobre todo purs el trigo, ma¥e y
lino.~ Como hemos viatd, se encuentra la Mesopotamia Ar-
gentine en 1a situsoidn privilegisds de contar oon dos
grandes riom,ambos navegsbles y sccosibles por ocontenares
de kildmetros para buques de nltremar. la ccontrucoidn de
pucrtos sdecusdos #s ha hecho indispensadble por esie mo~
tivo, lo mismp gue la constrcoidén de muelles para ¢l em-—
barque de cersales y lino. la importancia del movimiento
de buguee en los puertom de la kKesopotamlsa Argentine se
ve reflejada en ¢l sigulents cusdro:




{MOVINI:MTO DE BARCOS DE ULTRAMAR, CABOTAJK EX-
TERIOR 6 ISTSRIOR HURANTR EL ANO 1929:

Puerion: barcos: Toneladan:
Rio Perand; ?
Entxe uiow:
Ibiouy b4} 153,061
Diamante 1.433 T47.675 a
Parana 2.251 684.768 :
Bernandariae l.028 309.457 i
s Pas 1.232 516.147 ;
Corr ; "
Eequina 1.026 417.20% ,l
Goya 897 402.045 i
lavalle 619 355,235 ‘
Bells Vista 871 399.016 !
Empedrado 542 359.724 =
Corrientos 3419 579.943 :
Rio Uraguay
kntre Rios:
Gusl egnagohﬁ 891 469,452
Concepaion del Urugnay 1764 907.174
Colam 1356 843.050
Yerus 317 433,780
Concordia 719 451.020

La banders que mas flames pa en los puortos
arriba mencionados o3 la de la COMPARIA AMBERTINA DE KA-
YEGACION (N.#ihanovich,ltda.). Rats ompresa -originaria-
mente "Nicolds ¥ihanoviah, Mevegscidén a wapor- fué fundada 1
hace ceroa de 50 afios, iniciando sus oporaclones en pequehia .
esocala, prestando servicios auxiliares s los bugues de '
vltramer gue llegsben al Hio de la Pimta, y durente su :
large existencis g6 ha mentenido esirechamente vﬁnulnﬁa. i
cocperando al progresd del comercio y de las commicacio~ i
nes en las repiblicse Argentina, Uruguay y Persgusy.-

En la actuslidad posee una flota de mis de 300
unidades, oon un tonelaje superior & 150.000 tonelsdss de |
registro, y mantiene los eigulentes serviolos regulares %
de pasaleros y de cargas:

-Bio de Ia Flatg: Buenow Aires - Koentsvideo,

Buenos Alxow -~ Carmelo y escelas.
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Blo Paranf-Pargguny: Montevideo-Asuneién y escalas;
Buenos Alres-Asuncifn y escalas;
Buenos Alres-Corrientes y escalss..
Rio Alto Parsné: Corrientes<Posadas-Puertc Agulrre (Cata-
ratas del Iguas()-Puerto Mendez (Brésil)
y escalasg. )
Bio Alte Paraguayi Asuncifn-Corumbé (Brésil) y escalas.

Bilo Vruguay: Buenos Alres-Concordia-Salto y esealas;
Buenoa Alres-Gualcegusych.

La emprese dispone de un servicio permsnente-
de poderosos remolcadores de rios y de puerto, y de los eler
mentos m4s modernos de salvats)e existentes en Sud-América..
Sus tres amplios tallerss, perfectamente squipados y dot.ad.m
de varaderos estén en condiciones da sjecutar toda clase de
congtruccionss y reparasiones de¢ buques.-

Deade el afie 1925 su flota ha sido smumentada
con 72 nuevas unidades construidas casi todas en astillerocs
briténicos, cuyo nimereo incluye las modernas motonaves fiu-
viales de padajeros "Cludad de Asuneifm" y “iudad de Co- .
rrientes”, destinadas al servicio entre Be.ilres y Asusciln,
Para dar una idea de la magnitud de su red de navepgaciin,.
adjunto un mapa donde estén indicades todos los puntos ser-
vidoa por esta eupress.-

La Compaiifa Argentinae de Navegacifn Lida. esid
intimsmente ligeda eon la “Sud-Atléntieca" que mantiene ser~
vieios regulares entre Buenos Alres y puertos brasileiios del
Sud y con los,puertos del Sur de la provineis de Buenos Al-
res, Gracias a la obra previscra del X.0.P. 8atos Gltimos
puertos han sido moderaisados en la mejor forma posible. Hoy
en dia mismo barcos de ultramar cargan trige en estos puer-
t08 eon destino a Europa y Horte-América. Para tener unae. -
impresifn de estos puertos, agrego una pequefia descrijeci’n
de los més importantes al final de esta tesia.-

Lamentsblements la politica de la Cel.Hel. no -
ha sido siampre muy simpitica. Tan imponente es ests emoresa
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Coneordia 31908 2.IM0e550 B.556 e 50B
Satvo Yood LaB71e055 FaBo0JTHD 8 ]
L Crus 11198 136,506
Pederaciin 2 i LeB05.Too p 4 14
BU.8067.40) 73,204,400 62,453 62.687
Gualeguny 41853166 150300457 k IFH a1
Yolewy — 0207000  Le0lB4000
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Dimante 1la 41.542 3 .&'35.% 4.0486 4 o8
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Foaadas 108 )3.189 34615867 17580 11.78)
Bugo 10.2??.961 1.337.260 B5S 461
Itvats 660,616 oy 4.577 €. 739

ItoeIbate 5294450 1‘905.3\& 8319 1,012



Titulo B. Log ferrc-carriles.

Los ferro-carriles que corren por la liesopotamia Ar-

gentina son:

a) Bl ferro-carril del Bstado de Fuerto Diamante a CuruzG-

Cuatié via Crespo-Segui-Hasenksmp-Federals-

b) E1l Ferro-Carril de Entre Rios, cuyas lineas principales

sons:

260 |

1¢ Ibicuy-Bmpalme Carbb-Empalme F.M.Parera-Basa-
vilbaso-Villaguoy~San Salvador-Concordias;

2¢ Concepcidn del Uruguay-Caseros-Basavilbaso-
Tala-~-S0ld-iogoyh-Crespo-Parand;

¢ Caseros-Elisa~San Salvador;
¢ Empalme Carbé-Gualeguay-Puerto Rulz;
¢ Tala-Gualeguays;

6¢ Nogoya-Victorias

7¢ F.u.Parera-Gualeguaychi;

8¢ Solé-lacii.

¢) E1 Ferro-Carril Nord-Este Argentino, cuyas lineas son:

1% Concepcidn del Uruguay-Concordia-lionte Caseros-

Paso de los Libres-Santo Tomé-Posadas;

22 lMonte Caseros-Curuzl Cuatiéd-k.F.llantilla-~

Corrientes;

3¢ M,F.Mantilla-Goya.-

d) Bl Perro-Carril Corrventino de la Compafifa General de

1
i

v

Ferro-Carriles Econdmicos con 180 kilémetros~de-1ongiﬁ
tud,de Corrientes a liburucuyd via J.R. Vidal-San Luis-
San Cosme-Herlitzka-Cerrudo Cué-Lomas-General Paz- ‘

Lianantiales.

Los tres primero nombrados ferro-carriles tienen

trocha media (1 m.435) y el Gltimo es de trocha de 0,75 m.
La magnitud del tfAfico ferro~carrilero en la liesopotamia
Argentina puede verse del siguiente cuadro: (sélo puertos)

MOVIIIIENTO DE CARGA ¥ PASAJBROS El 1829 (Datos suminis-

trados por la Direccibn General de Ff. Cc.)

Pasajeros

Carga_en toneladas

Puertos

‘gespachad

0S8 recibidos

despachados recibidos

RIO URUGUAY
Gualeguaych@ 9,964

Conc.del Uruguay 13,477

Federacibn 5.729
Yerui 1.665
Concordia 22.972 %
lionte Caseros 12.546 4
Santo Tomé 74675
Paso de Libres 11.298 %
La Cruz 34840
RIC PARANA:
Gualegusy 17.277
Ibicuy 8e243 &
Victoria 7422
Biamagte 251255 1
O b5y
Grncotes w320 2
VP gy 2 7

Gron Y. /74

L

10.298
14,171
5.843 -
1.549
23749
12.376
74508
11.324
3.771

1G.661
84263
74802
50391
32,047 &
LE VLS
71077 €
y. 203

N N

s

Y

!
2

V\[\,‘u [\

19,236
224677
8.484
2.122
41.203
15,069
5.285
8,934
9.101

224574
704552
3799
24009
31.898
/f‘ VL4

zgiézf'

334748
264165
G6.081
452
44.281
27729
12.655
10,025
3,168

21.101
67,193
12.850
222,466
61,768
J2 2
W




Titulo C. Litigios entre la

navegacifn y los ferro=-carriles en la Mesopotamia ‘
¢
Argentina.

La competencia entre la via fluvial y los ferro-
carriles hizo casi inevitable la formacibén de litigios
entre las partes interesadas. La primera cuestibn data
del afio 1909, cuando la Compafifa Nicolds Nihanovich elevd
una, protesta contra 1la tarifa 121 del Ferro-Carril de
Entre Rfos, alegando que esta tarifa era ilegftima. La
Compafifa Nicolas Mihanovich motivéd su queja en varias ra-
zones, las que volvib a exponer en sus protestas posteri-
ores. Antes de entrar en estos pormenores daré una resefla
de las diversas tarifas discutidas.-

La tarifa 121 del Ferro-Carril de Entre Rios
fué publicada en un aviso al pdblico del siguiente conte-

nido:

TARIFA ESPECIAL 121. MERCADERIAS EN GENERAL,

Se avisa al pliblico que esta empresa, de acuerdo con el F.
CeCs de Buenos Aires ha resuelto establecer las tarifas re-

ducidas que a continuacién se expresan para el transporte
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de mercaderias desde las estaciones "Federico Lacroze® &
"Once" a Coneordia, rarand, Uru;usy, Vietoria, Gualeguay y
Gualsguaychfi, sicmpre que acuerden s la compafila 10C % més
de ti=mpo fijado en el arifculo 222 del Reglamento Gen:ral
de Ferro-Carriles pars su transporte’.-

Loa preclos fijados para esoa puntes eran por 1.
kgse divisibles en fracciones de 1. ¥ilos con un pes minine
de 10 kilos y sus valores los siguientes:

Pederico Lacroze a Parand, Concordia,
Urnyuay, Victoria y Gualeguaychfie.... 8% 15,00

Once a Parand, Concordia, Uruguay,
Victoria y Guﬂlegufwchﬁo sevacnessssnes U 1le0O

Pederico Lacroze 8 Gualeguafs-escesessvre ' 15.00
Onge 8 GUALETUAYsssresserasscsnssnnasnses ¥ 11,00
Este tarifa regib hasta ol 15 de Diclembre de 1912, siendo
sustituida por 1la tarifa N® 205 con los precios de aquella
aunemtadog en un 25 % payn Gualeguny, 0 § para Uruguay y
37 % paran Concordia, Poarand y Victoria. Guoleguaychi, en
camble, fué favorecido con la rebaja del 20 & sin duda, jore
que en 1la & terior hahia sido inecluido en el grupo ds esta-
cionea portuariss situades a mayor distsncia de Buenos Aires
siendo que, en realidad, su distancia se - yroxims més & las
estaciones del 29 grupo contenido en la tarife.-
rosteriormente ¢omo conagcuencia del aumento yga-
neral de tarifas que en el afio 1317 e¢oncedis el .,E. a las
empresas fercoe-carrileras para cue pudieran afrontar las
mayores necesidades ds su explotacidn, la tarifa especial
conslderadn experimentd un aumento del &' ¥, situzeldn que
ae mantiene basta el 24 de Ju io de 194 en que 8l Fule
tamt.18n por razones econf:iiens de orden general, autorizé a
log ff.ce, alzas en sus tuwifas con lo cue ésta fué aumen~
tada nuevamente en un 20 .-

Bl 23 de Agosto de 1910 se wateblecid el precio



por vagdn aompleto pars las clages 2y 4 ¥y 6 del clasiti-
exdor con los sizulentes importes por vsgsn de 30, . kgas

de Lacroze a Gualeguay, G'ehf y Urupuay...i? 90.00
de Lacroze a Vietoria, Concordia y Parang * 150,00

88 decir el ferro~garril pereibie mcdisnte esta tarifa el
precio de $% D.oo la tonelade para el grupo de esinciones
distantes y 7- 3.00 para las que estdn rolativamente més
cerca de Buenos Aires. Esta tarifa sufrié en 1017 y 1992
loe mismos aumenios, después de haber sufrido en 1912 un
sumento de 130 3 para las estaciones relativamente cerca-
nas a Buenog Adres y de 107 % para las :staclones distantes
reduciende la cantidad minima a vagones de 20,0k k:1los.
Pars meyor clarldad aprago el,sipulente cundros

Tarifas en 8% por tonelada dezde Federico Lacrozse

A estacién 1910 1912 1017 192 SHOQH

E

%;

Gualeguay 3000 7.50 9,15 11.53 284 % 54 &
Gualeguayehll 3400 7.80 3.15 11,53 ~ 284 % &5 %
Uru:uay Je00 780 3415 11,83 284 5 54
Victoria Sex0 10u= 12480 15437 207 = 54 & .
Concordia 5,00 10~ 17420 15,37 207 % 54 &
Parand, 5400 10+ 17,20 17,37 207 © 54 %

Br: el # o 1213 fueron estallecidos dos nwe vas
im0, Se roluce la base para Gualojuay, Gualeguaychf y
Uru uay de M 7,50 a T G,00 por tonclada y vegones come
“letos de .’ - kilog, 81 se llegara por afio a un ninimo
de 100 wagonas de 20,020 kilos. Par: Victoria, Cuncordia
y Firand se redujo 1z bLase ern estas condiciones de Jr 10.«
a &% 8.0c. 51 el minimo aleanzara 500 vagonea le base se
reducia aln mfis; a saber a §¥# 5.63 para las .staciones mie
carcanas yZ a 3% 7.50 para lss csteciones wds distantes.
Tamt1én estas tarifas sufrieron en 1917 y 1922 los mismos

aumantog que las otrag.-
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De lo expuesto se obtienen los siguisnies cuadros:

TARIFA por tomelada, con un mfnime de 100
s e BEEONIES de 20,000 kilos por afios

B e estacifn F.Lacroge 42 1913 1817 19es
Gualeguay,Gtehl ¥ Uruguay Ge00  7.32 D22
Victoria,éoncordga ¥ Parand ?.oa 9,76 12,30

1)

TARIFA por tonelads, con un minime de 500
4 o00 kilos por shio;

Pe eatnelén F. Lucroge 4: 1913 1917 1922(14)
Gualeruay, G'ehld y Urupuay 5463 6.89 8.68
Vietoria, Uoneordia y Parand 725? 8,15 11,53

1

{1) tsrifas observadas por Lihanovieh,
Qomo se ve en el Gltime cuadro despubs del afio Y1928
estd la oifra 7147 entre parentisis. ZDato signiiiea que
¢ trata de la discutids tarifa K¥ 14, contra 1la cual pre
teath el Cantro de Calotaje y cuya anulacifn fué aconsels
da por la Direccifin {eneral de FerroeQurriles de la Noeéc
cifn, des;pués de haber leido el informe del 7 de Junio

de 1925 que dice en la conclusiéni

1% que 1ls tarifa N 14 solamente beneficlabe a 3 firmas
comarcinless

29 que de ger axpliesds correctamente esag 3 firmas sblo
tendrion un beneticio relative de la reduc:ibn gue me
disntes ellm se ofreefa por cuanto no tenifan trdfico
pare eumylir 1-8 condiclones qued se efiiinn pnra ha-
cer efeotive la devolucifn del 256 %

3% gue la otra rebaje a que podrfan optnr (20 % par 100
vagonas snuales ¢on un minimo de Zo,000 kilos por

conaignaceidn) ablo seria utilizable en parte por cusn
te no tenfan cargs para todos los destines indleados

en la tarifa.-
La anuloclbn 8e la itarifs se ixponia y asi fué aconsejas
do, La Direocibn de acwerdo dictd resoluclbdn en tal sen-
tido el 17 de Julio de 1028, por cuya resclueidn esta
tarifa tenla que caducar el 31 de Agosto de 198G.~
Bl F.Quielte sometis 2 la Direci8n General una
nuava tarifa, cuya aceptacién ful aconsejlada el 12 fe

Fetroro de 1927, Ho obstante las protestas den Ceniro
1 !
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de Cabotaje contrs asta tarifa, data hasta hoy en dfa to-
davia estd en vigencis,.~
Los motives principeles que invogaban la Compniiia
Kicolls &ihunovich y el Centroe de Calotejs contra las ta-
rifas anteriormente eltadas fueron los sigulentesy
1* Que las tarifas diferenciales a los puertcs de Lnire
Rios fueron creadas con el prineipal objeto de hacer
competencia al eabotaje nacional y tratar de hacerlc
{mpogible,~

89 Que comn los tarifas diferenciales forzopamente debian
originer pérdidas al F.C.E.R., estas pérdidas detian
ger compenasdas con fletes mfs elevados para los pustlos
del interior,- ;

3¢ Que, como el farro-careil constituye un monopolio le
seré féeil una oolitica de tarifas tal, que le permita
recupersr las pérdildag.-

4% sye les tarifos diferoncinles son consideradas comop i-
legitimas ern todoa los pruimses civilizados.-

Trataré estos motivee punto por punto.-

1% Las tarifss diferenclales a los puertoes de tnire Rios
fusron creadas con el prineipal obleto de hacer competer
cia al eabotnje nneionel y tratar de hacerlo luposible.

¥o eabe duda que las tarifas diferencinles a los pu~
erton de Lntre Hios fueron creadss eon el objeto de poder
com;. *tir enn 21 Catotaje nnolonal, Come se sabe, en tales
eas0s la Mrec:ién General de Ferro«C orriles de la Hacidn,
seifin derechos conf=rides por ¢l articulo 1 ds la ley

10.606 (Ley de Gobotnje)s tiene el derechs de interveniy er

la tarificacién da los f7.cc. Dicho articulo rezas "El F.B.

tomard las disposiciones necesarias para armonizer ls ser-

vicios de pasajeros y cargas entre cumprasas ferro-carrileri

y de catotaje, pudiends iIntervenir en lss tarifas difaren-

cinles que esteblezean los ff.cc., en competeoncia con la

navegacidn', Como el Centro de Cahotaje se quejd en varias
bporiunidades, la Dircccifén General de FF,0'. realmente

intervino v:rias vecas. Ahora tién, el criterio de culndo



! tiene que intervenir el P.%. es muy veriado. Yo persoﬂai;-%:
menta,;‘bomo agtoy convencidp que una navegacién eficaz pue-
de competir con el ff.cc. solre distancias de 50 k lémetros
¥ m&#, moy de opinifn que \.‘a‘l,ﬁ’.E. tiene que intervenir tan
prqflw;:como el ff.cc. traslade'a una tarifa por debajo del
oWsio éf@etiw da transporte, m&. 8 base del dumping. La
Direvcifn Ceneral demuestra’ en e Wﬁa—, gque reprodusce
n la pigina siguiente, gue ésts an el gazo del F.C.B.leno
o o se ha producido y que laa prapqreimes que por diches tari-
fas parciben los fi’.cc.. de L.Ra son superiores a los gastos
indiesdos como limite, En efeqkta,"_ﬁstoa por inkm de pase
{til han alcanzado a &% o.op‘?ées {gasmg_ directos efecti-~
voa) miehtras que la base media de esas proporcioncs son et
afempre superiores a 040185 m/f.- k
Cuapdo la Direccin General hahia?uﬁs arriba de
gastos im-iiaéxdos gomo limite“ se refiere al dictamen del
memdmr-aemeral del . Tesoro que 1ndicéqﬁe el E&tado no &
debé aceptnr urii’na inferiores a 1a mat.os extractanente
directos por euama sl {ueran menores proﬁoear-ian pérdidas
efectivas que fatzlmente irfan a gravitsr gsoire sl resto
del tréfico,- .

Ademais, auncue el est.az.«lecmimto de dicha tarifa
he Ad@ am el ab,jeto de gompetir con el. t:‘ansporte fluvial
elln en :@ur:ho rds slevada que la cue qoba*m in ampress de
‘mva;'acxéﬁ Fic.iihanovich, pués migntras el ff.cc. pees
pemlbe desde estacién Lacroze a Parand (puarm) & 15.00
la tonelada, 1a empresa  ihanovich cobra qu@ 4,00 {vapor de

- eg%"ga), iguai proporeibn guarde con pres diferencis la ta-
rife cue wnba:ﬂ ampraass cotran a los dembs pﬁl&rtaa--
£ . Il4gieo me parece el arpumento que ux;)qne el Cen«
-"A;‘ tro de C:lotaje. al decir: "hoy en dfa el £fe0Cs m« 1a

1

guerra al tmnm’m‘te fluvial por medio de siamm&tica dis

4

|

“L\\ I
—_—

q'§‘.«.xcm@ez::rm*i‘a de horaries para impedir el via.je‘. epmbinado por(1
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FLETE POR TN DESDE FEDERICO LACROZE FLETE QUE RECIBE F.C.E.R. POR TN EMPALME ZARATE POR
ESTACIONES MIN IMO VAGON DE MIN IMO VAGON DE KGS.
20000 25060 30000 xG6S. CLASE 5A Ba 20000 25000 3000¢ CLASE 5A CLASE B8A PORCENTAJE FCER.

CONCORD i A 15.37 13.83 12.% 4,70 15.80 10.7% 9.67 R4 17 60 11.0% 6o.pR ¢
GUALEGUAY 11.53 10.37 9.61% 16,25 11.56 6.30 5.62 5,25 R.8% 6431 bl 7
GUALEGHAYCHU ?1.53 10.37 9.61 17.03 12.3% 6.85 6, 25 5,78 10.2 7k 6G.23 7
PARANA 15.37 13.83 12.81 25.4%3 16,28 10.7%+ 9,83 9, 11 1R.0 11..5% 71411 ¢
CONC JURUGUAY 11.53 10. 37 9.61 19.57 13,91 8,06 b.6R 4.2 12.62 R.97 6,57 7
VIGTOR 1A 15,37 13.83 12.8% 23.09 15.10 10.7% 9.67 p.71 16,06 R.92 62,02 ¢

TARIFA MEDIA POR TN-KM QUE CORRESPONDE AL Fl.C.E.R.

ESTACIONES MIN IMO VAGON DE KGS LOTES SEGUN LAS CLASE
20000 25,000 36.000 SA 8a

CONGORD 1A 040242 0.0219 0.0202 0.0397 0.025¢

GUALEGUAY 040335 0.0302 0,027% 0.0422 (04,0340

SUALEGUAYCHU 04,0267 0.0245 0,022 0.0400 0,0290

PARAN 0.0227 0,020 0.0125 0.0382 0.02uh

CONC.URUGUAY 0.0240 0,0230 0.0185 0.037% 0.0267

VICTORIA 0.,0260 0.0239 0.0215 0.0396 ¢.0220
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tierra y por agua y esta guervs arruina al eabotaje" (ex-
pediente N® QL8683 P Afio 1926 pégins 173) .~

La cuestisn sismpre se ha referido al transporte
de carge y repentinamente el Centro de Cebotaje quiere re~
ferirse al transportie de passjeros ¢ 7es que el Centro de
Cobotaje piensa que el tren tiane gque estar preparade pa-
ra recidbir la cargs y conduelrls enseguida al interior?
Dénde quedsria el horario del £rf.cc.? Se olvida que &n
primer lugar habrd que descargar la cargs del vapjor, care
sarle éatre 1la chata o camifn, conducirla & ls estacién,
descarzorla de la chata ¢ camion sl vagén.- ?D6nde estén
1os horarioa? El vapor de la carrers que sale log domine
goa de la DAraena Sud al rio Urugusy & las 8,30 hores
llega algunas veces & las,1® horas a Congepaién del Uru-
guz¥, otrs: veces 2 las Il y o83 trnrde aln! Si es dificil
saber ls llegada exacta de un vapor de pasajeros, mis di-
ficil afin es saberls de loe vaporss de cargal=-

- . e 20 o

2%, Como laz: tarifas diferencisles forzosamente deblan
originar pérdidas sl F.C.E.R., estap pérdiidas debian
ser corpengadas con flotes mAs elevados para los
pueblos del interior.

Para arpumentar este motivo el Centro de Cabo~
taje cita varios casos que pueden producirse para cargas

de 30,000 ¥ilos, p.e.

35 Bueqoc Aifes e Poranf sosivsercen % 384,30
$

" Rosario de Tala .. " 1.774,80
i " o n ﬁ{«‘nsilla. BEs 2P > o 2.419,80
" " fo" Gualoguay seeeeres ¥ 278'30
" w W8 Puerto Uiz caeeee M 2,818,80
" " "M YIetorin sevennens ® 384,30
% " n HANLELO seevannonesr B 2087‘:‘!,20

Tala es 187 km manos distsnte de luenos Aires que Parand,
uansilla 2?4 i " L " a0 " # L]

Puerto Rulz 9* ¢ " " " u " Gualeguay
Antelo, 20 km ¢ u " " " " Victoria

Para mayor aclaracién el Centro de Cabotaje cita

que es elemental que en la tarifiescisn ferroviaria debe




fijnrae pracios difsrentes pare el transporte de lag di-
ferentes mercaderfas teniendo en cuenta su peso, su volu-
men y sy valor y que es un error inadmisible de que puedan
aceptarae tarifas en cue todos loz productos desde el
hierro hasta la seda estén sujetos a un mismo {lete.-Si se
examina: las tarifas competidoras de los f£f.cc, Buenos Al-
res=RosarineSanta Fé-Burancueras etc. se verd gque estas
tarifas aun en competeancia con la via fluvial determinan
las cateyorias sepfin las diferentes clases de carga. Pero
el F.CsL«Re no respeta ni el articulo 49 de 1la ley de fi.ec
ni el art, 301 del decreto re lamentarlo, porque su tarifa
no tiende a favorecer a los cargaderes de grendes unidades
de trifico como el que requiere al transporte en un tlempo
dado de determinado oroducto o a facilitor eon precios re-
dueidos el desarrsllo de la industria, sind que se trata de
tarifas que no tisnen otro fin que hacer la uerra al cabo-
taje; por 480 el Centro de Oz otaje considera estas turie
fes 1legales,~

En contra de este ariumento sostiene sl F.C.i.Re
que efectivamente por regla generel en la tarificacifn de-
ben existir torifes especiales por 2 razones:

1¢ porgue para loe grandes ceptros la meyor densided del
trafico permite menores fletest

2¢ porgue pars los pu-rtos las tarifas tienen que ser com-
petitivas eon Ja navegecifniera que el ff.cc. pueda viyi

Dabe tererae pregente ademAs que para ¢l udir esos recw gos
el wpercio dirije frecueniensm te sus cargas & los puertos
con les fl etes dissinuidos (ff.c0.) y luego las recxpide
a los pufntos inmediatoa con la tarifd ordinsria, shorrande
sumas conéidarablea.-

Con el Gltimw argumento que cita el F.C.E.R. no
estoy de acuerdo, pufs desde el punto de vista econdmico ¢
hace un camine Innecesario a puntos més lejmos a Tin de

lleger a puntos de connumo a precics més reducidos qué -}



anvin directo. P.e., para llage a Crespo, la merc;i?;
de Luenos Alres va & Parand, pssando pa Crespo, y vuclve
degpuds por 1n migma via de Parand & Crem c.-

Cuando se estudian los elemplos que clta é Cene
tro de Unhotsje de oheerva lo sigulente: Por vaghn de
3Ge 300 kilos se pagm, seglin ¢l C. de C,, de Iuenos Alres
a Parand la sume de 3% 384.00 y de Buenos Alrea a Rosario
de Talas (187 kms menoe) $% 1,774,00 La baja terifs a Par
nd (N¢ 13) para vagones cutilertos, ocupados con morcaderf
diversas, es por yz2gZon gellado, cuyo contenido ignora el
ff.cce que o carga fi descarga, que recibe gin res)onse-
bilidad aslguna y respecto del cusl ae reserva el derecho
de tronsporiar en ;lazo mAs largo, desde su punto de part!
da hasta 61 de d:9tino y s8lo responds de la integrided
de los sellos de plomo apostados por el cargador, Por ser
de gontenido ignopado no se aplieca el clasificador quedan.
de 1i're el crrgsdor de llenar el varfn eon lo que quiere
y como aleray bajo gy exclusiva responsabilidad, Es juls
un transnporte especiniisimo que el fi.cc. hace com tsrifas
muy bejas por 1o cantidad de trifico a los grandes centros
de distribucién, que en edte o380 son casualmonte puerios
e 1a provineis de intre Rlos, y por las seconomiag y cone
diciones exgepciomnles con que 1o efecila, La segunda tard
fa e3 la ordinaria y general o bAcsicay vagén sin ssllosy
con todos los grstos de carm y dascarge, banlanzs, :scomodg
depnBisito ete. ¥y 17 planitud de la responsabilidsd. Ademés
para unidades de 100 kgs., vaya el varfn oocupado totalmenw
te o por una solas unidad. Ademis ha sido la tarifa ordina-
ria prara un varbn o~rgado con 30 tn adlo un 45 % mfs alls
rue la especisl sellada & Parand y no un 300 7 como se In-
dica.~

7Acaso el cabotaje no tiene tarifas difarenciales?

Lo Compafifa lihsnovich colra por el tronaporte de una tone

i
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lada de yerbm mmte desde 50-60 kilémetros hacta Posadas
entre 9«10 peasoa m/n y hasta Iuencs Alres, desde ¢l mismeo
punte 0 sea un trayecto de 1650 kilémetros 3% 34.50. La
razén de ean toifa diferencial de una legaulidad indiscu-
tible, & pesar de no haber sido aprobada por el Goblerno

88 que de ‘osadag a Buenos Aires presta sus servielos el

ferro-carril.-

Como ya dije mhs srriba, descde ¢l punto de vista e~
ecnbuleo, no estoy de acuerdn eon sl avruments del FaleE.8
que £l camarcio frecuentemente dirije s oarine a los pu-
ertog eon los Tletes dtsminuidos y luego lns reexside a
los puntos inmediatos con la x ifa erdinorla, shorrands
surmas consideral:les. Pero sea com: sea, estos "vinjes de
recrac” son uns realldad y por 4sc se han formado zonas de
influercia de los puertos en cuestidn, en 1o que se refie-
re al sistema ferro-visric. En al ditule que adjunto, se
ven en base de las distancias kilométriens la zona de in-
fluencia situnda sobre el puerto eon el sipuiente resulta-~
do:

SONCORDIAs comprende todas las estaciones intermedias en
1s linea que uwne Jcho centro con Villk guay
{120 kms) y en lines desde San Salvador a Arro-
yo Batin (83 kms).

GUALDGULY S contondrfa lns estaciones de las secciones de
1im a desde este punto haste Larroque (45 ki)
¥ Echaglie (973 Ims)

GUALEGUIY CHU: cue abarcmrls las estoeiones comprendidas
anire dicho pusrio y Gilvert (80 lam ) y el tram
desds Parera hastn Irazuste (15 kme).

YICTUIA:  Incluiria en au zona s las estaclones del ramal

de XX de Setiembre a Victoria y sl tramo de lini
prineipal ent» Hernandez y 5018 (72 kms).

*

PABAHAL Le aorreasponderia las estaciones hasta Arangurer
sotre la linee principal (77 kms) y 1a de Crespe
a Hasenkanp,

BICUY: Atgaearia la linea del £7,ec,E.R. sn parte (Esta-
do) del trnyecto hasta Corbl, psro en red idad g
no debe conziderarse por que Nc @8 un centro dis
tribulder; este tramo de linea eomo podrd verse

A2 adelonte no cruza una zona productivae ¥ su
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snstalacién obedece al propbsito de unir la
red general de la provincia de Entre Rios ¢
con la del F.C.Central de Buencs Aires.-

CONC.DEL URUGUAY: Le corresponderfa las estaciones hasta |

- T Tala sobre lLa linea a Parand (92 kms), La
Clarita sobre la linea Caseros a San Sal- |
vador (83 lkms) y Dominguez sobre la line .
Basavilbaso~Concordia (111 kms).-

La distancia media de transporte en cada zona refe-
rida a su centro distribuidor es para: i

RIO URUGUAY:
CONCOPULA svesrosvseseasesss 97 Kms;
Concepcidn del Urugusy ..... 30 kms;
Gualeguaychf eseesveseresseas 61 kms.
RIO PARANA:

GUALEZUAY »eseevaessssnssses 87 KnSj
Victoria eeessossasanceseass 00 kmss
Parand ccessrversnrcsessosss 79 kms,.

La distancis media general es de 70 kilémetros y no cabde
duda gue el F.C.E.R. aparte de la competencia de la via
fluvial sentird los efectos de la cowpetencia del camién, '
el medio de transporte que cada dfa gana més en lmportancia.
Segln datos de 1a Direccién Genergl de Ferro- !

Carriles de la Nacibén el coeficiente para los otros ferre-

carriles de 1la RepOblica en 1922 y para igual tréfico-movido

con tarifas ordinarias ha sido:

» Ferro-Carril Sud s.eeevvunveses 115 kms;
Ferro-Carril Central Argentino 304 kms;
Ferro-Carril Santa Fé ......... 243 kms;
Ferro-Carril Central Cérdoba .. 443 kms;

F.C. CompeGral.Prov.de Bs.Aires 254 kms;
F.C.Oeste de Bienos Aires ..... 327 kms,

diferencias que de suyo revelan la influencia decisiva que

los puertos tienen en la economia del F.CuE.R.~ Ademds no haj

gué olvidar que el F.C.E.R. ha sido uno de los factores prin.
cipales de 1a colonizacidn de aquella provincia y que fomen~

t& su comercio interior, y por éso no serfa més que justo que

el Gobierno ayude a2l F.C.E.R., siempre que se trate de-cues~’

tione s razonables. Las leyes econémicas siempre se vengan y

si es que los caminos carreteros en combinacién con la via

fluvial, o la canalizacién de les rios que atraviesan la pro%

vincia de Entre Rios (Gualeguay;Gualeguaycht etc.) o canales
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hicieron imposible la existencia del F.C.E.R. con el tiempo
y éste tuviese que retirarse, por lo menos no habri ninguna
razén para que el ff.cc. eche la culpa al Gobierno, 1o que

indudablemente tendrfia como consecuencia que el capital ex-
tranjero se retirara de la Replblica Argentina en vez de in-

gresar.-

El total de tonelaje recibido y despachado en igual -
periodo de tiempo por los centros distribuidores comparéndolc
con &1 de las estaciones de cada zona representa en termino
medio aproximadamente 243 parte contra 143 parte para las
Gltimas, como puede verse de la planilla reproducida en la
pégina sigulente, cuyo resumen es:

Total de 1a zona entera Total del interior
de la zona

1925 1925

Coneepcibn del Uruguay 10.755 tn 4,563 tn
Parand 18624 3.8383 ¢
Concordia 16,576 " 64330 "
Victoria 8.213 " 4,603 "
Gualeguay 13.942 1.866 "
Gualeguaychi Ce330 v 2.287 "

Total _Zéz340 tn 23,532 tn

1926 1926 —

Concepeibn del Uruguay  92.613 tn 4,735 tn
Parand 15,310 ¢ 3.825 1
Concordia 18,305 " 6.030 "
Victoria 10.780 © 5.864 "
Gualeguay 12,342 " 1.524 "
Gualeguaycht e 771 " 2,025 1

734121 tn 24.003 tn

Un anilisis de como se distribuye el tréfico en el
hinterland de cada puerto, en lo que respecta a la intensidad
de demanda de mercaderfas generales por cada una de sus csta-
ciones, demuestra que en su gran mayorfa deben servirse del
£f.ccs utilizando la modalidad que ofrece el transperte por
lote, porque no alcanzan a cubrir un minimo por vagén, lo quﬁ

se comprueba con el siguiente cuadro en el que se indican los

coeficientes que corresponden a cada estacidén en la zona de



20NA DE INMFLUENG 1AS

AFO?

e

THOTAL EN LA ZONA D
EM TONCLADAS. R
T

TOTAL EM EL
INTERINR DE LA ZONA
£r TONELADAS

TR =KM DE LA D
ZMA INTERIOR

-

DISTANCIA MEDIA D
FOR TN R

DEL TOMELAJE TOTAL
CORRESPMIDE AL
PHERTO

Y AL INTERIOR

C.DEL URUGUAY

P ARANA

1925 1926 1925 1926
2415 1771 629%  A313
236 7Pw2 12230 Roy?
10775 9613 19524 1531¢
1198 o7h 845 1131
3345 3761 3017 249%
BE83 1735 3RR3  382%
91395 MB92 31086 97009
274907 200794 243K

366302 37686

311798 118587

76 kM 7649 KM72.8 kM 77 kM
M e 79,7080 « 05,6»
Bg-» 78,4 - 7.5 v B80.3e
0 S18%IF1CA DESPACHADO R s$16Y

19285

3655
12921
16576

1198
5132
£330

117558
Gozgs
6267%¢

9743
29
29

61 ¢

v 7

COMCORDIA

1026

4345
13960
1R3¢5

106%
1964
6630

100620

56023
640252

9%
111
109

66"

EUN

IFI1CA RECIBIDO

VICTOR tAa.
1925 19264
2609 4116

61 AREY
2213 1077
1@@2 1567
359
¥603 Egéh

65192 95860

233711 20214
268903 336110

6406
6’%07
6)‘--7

n3 7

RN

57

£3.6
551
5'7‘!*

15,77

e 33'

GUALEGUAY

1025

Lo42
9000
13942

338
1520
1064

19311

Jefse

S7e1 573
52 52

53

T SIGNIFICA TOTAL,

1926 1025
L8285 2280
7517 3056
12342 633¢
218 39P
1306 1 %0g
1524 22%7
12511 23345
%%9+ 1EATI
867y
59 0?4-
5649
53

GUALEGU..YCHU W

1026

2100
oY
A7

375
175G
20625

23n7
anhG?

129409 122619

6241
£
1%

/o
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‘ 4 Gualeguaychl, calculados con relacién al total del,tonelaje

distribuido en ella:

Betacifn: Distzueis en Lms: Porcenteajd:
Palavacino 16 0425
Almeda 38 2435
Irazusta 43 5.65
Farera 47 2005
Britos 52 0.60
Urdinarrain 61 S2435
Lscrifia 72 5«00
Gilbert 79 32775

100 %

El-total de toneladas recibidas y despachadas de Gualeguay-
chl fué de 6.771 tn, como hemos visto més arriba, y en el
interior de su zona fué de 2.025 tn, de modo que para el
centro distribuidor quedan 4.746 tn, de manera gue aplicén-
doles los coeficientes que les corresponden puede verse gue
sblo Gualeguaychl teoricamente satisface el minimo de vagdn
completo. Urdinarrain que acusa el 82.35 % de la absorcién
(#otaide—carganinina-oxigida—porvagones) del trifieco in-
terior sb6lo mueme 2 tn diarias, e.d. 1/3 del total de carga
minima exigida por vagones de la mayor capacidad; el resto
| sbélo puede sujetarse a trafico por lotes.-

Para la comparacibén de los gastos de explotaciér
entre '"via fluvial" y "ferro-carril'' la Direccidén General de
Ferro~Carriles de la Nacién se dirijid en varias oportunidaé
des al Centro de Babotaje y a la Compafifa kihanovich, perc
nunca dbtuvo datos de ellos. Para darse mejor idea de los
gastos de la navegacién, ella resolvid hacer un cdlculo con.
datos obtenidos de otras fuentes. Se considerd la explotacig
ds una embarcacibn de 800 tonelsdas de peso Gtil, bugue mo-
vido por 2 motores Diesel de 180 H.P. con una velocidad-de
8 millas por hora. El costo fué calculado por tonelada Gtil
para el trayecto Buenos Aires-Parang y resultd de $¥ 2.50.
Admitiendo por defecto de chAlculo un recargo de un 50 % al

costo obtenido, se llegarfa con ello a $% 3.75 la toneclada
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dtil, suma que comparada con el flete que cobra el ff.cc.
por lgzual unidad de carga, en vagén con minimo de £5.000

re;
el costo con que puede hacerlo esa embarcacibn para la re-
i

kgs. al mismo punto concurrente, de un margen de 240 % sobf
1

gularizacién de su negocio segln la oferta y demanda que
tvenga.~ Finalmenle no debe perderse de vista que el F.C.ER,
introdujo las tarifas diferenciales en cuestidén ST modifi-
car ni aumentar las otras tarifas que tenfa en vigor.-

3%. Como el ferro-carril constituye un monopolio le seri
TAcil una politica tal, que le permita recuperar las
pérdidas.

Es cierto que los ff.cc. constituyen hasta cierto
punto un monopolio, pero el Estado se privarfa de un ser-
vicio rédpido é importente de comunicaciones ya que de no
admitirse el derecho de competencia, vigilado y centrolado
por el Gobierno, las empresas ferro-viarias bién de cuida—‘
rfian en lo futuro de construir lineas gue no puedan explo-
tar exclusivemente. 51 se considera que la navegacidn no
necesita exproplacibnes ni construir su propio camino, ni
cuidar de que esté expedito, puesto gue es la Nacibn la quc
costea los dragados, balizamientos,puertos etc., sin que
los derechos .que cobra a los bugues lleguen a resarcirla d¢
sus gastos, se comprende las grandes ventajas de que-agusz-
1la goza sobre el ff.cce., ventajas que fAcilmente lalimbili-
tan para establecer tarifas reducidas.~-

Pero acaso, no existe de hecho en los rios
argentinos cierto monopolioc de la Compafifa Argentina de
Navegacién (Nic.Mihanovich), limitada, como hemos visto
con el ejemplo de los barcos "Vamos a probar' y "Mensajero'

en Mayo de 19262~ "Los ff.cc. E,R. v N.E.A. sirven catorce’
(14) puertos, en los que se deberfan encontrar todos los |
elementos de una navegacién libre y donde no gse ve flamear

sino casi excluslvamente la bandera de una sola empresa',
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enmo 8¢ exuress D ?*ﬁ,’ef.;uial Dazos Kejia en su cscrgg
al dofender los intereses del Ful,Tilie~

- 0 o A AW 200

4%, Las Sorifas dlferenciales son cunwidaradas comc Llew
-1: iong en todos los poises civilizedos.

Lo Gumpa s Lihwovich y méi. tarde el Ceniro de
CebotaJe lsgen Lurgas considernciones soire la ilegitimie
208 de las tnrifas diferenciales. ua abstengo 4e¢ enirar en
_Armenores, dslo gue las tarifas diferencialas rotuslmente
svoeon une rocenidads No oy que ir lejos pars luscar ub
aapeceisaiiet: molerno de 1a torificseifn ferro-viaria,pués
ia Arcertina cuenta con ung de "las miec nitss auteridodes
cloruifices que haya existido en Sud-Anfrics™ como 1o llas
ma el Cogtor Lruna wgila a1l dcetor lngenlero Alberto
der Adopinde-

L~ Direcsl8n Goneral de FF«Cl. no Luvo en cuenta
toda esta "teooria® ded Centro de Csbotaje, llegando dese
és de un esiudio internsc de la tarifa propuesta gsor el
FoCaZaBa n lanal uimtes conclustines:

Qua las L ifsy difersnaisles del F.CaL.R. a.lics le 8 lot
puertos en copetencls ¢or la rave:rtwcifn fuvisl, hm ex~
Carimentsdo las mismas vacisntag que hon swirido 1as toe e
fag go-nerales o0 la redg

gie L proyoete presentado nw el Fo7,7.0. en fus condiels
cred 4 clierclfng elimdna las x !l oneias que concduetlan |
a la lerencia do trato que orirind el prild de darogu~
cifn de la ta 1fa 143 .
que las e ilas proyectadas en sustitueldn de las actuuler
¥y de la que coueabe, contemplan una sitvacifn de compe~
tencia, as n0ldéndose s alism modiante el establecini: to
du preclos razunables confornme a las caracter‘stlces y oiy
cuntinelse cue én ells se desenvu-lvey -

que 1lns t2 ifas difercnciales nrayectadas no 88lo son de
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beneficio para la eocnomfa genepral de los oentros a gue
dircetamente son aplicatles sind tamtién para los demés
del interior de la provincia afdn pars sme llog &n rue no
8¢ mentiene la competonelag
Come consecvencia ¢ale oon respeste 8 ellag urn pronuncia-
micnto favors: 1s en cuyo sentids ae expidis s Direccidn
Genersal de Ferrn«Carpriles de la Naoifn, aconsejande su

aprotacisn, el 12 de Febrero de 1827,-
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T ER CE R A P ARTE.,
Apéndice.
CAPITUIO I.

Rios argentinos con navegascidn oficial.

Pitulo A: Rio Bermejo.
T{tulo B: Rio Negro.

CAPITULO 1II.

EL GRAN CABOTAJE EN LA REPUBLICA ARGENTINA.

T{tulo A: Dos palsbras relativas 21 Gran
Cabotaje en la Argentina.

t{tulo B: Descripcidén de los puertos del
Sud. .

CAPITULO ITI.

Eskadf{stice de la entrads de buques en los puertos
de la Reptblica, procedentes del exterior, dis-
tinguiendo vapores y veleros, y de proce-—

dencis interior durante el afio 1929.
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"Las vias de ca:nunicucién.’son
instrumcntos de Gabiﬂ:g& DI,

Bl ris Bermejo ezt formado pur la reuniin
de 1los riog Lormelo de Tarijs y Bermedo de Lermejo gue
constituyen la fronters de la wepdilica argentina con la
de ollvia hasta el grade 22 ds latlitud. Lets conflucnecie
llsmada “‘Juntzs de Sar Antonlo” ge halla a unos 1435 ki~
hmetrog de su deaerbrendura en el vrio Parasuny. Lesde
Lres "Jm‘:ias an 3o lrbonto’ el Bermelo atrnviesa 1la pro-

vineia ¢ 3aita esindo eeres de Urén, ichanel y lwlar-

¢nethn, u-léringe en las sroxisldades de Lt wrecaeifn con
el »in S sryancisco, covoelin tajo el nowlire ds ‘Juntas
de Sa- Fe onelneo® a u 08 1300 ¥iliistros de su desembow
eadura en el rlo rarspuay. Las aguas principales sipuen
s0eo despuls por el lecho del ric Teuco hasts la conflu-
encia con el rio Bermejo Viejo a 430 kildmeiros de la des
ewbocadura, Tormand: deade la snirada en loz territorios
de Chaco y Foraosa la frontera natural de estzas gotorna-
cionea. i1 recorride del rio sbarca uns zona muy rica en
ninerales, sobre todo pairdleo, ¥y Losques siendo sus zo-
nas Lértiles e inmejorables pars la wsrisultura, ganade-
ria y cultivos de cafia de azucar y algoddn,.-

Los prizeros estuilos intensivos del rio
Bermejo fueron hechos por el Ingenisre arge:tine Don Luis
Luergo, euyos astudios fueron jubliscados en su libro
“Haveganeifn Intorna de la He.fbliea Arpenting’, Euenos
Alves 1307, In ol articuleo que sc reffere a lm navesscidnm
del rio Fermejs dice Huerrs e.o. que el nivel de ivén as
de 385 metros sobre el mar y 41 del rio Dermejo e 1z con

fluencla del San Fyaneisco, no pusde estimsree euv mia de
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340 melres; y como la desenmbocadura del I'symeje eatd
aproxivadas rve a 75 metros 1o diferencis do nivel

entr: 18 puntos extrexos debe ser mAL 0 monnsg (39
metros por kildmetro, mientras la que resulta por el
rio es aproximadamente de .22 por killmetro". Lsto es
debido a 12 Infinidad de sinuosidades en wue 8e des-
arrolic el curaoc del liie Berusejo. Hata pendlante es
sumenente ventajosa parn la cannalizacién del ric.-

Los dates histArlees del ~4» Lomejo son bag—
ptorte Int-resantosgt

Secfin diee al Uedn Funes, don alonso de Vera
g Lrecfn, reenplazante de don Juan de Guray, fu-dador
de tuenos Alres, seneird en el Jhace sstableciendo en
las mbrgenes del lLarmsjo, on el &fio 1885, el ruerie de
Toncepeisn de la luena Lgperanza’, situsda a los 268
1atitud Gude-

%1 nomire de rermejo se 1o disron al rfo los
rrimeros navegantes que surcearon las scuas del Fsrag uay
al verfoue en aguel paraje deserlogaba un rio cuyas a~
guns de una subida eol-raclifin y de un esudzl comnsideest
ratle, verfin a mezclrrse con lag szuladas del rilo
orincipal, swreadas por don Sstastian Gaboto, que tus=~
¢nba use eomuniencifn directe con el Virreinato del Fe-
rf, antiguo luperio de log Incag.-

Zauchas expedicicnes postericres se levaron
al Chaeco por l-s conguistadores, con el propbeito de
estatlecer Tortines que sirvicean de bage & futuras
¢ludades y estaciones irndispensatles g la navoygnciine-

%1 fuerte fundado por don Alongo de Vera fu’,
de todos 2808 tnluartes, el cue wAs resistid a 103 a-
taques de lot noiurales liegando » hacerse pollzcion

considersbhle =




Pero 1os males tretamdentos por los espaivles
eontrs 1ns tifbus veeinss, fueron causa ds que §ios se
sonligsran ¥ destruyesen la Concepeisn, lo que eongle
miloron hacer por completo en el alio 1631~

En 1786, don &ngel Peredo, gobernsdor del Tucu=
rAn, erigid wn fuerte sobre el rio Lermejo, y don Jea-
guin Bspinoss lleyd sskaxws a ochonta 7 una leguad de
1a Loquina Grende, mia 6 menos por esa miswma duocne-

1 primer navegante del Lermejo fud el padre
asn Frenelzcs Burille de 12 Orden franciscnne en 1780
acompafiade de suatre individuos mfa, embareados en una
pequefin eaalsne, entoldada con cuerocs para dafondorse
de 1ag Tlechas de los indios, 1la gque manejaban a pala.-~

Onee a%os mAs tarde fundd este revarando padre
una reduccifn en la tribu de los liocobiges

La segu. da empresa de navegacidn del bermsje
fué emprendida por el coroncl don adridn Fernande Jornee
Jo, vecino ds la cludad de Sslta, & BuU BOLR COBts ¥ 84
tres poeauefias embercaclones hechas construlr por &1, en
las Juntas del ric de Ledezma gon el rio Negroe-

Z1 soronel dom Franclspe Gabino Ariss atravesb
tembiln por ese tieapo los seculsre: bosques chaquefios,
proponibndese emprender la mvapscifn del rfo, y dando
waa Thell y econbmica comunicaciln s 1is puetleos ine
teriores con lag ciludades del Plaim. La tercera expedis
oifn tmportante Ful organizada y dirigida por Jdon Pablo
Soria -assudalado veeino de Ia provincia de Juduyy=quié
ottuvo del goblernce general de iuernog Aires un privile-
gio de patenle psra navesmry ease rio an el oo 182C.~

=1 rupo realissr su diffeil empresa saiionde
a las sguns del Varsgusy, despuds de hsber levantado
pionoes ¥ u prolijo diasrie de niveproidn.-

Fero lag Tuersas del dictader Iucla aposia-



dns en la unvéla de To111, colocsdms expresamente pers
fanedir la navoermeisn del rin Paramusy, sin pormiso del
gaflor del territorio, aprvescron a sords, deco-jéndolo Qe

todlog loo Aocumentos colecelonadog. e

Late staws ol derecho interrclonal y al &
reahio 0 roren funLiti% o Lords oy oo 1o enoresa enpiusliig
orcarizula or Uollas v Jujuy, Llover a £8i1z farmino el i
woptorde sveosfaite de 1o mavernglfne-

Degpubs Je ¢luneo ai08 de cautiverio el inlor
1o oo ex lovader plllcd en Lusnce Alres, con comentaric
hechor por el coronel don Josl de arennles; wns serde de
Mitas ter-lontes & Toollifar ia mave:elfn del eitade ric
v log tooilentes occurcllop en lao trilue indlas.-

=1 nfo 1854, el eoronel don vorlsto Urlluru
crasd derta de Orén y celnelpal veoing de la provineia de
3-lta, ailitd don U. Lavarello los medics de ex.istor el
wormnds, o oouye Sleeto hize eonstrelr am vagor: UL Sents

Lavaarello bajl el r1o aov su ot vrcaeldn o
aodn de aolas, e lanag y de muestres de los ricos sinas
tes de Soota Victordam, llepando al varspd sin obstéoulo.-

Lats ax.l wador navenl, mics des uds, pero re
aitends o otrm combinnelfn eomereial y nadn ba quedado
proriin o wofglite de sus wigles,-

La cxsedleltn m’o 4 portante ~us ciguid a las
antes oo onodeg Ted 1o Jde don Torf Page, envisde por ol
Lovdorrs de s Tintasnn Dt dog, .

Llesd asta oxoodielfn hastn Famps Llnes en =)

vooerelte Yerbats Lote o

in Alste 95 Legusa de Urin, dond
{

faltarom viveres y racursos,; y sl excedialonnids norto-sge

L

slenng Toileta nerecicoy 8l no hubilore sido protegide pov o]

paloseads i ioners Tyeneiscnno don Josd Derenguela.e

Don Jonf o S Beboa por ouecta de wie Bocieds

de nrve seidn del Formodeo, Tamlnds er Ooltey rewontd en
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1854 lag soums del Lermejo; pero hatiendo brjado en u 7
Tote a soidsr el rio, se le sublevd la triiulicifdn en el
paraje dcaominado Pale-danto o 3enda de .aconuta y iué
atardonade en medle del deolerto, porgue el préctico que
Mrigln la insuwemeceldn se hoila spoderado de la nuve
diriritndola azuns abajo.~

¥abea y sus compaiieros fueron frvoreeidos por
1zo indiosy cqulenes wiseron a don Yieonte Urituru lo que
habis ocurtido, destacando &ate un ploytete de soldedos y
u feaile francisosno en proteccifn del explrader que £de
salvriogntontras ue los insurrectos bajnban el lermejoe-

Ul Ingeniern lLometta y el uninercisnte arperti-
ne dan “millo Prlacios surcaron tamtién las arues del
nds eruinloso ric dsl Chaco en el afio 1862 y en el si-
iulents don Angel Boso asoeiade a Levarello, llie;sron
hastz el fuerts hivadaviaj perc una esiergerncia comercial
datuvo a Lavarello, & intervindendo el juez de comercio
e 1a pravineis de Soltay ordend la Urangquias del wvapor,
e €1 aomimdo del sefior ase, aue re;resd g luwncs AS,

Un se’ior Zastman, inglés, orvanizd tast:ién u-
na expedieidn y navegsd sl Lermejo, practicando gerios
sstudios, “uGue con mENOres recUrsos ¥ menos proteccis
que otros expediclonariog.e

LAz tards figura antre los exploradores un
seiior Vinel, uidn trabajé v csnal gue en la actuali
llevs au noptre; navepd en canoas el Lermedo, vivid w
tiempo entre los indics y extralo madera de los bosg
virgsnes en lag proximidades del paraje Cledra-Urand

Il sefor Felipe Saravis, rracticd tantbién
dtos relativos s la mverscidn del rio Teuco, uno @
loa principalesz aflusntes del Lermejo que c¢ae a
tensa laguna donde los xftuprdey desajfies de las ¢

entes del Pilcomayo y del lerzelo hacen eertro cor
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saliendo lueps por dlversps brazos paralslos que Déym
liness convoxas y caen heela el Lermejo.-
A todns estms exvecicionea gucedid la infeind

vor don Eatalio Holdhn en el afie 1870, organizéndoss on

rpenos Afres v o oamontla de neveraeifn, coampuscta de

fusries copitaliztas v diripgids jor don Fearelsco G do-
1ins. Bsta ha side £ la que s esfuersos ha heche y la
que mhs eapitel ha inveruido para navejar el »4o Bernejo
aon exgeseidn dol estnds arientino cue mantlens seiual~
mante u servicio sobre el rilo bermelo, somo vereros
mhs adelante. La flota de 1o compnis do mvegacifin oone
taby ankee sus vapore: "H1 Viamonte®, "Bl Jol'y, "Bl Go-
verm Vlor Lejulzanin® y otrng reformedes o concterullos ex-
regrnwerte pors el fin a cur ge antinglnn,e

Desmuds, otras conon fas mAs chiess trntaron de
esiatlocerss gon una bav aeifn sobre el ple Demmelo, o
tapoen tuvisron dxitog de manera que este terrens corrls
selipro de cuedsr Inexplotado. Bi goblerne noolonal vid
a tionpo este qeligroe y memadh resliizar en 13 estudios
al respecto, ous fuercn lwwados a la prictica deste el
: weidn

afio 1202, cuedando inaupurade el serviele de nawve
¢l 9 de Julis de 1511.~

Antes de ortynr or los osprmencres de 1la noverg-
elén oficial @sl ris Bermajo, 4daréd su {tinsrerio, tal
cul cwne fué oublieads sor el sedor P, da Uliveira Jézar

noou Murs Tade al pats de les Wodas, Dusniog Alres

3?2, an cuys Mure areonted ta Lidr log dntos Bl othpie
cofy geufin el setor Jivelra Cfzar el Lemajo rencrre 311
lesuse desde las Juntas del Sav Fracclsco heata el rio
Faprguny s lepvesando dlagonsnente ¢l Chaco Jor el ex-
tremo ausiral, en un tvsyecto curVilineo do mil clento
Yy tantas eurves, jaurge, on enutio, le asigne uia longditu

da 1390 {ibmotros entre los mismos pontog.-
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La rona, actuslmente habilitads como vwveinble,
abarcn desde su desesinondura hasta ¢l 1 Wniire 642 y
he iéndoge ootorlormente o0 ablacido un servicio de iti-
norario £ijo, 23te ge 1lleva a cabe normalmenta haste ree
sideneis Roen, im 245, paveAndoge mfs arriba, cuarls el
estade il rie 1o permite 7 lar necesidades lo exipan.s

51 inielarse ia nava;ocifn oflcial (winisteriep
de Livas f8uileasy Jdracel’n Laneral de Bavepacifn y Pue
ertos, Secuils Navege i4n s ioariwjo), aden’s de 3 vaw
“ores de pugnjeras yE eoirgg, 3810 se coniuba gon urmg pO-
cus lanchitas a vapor y & cinabitas de 15 Loneladas, eme-
Tereagionas cus 00Co & oeo han sido sustituides en parte
1aa prinaras oor lanches nil potentes eon motores de come
vustisn interna ¥y las segundas por chatas de GO - 150 to-
noeladas de worte, Actuslmente s disnone der

6 chatitas de 15 toneladns )

3 58 J pars gl transportc
2 44 bt Gf) i

2 " 0 N de eargm

-3 i . i 1.3’_;0 i}

2 remolicadores parz el sewricio an )
arceionte g fiotilla para
larnchitas a va .or reuolques
" ¢ camtustifn intarna )

W A

wonitones de 70 toneladas ; pars el tyanuporte
" " 25 H de hacionds

[~

vanpras-pagsajeros para ol gerviecio
en crscicnte eon una ¢ nolidad de )
8¢ toneladas y alojamisnto, ademds )
de 1s tri-ulscibn, de umos 12 pasn-)
Jeros de 1% cluge y 4 Ae 2%, 11 ca~)
12dc de eston wooren e8 de 1,35 )
irata 1,50 retyeos ) transporte
1 vaper-pasajero para la misws eanti-)
dsd de pasajoros,perp con uns gapre) da
cidsd de gflo 1 domels g y 1 o de)
¢slzlo pora la’epooa de I tedente )
1 vaporeito a ruedas eon C.00 matroe )
an enlada 3}

yara al

PABRIET0S.

Le nowvegae ion el o Bermejo e Advids en © founcas: la
de ercelente de "mero=Julic y 1la de brjonte de Julio a
Dicirrbre aproximrdamanie. Lo Qltirs se realliza rocuen-

temente con muchas difiocultader sobre tods por los rale
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gones que ferman ohetdoulng peligroses, Fura la extrage

aifn Qe estos ralpones ¥ 1la li~;laza del onuce son dese

o

tinsdos un nontonegris de 70 vemeladas y & pontones ca-

"

Tas e B0

A5 bonsindss, =

Prars beneficio de loz nossjeros en 1226 se hs
e .albleeldo w servieio de postag (paradsg fijas) pars
la distrilucién de 1a gorreshondencla, evitando con

r

este sistema lae eacnlas en cuslouler kilfmetro, comn
gg hoola anterlormerte, consipulendo a:l mayor rapidez
om 3 os vinjes.~

A 1o 1rvmo de todo el Lreyecto de in nnveracidpy
82 Lo oonatruide u o linea telosrAfics v trlet'fnien cue
rzite optar en comunlencifn eontdnua eon Fuerio Ler-
medo, sara cusloulor notiela que se desee tranotitir, e

Lixintern, notualmente,; 5 acerciazg de egia no~

veoaetadn offt

inl & cuyss encargios 8¢ 1o desegua 'reey

ceptares de cargas”, slendo su ublcacifn le siguiente:
Presidente noes encesnaasarsanens B 28
ud"me BEsernasarranrrasrundnnr 19:3
A QY saecreresanusrontvrrenaas O léu"i

i ranguaras

Corrientss

#1 médvimiento de nngajeros, eoxrgas y encoumlenw
s em los adns 1927 « 1925 ko oids el sigviente:
Bc.: R Foc S Uo7 R gt

1 168 1,127 1977
WAAT 188,102 187,531

Tonelades G6 4,848 7,716 2,009
Pry meanmr, '361.«\18 95 WS L1655 1.870.837

SRS 510 411 320 426
kilog 5745 4,72C T THL balb‘n
wm reeorrid. T7.083 $2,720 56,417 5O 320
La tarificnedsn es difercncial y consiste en
un terminal, seguldo por uns baze constante (tarifs

velgal. Uimndn la tarifa de carpga 1o cue n4As nos Intow
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resny la reraduses & continuneifng i

XY R 2 SR S
A TR G SR G e

Tase kilométriea a sartir de la divisisn de distancis
Ansedista suterior ¥ hagtas
Tarifa"i‘eminal‘ «{meycf 200 Ems'30C ¥ma'dn fma'50u X

A = 0 ARy SO A 7B e O Y 0.

N 13000 0o Lok 730_@% Ve GG 005 O,030
" 1000 0.08 006 2,06 c.0f .03

4;’30 Ogﬁﬂ? Q0084 009?» Owols Gl

1

2 ] ‘
"3 7200 040806 5,040 04035  0.028 o0.081

4

5 3.00 o084 6.018 0,010 m.olld 0,003

Tdemplos para 2__\’2.’7; Kass
Tarifa . Arniculos: For tn & 2,

E‘ 1 "erimnas,gnné"mfoa,mi e 8L0s eves .5%? .:3.'

2 Papeleria~f brer"awri staleria gte.” 4l
3 AlPelfs an fardog-azucar-cemonte ete.’ 1&).80
"4 AL Unecafin de agucar-marf-lofiaecto,” 0,60
* B Durmientes-madern slaborade-extrato

s gueeano L8 cxsresercvarcea’  T00

(Datos cuintatendes noP L, e e)

1Ln tarifa tento pere el trarehorte da prsaje-
resy oarcs ¥ sncorlandng ~econduicoiente ho lando- e
elavallsira, pero ne hay nue olvlisr que las cantldades
a tranusortar gon muy reducldas y que la nave; sl 11idad
del rio en su estado actual os todo menos favoratles
¥y ache duda que 1 otra del gohierno merece todos los
eloglos, nufa Ia navegecifm oficial tiene s6lo cerécier
de fomento ¥ no aiymifica on sste cnao u wmomonsolie
para explotay u~n fuente de riqueza. Como annéecuencia
8e nate vomento las mdryrenes del rio se enguentran a-
hora nobladas eon imossrtantes estableclnfiontos gammde-
o8, aserraderna y oteajes, v su oroduciisn agvricola
he side aguentsds en projoreldn considerable, agneciale
mante en 1o relative al algodifn,.-

n ul onintén no ests muy iejos la é ooa en
que 1z situacifn ccondSmics de enia raidn exipliri que
se efontlun obras artificiales en el Bermelo, ya sea

una emmnlizacifAn onrolnd, 4 un dragedo de los pasos
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aifiailes, ¥y que oste rio llega a tener una i por~
raneia decisiva en la vida econfnlesn de los provinelag
¥y goternaciones del Forte y com ello una gran imnors
taneia parn toda la Re, Gblica. Corres.onderd al Gobi-
arrne fosentar aln mis la enlwnizaeibn eficaw de lse
pobernsciones del Chace y de Formosse~

A1 niumo tiempe debo 1lamar la. atenciin
aobres el pran vdor econfnico que tendria el Lermejo,
ar. Tuen asLedn de nevegsbilided, poes el beon pucte
de peilrdleo y aguesr de las provinedas Ag Snlta y Judu
& Log puertns del Faraguny ¥ oosrand y ol estuario del ‘
i de Le ialae- i

D o A 4 S o < o
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B L RIO ¥EGRO,

E1l Rio Nepro nace de la confluencis de los
rios Limay y Neuquén,cerea del pueblo de Neuguen, akra-
viesa la gobornacifén que lleva su nombre, desemboanndo
unea 40 k!lbmetros aguns abajle de los oueblos de Viedma
y Batsgones en ol Ockano Atlfntico. Su curso pass por
una regibn Pértll, sienlo ensi proverbial 1a fertilided
del volle del Rio Xepgre. Lo regifn atravesads, empere,
es cani despoblada, pero nn eabe duds de que, una ves
que 1z naveralilidad del rio sea mejor y la navepacidm
s FAcil, une colonizaclén oflenz giria la consecuenw
ela 1 Aata. Pars Lo zeclaceracifn de este proesse ine
fluye lg propaganda del F.Ce3s, con 1o cual resulta Le~
netictoaa 1a nave; cifn lel Rio Negro. Una buens polie
tica, vtanto de parte Jdel ff,cz. como del estade pueden
tener com erfgsecuensia ute colaboracifin ideal eunlre el
rio y el ff.cca~ ! Cusn prande seria la 1 poritancia de
ambos sk ing de ftrancporte para la madera ¥y el petroleo
que provienen de la rogifn andinal Daperemos que las pa-
lairas del cdlebre inrenfero argentine Don Luls Huergo,
cuande se refiere al estudio dul Ris Negrs, diclendo
cue &ste "representa un atrago vergonzoso®, pronto se
hebrén olvidado vy -Ue el hic Yepro deserpefinrd un papel
adecundo e¢n la vids aconfmica de la Replbilca Argentina,

Bon Carlos Weubers, on su libro "Aprovecha~-
miento de las aguns del Rio Xegro en el partide de Patse
gones, capitulo VIII, ‘Condiciones actuales de la naves
¢acifn en 1 rio y su porvenir”, La Plata 1902, se re-

fiere especlalmonte 2 la navegeeién del Rio Wegro en
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la parte inferior de su curso, eas decir desde ¢l Caéd-
ano Atléntico hasta Bajada del Turee (unos 120 km),
gon los puertos princivales Patagones, Viedma, Jubana,

Pringles v Conesa y clta loa obstéculos principales

que sont
) dis.ante de
P a s o & gua lare Patagones ka
Pngo Alejandrina Orespo 2,50 50 16 3
Lopez 180 50 41
o Fantén 2.10 8¢ 56
7 DiAreas 1P 060 60 57
" DiAres 20 0.60 BB 60
9 Palao 0.90 60 63
# Durasnos 0,76 B0 77 &
% Gan Andrée 1.50¢ 80 82
% Muratorio 1.50 8O 85
4 Péreg 1,20 &0 92 4
#  del Deaplayado 1.20 &0 96
¥ Graseria l.08 80 1w
#  Kineaid as00 100G 108
* Velioso 0,20 50 114
" Luan c.8C 80 117
?  Ringén Constitucibn 0,80 40 121
% CGoprales 1% 1.06 30 121 4
¥ Coarmles 29 1.20 80 126

Estas cifras se refieren a los pases en su estade més
degfavor-dle para la navegaelén, Paps avitsr estes obé-
ttéeulos Wauters propone derivar sl Rio Negro por un
canal navegstle a San Llsas y clta en la phcine 2839 las
palatras de Vernon Harcourt: “reemplazando la salids
natural de un rlo por un canal artifieial navegable,

se evitun todas las pertubaciones sedlimentarias, con
tal que 3l canal se consiruya enteramente fuera de la
influencia del aluvidn del rio". Luemo sizue diniendo
Wanteras "La clegeisn de aquel trazsdo que hemos estu-
diado vendrfa a resolver definitivamente el problema,
utilizando ndemfs us puerte de agua profunda y matural-
mente defendlde como 41 de 3an Elasg, en gue ademfs pow
dr{a desarrollarse perfectaments un gren puseble, desde
que laz perforaciones hechas han demostrado la existen-
eia de uns napa de agwa Treftica potable®. Tan intere-
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resante como ¢s este jroyecto, todavi a no se le hs dade

mayor atencifm, dando preferencia s canstrucciones garis

aimas dzl f£l,cc, delBtado, en el Norte del pals.-
Wautera cite en wu 1libro algunas clfras que

se reficran al transporte da pasajeros y SErga, cuyas

eifrar sons

afio Pranjedon

Ccarga
(182 y wuelta)
1903 454 1,605,896 kilos
1904 809 1,668,592 b
12086 1.168 34230503 "
190‘6 l. 504’ . 3 - m dz\')’? "
1807 521 1,019,126 ®

Es de notar que 118 productosn ’trmpox-mdo*s‘ en primey
lugar son cueros y lanan y que 108 pro@uo*b@élde agrie
cultura cssi no han sido trasportadoss< ‘

Como la navogaelén del Rio Hegrp no rendia y
easi fué abvandonnda, el godbierno se ocup& de’ este probkl
ma, inaugurando el 12 de Octubre de 1224 wn el ya,or
337-B (antes “Teuso® que corris sobre el !‘1‘.0 Bermejo)
un serviclo entre Patagones y Conesa. Hace »\gggu tiempo
8l servicio ge ha prolongado hasta cmm@cﬁeéx ¥ el
rGmere de emtarcaciones afectadas al misﬁoha::pido Bu~
mentado mediante sdquisiciln de elementua'(’mp{aples a
los caracteristicas del rio, haciéndose daa ul modo
1a navegacibn en forma regular durante todo 1 sfio
afin en la época de be)armte (mediades de Energ & media~
dos da Mayo).~ Y

El trenssorte de cargs se desertolld en la
sisulente format




T o nooe 1 a 4 a 8 .
Afo ey w.”‘e’i”%’"""“%?@i’éio TEETE T
e AZETIETD .Je_cruce -
102 W] a0 257
1885 407 1. 800 1.680G7
1926 1,141 CO8,546 10.087
1907 1.472 2 1474
1908 44302 % 2,000 £.382 &
1809 440853 248 4,209

Los prineipales Liques gon que se atiende el
servicle sobre el Rio Hepro sont

Cargo-bLoat 338-B wor cupecidad pare 75 tn de cargay

Vﬂi}')()l‘ InT-R ¥ " o440 te ]

Remoleador TO-B

Chata 370eA 2on eapacidad pars 40 ton de sargag
N 12 & 25 k4 i H

" 376=A
ki 37?«,& n H 124 4_0 4]
# 37&_A 3t n i 4‘0 1
1] 3';?9.& 1 £ " 40 £ 4
Lenahs 40=0 a nafta

" GOk M

3 PEz 8 0¥

L] ?Q*B L] N

vy Bl 8 "

1] I1Re5 s

Parn ln gonfeernifn de las tarifas, la navegne
eidn oficial del Rio Negro hr sepguide el sistoms balgs,
es dealr un terminal sapulds por uns hase kilométrica
a pertir de la divisifin de distanela inmediata anterior,
habiends adoptado sohre esta base § tarifas distintea:

Terifa 1, articulos diversos no incluidos
en lng Jdemfe categorliasy
terminal 2% 3.00

Tarifa 2, MNercaderlas gererales para el bogar
¥y varioss
terminal $% 2,00

Tarifa 3,lateriasles de sonstruccifn y poblacién,
Wouinas y herramientas, Combustitle
para motores, Renwdios pars plantas y
znimales. noralwicidas vy sinllaves,
Artioulos slinenticlos de jprimera nuce-
cldady
terminal &% 2,00

Terifa 4, Productos sgricolas, panaderos e Iin-
dustriales de la zona?
terminal 8% 2.00



Tarifa §, Lefia y vuarioass
terminal &% 2.00
Cono se ve, los terminales de las Gltimas 4 tarifas son
108 mismo: las tarifas ge distinguen por lz base kilombe

trica, a sater!
T.a r 3 £ a &4

hanta: 2 1 3 4 b5
1

50 kma, B 0,12 6430  ©.068  0.04
100 "¢ 0.096 0.976 00064

150 o.ggg 6,08 04052  0.01B
2 Qe 0,048 04,04

250 ¢ 04036 2.036 0,036 0,013
30¢C ¢ 0.032 04032 04032

350 OQOQ G 04 0004 Qnom
450 0202 0402 0,02 e 007

Sepfin les datos oficlales que me fueron facili-
tndos por el .dnistesrio de Obras Pfiblicas, Direccifn Ge-
raral de Heveyaelén y Puertos, Inepeccisn General Harftimg
el costo efectlivo de 1 tn-km reaulid en el afo 1928 g%
0.085 m/n ¥y en el a‘o 1922 o.068 m/n, siendo pulds bastants
alevado, 81 se eonsidern guoe sobre el hin ne se paga ace
tualmente nd centavo, pero no hay que olvidar que el go-
tierno 84lo hace obra de fomento en la navepacibén del Rio
Kegro, siendo las ¢antidades a trasportar myy reducidas,
y con embareacione: relntivamenie chlens; los gastos aon
an relnelfn enormes y por éss el resultado financiero de

este servicio es negativo.-

o S 1 0 170 2 o i S AR B OO 0



CAPITULO II,

EL GRAN CABOTAJE EN LA REPUBLICA ARGENTINA.
{tulo Ao

Dos palabras relativas al gran cabotaje en la Argentina. '

Como esta teeis es dedicada a la "Navegacidn f
Interior" y el Gran Cabotaje, @s decir el caboiaje cabos
afuera, propismente dicho, no pertenece 2 ella, no entraré
a fondo en esta cuestidn.-

51 una marina mercante es o nd conveniente
la Repiblica Argemting, lo dirdn lss siguientes pregtmta:r]

12. De dénde se saca 1a tripulacidén para la marina meantei
de alta mar en tiempos de guerra? S1i la Argentina tuvi
ers una flota mercante de alta mar, el problema serfa |
fécil a resolver.— |

f
|

28, ?Qué hard ls Repiblica Argentina con sus inmensas ocantd,
dadés de cereales y 1ino, si una guerre requiere los |
los barcos que aclualmente buscan nuestros cereales, y
s1 éstos no pueden venir al Rio de la Plata? - ?No es |
en materia comercial un principio fundamental de um:‘
8l cliente hasta sus propias puertas?. Nosotroe no lle-
vamos ninguna mercaderis a nueatros clientes, con ex- !

cepeidn de algunos pocoe barcos que van a los puertos !

del Brasil del Sud, como veremos més adelante.—

En mi opinidén las razones de no disponer de
una flota comercial propla son las sigulentes:
a) absoluta falta Ge interés de parte del Gobiermo;
b) faltas de iniciative particular; ;
o) las ordenanzas y reglamentos imperantes, cuyo anacroniai
ha sido denunciado infructuosamente en infinidad de q
ocasiones. la estructumracidén ordenancista actusl, en
desacuerdo con las exigencias del medioc ambiente y hasti!

con el espiritu de la época, conspira contra el increna



§i
del el otajs whs que 10 favorece o estimule. Ko alienta
en ella ese soplo vivifiesdor que el batade debe poner
en todas sus mmifsstaciones direotivss para eoadyuvar
al eafuerzo privedo gque es ongen de todo bicnestay sost
als 1D8jc en este lugar a un lado la leyisiacidn acua-
nera y el récimen de los impueatoslls
4}, denasindo aitos salsrios para lastripulaeién@-

No da de extrafier, ufs, que tanbidn unc gran
parte del g lotnis eon los paises veeinos se realiza o¢
boarcog de otra b dere, no 8o urwuays, Lrasidra y
chileona, sind tambidn eon baraos de ba ders suropea.
As! fud e-nstitulda una commaiia pseudo-aueca bajo el
nopbre "Linea Sueca~BrazileLs Plata® (Socledad Anonima
Earitina y Comercaiel "J.k.Turner y Cla.", iuenos Alres)
que dispone de una buena organigacifn de caboinje entry
miertos trasilefics, argertinos y chilenca aon unos 20
vanores, Ademfs hay un beres alemén, el “Westfalen®,
que asostiens un gservicio repulnr entre Bucnos Alres 3
purrtos del Sud del Brasil.-

Bl Grom Co! otaje arpentine podrd dlvidirse en 3
eunogs
1 Crbotajs con 1a Repdblicas Uriental del Uruguayy
20, Cabotaje eon 1a costa sud argenil nay
30. Cabotage con Chile.

Con la Replbtlica Orisntal sostenemos aervicios
regulares oon buenoe y raridos bhoreos, perc gon el Eri
211 este servieio es bastamte pobre, 5610 los brreos 4
1a “Sud Atléntics™, a saher UNorte"- Sud“w~ ‘Botevw ‘Oest
#Trpot. Ounityba-"'Paransgua‘~ Vaqulillona®, saotionen’

un 2ervielo que s8a ripls llatar afs o menos regular.



97

851 valc 1= ﬁm de axtonder eate sarvicio y explow

tarlo en mejor forma, lo dirén las sigulentes cifras dal
INTERCALEIO ARCGENTINO-PRASILEAD

{en 1029)

Inpertaeibn Urésil.
en toneliadag

APTOZ seeorreny ?.500
A!!&nés sesraraw 800
AZUOBDT eervoven 625
Bananas cachos 380GR00
Cera de carnsubs 20
CABBO veveorors 1a700
Cﬁi"é PR NIRRT R S 19@000
Harina mandioca 1.6860
Fledrs zr-nite 2,200
Pledra adoguines 3,700
Tatagn en hojas 44400
Taploch eseeses &85
Yerba mate .... 32,000
Ademds grondes cane-
t1dades de mndersa,

A:‘vej“ evsasesas 266
All)iaw svsescsn 710
Aceite de lino.. 15
A-ven& PR R RN NN 130
CebadR seevosases 35
Bxtr.quebracho « 44100
Frutas freseas.. 1.000
Garbongos sesees <10
Hor ina de trigo. 68000
H&m PRIERBOOESS 5{5
Lino eP R AVE LB LIS 9.300
Lang sevscevonnne 150
mﬂiz seseeannaw e .125
PASUO 30COessers Je300
Pﬂt&tag seaneen 28,000

TPigO sruersee 661,000

81 bifn es eiorte, que une v parte de este servieio
28td en mnos de los areos que vienen de bure.a y Korte
Aeriea, tocando los puertes brasilesnos, con destino al
Rio de la Plata, vice-versa, no osb. dudn que s Ar entls

deberia ~mer una moyer parie de sswe triflee por su
cLinte -

Cor puertos chilenos no trnemos casi ningln

ATico con Tarees Aapgentinog.s

gnl rande eon 13 conita 3ud, Pice Huergo en- luGos

HOunsro modestos polos conciftuyendo un nmuelle, y algu~-
nos trobajos para facilitar el acceso a las degendlcoadue
ras de tantos arroyos ¢ome crneurren & osa costa de. 8O0
Tibmetros de extensifng as? come u a eoupe-fa de nave-
wifn provista de eriareaciones largas, anchas y de Lo
aalado, seris le verdsderamente Gtil y ,.rovechosc para
qus el veeindaric de ess zona de Lucha fronte y nada de

fondo, oudlera enviar, semimicamente, su produccibn y
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recibir lss wercaderias de su egonsume del puerts de
Busnoa Alres y del de Bahia Blanca.-

Mo estoy da seusrdo con Husrgo, sino tengs que
eloisy en gste lugar la obra ddl pobierno arievtine
que conotruyd los jmuortos de Mar dal Plntay (uecuén y
Wiz tede 1o osiblc pora aoderrizer log puertos de la
costa Sud h=ata Ushuals. AsTego & ecia tesls una deserd
eif: de estos, cuyn dechipeidn nwe Pub frelil.ndo jop
el K.Dui'sy Direc 14n Nave :el’n y vuertos, Inugac:ibn
waritima. Sc: vords las lines ¢ue sostienen servicios
resulares gor la socta Sud y el movinia 0 en log puer-

tos yr tiene alinwma ircortareia, como f¢ ve or oo olsy

gulentes daton

56 301 e .
85 16,484 * dedh0d *
83 Rl.221 ¢ Ga700 ¢
23 30,386 " SeTi2 ¢
184 40,637 * N
17 41,166 * 134022 #
153 60,769 * 154170 ¥
175 44,9063 ¥ 15.722 «
isz 1084480 » 15,321 *
dahla Blancas
1920 372 1.G668.007 t2 217014 1
221 273 010,571 » 282,208
1902 256 841,915 ¢ 308,220
1923 392 1,744,214 * 364,752 ¢
1924 493 22483,762 ¢ 4004440 #
1825 380 1,004,423 ¢ 376,246 ©
1926 488 1.714,564 " 438,216 4
1927 572 538,146 ¥ 630.174 #
1528 471 1,719,783 » o304 ®
;mm::g.ﬁim@gym
Afley ovimiento Rxoow An Imogtag ] FagsaJeros
de yiirez (en L2, en t%,) iniradog Golidos
1083 239 A8 e 807 454189 44328 2647
1924 247 415,376 48,787 . 5038 8414
1008 888 513,796 80,8292 &7L8 3463
1926 306 1.0104520 107.540 8366 4551

1927 294 1,050,662 73,378 4694 4561
1928 33 1.264.802 107,945 4602 3697
329 296 1,719,878 26.860 3ot 4637



de lo cual patroleo.

af.ortacifn

1988 1,265.603 4 i
1928 1.220+340 o

w

-

se8endos
ales b 1@1&&%&}&L§§§ﬁﬁ&i Broortesiin: Imsortecifns
aalidoss ent et 34

1081 8,162 1 GelBD ¢
1922 7,644 * Tupt *
1923 5.813 n 8. 5&@ b
1904 6,111 *® 10367 ¢
1925 GeBOp 12,807 "
1926 114 114 7,990 * " Pe0S5 ®

1987 111 111 Gebh0 ® 114698 u
1998 138 132 6o029 ¥ 16,25
19 144 144 o368 ¥ 10,898 o

Mmimw Se passiaon,

1idces entrsd 0as

1920 1.342 1,337

20 1.7% 1.293
1228 1,106 1,054
1999 1.161 l.024

-n.-/* A
‘/La ‘ ;

/\"WVA:V

BUENOS AIRES, 31 DE DICIEMBRE DE 1931,
FLORIDA F.C.C.A.
Fray Justo Sarmiemto 1070.



TITULO -B-.

A i O - o 4 28 "

Descripcidn de los puertos del Sud.
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Dste dDuerto, situsdo sobre le coste del Atléntico,

a o8¢ 5" e latitud Sud y 580 41' BBY (e longitud Ceste

o

(Farole Wscollere Sste), se haolla ubicedo sn.la deserhoca—

durc del RI6 Quecuén Crende (Prov.dé Buenos . ives) en una
»lgra de arena movediza cue degcisnde suevenents hocie el
mar, de fuerte -oleaje, cuves romrientes se Hroducen my
srézimes a le costa. T.s olas ovssuvedas en slrunes tempes.-

o

n 1llegedo 2 tener 8,78 m ¢e altura, la ria, en cuye

)
o
[
wn
=
™

t
boca se halle el puerto, se extiende Cesce 211f heste uvnos

¢ 6 10 km, egues arribe, cue es heste donde se hsce sentir

le inTluencia de las nerecs, 2 dgtas se hen Catey

minaedo los siguientes dctos

fmplitud media de la m res ..... + ©,08 .,
mzrea méxima observada ......... ¥ 4,15 .,
mares minime obssrvada ......... - 0.90 W,
nivel medio del mar ,........... + 1.03 i,

establecimiento del puerto es de V lLworcs IVIII minudes m,

Tia creciente importancia de le zmonc, esdeclieclmenthy

o

en cuanto se refieve 2 la producei 6n é¢e cereales, ovid a

los poceres Miblicos, en 1910, & hecer efectuar los zstudios

tendientes a terla de un puerto, v, posterio

Congreso de le Wacidn autorizd le construccidn de las odr. s

cue, previo concurso, fueron adjudicadss a la Société

nele des “rends Troveux de

nte_ vto 7 ores Te zons cue consti-

tuye el .ntedue~to tiens wuwne supsriicie rouvomimsde de o he,
cuilos proteglds g por les odres de “Driso Lo

Piende le los fusrtes o2l jeg le-

l—' =

Principel, egte, 1lc de:

v nt.dos por los wientos de 7,7, rue son log &

1z region y le cire, el Tste, cvbierta now le

A

antrode del eleaje nroducido jpor los vientos Cel N,

Dice

cue son los w»ein:untes, tiene nne longitud de

842 m linsales v une seccidn nedis ée 300 n* v eg%d con-



{sigue Puerto de “uequén) . ?Iﬂ?ﬁ?

constituida por enroccmientos de distintos sesos Fovmendo
bese a blocues «riificisles de 30 t. Ta sedunda sisue el
mismo tino cuncue con menor longitud (%72 my y seccidn

(200 m2), 71 coronm.miento de -rbes se halla % 1. coto 4 3,10m,

3eccién destin: g

ougves Ge

Obrosg de atracue, Un cencl de 60 m, de uncho en;su aorte s
egtrechs on e qu%?tosca he sido dregeda a ~ 7.00m (25') de
orofundided v donde lec determinunte wctual es de ~ 6,10

2l cero (20") cruza todo el anterunerto en wna longituad ce
1200 m, conduciendo ¢ lc dérsena de ultremar, situst. sohra

la mcrgen izcuierda del rio, con un muro de cstracua fe 200 n

de frente. Ta &fwsena tiene un cncho de 220 n ¥ una Wotnadi-

dzd sctu.l ds - 7,00 (25') (1 tosca se dragd a - 8,00 y
-28'-). Bl muro, construido en Dizdra, con coron:miento‘u
escclercs de grenito, asient. Cirectimente en la tosco, & iy
cote - 0;35 m desde donde se eleva en yl;tafo~ﬂa escalon. fe
hoste lo cota de coronzmiento esthlecida a -4 4.80 m, Desds

- 0;35 m haste lo profuddidad de - 8,00 m el muro congsista

en un simple recudrimiento de le tosce de 1,20 m espedor naedlo,
Grias. Txisten sobre el muelle dos grice de pdértico cue, Dere
un lergo de plume de 6 m tiemen une cezdcided de 5 t. cof/u ¥
cracelaed de 1,5 t pera 11 m de cleonce de 1le plume. -
Dezogitos, "obrs el muelle de ultremar ericten dos galdyones
metilicos e 75 m por 25 m con fund;cionos de memposteric,
Piso de hormigon ¥y techo de hierzo gelvanizado, cubrienco

une £uderficie ftotal de 37350 m? con una alturs Util de J m,

Delente de los dapdsitos exizten dos wvice Hera-

leleg destinzdes al eervicio directo del muslle vy cetn’'d los

los depositos, de 1.676 m,%¢ trochs, en une longitud

“total de 3000 m,,existiendo :demds wn rom.l de & 1 rro

cue unc el puverto con la Ist.ocidn NMucoudn ezl PLC.3ué,




O
{siguz Pnerto de "uszcudn) iljgé%

del Huarto dastin-do 1 e onar-olonug do los

2l servicio de ¢ wot je.- ¢ .cc3da o 311le civeot -

1o dafrsens do ultrmr o Lo cue on¥d waice on

tode su oncho con wui orofundidid du H om {(16Y) e

Obres C srue conglston & oun awslle

{tr-ogue,los obr s o
.mvrqin‘l doe maders o 60 m de Tfrente, con nrofundid:¢ | etu-~l
2l pid de 2074 m (9) v 4w (1U') 2 10 m el muslle . sianco
st cot: de coronrmicnto dc 4 4,10 m v un e llo do Rernd én
crmedo, Tombidn morgined, sitw do o continwteidn Aol fnt.rior,

o

hoela Cauns obojo, con un fronte do | tnccous de 200 0w

con 1~ miem. cot: g

4,575 n (15') de puofundids d -1 pid,
co-on-mionto del wnterior (+ 4,10 n),-
Dopdsitos, Buisto uno do 30 m X 40 m do sunordicle 7 5 2 &

clturs dtil, con piso do v techno v oorodes o hiodrs

g1y nizado, fromts L Ml deve, v fog Cupdsitos do

igurlas Cimemsioncs, construkdos on uwortoric, com siso do

normigén y tocho dc tajos, Zrombe oL mulelle AL liormisdn ~rn-

o, Nstos O dondsitos in Lrficic totel (o 6070 wd,

"mone mfrgones Col rio oo nllrm dcfundid s contyo lhg oronle

onos 4z lrg . gung, L Cof wom izevl:via

a
se¢ holle on ol rntopuorto ¥ ticne un Longitud &. 870 m cone

gtitnide nor 3ilotee ¢o mr dexr~ rnel don, un roveut

tosce uhisoncda ¥ MUYO v BSCGO, -

Tomedictemente crucr (xzine ol muro o ulty

Wy 80 m de Cofense igucl o 1o ontovior, Tn 1o .
hoein mgucs rrribo o ccwelle 52 he coastiuido unn Cofonnn

do isdr- n sseo 4z 300 m (. lonsitud, -




{sigue Puirto &o fecwln)

ﬁ)’*vwccién, conslste on wn dsfinms oo

h';!'f\? 1veoti - L,B0 @ ocyvins dc 1 .cetunl so swhendo

un, Ei.njj’f.:. tolud de tiorr con dunficnts 1o 5

Besje 40 cotn 4

adonad wms boypcuine Co 2,00 @m Ao oncho, Jwiihn o 1 hune

quing vo una lose &o contincidn con pumédirmto 1o: L hoste

ORI

1o cé¥a~t (5.50; Zin Imsnte © le cotn ¥ 4,10 oo he wovicto
wnr P roeds do hormigdn o 2,350 n & “meho, tovain o Dor un {
comdln <o ~ronises cwo linddr ol moctdom Aol ¢omino Dnoyec-
t:fo. Bl punto Jondo tovmine omtr ¢ fumso os ol do rrrrncue
a¢ 1. oristonfo,construids on formn som:j mte » 1o Asl mte-
pudrto, sodry 1 morgan opuzats y gue go Drolongs un L6G 0
Lpane Shije de 1o mtovior. contimueidn oxwiste ot dvf‘:ns'c.!
gonstituifd~ nor cnrose mimntos colocrdos Ln 500 TODTE ol Lo
iud nopmenl 4o ocren dufonse uo e Crolongn on unt uirbeneida

T L melsedn GorAclle o consolilodo wew

do 40
onrfershntos go cwbimds tn 140 m et 1o dniei cidn o

3

15 oscollorn Oosto .-
4 |
;;;Q_;th_én‘ o mnlfomog, Dohide 1 oconst nte villomo @2 los on-

p-leg 4o ~eeceso Dol log crincs Ao lon wlécmos oxirt.ntos el

Zade O, &2l Huerto, ©o b clopt-do, o Tij Llow UL

Sume
codsistonte on formrr ontidunce o. wmiio &o obrt feulos gue
gy oponon ~l svoncoe d¢ leg cronne ¢ oofcetw o L-mt-clonog

s tomeriscos cn ol tolud ohrigedo, forme omoomd se hem £ jof

voxtreibn, -

now ndd-nos gon und v

30 he.conztituid

cr gn~fos €Ul ermrl dL o Joeuso,lltrsont Co ultrom

Lpo.so Tl e et in v osueeidn (.oc hotd jo,8s Jfccturon con

fr g8 ¢2 Cujiilonse, divsct-monmte o' 1 @ torisl bl ndo,

wwelllono v opeuvia dooy

comzistonte on "rma ¥y b

eidn econ 1o dusroc fors, oovo 1o tosmer,-
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. Ingonicro Thito,

Este puorto sc hallza sifundo o 380 47' 17'% d¢ lotitud
Sué y o 62° 16" 15'3 dc longitud Ocste (Pilar Observ, dc |
Subpref,) on ol ostuerio de Bohia Slanca (Prov.de Bu.tos si-
rog) o 7% km do 1o ciud~d dc cse nombre. Bs un ouorto &6 ox-
nortneidn, cspociclmente dotsdo pera ol cmboycue de coranles
do propiocd~d de lo emprose del F.C;%ud que ovtuvo le conco-
sibn on 1883, S¢ cccede o é1 por medio dec un ecncl de 100 m
e cncho y 9 km de leorgo con profundidnd dotorminrmte ~etusl
do 25' (7,62 m) bojo ¢l coro.-

Logs datos roferentes o 1ns morens o cue 89 hollonm some-

tides 18 ~guas en oste puerto sgo consignon on ol siguionte

cundro:
Ostrbleceimiento d¢ pusrto medio 5 h,20 m
camlitud de mre.s on sisigi~s modins 3,7 m le'}
cmplitud ée morecs on cundr-turcs M 2,6m(8'6)

Obrns @c ntrncuc, Ims obres dostinndrs ol atrggue do los

buques estfin constituidns por los siguiontos muelles y vepi-
gones: el ospigdén de los clev dorass con dos frontos de ~tyn-
gre de 350 m ¢/u y un~ profundided ol »id do 9,14 m (30'}
=dostinado exclusivromontc al cimbrrgue de curecles: un mu.lle
d¢ hiorro en formn do T con 600 m de fronte oxtorior que
ticne une profundidedrl »id dc 9.14 m (B0') y 190 m on cdc
oarte del freontc interior con profmdid-dus, uno y otwo do
8,38 m (R7'6'™ y 7,62 m (25'); un mucllc do medara o2 ~lto
nivel de 220 m do frmte con 9,14 m (30') dc Hrofundidé-d ol
pid: un éicw & lonch s g 400 m line-los, con muro &9 (%
que on piclra, »rr~ ombirescloncs dc 300 ~ 800 t; do c\."f_av'c:i-l
ded ¥ que tienon uns profundidrd do 2;00 m (6"6"™) 2l piél
ggglg; Zn ¢l mclle on farm~ T existon 30 guinehos clictricos
vy dos a v oor,-~

Blov-dores de ornos, TUxston dos, siturdos on Gl espigdn



I

{giguc Puorto do Ingonicro hite) “1j313' !
llcmndo de log clev~doros: poseen 72 silos c/u y maguina%
rins cldetricns pore actioncr 1~ inst-lcidn, I erpoci-
énd do o/u os de 9,216 t. ~ grrmel y 7,000 t, on bolsng,
poscyondo 14 hoeng dc deserge cue permitan, & ¢nda cle-
vo.dor, efoctu~r 1o corgn de 4 vopores conjun~tonante, -
xisten 10 norics olev-dor: s con wxr ¢ poeid~d de 130 t/h,

"

c/u,— Tn cunnto o 1o deserran on los tolwos del slovador

puots cfectu rse o rozon do 10 vigones si

clevodor, -

Tingl-dos y cintas tremsportadorns, Bn ol mmells de meder

a 2lto nivel hry dog. tinglndos ¢uw cubren 1o superficic 6
15;650 mz, sxisten 10 cintog 4. reconeidn de gronos con
sus correspondicntos baseculns éo 10 t; c/u y ¢os mosng t
trasledores de vogones, Puocicn descerrghroce simvlioncnmont
40 v-goncs, h~biovndo obtonido un rondimicnto di-rio do
7,000 tonsl-des, TLogs tingl-dos ticnen un~ ¢ preié-d de

- 2
50,000 m<,-

Vifs fézrons, T extonsidn de vims dsl nuorto os de 11 kn

ineluides 1n do le ostreidn Ingemioro 'hite cuo pormite x
cibir 2,500 cjes, oxisticmdo, prm. ol movimicnto édo vogo-
nes, 71 cohrestentos v 9 mosce troslndoras, seciontdes
todre 2lcciricomento,

Toncuos do combustidlics 1fcuidos, D1 2.0.%ud Hosc. on oot

suerto un trncue Do~ patrvoleo Ao 8,000 t. ¥ 1o 'egt Indi

011l Comd ny treg: dos D xr: n fto é&u 6,5C0 t.

y 1 §(rg korosenc con wn: e~picidtd &u 9,00 t,-

B, G&-1vén,
Dote duerto, como ol dck Ingonisro Thitc, ootd
gitu-do c¢n ol cetu~rio du 3-hi- 3lrne:, o unos 8 km do
P amd :

st~ ciund-d v dosde Octudbre 1924, os ~dminigiy co Hor

¢l ?,0.%u14 cue se hizo erwrgo, on dichn focho de lrs ine~



(siguc Pucrto de Golvinm)

inctolreiones del PLC.B.3.N.O., ]

Pusrto G lvin.~ Tes corncterfsticas de more

auarto son 1lrs siguinntes:

Tstoblecinionto do puerto medio 5 h,2%7
Amplitud o rens om sisiging meding 5,7 m
cmplitud morens en curdroturng 7 2,7 m

71 recaso al pucrto so cfectds por un ¢ nol con

cmpresa concesion rin

vy <4

T

dol

Ay e
g G0 STu

a 25" do un sncho suficiente como nar- sorvir do

2 1los hucuese que esparnn turno pore ofcctu~r sus oporscionce.

=

Tondeadero

Ohrng éo _atracuc, Consigton o un muelle omergoente de forme

cgeslonndn, constituido por clomontos de hormdgdn nrmodo,

on foum: &e prismes cxagonnlos, huecos rellomos con howmi-

gbn, Diclr> y -~rena,-
Te profundided de strmgue frente o log distintos

cu. forman ¢l muolle os 1: siguiocnto:

togedladén coracl "

i it o1 T i Qlo-‘r CLOI‘ l :] 2?1 il

531 1o " dohde hhy solo vi.oo "
68 " U " gobre ¢l coptado X . i i
o it ¥

156 o Tt 1 1M it
[

s8¢ Jlones

m Go ruelle frente ol elov-.dor 1705 con nrof.9,14
1 i 4

8,53
7,92
7,01
6,55
5,49

Tlevodoreg de gronog, hxiston on cste puorto 4 clevo-dorus Ao

gronos, 3 do cllos gobre ot coctindo del mucllc

do molo

de

1lever ol corcal dircctomente o borde por grovitreldm: ol

e 4,que s¢ encuentre & tris ol Fe 2, tr-“ojo ¢n comdinncidn

con logs -mbdriorcs por medio do cintog ftroslclor-g svbto-

rrfaors, Tstos 4 clev-dorss pucden -lo ns

o 8 h,

Tog silog de cston slor dores ticnom une cop cided o con-

'
tomer 18,200 ¢, do corcol o grondd, pudicndo ~lmhcontrec

~dem‘s con log gromoros y grlooncs 44,000 t. on holsos.

Cuont~ t-m»idn con un molino h: rinsro cus pucde

100 t de horine divvicg tonicnfo silos ~moxos D

cl~hor

e 080

Griecs,cobrost-ntes ote. Bxisten 8 guinchos olow

pormiten ¢fectu~r unt ¢ rg: hornrin do

grncl y 25 t, cn Molsos; 31 guinches do 1y t.,

Eg s e
AR E R XC ) 4 O 4

dorus

trigo

°r

0 t.
que

§



91 s¢ ngrege 1o zonn de trisnje de Leme Prrcegunye v

tacidn G-uro, 1n oxtonsidn do vi e 1lloge o 48 ka.-

2 ro combustible Ifcrido, Hoy 3 tencuws ée detrdlzo

(uno do 5,000 %; uno & 8,000 t ¥ otro du 8,700 t): dos tmrucs

pore nefte do ZT.oc0 toc/u ¥y 2 dr L,c00 t c/u existicndo ~dunis

2 trngues Py korogsono con giteidnd c/u do £,400 ton. 1~éns -

C, Puorto Wreionnl de Bohic Bl ncn,

gitu de on ol vetuwrio do Rrhin Dl-mer ontre log Huortos
e Ingonicro Uhite v ¢71lvAn. Siomde stos oxelusiv-wnte do ox-

wort~eidn, o1 gobilorno wocion-l, conte

1w oaonn, on euwnto o importreidn v comercio ¢z enbot ju o ro-

fiore, hr dnicindo 1- congtruccidn do oste puorto que cwents

term

dmants con un meolle, rociont

godo Qo 190 e

longitud gitu:do : comtinun~eidn dol digue ¢o l-nch-g 4ol puirto

dc Tng, mite,ubicreidn (a0 ofrsce 1- wmtojo de pormitir 10w
utiliz cign 2ol ¢ nnl o ontredo Aol puorto moncionndo y ofroce

v f7eil T ceocmo tomto vor £F,cce, como o ermidn o emrro. UL

o hormipdn wmoco,nust ant Jo por Lilotos

der migno , denfe, ol piso supsrior,. 1 cotr

Ck 6000 o sigunde »uente o dojo nivel {cotr L 3.33) con onj.to

o pormitir un b norcn ovodo duscrrgrrse on $1090 dosdu 1
rso todrs acmwe lles morerdorisg cnio no sonm roovidos Dor

, ‘ calrncs
1-g zrtcg ded muello, Bebto pronts tion., su sie~nee con ol nilvel

guperior por medlo 4o 2 D g rrpaios cue conducun T2

Leetlor oo 1e cote 4 6.30 ¢ uno ¥

otro 1 do dil Col muelly, -

21 gnladn, cuvo obrio, const.ord do uno

2l nte du 80 m do fronte o3 nor 4% o Ao longitud o

tico normed - fsto lo o

3600 nd, 9.




{sigu: Puorto Noeionsl dv 3chis Bl-nen) ::Ei;gy_
pilotes del mismo mteri-l, »wodus de momposteri~, ~rmodu-
r-s mot’licre ¥y tocho de csbosto sobre corrcag do hicrro.
Dstor? formado por 4 scccionmes de 20 m de luz con un t-bicuc
intermodio ¢uc di-vide ol grlpdn on dos pertes pore loe~lizor
log dcrdos cn c~so do incenfio, 31 niso cstord formado Hor
un~ loze do hormigdén de 1l2cm Co csocsor;—

Prre oscguer ¢l nccuso ol muelle por medio Qe enrros y co-
mioncs se he conmstruido uvn cinino erbolndo de 500 m de lon-
gitud y 8 m de encho con colzed: de moerdam y dos vercdes

¢ tosca, crona ¥y crllerille potrolndes y opisonados .-

S2 he construidoe cgimismo un- de deseglc con umn
soecidén de 1,50 m® construide on hormigén nrm o sobre vigie
v »ilotes dol mismo material y provicte de los corrceononlicnt
#fmrres de inspoceidn, Se b dr-gndo tumbidn h-ost: 10 cote
de ~3 m (10") fromte 2l rmelle,debiendo,vnt vuz tornincdos

, ar~grrsc £ 1o profundided provists da - 6 m (19'7)

€

1-s obros

D, Arroyo Poxs jo.

Nete pusirto pertenceiontc ~ 1o Compaiifin del Puseto Comor-
i{r Blonea se hnlle siturdo en ¢l sstu-rio de B-hiz
3lwme2 junto o 1o desemboe~durs ¢cl ~rroyo Parsja.-  Su eco-

=

g cstf constituido por un crn-1 ér-godo o~ 9,50 m

v

hoy sélo ticnmo ~7,50 m d¢ nrofundidnd dobido ~ log rollunos,-

Los tr-hojos fuoron inieci-los on 19132, ocstondo on uxplotnel

300 m do muclls con unt profuncidsd &. ~twegue G 9,14 n (307)
o

brjo el coro, sorvidos por un fc 5,150 o dc

3

srflcic

y 25,200 m¥ fe epneidsd brutt, 5 kmodo viig drecs, O guin-

anerCralzadt o 5 om o do anch

chos oléetricos dc 1 t. y e-lacd

Zogec, wimismo, cdificlos prra “dwmne vooCninis~

trreidn ol pucrto v uns usian cldtriea,--



O, Puorto de Curtoros

Bete ouorto estf situ€o - 8 km o1 N.0.

¥y ticnc un muelle dc nndors £o 152 @ do l.owgo

orrr enrgnr enrne congel-do dcl Prigorifico S
2uedon etr-cor bucuos de 6

ok .
~édends un cuinche de

Betablcoeimicnto decl pverto .....v..... D h., 43 n,
"mplitud dc moren on sisigiocs meding L, 3,8 n (1277)
emplituld de ¢ 2

"rea on cucdroture nedits 2,8 w (913)

UNRTO0S D5 PAPAGONES Y VI

Sobro ol Rio Megroe o 39 kn cguns ~rriba de 1a dos-
{

embocadura sc encucntran, unn cn c¢ndn nhrgon Aol rio, los pob
i

lrciones do Orrmen o Prtogones y Viedmo. BL ~ccuse o cetos
pucrtos s8¢ holle ¢ificultado por los pasos 4L poca agus for-
mrdos on ol crucc y nor 1o barra cn 1n doscmbocndura; 1o
borro y los pasos cxigirdn trobajos do drmgodos pern muntqn&f
la profundidsd nccescric pors 17 navogheidn wn cuclculcr westa
e norsa, A Dertir o 1o Birrﬁ, o log %9 km cuc 1o goporon

dc los pusrtos moncion. Cos, 1 profunficod Cotornincerte on

s

los pasos os actuelmonto 1o siguionto:

K 1 BArTo iiiienveooas storninmmte -
TOOLT Ieln ATDUPUS b iie e eeneesscscnsnosaes T

26 Isla 2hLont 2T NCC e eeecnononcaos —
T 28 Tros CUETOS suviecoenaroscanseansono T
B2 Iingnt G nlG s iheiecaasacecesaces T
TUB4 L B LNRIT0 e ieee i onaaaa " 4

Lrs crznetoristicns 7o

Crens

ATEGG

4
"
&

olitud
nDlitud

Cor-g 2o otx~cue, Sxmicton 4 ruilles c/u o silog utiliz-wlo

onoe ¥ oo

sore wnc sele srharenceidn,

Tiadrr -
ioamr,

dos Frento -
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A117

{Pu.rton o Prdogones ¥ Vieam:)

Bl luwello Nocional, situndo frontue o Prtogones, fud construildo

on ol oflo 1922, Hs wn muulle crwrgonte om forma do T, congtimi-
o do madorn do curupay sobro pilotos dul mlemo natorial, 1o
porto nccoso nide 33,45 n du lsrge por 3,380 n do onoho deado

ol nrronguo hogtn ol princinio do la enboocora; Suta guo cons
stituyo ol atraguo propicfonto dicho tiunme 9,95 n do frunto
nor 5;55 n do ancho, Bl coron~niocnto dol rmolle vetd o Lo wote

4+ 7,80 my lo profundidad ninine ol »id os do - 5,00 n.-

Tl Muollo Idhonovich, situcdo nguas obojo del mterior, o 180

2 de 41 y sobro 1r nmian~ mdrgon, os trmbion un rmwllo onergont:
on T construldo on pino-ton gobro plotes do o,%0 X m;ﬁo n,
tionoc un lhrge totnl Qo 40 n y un frento do B6 m on 1. a~booo-
rn; Su coroneniente so ha fijedo o lo cota 4 7,40 ny Lo pro-
fundidad nininn ol pid o8 (o 5,00 m.-

Bl Atracadoro de Tomches, situcdo on 1 amrgon dol lado <o

Vicdna, fud vonstruido por ol goblurne 7o Rio Nagro; Congtn do
un rwollocelto hecho cen plilotus do nadorn Cur- o 0;85 X
0;20 m. Bl piso, asl como ol westo dol moduranon, og o plno-
ton, nido 13.80 n X 4,90 m y tilone wic profuntildad mininn Co
1L50 n ol pid, Bl coronnrimto ostd o 1o cotn & 6,15 <, Agucs

snjarog )

obajo Aol nismo tlono unt ssonlora pore ol nocogso do
Tetos tros imellos tionnon aceoso por win doemmvillo.-
Tl rmollo ¢o los ff,ce, dol Tatodo ostd situnlo o uncs
2% km ogung abnjo fo Viedrn y o 150 n cguns abojo dol puonto
orrrotoro-forzovinrio quo so constraye sohro el Bio Nogro, HLl
rmelle tiono 51;20 m do lovgo por 18;40 fnofo nncho, oghf oone
gtrufdo on hornigdn arrnco gobro 95 pilotoy octogoncles o

0,40 m o Cifnetro del adswo -wtorlal, Sobra 1o plotafor-o go

han eoloeando dos vitg de ferro-corril y log corrossontilontol
o unt grio (o pértico. Ta profundldns ol wid oro de 5 o ho-

bidncoso orhrnendo potteriornonto, stondo ol atroque p vl Lo

o 1o cesto. Iud ternincio o wrinelpio do 1985,-



‘|

I o
{aiguo: Puortos de Pbogonss y Viodna)

Obrog do Cdofonsa, A unce y otro lodo dol arronque dol -mello

¥aclonnl go ho conatiuldo on 1924 uno toblostnoada de Qefonsa

de 1o costn Go piro fo Parond ¥ tos con wn dogerrollo (o ¥5 n
L]

y alto nedlo do 3,10 m o continueeidn do 1o cunl y fromboe nl
golpén figcal oxisto uwn 'ro do sontoneidn, constrniro on 1925,
en oronlsee ogentofla on cal y L enn fonceto A Lo cotn- 4:'.10 11
astonlo pu coroncsdoento o lo cota ’7.80‘. Mide 8% n Qo 1"‘.1"3'0;”,
Tombidn Junto ol muolle (o dihmovich oxismtoe wnn toblogtronde 4
o defenso de pino~too protogidn por plmmtrzcioma e dnbros t
tlono 47 m do loergoe y 3.80 m Co alturn,encontrinfose actucl o
t0 on nalons condlolones, Lo orpress ho construldo coicdono un

muro do contoneidn do 9 n flo Longitud, e narpostwrin do lo~

Tl

Grillo fundedo o 1o wte 4+ 4 y con coron.’.u?'.ion'td o4 7.40 m,-
Dopdulton b plazoletog do rw.niobrh\s. 2 ognlpdn fisenl, congtrud.

do on 1983, se hallp sltundo o unos B0E n ogurg obafo dol n-
rrongue dol rwoelle fisonl; tiono 21 n do Lfronto por 8 n o nrey
oho {superfloio do 168 n?) y outd eongtruido con tirmntorin do
pino-toa y chopes fle hlorro galvmnizsx&o ddepuostng on tocho .'._J,
dow ngucsg, tonlendo phso do groda, In plozoletn de noniobr: ;
gomprondids agung sbajo y rrriba dol g:".l@(’m. tiono wne cnpnel-
tad do 400 2, M grlpdn porn nereforing del cmollo Mihimo- .
vieh os Ao omgueleto de Hino~ton con ¢ mwriadas ¥ cublurto con
chrpos o zine c"n:"letn.‘. B o foriv lerosuler do 46 X B85 n
gon uno susurficlo Co 1022 mﬁ‘. Rodenlo opto ,g;nl“pcﬁ:n oxicto un
plumolotn do mndobras Go 2400 1 de swiorficie, Liulteds or
leg AL fonsos inflendos y un corceo 2o nonposturlc oon deg por-
tonon gobre 1n ¢nllo Roon, Tl tiranquo (ol ﬂir peit oo o lone
csheg on Viedme so h~llo srotoglde por un muro, dete, on Lo,
fo U, eonstrulde on hordgdn, tiome B4 n du foscrrolle y un
o,ncho [oe] ov, 60 n om ol ooron:wwiamtov.u .
Grdog, Hoy une Yo 500 kg oy oty fo 1800 kg Col ™Ministurle g
Oher ?dbliucts. In ol muelle Mihsnovich hny unn 2o 6000 1
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1310 D, §

o :
Agte puerto sc hnlla sitwnlo sobre ol Goifo
Wuovo, euc linite 1Ir 27vtc 3,0. "¢ la Poninsula Valﬂésif
con 33 "illog 2o lorgo y 25 a2 oneho y uns boe d¢ 7
millag con Drofuniid~ies de nds de 3C' (9,1 ﬂ);w
<

Bl cotablecindlonmte ol puewto nelio &8 Qo

6 hor:s 39 minutess 1o ~plitud Ce noroeny en sigiglog

JOTE ol

nelics vs le 4,60 n (1B') y 1o mplituld de o
cutfrsturss rodios es do 2,90 n (§Yev), -
Muclles, Bxicte:r uno oncrgente, construido on
hicrro do 450 n 4o lorgo vy 14 n de cncho on gov extreri-
aad, putidndose otrneor o arbos lados con orborencloncs
e 4,50 m (156Y) do erlado,-
Pertencee ol Perro-~Garril Coptral do Chubut,

gtondto orrondedo nor los forro-corriles del Tetado, 1

B

t
Bsto ruellc tiome vians férroas que lo unen gon la csto-

Grdcg, Hoy sobro

unt fijo de 10 toneclalos,

otrng o & toneladns c..dn
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PUZRTO DT SAN AWIONIO cmfTum, ‘ :

Tl puerto de Sm Antonio Ocsto ostd sltuadd o 85
nillas ol ¥.0. do Punta Delgedo, pudddnioso lloger o 61 gd1o
e pleanar con buques do un colado ndxine do 4,3 mAfld‘);
Cuenta cpn'5 ruelles, 2 e los cucles 8o erpleon on Lo corgn
y descarge do nateriecl ferro-viwrio, tonlendo tolog ollos
capnoided do strague pora ung goln eibarencldn y cstonds e wll
provisto do vinsg docauvillo, o oxecopeldn do log portonccion-
tes o los fF,ce, dol Detodo que tionan vias férroas do tro-
cha 1;676 rn, Bstos rmuellos, situndos on 1o "Colotes Enceorrnint

z

pertenccern: uno & la firwo Podestd; otro o la 3,A.T-portoedora

y Bxportondora de 1o Patogonia; dos o los ff;cc. dol Natod
ol dltimo o la Cormefifa Lohuson Linitadm; gnlvo los ff.ac,
Aol Bstato son de modora sobro pilotos y aguellos votlin con-
struidos sobre durniontos do guobracho crumcdos Loxando
pilas!— Todog quedan on soco on bajonar.-—
Golpones, En lo zono portunria existon:
uno deo propioftad do los scofioros Poirmmo Hnos.
con unn cepacided totnl o 4200 m5.~
Reotirados do la ribers, poro unidos o srg rospectlivos
ruelles con via deceuville, ostdn los de Trhusan, S.A. I
nortadora y Bxportodora do 1o Patrgounis y o Lo firmn To-
dostd. -
Guinches, ®1 dnico que okiamto oz L do los ff;ccb aol

Retodo o vanor ¥ com uwan cupoeided de 5,000 kildgromos,




H5

PUSRTC  DE  COHODCRO  EBIVADAVIA, 2

Situcto on oX Golfo San Jorge a 45°51Y 41" rde lotitud S;
y 67028 44" de lengitud Ocste (4h;29m;54s;0;de Groenwich) .~
T expltacidn de 1o zono petrolffora dc Comoforo Rivedavia
ho treido opcrejoda la necesidad de rjoror log conéicio-
nos dc la localided, doténdolo de instcolaciones mortucrics
tanto nds neocesorios gl se tieno en cuents la onorne velo-
cided de los vicntos guno leventon fucrtes olonjos y los
grondes ocrplitudes do las naroas;—

Ting corccteristices de marecs on este puerto son:

Bstoblecinicento de pucrto medio 3 h, 4 n,
Amplitud dc nrroas en sisigics medias 4,8 n (15787)
Aplitud de roreas on cundroturcs 3,1 n (1ov2m)

Aprovechando 1o fovorsble posicidn de 1z Restinge Sud, sc
ostd construygndo une obre ce defensa de tipo vertical,

gén quo formoen los pororentos oxtorior ¢ interior, rolie-

dniecge ol cspocio intormoedio con natorisl pobro; L1 coro-
nenionto de los bloques llege o la cota + 7;50 m, ¢1 acl
poropeto extorior o lo cota +18;5O my ¢l intarior o la co-
te 4 8,00 n, Desde su arranque hosta la progresiva 763 n

ol dique esiente directerente sobre ¢l terreno dc 1o restin-
ge; dosdo aqui hosta 1o progresive 858 m sebre bholsas de
hormigén; Hosta la progresivae 546 ¢l ancho total el digque
es do 12 m & portir de oste punto sc onsonche o 40 n for-
nendo une oxplanade apropiole pore ofeetuor operocioncs (e
corga, sirviendo do atrague o los cﬁbarcacionos; In cste
parto el parapeto interior descparcce y el oxterior sc o-
lova o lea coto + 9;00 n, estendo provisto de unt cornisa
vertodera de hormnigén arm&do;~

Dosde le progresive 758 lo scceidn vuolve o reducir-

80 o 15 n habidniosc llegndo haste choro o la progresiva

868, -




K24
116

{sigus: Pucrio do Comofore Rivrdrvwin)

I 1n prorte, donde onploze 1o oxploneds, o ho cong-
truifo wnn ¢frgone de sorvieic dc 25 n de ancho ¥ 40 m Ao
fronto dragads o ~ 1,00 m, 1o guo porrdto ol atrogue (o
los lrnchones quo llovan matorialgs a log obrog Col puaato,
Dosdo ¢l arrongue del digque vicdumto se construye sobrs 1o !
costa mrriting un rwre narginal do Aofonsa on hornigdn ar-
nrdo on unn longitud de 620 m con coronanionto o 4 V.00 n,-

Muollcs; Dontro del roeinto asignndo gl puorto oxls-
ton dog rmelles; uno orcrgonte do hicvrro, dogtinado o log 9
potroleros, »ropledad de los.Yacimiontos Potroliforos Bl
coles; su longitud os ¢o 848,50 n con coronanionto do
+ 8;50 n, provisto do ving docruville, y otro torbidm o~
norgento do lo Congosidn Macl Meclel, construldo on rno-
dorn con B0 n do largo y coronarioto o %—l@;&V m;~

Txlste ademds un molle portenceicmte o log f£if.cce,

. s 4

dol Bstado, situado o 5 kn ol N, dc¢ Conodore Riveodnwin,
fste tmolle o do rrdora do tipo crnorgonto, timo uwne lone
[ ]

gitud do 79 n dosde 12 coste v ostd onrosado o 1o cote
4+ 8,00 n,- _

alooggg; Ixis to un gelpdén fiscal, reciantonante
congtruido, Qo 2,000 R &0 sunerficic cublords, formado
por tros goccionos contigunas do 22,10 n de fronto y 30 o
de fondo, Lo guo &d un tobval <o 66,30 m X 30 0, slendo su
oltura dtil do 6 m; Hasta tonto no se libren las obros
Aol Puorto al sorviecio pdblico, Lo utilize la Dirccelén

do lag Obras ¢ol rismo para depdgito do rotorlales,~
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Golpones,. #xiste uno fiscal, frente 1 wolle,
- . D . v oA
crareinnd do 2300 Y construido on rwoppostorin o
oledro,-

,‘

¥ hierro g-lvrnizndo Co 1200 e cpocidad, -
Junte ol orrenguoe fel uelle Ao 1o S‘_.f,.,I:x‘h;mrt;w
.
corn y Jxrortofors e 1n Potagonic hoy un grladén e
e ¥y hicrro golv-aizedo do 2640 0
otrou ;:"r‘u'icularos com un totwl o 1400 rif

. Une grio sobre ol muolle fidecl de

de 5,000 kg o 65 1y 2,000 kg o 9 r,~

Comino do accego, Pro ol cecego al rmoelle nor

corro o canldn se congtruye wl e~mino &e hormigdn nr-

rnride Lo 444 n e largo y 6 0 &o omcho, -

UORTCS  DE SAN JULIAN, SAMT.. CRUZ Y

! RIO G I 5608,

detoe trog nucrtos, situccos on lo Gobornneidn
gente Cruz, scn sdlo puortos n-tursles, c-reciondo Qo
ingt-lrciones necescriag wore ol novincdento Co nwere .l

SAN JULIAY ostd situado on une profundo

rnor, tormdnalo. oen w e.plic sceo quo quals c%si enter

¢o Porroyro, que 3¢ cudbro totninente on 3,5 - (11') 4

arofuntided dnine de 0,3 1 (17) y ol Sud cnn 2,4 . (

Bl ust bloci onto nedio Aol pusrto ¢ un Punto Pofin

10 h 20 n, Lo amplitu? Ade orroce on sisiglos nedlcs

I
@ do 7 1 {233'Y) y on cuwnlroturcs nocing 4,3  (14Y ), -

do 46 1 X 10 1 de superficic y 5 — de olturn dtil v ur

Huy otro gelpdn Ao los fi’ co, oL Ggtado ol o

; 5,000 kg. con roiio ~fni o ¥y 1500 kg con 18 = do 2lunn,

o lguos R L0 Depglacay . . e SIX/ .

L%

Wl 1.C. do Puorto Desondo o Coloni~ Lo Horas pofec uno

do

1a

5
¥

rnento on sccoo on Do jorvr, Dresontafo su ontrads ol Bonco

G

norceo y o tlens pasos o ooy gton o cnda 1ndo, ol Worte con

8r)
e

5
o8
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S.4T& CRUZ estd sltusdo on ol Nstunrlo Terinto wor low ri’ou -

Smte Cruz y Chiloo, ostuvrio gue tiae 16 “\1‘11{‘:‘;\ fa lorgo now

% do cnecho {oue ge roduce o wne millo on la un‘ww‘!“ antro
Punte Cogeajo y Punto thatra (‘.a)‘. Ty puerto abrigato y oo &
auedon ontray buguos o Urﬂn “301‘120. Lo ooplitud Ao owroans
on sisigios modlos oo Qo 9.50 n (51') y ou onatrotursg ge

-

adag 5,20 m (17Y), Do wlooidad de la coraionto varfa opgra 1

‘L

Sy 6 llos por h, Los vimbtos doninantos gen log del Ou'ﬂ

Las operccionos do osrge sc ofootdan com low rodios ‘_.\:c'o;v‘lom a
. N

cel buquo o con 8 lanchonos que hiy ol 0L mento .- %

PULRIO G.LIRGOS, situndo on la boon del Rie Gallegow, rio que

aresentn 1,8 ailloa e ancho entro Puntn Muatononto \ Dunbia
Loyole, corprende hestn 8 millles ol Oeste Qo 1o boon,Bsto .
puerto, cono ¢l omderlor, os unoe do log que prosonto noyor
amplitut, de oaerens en tolo ol munde, slondo Lo mwdlog on bl:"
sigize do 9,40 n (31') y on cunlrrtwroes 4,80 m'(l!i‘a). 8¢ hmn
obsorvado morons ndxidns oxbroordincring do 18,20 m (407) v
Ainines o 5‘.10 rn (10t )’.-— D westahlecknlonteo Ao puorto on
Punt~ Toyoln es o 8 hl. 45 ny ol rotordo do la nrren hogto
ol rwolle intoerior em do 20 ~dlnwtos prre Hlasmer ¥y do &0 nl-
nutes pors be ;]:‘.*«.r‘r. Tog viontos Conlnontos mon log Jdo Oente

b S'.Q‘. con woloeidad hogto do 886 ka por hote, I volooclded ‘

de las corriontos on mreng glodglos Lloge o 6 nillag por

"
serolols o Lo oopto, -

homk. Frente al puoblo 1o dirccoidn os -
§6lo existe un rmolle pors arborenclones renorss
quo quode on goco on b;.‘.;jmrmr'. Pora log opernolonos &o orrge
v dogearge 8o o:»'zgldc.n lonchones o 15 o 20 tonsludng, ronole
endog por wveporcltos., Towg bugues chicos, 4o¢ fonle chato, gon
pucstos on soco on bajonnr, fronto o la veblooeidn, sobre un
fonto de poldrogullo y nef ofoctdin lao opornolonus o oorgn

¥ Logenrgl, -
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PULRTQ DHESTADO,

Este pucrto estd situndo on lo Ric de Desendo,
Gobornucidn ¢o Jomba Cruz o 470451104" ‘¢ 1otitud Sul y
6505475978 do longitud Ocgtec Co Greomvich (corrcos y told-
groefos — Pilar Qo Obsorwoeldn). Bs duerto de galida de.lo

produceidn (e una vosta zmonc ries on lannres, sicado lg ox-

vortocidn de lonas y cucros ol princi:

n1 rengldn e su pri- ’
fico corerecicl,- X
Sc ccecelde al pucrto dircctomete por lo Ria .
gue presemte profuncidnics de 9.14 m (20') on bojowar.- .,
Mucllog, Bl rmelle fiscal

guc cs ¢e tipo #

2

Anrginel, £¢ hn construico on mapostoria

-

roer Tirne con un fromte Ce 858,50 n, hewidndose orelongelo

o sehre pilrros

cn 10 » %s (construido on hor-igdn
2.¢ hor-igdén nscntnios om 1o roen del 2iso). Lo cotr de
coroncicenmto cstd o+ 7,50 m1 sobra ¢l ciro loernl v are-~

1

senta unn wrefendicad al pid de -7.50 . Webs wmelle ticne

ag de lor £f.ce. dol Tstndo

38

su -ccego torrcstre por las v

(trochn encha: 1,676 m).~
Aconds cel muelle fiscol oxistem dos uellos

corgentes de rmadoras sobre pilotes dol deno rwtoricl,

uno portenceiconte o 1o g4I portad ore v Uxoortodora de

1o Prtrgonia y otre ol Foxro-Corril "cl Pucrto Dosendo

2 Colonin Ir.g Herns. Bl oyirero ticnce 51;50 n dc longitud .

vy 2,50 n (e mneho utiliz’ndosc pare ol otrogue s6lo un

cogtaco, on ploarmr; puds ca 1o ecbocero fcol rmelle la

cotn del torrono cos o + 2;60 m.= A 30 n del crrongue Qo

sto rwelle poos~ ¢l Forro~Crrril del st do; 1o erta Qo

corononicnto es (o 4 GuVOg.— Tl scgunte rmelle ticnc

51;40 n fe lorge por 5 o de oncho, utilizfndose en ploo-

nar arbos costodosy e eotn Aol torrcne fronte ol rwelle

¢y ¢ 0,00 1~
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PURTO DI RIO  GR.NDE,

Dsto pucrto cstd situsdo sobre 1o costo Ltlintice
Co 1o Gobormeeidn de Pierrs 4ol Pucgo n B3o4n'12" Ao 1 ti-
tul Suf y 67°41lY54E" o longitul Ouste (Pilry f¢ obsuy—
w~eidn), on 1z dosonboentara del Rio Gromdo, 8¢ entre al
Yucrto por un onnrl noturel, cntre brmeos Qo polrogullg,
gon profunlidnd do 2' on bajomor do sisiglos modics, 1o
gue oblign o cgioxnr o voree prra lloger hosta 3as dos
muclle S.-: -

Istos son orbog cnwergentos, situndos uno o colp
nirgan ol rio, con un cnsenchacionto en ferna T on 1
erbeeera gque forna el fronto do otroquo, cen s%porustrdb—
tura o nelcro, sustontalda por piletes o Rlerro nerfi-

lados -rmechos du los cualos han sico sustituides por oy

otros o nodere 1z rogidn~, Tnm los grondes bojerwores
guet.on unos 4! (1;20 n) do rgue fronto o o;los; gu COo-
ronciionto estd euroxincdarente o lo coto g 7,00 1, Ds-
tos rmelles pertenccon o la S;A; Gonedore Tionondos 3e-

hoty.-
Prento ol do 17 ndrgen dorecha so halla 3L frifio-

rifico, projicénd do lo Compofifle Prigorifica Lrgentinn

o Ticrra (el Fuogo, Junte ol exrangue del e 1o
izquiorda hry un gilidn de andere y chopes de hierro

golvenizado, -

2

Teg carsetoristicrs e -1rrecs fo esto puerbo

5

Llturs feoatrong on sisigirs redias (

J
i ( Ploornr:
(354
( Bajomar:
A Saltd

~Sltura o nemon on en droturng nedlos

SAtur o Qo nicol o lio 9V, -



PUSRTO  DE  USHUALL,

Sete puerto cstd situndce on 1o bahis o Usaunia
on 1o cost. Worte <dcl Crmol (e Beagle, o 540497220 4
tud suc y o 68°919% do longitud Ocste, gobre une codr boja
y accesible, In 1o prrte N,O‘, de 1la bohia se encuentrs 1o
wobleoeidn, fremte o 1la eueld se halla ¢l acctusl -welle, con-
sigtonte on un csyigdn e 94 0 de largo por 5,80 m do ancho,
con coron-—dento .a 1z coto & 2;00 ¥ 47 (13'5") de ~guo, on
moarex mecia, en ol oxtrcno; Se hella sctualnente on olos
conficiones (1930), nero yo ho sido aprobado el uroyecto &1
nucvo "melle condigtente on un espigén foxrnlo Dor onrocn-
nientos gque ticnon 8 m de ancho en la prrte superior, con
trlufcs i1 y un largo total Lo 180 m, con lo quo alconzo
o las Hrofundicdades de ~6:50 n; Bete ceoigdn cnvolverd -or
COT?lotO el cxistente: sit coronaricento esterd o 1o coto
-L %.00 11y en su oxtrono licverd un cnscnchomicnto, on forma
e explaneda, e 26 n de fronte pox 30 m; 3obre ¢l ruolle

s¢ colocordn —ins decruville,-~

Tas eornotorictices do mirons on Ushunid
Bsteblocimicento de pucrto i.veviaon. 3 h, B9 m,

( Plecrar: 613"
Llturs o norons en sisigine nedias (
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FSTADISTICA DE LA ERTRADA DR BURYWES EN LOS PUFRTOS DE LA
REPUBLICA, PROUCLDENTES DEL BITERICR, DISTINGUILEDO
YATORES Y VELHROB, Y DE PROCLDENCIA ISNTE-

RIOR DURANTE EL AfI0 1929,

e




UNTRADA DE BUQUES <N LOS PUSRTOS Di L. R&APUBLICA PROCIDESNTSS DAL SXTERICR,DISTINGUILEDO
VAPORES Y VALIROS -,Y DB PROCHIENCIA INTSRIOR DUR:HTHE IL AHO 1929%,

—
Pnertos’ﬂ Ultramar + |[Cabotaje Sxteriror Vapores Velaeros Caobotaje Int erigz- Total
|Buques| Toneladas|Buques | Toneladas |Buques|Toneladas|Buques| Toneludas|Buques| Toneladas | Buques | Tonelnds:
Bahis Blan:j 335 | 1,026,586 2 334 337|1,026,920 ~ - 215 | 343,584 552 | 1,870,50
Barranquer - - 131 113,717 124| 111,641 7 2,076 1726 %57,422 |1.857 471,13
Bellae Vista| = .- 110 . 104,100 110| 104,100 -~ - 761 | . 294,916 | 8T 399.0Li
Burnos Alres 2098 ‘ 8,38%,112| Y7423 3,245,920 4901 (10,237,645| 4928 |1,391,387| 6217 (3,580,774 16.0_56 15,209,8(
Campana, 53 231,739 169 18,259 213 248,117 9 1,881) 1901 385,034 2,123 643,0!
Colon 7 1E,T49 149 178,443 112 187,294 44 4,896| 1200 650,840 | 1,356 843, 0i
Com,Rivadav, 7 18,631 5 1,469 i1 20,005 1 - 95| 282 730,304 | 294 750, 4
Cone,Uruguay 19 45,372 294 174‘.272 123 213,654 190 5? 990 1451 687,530 | 1,764 907,1"
Concordia - - 320 191,358 114| 181,838 | 206 9,520 899 259,662 719 451,0:¢
Corrientes - - 243 | 141,782 186| 136,794 57 4,988 3176 | 438,167 | 3,419 579,94
Diamemte 16 32,005 104 98,829 120 | 130,834 - - 1313 616,841 | 1,433 747,6"
Empedrado - - 1056 101,157 106 | 101,157 - - 437 258,567 b4z 359,78
ssquine - - 103 97,503 103, 97.503 - - 923 319,702 | 1,026 417,82
Formoss - - 168 141,003 163 | 139,008 5 2,000| 571 226,080 n39 367,0t
Goya - - 108 97,423 105 97,423 - - T92 504,622 897 402,04
Cualeguayoh - - " 4,979 20 30,182 v 1.79%7 B854 463,503 891 468, 4F
Hernanderia - - 104 98,494 103 98,446 1 48| 924 210,963 1028 593 . §
&




{Continuesion }
e S

‘mavton | Ultremsy Cabotale ixtorior] Vepores b relsres Cabot:je Interford To t o1l
Buquos| lonelades|Suques | *moladas |Buques| Tonelades| Sugues | ‘oneledss| Tames| Toneladss | Baques| Tonelsdas
Thicuy 10 | 24,740 4 494 12| 24,806 2 £20 9% | 127,827 11 | 183,061
Yi Pas - - 177 145,491 160 | 141,075 Ay 1616 | 1085 Z¥2,656 | 1232 | 516.147
Lo 2Llata 134 | 111,987 30%| 83,190 159 | 429,498 | 64 6557 | 1525|2,160,586 | 2048 | 2,655,758
Lus Palmas - - 109 | 104,003 109 | 104,803 - - voz| 190,499 | 611 | 298,302
Lswnlle - - 116 | 105,277 120 | 105,277 - - 509| 229,958 | 619 335,285
Hxlabrige - - 2| 2,844 2 Lo dhd - - 448| 116,388 | 450 | 118,766
Purans 5 | 10,116 112 | 104,379 116 | 134,167 1 328 | 3134| 570,275 | 3251 | 604,768
Pilcomayo - - 198 | 120,629 131 | 118,97 67 1,858 193| 146,885 | 571 | 267,514
Piracuscites = - 59| 29,427 2% | r9.437 - - 242 | 109,130 | 281 | 148,547
Puchle ’hmggo - 53| 27,916 39 | 27,616 - - 602 | 158,296 | 641 | 186,112
Pto,dermesy - - 126 | 108,085 124 | 308,018 2 7o 893 | 207,325 | 1019 | 5,410
" Jepea 39 (106,917 6| 1,865 45 | 1o2,782 - - 98| 142,359 | 143 | 251,123
" udreyn - - 74 | 96,580 34 | 96,58 - - 128 | 195,048 | 162 | 291,628
Rio Galloges 21 | 79,17 LA T 62 | ne,758 15 1.844 2| 348,082 | 151 | 209,634
Q2oanyie 807 2,197,833 | 247 | 176.221 | 1025 |2'562'9w 29 11,077 | 3341|2,313,657 | 4395 4,687,7IL

(sigue )

B4



{ Continuucion )

fuevrtos |

Ultramar

*C.‘abotaje therierl Yapores

‘| Veloros

foabotaje Intersort Tot a1

Bugues| Poneladss| Bugues |Ponsladae | Pumes |Toneladss [Suques) Toncledes| Suques| Jonoladss [Bugues| Toneladas

san Julian 24 88,668 8 2,157 42 80,825 - - 68 | 115,664 | 110 206,489
San Lorenzo 21 80,479 - - 21 60,479 - - 64| 152,219 85 212,698
San Hicolas 39 | 106,761 9 2,668 42 | 107.780 5 1,699 564 7B2,771 | 612 672,200
St8,Crus 36 96,022 11 1.980 46 97,6087 1 . 95 60 104,407 | 107 202,389
" Pe 221 | 574,328 36 11,506 234 | 577,465 23 8,169 3971 1,224,540 [4228|1,810,174
Tipre - - 24 3,540 20 2,548 4 992 400| 103,835 | 424 107,575
V,Constitucin 115 | 290,875 & 2,440 121 | 293,518 - - 230 340,301 || 351| 693,616
Yerua” - - 1 1,692 1. 1.692 - - 16| 452,088 || Z17| 483,780
Zarats 46 | 155,955 149 27,807 115 | 162,254 80 | 19,508 834 349164 |1029| 530,926
Somda Punertos 22 57,006 | 1199 | S0%,0584 545 | 366,146 | 676 | 77,904 8477 11,828,514 (9698 2,287,564

totsl

H 4180 \14,010.071. 12,87 | 6,361,_757l 10205 [18,756,083| 5762

1,615,748 | 31346 '22.?31.82%

Hota, %1 total sptd compuesvo por lan colnmue "Ultrsmari“Cabotsje Axterior” y'Ceboinje Intorior”,

Las columnes "Vaporaes y Veloros” se refioron al totsl de las columss "Ultromsyr” y'Cabote]o

igterior”,

682130-43,103, 654

i3
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Bibliogrefis.,

Asgosistion Interpalionale Permapente des Lonures dg
Bovaeablion,

10 Cornyrreao de Jileno {1808).
Informes da Moschini
Thinery
Sader
Tavernier
Crottl et Cariscimo

11t Qongreso de Lan Fetorsburgo (1#08)
Informes de Rytsl
Buekley
Kewell
Levy 3alyador
anjust Al Teulada,Bifulee et Cusshind
‘rour holka

12¢ Qongreso de FPiladelfia (1910)
Informe de Johnson
wisenlohr
Tomkins & Brtaniford

138 Comgress de Londres (1923)
Informes de Ensborg
Husbmey
Borviler
Barni
Clagsaans
Bartdl

14% Congresn de Cairo (1526)
Informes de Chamberas
Suquet & Heelling

Sagsi
Fidoann
£Gbliese e la Naciln Arventdns

Uireccifn Genersl de Bavegaelfn y rFuertos
Seccidén Naverr olfn Bio Heruejo
n: ig“ccif"l General Mar{tins
Insecoldn General Fluvisl
Im&mcch‘: Ganeral de dacuinas y Katerisles,
s .adfctiea.

Luig As Huorso, Canal de Nave azcifn de Cérdoba a Kio Pavand
Buanos Alves 1590,
Bavziaolbn Interna de m Re,luliea Ar;.em.id
N Buenos Alres 13202,

s de Qitveira Cézar, Viaje zl pals de los Tobas, bumos
Adres 1837, i

i
H

Saplos Naukerss Aprovestmniento de los ayguss del Llo Negre J

g
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