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‘- Sefiores Profnomn ‘ ' B

Llnge oon retraso ante Vas, a emlir con {

1a Qltima oem de n‘l vida de ontwahnto. ‘qunlh que un
bacernocs ni wnfs upucitadaa nt mfs doctos, al vhlmbm

en un tyabajo bc&ﬂmopr&etica laa m&ma muﬁmsm

por Vds. impartidas, nos trae sin mbwso‘/nturaociéni}

*  &eber cumplido, porque 1 significa la culminacién de loa
o:mms, &omlu Yy mrmuou. que en muchos Casos no

se han cmtimﬂo, ¥ e obtiene como premic el tftulo esw

porado,»

El 1legar oon ‘ritm'no a presentar la"tesis
doctoral® no es sin grandes vacilaciones que efin lo hago,
7a que habiéndome alejedo de los sfios juveniles, el sentis
do de la ulponnabﬂidadht 130 también ereciendo, obce ‘
nando mi sspiritu, de que c\nipnr esta obligacién era wn
asunto mks sertio &Q 1o que en principlo oﬂh, b 3 Quc s r‘

meditecién detenida hacia nlojim en forma casi indef
da de aquu tuen wopa:uo.- | _

Sin do;ur de tener aquellos temores al docs.--g__-}
ds.mo ehora a conugmr este fitimo esfuerzo entudinntn,
en o1 anflisis do un problems de bien pfiblico, con fren-
quesa d.oclaro, que para mf{ resulta un asunto amente u-;
ria pruontar 3 oata altura de mi vida, un. trabaje quo pua
da ser ﬁtu b 2 de .’mterés en sus conoluaiomu, pero es el
caso que acicatude por hobligaei&n de no dejar deuda m
diente y colocado en ol dcber de dar el ejemplo a los mict;
es que 11&30 a Vds. eahibmo bajo el peso del deber y la

mammw.- | . |
t | eonaidore que 91 tema olejldo es de amn- ;
dad y oat& Lntinammta vi.n.uhdo e la roglmnntaeién de




o ’?4

‘ una lcy mimcc qua hn de rapwm son mu nplienci&n nodu-q
udu,mplim de mm. 7 busns vemm; ben‘ficea resul tae
dos;lanemhgm:ldolpdu xstamuun‘xzm
 de emrdimcién wiaml de los trcmporut, y dentro de
| ella 01 punu m ne doaido dommllur lo he twﬁhdoc

o DE Log mx‘r@ PROBLEMAS DE L COORDINAGION D L08 M&J
: ﬂRTES - SU'S TAR_IE_AQ

Wt
Lleva en si m.tmo el toma su oomphjim b 4 oowJ

porte m d@umllo uns azm roaponlahils.dad, dado hs ro~
pemuaiems que mm m nnntm ocommia, todo pmblm
de tarifas.~ Dobi&udo ser rcglmntarimnu 1a tnit, wn
‘trabajo te&rico-prictico he erefdo que ol tems elaas,da se

aneusdra bien dentro d. esas d&spouiciam, ’a. q;m en enu 1

ouq g_g_gde ume de ias cgma de la erg_gg qm afaeta hory
al dunmllo dsl trmaporta por ferrooarril, 3.9. emnptteu-»

eia que le haeo el tmsporto por mrctcm, al rs.jur on
nte estudlo la sihmci&n en que se hallan smbos alatma
en rmucro pais, con oxcluaién de cenparmionos y romodiot )
‘apueadoa en otros patns, ha de remtar quzsh ﬁbil,a w
nuaatx-oa yrcgiea pmblem-, jol by 1 trum da butou- su ramodieo
‘Plantoer el problema, no ca an oste caso ruola-
wrlo, aino pomr hanestamente ‘de miﬂeato hs &ifienltan;
dea pox-crue, sn eatoa momentos, :e atraviau y balbnce:r los -
posibles ram,tn qu padrnn Qlieaz'u ‘tretando con ello
de "buscar o1 o 1brio mm en que puedsn
'apoyarso mwam«:ta Ambon siat.ems, para qxa 1.1 ugu-to

"los unos a 1os otrou ¥} intcgmqe en una organimi&n con~ - .
, ”3uuta, puoda aacguru-ao & cada unoc. de uma modos de tm:-»
yortos su lugw en h ocommh gmral, y a todo- enﬂ,
| "r'sl desarrollo mls eomplata en ol au&dn &el 1nter€: ;m@




ma integral debe ponerse ds merifiesto oukl es 1a situacidn

ral¥(1)

Para el logro de eatos elevados fines debe tra
tarse de coordinar la caupntamn en que actualmente se ha-
llan empeﬁadga -por Tasones de existencis- oseos dos modos
de transportes, ya aus 0110 mpom traer a su csuce mtml
los precios del transports, déndo a cade uno su lugear en la
economfa genersl, sl fi.js_r ol l!mits ds penetraciln del
transporte automotor, ‘oon 1o que han de atemuarse 1as come
secuencias resultantes a que se ha llegado actualmente con
las eontimna disminuciones de tarifss, para clertas clases
de productos ¥y diatzmciu ae los nareadoa, sin beneficlo

aparente para los wmmidom, nfxime si se tiene presente
que ol término coordimgién debe mer ant{teais de destruc~
Giﬁl’_h‘

Antes de eﬁcam el problems planteado en fare

sctual en que estén actugndé ambos modos de transporte, rew
trotrayendo la ‘cma#t&n.imf’_‘pou sconfmica normal, a fin |
de demostrar, por la cMei&n de sus diversos {ndices,
que parte le ha cerr_e‘spendidb al }tmaporte por carreters,
en la agravacién de la ';1m916n econémica-financiera ace-
tual ds nuest s émpram tdmviarus (de capital privado) '
v que part§ de ese éat&do'ha de atribuirae a las rebajas de
tarifas que Sstas han adoptedo, para luego por la comparge
c1én de los costos de explotacién de awbos sistemas ex;re-
sar qué remedios o rec‘omendaeionix sérian las _m&a conveniens
tofy~- |

El desarrollo que:an eske caso debe du.ru a

ests problema se le f.tja cOomo aﬂ.gun

{1)Le problm dea tmaportn.- L'automvua, les chemins
de fer,~ Gomon Naticnel Economique de Frmo-m.lh
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|
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GAPITULO 1
~ SUMARIOS 1) Considersoiones sobre al tumoru por ¢
2) 'Diapoa‘iéiom]&a »la‘ ley 12 .51|.6 sobre tarifes - su dis-
cusidn parlamentarisj 3) Resonabilided y Justicla de las
tarifass %) Bl costo de transporte como base de las tari-
fasy~-Otros sistemas,- |
1) Rasones dd estudio ‘especial que ha mpunto a este tra-
bajo lo inhiben oxbonﬁeru sobre el desarrollo del tmlpo:
te automotor en el mmdo, ya que ex! vsta' una abundante bie
bliograris nl respecto; rasén por 1a que considero que es
bien canocmn el comienso y demrollo del tmnsportc suto
motor por carreteras en este como en otros palses, y oémo .
81 ha 1do evolucionando y rwoltwiomndo a la ves (2) en
forma acelerada a otros sistemas de explotacisn, a punto t|
tal que ya hoy por su oeono:&h rapidex y comodidad, pn«h
decirse que ha hecho modificar la situacién de privilegio
en que se oneanmban otros modds: de tranaporteat torrocg-+
rrile s por sjemplo, pars ir absorvilndole parte de su tré-
fico a corta distancis,~

Su aparicién e intenso desarrollo se ha realie
sado en rasén directa con 1la constmcol&n, perfeccionanien
y conservacién de los caninos, plenteando ya =-en algunos
paises, el problema de su sustitucién, para el transporte
de pasajeros y algunas clases de cargas a corta di:ttm&-»
dentro de M mumd de régimen legal - por ser este shtoi
ms, en empresas organ.tsadaa o no, mfs velos, de mfs ffcil :

(2) centﬁltoua La route et le rail qmmts 1:119)4
Pidblicaciones téonicas ds la Direccién Nacionsl de V

El problema del transporte por J .Boltmmo 3 Coordinations -
des transports, Sociedad de las Naclones-Gendve 1938~ Trevi
sani, Renatot f.nccneon'enu fra la strada e la rotais nella
politica won&m:lea dei trasporti.- :
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mnipuled y de mayor @vnm,' al permitirle resliszar los
amieié; de "puarta e p‘utrtd' ¥ competir en su oxp lotacid
con aquél, por sus costos de tmapertu més econfmlcos,-
Trevisani (3) con la claridad, penetracién y
vorudicy’ién que lo curaotwi.u\. en el estudio de estos pro-
blemas, 44 uns semblanszs de la asituacién del trensporte asu
tomotor, qus para oufn easo se transcribe traducido, aunq\*
con ello se plerda algo de la riquesza y fluldes del idioms
¥, ...eP8r0, puede ser suficiente l1a naturalesza individual
"de1 au‘bbtmapcrto, el modesto 'gaato dé su implantscién,
el régimen de libertad en que $1 ha erecido, para 3u:tir1.-
"oar el desarrollo elcensado en sl término de pocos afios,
"por 1o que se pasa en el mundo de dos millones de vehicu-
"los en 191}, a once millones en 1920, n 36 millones en
"1930 " y & h2.6T7.948 en 1937 olasificados en vehfoulos
"de uso personal, 34,675,813 en autobuses 451,317, ¥ en
vehiculos de cargas 7.550.830 {li).= * Que 1a ﬁlt-suem
"ponga sobre el merecado centenares de miles de vehiculoa,
"3o quienss la administraoién milite oo dsaprondo, ¥ que
"s ellos ocourra la actividad de quien dom. de uno u otro -
"modo, encontrar una ocupacién, es un fenémeno muy explica-
"bles perc ello no representa sind la inteladbién de aguella
"d1fusisn del automotor gue, por una dScada por lo mencs,
“se a ffrma victoriosamente, demostrando encontrar, en la eco
"nomia de los transportes, su propis fuente de v!.du, y mfs
Ltodavis, su propia sutonomfa de funciones y de: dsbeies”
- "Es necesario entonoces pensar qué la fuersa de
"d1fusifn del sutomotor no se debs tanto a circunstancias
"exteriores contingentes, més o mo:” favorables, como &

( ; ReTrevisani, obra citads peg..8
(G) Bulletin de 1' Unton Intermationale du Chemins de E‘or,
enero de 19393 peg. 19/20. ; , | |



-7

"sosficientes mtrinnoel, que carscteriszan su utilided, L
*justiticwién que a veces se ha buscado en la tendencis
"humena hacie 10 nueve, puede tener un velor individual y
"trensitorio, mmoa blen definido, pussto que en la colee-
"£1vidad juega el resorte del inters y no el de la fanta-
"sia.~ La via ytuclégi‘ea por 1o que el automotor ha gana-
"do terrenc, sa més bien otras ls simplicidad de su ‘organi-r
"zacidn, y como consecuencia de eso sus relaciones con el
"pﬁbiwo, que ha sefialedo una ablerta resccién a la buro-
"oratizaciln ferroviaria,- No todos los expedidores natural
"mente, necesiten transportes répidos, y se resignan a los
"bastantes lenbos, a las parades x 2 las complicaciones de
"las tarifas.- E1 automotor, ‘gu v rdpido en su carrers,
"se ha dirigido, desde su iniciacifn, a estos clientes, uJi
"forséndose para cgmplscer sus exigencias y a&&y&&nﬂou R
Yoada ves mis ugﬁa las necesidades,”

v_  "La afirmacién del automdvil no es, sin embar
"unicements, psioolégica, sind técnica y econdmioca. Desde
"ol punto de viste t8cniso, hay trensportes para los cuale
"el automfvil, en los 1imites de sus posibilidades, es, ain
"duda, preferibles las marudariu, que estén sujetas a r&-j
. Zolles Qeteriores en los traabordos o que requieren M
"Jes costosos, resultan bemeficiadas oon el transporte por
“carretera, que evita cualquier ulﬁerior manipulacién con i
"ol servicio de "puerta a mftn' anulando , eontmporm&-t
"mente, tambi&n los gastos inherentes & las operaciones 1n-4
"termediss.~ Es verdsd que los ferrocarriles buscan de su-
*plir este su deficiensls,Bon la introduscién de oontam
*o cajas mSviles, las cufles mejor se prestan a la buena

|

"eongervacidn de las e roaderias ‘perecederas ¥ a la recoles
"g1én de las mimu, pero, es también verdad, que el can&ais



"rers m:mm,ai;;uré, a le partida o a la llegada 1
"pleo del mm. remliviéndose esto en une colaborssis
"y no en una i.ndepondmu. j |
Por otra parte, nd de esta manera se elimins
"lo que o5 una ventaja econbmica, wactoriwiea del suto=-
"sotor, podbindﬁ 'do. adaptar, caso por casc, el vehioy
"lo al transporte & efectusrse y a reducir de tal modo, al
"ninimo ¢l peso muerto qus grava sobre el costo del se
.'Esta vantasa' ya notable dekpor si, ha adquirido siexpre
’mm importsncia con 5.1 oerecimiento de la sutonomia de
"10s transportes por cmmino, la extensién de sus recorridos
%y con el progreso construotive que ha consentido en s unene
'Bu' ls capacidad de los mtwmel. reduciendo su peso,
"ngﬁn un principic que en el_camp_o ferroviario es de me
Moho mis A1ficll y limiteda aplicacidn.” o
En mestro pafs, con. wo tivo del ritmo acelerse |
do que ha ido adquirionﬂc -desde 1a sancién de la ley de
viali.dad N°® 11658 = la mmtmoci&n de oaminos m&mlu,
como & la me jore y- camamcﬁn de 1as rutus oamineras, se
ha visto también inorementado el transporte sutomotor per
caminos, como un serio competidor del ferrocarril en diver-
“ses monas, en forma tal qae‘ 81 bien no existe sctuslmente
dntqdiutm oficial que nos demuestre el tonelaje transpor-
tado por este midvo sistems de transporte, en cada una de
las distintas zonas del pala, no obata.ntc ello puede declr-
88 que su competencia wonémica ~aungue desordenada~, s
ha hecho sentir y pcmar 8l mismo tiempo que, no pudiendo
esta competens 1a ser comidmdn como uma con:ecuoncu ase
oldental de una momentanes depresién econdmioa, sino wa
18gloa mlueﬁn, gue m forma 1neumte ha venido ‘experi-
mmamio ute mtdﬂ.o do unnaporu, no aélo en su tu t‘oni




o, aino tembidn cconémiu, olln ba sido cmusa suficlente
pm que los poderes pﬁblieol se pmocmran de su rogularﬁ
sacién, y encontrard justificeda su ingerencia en un régi-
men legal de permisoe pars su eirculacidn y explotacidn,
‘con el fin de orlientarlo hacis una compatencis coordinads
de transportes,- He shf la ln_f_’_liww

£2) La ley 12,346 en su artfoulo 6°%xpresa que ........:un |
"tarifas de pasajeros, omom.tmﬂu Y urgn de todu emprosa
*de transports, con omopcién de los torrourrnu, deberdén
"gor sometidas a la apmmﬁn de 1a comisﬁn Nacional de
"Coordinscién de Transportes, rigiendo, mientras tanto, las
*vigentes.~ Igusl requisito se sdoptard en la modificaciln
"de las ya aprobsdas, rémﬁndou los derechos de aurisdid;
¥c18n de las pmﬂmm y minicipalidades, dejsdas a salvo
"en el artioulo 3°"; y continfas la Comisidn Naolonal de

"Coordinseién de Transportes promoverd ante el Poder 3jeenm

"tivo naclonal o provincial, en su oaso, re de 1

"tarifes ferroviarias, cuando ello ses necesario, o & los
"rines do la coordinacién de trsnsportes en las distintas
"sonas del pals”, | | ‘ |
A su ves, el artfoulo 2° apartado 4° de la ley,
indica que: "las tarifas vigentes no podrln sor sumentadas
"sino en la proporcién necesaria para cubrir la diferencis

"entre las patentes y tasas actuales y las que resultan de
"la aplicacién de la presente ley”. '
Por otra par‘bc, la re;lamentacién de la ley,
que son las mpoaiaiomg aclaratorias y smplistorias de la
letra y espiritu de ls ley misms, defins cufles son las '
condiciones mﬁrinneu 'dm deben llonar ilas tarifas para s
ser splicadas.- Aad dieo el artfculo 1601 "las tarifas de-
*berdn cubrir los gum de expletmi&n 4 pracurar‘ un in-

l
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“terds adeduado nobra el mpim inv«rtidow Los gastos de
"lxplotaci&n inolulrén loa recursos mouriaa para los fou
®dos de reservas, mmvacion”'y ‘el servicio de las obligas
"ciones finanolsras®. o |

| - "Las tarifes, tanto dé pasajeros como de cargas,
"auin razonables, justas y unifermei en igusldad de sondie
"siones pam todos los que se sirvan del transporto au tomo=

"tor.,.."n..nuhg que una vés aprobadas por la coms.uén,
“oonstituirfn & anm precio del tramsporte®.-
- Estas disposiciones transcriptes, son claras
y‘tmixhntn, qlfaxpmm thm.lmcptc que las tariraét
a) Serdn razombles, Justas y uniforness
b) Dobcrin cubrir los gestos de explotacidn, fondos
de renovecidn y reservas y un interds adecusdo
sobre sl caplm inv&rbido;
8) Conatituirén el dnico crecio ded tmnspezho.
De 1a discusi&n que 86 hiso en = Clmara de D

putadaa del artfoulo 6° de 1a ley 12,346, el sefior Dipute-

do Moret manifestd temminantemente: * gue las tarifas gque
"ge apruebe debe ser juste, rasonable y uniforss ¥, con lo
que se confimms la prenisa ds que la tarifa que se aplique

en el transports ﬁntmtqf:abhd'u'em intrinsecams nte =
mo eondiai.&x dno-qm-m. estos requi‘sitf;oso'-

, Lneo estas di.aponioionu ¥ lo deteminado en
‘61 artfoulo 2° apartado 2° de la lcy 12, 3L6, @n pareeorin |
constrefiir aqml m-imipio mnmmal, si se cmrohnm 1
que ha que aplim 103 :omoarrilu en sus transportes
cha&fiendoa ccno Qe tarifas ordimriu———!.os que represeéne
tan casl el 205 del trif&eo total movido, o en los claslfi~
cados con“tariru omepczmnlem bésicas ¥ rmueidaa' {que
alcmu el 80% del tonelaje transportado)s no rcunum o
requistto de ser en m apucacisnt Jultas, ragonables y |



~ encuests: eﬁsetu&da en el nﬂo 1957 por la Socledad de las

wifcrmes, padrh n Gomiii‘n Kac s.cml mmver mte la ane
toridsd gubomtiu un nwnto de tarifes & los ﬁ.ma de la
coordiwi&n de 1ea tmpertea on hn dinti.nms oras del

pafst,- ' e ,
 En (23 updndino ﬁul de uto camdio, se agrega
la ro:puaato. de la ‘mayor parte de 1os paisu al punto 2 A,

del auest!.omr&o relubivo 11 r‘giznﬁn de las tarifas uplica-v
das sobre sit a) |

a) Extsten tari:u ﬂ.ju Zen caso afirmtivo, qxi&x
las ombh oe y por qu son ellas autorizmn

b) Existe uma -uptr-visihnch do las mmn y on
qué condiciones? :

o) Tienen obligaoi.&n de- publicer 1u tnrifntz

mxmsu y publuma on el tono VIII® de Qm&auﬁiams,ot
:zmnue 19;8 vn:r, b
¥o obatmto utu dilpouclemu y de al puede

ond la Gomhi&n Eaciml ;m 'mtu propio" proponer unx
sumento de hrlt’no, nimpwe ella se ha da emontr-ean 16
t.ugg,.ién de considerar este sumento par pobi.ci&n de parte
ﬁtéroim, rezén por le qu‘, on m aprobacidn, izoonitu )
conooer sﬁfq/o:mplen aqu§1 mquinito fundamental.- Ante este
‘hccho o8 de fmﬂmenm hnpcrtmeh ~como punto de referen-
ch—,hbor s las que se lplim uotualmmto son juntaa,
razonable s ¥ unirome;,o ‘ '

Para 1log¢r n-om Msidomm o8 m:lapanubh
demostrar, por ol m&lu.’cs de la proauceién ¥ los consumos
mﬁiowu, obmo htn w:.azac m mna quo han ;pliudo
los forroo‘rrnu s divnm: mduetoa, dado que 1a myor

mm ‘de hs emprem porcmlnos

MMLW de souerdo cm el 'nlor da Ja cargs
| tran-pnm, ynn, diatnmiﬁ y clase e cminos utmudo




8ind que buena parta ae ams ‘han optado por el m‘to&o de
fijar un precio dmmimdo a lml transportes, segfn el pos
, a.o 40 1a cargay diatmu y h poa.ibilidﬁ de tener cargs

pan el tranaporte. da m o de vmlta; m.tam:ru que otras
‘han crsido mls eonvoniente saguir el ritmo de aplicaeién da
las tarifas fbmviar&aa, a:!.gm.indalu en sus muivu dle
» mimmiom) en defensa de su tr&ﬁcoa- |

' ‘Bebe achrma sin cnbnrgo,quo las diaminualo»\

‘nes de tarifss.en el tramporee automotor no tiene exolusi

menbe camo csusa lu quo hasn tpl!.udc :muivmente lon |
famanrrms, :mé 'y h eompotemia entre los miamon tren
portadores v tambibn 8 la gmvadtd que a ido ’cmnao el
| tunsporto Mivmml. o sea ¢l ds los dmﬂon de un n&o :
‘vohtculo, el que be de ir aemirimdo 3ada ves mayor magni
tud, nimuaehra su amﬁnmhlqz&wo se la
| interprets on sus justos t{m&ms, ye que,a su juie&o,oxi .
tirfan en ella dupoam.om., que mmnmxm la posibi
1id.:d de su cmcimien&o para realiser un nervio:!.o mtmso
9 11imitsdo m s reeorrﬂo. sin oontralor algum yeno H
tante superponicién eon a1 tréfico regular y legal por tow
~ dos los emm: del pnia, que le restringleran la e.ucwh
de su cw}iﬁsmo.- o B
Asi por a:mlo, mda se Mabla en su Art.h®
Inciso b) ds 1a "necesidad de nlv;gmm la efisfedcia
:prem‘bo ¥ futura de lomdias de tmsportea, oxistantn
en la sona, m cmntso dafie la. ccomia general”s 1o mismo
que el S.m:lm o) cuando diupem que Yen todos :mi ‘éuot
| dobar& darse protcrmh a) transporte que efectfie ol ser=:

viclo contimmdmnu ¥ en las :aejoru condzai.onu ds pm-
clo ¥ timpo": oom & lo que expresa sl art,10° miw b)
- obligendo a ha emprosas tmnapm'tadona 'a no aobmr por



.13 -

el tunaporta un praoio dzmm & 1o estabd cido dn las
tarifas aprobadas por la "comisién Haclonal de gmﬁm:&é
do Transpartos'.- |

| Infl'ua'a en lo que so ha indicedo,lo que el B8
fior Diputado Moret ~autor de aata hziciat ive- ha oxpreudo
al referirse al tiansporte coasional cusndo ds.u:'.....alu
"donde la Comisién dcaeubrl que hay mfs de un transpor tador
':ccidental, un verdadero servieio, 1o hard entrar detro
"de las disposiciones de la ley ¥ le mondrh las wnﬂieﬁ
”,nosgener#les que Olla o-;:ablcu-" exprosiones asentidas por
la Gtmﬁr#; ¥y a la ves lo mnxiit,ut;adé por el Sefior Diputedo
Palacio cumndo hebla del artfculo 2° de 1a ley de que &1 se
rofiere al tréfico permenente y habitual "y de QqUosese.ls
"ley se dicta sélo exclusivamente pmra evitar la compstens
"cis antieconémica y ruinosa de los diati:itos medios de

"tra-sporte”.- |

La correlacién de estas disposiciones le induce
a expresar que aguél tréfico =l de 1a segunda parte del
ti:&rrato 1° del art.2® de 1a ley 12,3Lbe, 7:1. se real izars
en las indicedas condicionss, en gensral 81 no estarfa de
acverdo con el verdadero sspiritu de la ley, de 1o contm=
rio m’ significado terdria la 4mltip110m163 indefinida de
esta clage de tr&nspomdcres de un sélo vehioulo en todo ]
pais, sin aontmlor oficial, nmit;ncién en su resorrido, ré
 gimen de t-srs.fu, olasificacidn de ocsrgas, ni ninguna otra |
obligacién que la iey :.mpom ‘ak los que en ella est én compren
didos, sind un trﬁ:‘ico' competitivo, antieconfmico y ruinoso
a su medio y mde‘n‘d?e" mﬁbm, si pmms en las éirra
| de automotores ext amua en o1 pals manifestada por el se-
flor Ministro de Obru Piblicas en la Chmara de Samdarea.
on la sesién del 5 de enerc de 1937 w.aﬁé, ¥ que de elly




et -
53,000 son mmicngn de propiodad. 's.nd.ividug:l'. asl como lo
ezpréaado por 61 uﬁor?mwtado Diokman en 1a Cémars de Di-
putados ;colién-del 29/50 sotiembre 1939« pég.388)/2 de q
en esa fecha habfa 105,000 'm_m'tarea de los cusles 149,
son camiones, podemos ver cufl es 61 problema competitivo,

ai sdlo aonaidema: que en uno y otro caso un 10§ de los
misnos ud&odim al tr&fieo pvﬁbliao t

Antc oatos hechos que se vienen woauoiendo o
tales extremos, la ley, en su juicio, contemplarfa los reme,
ddos al eWh en sus ’ditﬂnka disposiciones y espl-
ritu de sansiln, s la que bién podria dlrsele méru efectiy
va son una reshmpmm&n uhowa para fijar la scoién de

‘estos explotedores de un s8lo venfoulos -

1) Dentro de los,limites propios en que deben sctuar, sin
ol contralor de la hy, ses on su redio de tralsjo, .
terial rodante, tarifas, tasas, eto., o :

2) sl se extendteran mfs allf do una distencia 18glce a fi
jerse para su daa@rrolld sconfmico, y sin medids hicle
un tréfico competitivo en todas ks rutas dal pais, por
nhs extensa que eatas an,k-jlu o3 dénde estaria el
1fmite de la aplicecién de la leoy para ajustarlos a sus
_'wrdaderoa términ-s up&ie&ndmolos ls ohliaei&n de abow

nar las tasas de connmoién de caminos que oxﬁn su red
glamentacién - Art®25 - seguro contra riesgos de tercow
ros y mercaderias y apl!.cno'i&n ciq' las tarifas aprobadn
por la am.mn, *ta., | |

b [} quo sélo en esta forma se ha de evitar transgredir la le)

al dlagrngarse hs @y ong 2 3o ostas h forma de sus

componentes de tnmporbaaoml de un -&10 vehfculos.~

,.OOO

3) 3e estudiarfa aommento los principios econbmicos que

lleven en sf mimno_ ol concepto del ocosto y fnlor del tr



‘porte; pero pars oﬁo g0 'Mcwfdgma definictones b=
sicas, con las qm se ored toda una teorfa (5) y con onn
se han hoeha nwntimims mmmu:

| TARIPA: segln Jossrand es un"slemento de)l contrato de trtnlf
porte que reglamenta las oondiciamn en que este se verifi.
ca", pero en su como spto lntgm la hri!’u oomenderh

‘ "l anflisis del conjunto de h s condieianu Jurfdicas y
"noonémiau que concurren on su transporte®e

| En el :lpeata ooon&micé "la teoria de s tarie
,‘sruv tiene por objeto el ;ubud:.o ds las relaciones que Vine

*porte (£0) pars domtnjz-_ el maao de éste ¥ N 3 you

*de su varisoisn®,= Generalmente se confunde la tarifa con
‘o1 precio (netel) o tasa del tﬁméwto. 316& por lo tan#-
to el flete el ; rreclo que se pega por el mqartt de una

carga de una locaiidsd a otra, ¥y tarifa es -1 preclio que se
paga por el tmmpom de una tonelads a la distancia de
- un kildmetro,- o |
Por 10 Bmto m una emou -de tmspwto, la
_ tarifa (£) se ha definido como a la relsciln existente en~
tre ol pmié pagado por ol transporte de la unidsd de peso,
o sea ol flate de uma ,tonq}.m-(»m._-ju la distemoim (x) re-
corrida y sxpresada en kixomtt_zb; (lm.), o bien el precio
de 1a unided del tréfico ~expresads en toneladas-irilometros
| (fm—km); Q sea el tbabdo}qun ‘se realiza para mover 1# sargil
transportada (tn) de un lugar & la distancia de un km., de
ah! la férmila clésice: | L | {‘
L= % =fa_mn | -
an? 3 ‘

(S)Guillermo RaYmardt aobx-e eﬁo Trazado de’ los ﬁ;cc. 3 Alber
to Schneidermd,()osto de explotacién fermviarla.G




Ahora biem, el "valor del transporte” es ol rr{
clo 1imite que 1 usuaric estf dispussto a pagar y se 1o
define por la diferencia existente entre el precic de vene
ta do una mereadoria (’v), ¥y ol precio de su costo do proe
auwsocibn (®p), cuyo valor fluctfa segfin 1a oferta y ls de-
mends de la cosa tmmpcrtm en &1 mercado, en un determie
nado momento (6)e=
| Aemwhdawecw;"v“ﬁﬁm

representa por "v* ¥y de ahi la exgmniém

| Ve By.o
g5 que stendo "v® el valar nunmBrico del flete que puede goe
portar, en su transporte, la mercaderia que se eomm&; °
sea ol importe gue tiene disponible el productoer para gase
tar en su transnorte sl nereado, &s por elle que
-
y como el flete de la unidad de peso es una mm!.h%( "
si trasiadamos ostos valores a un sistema de sjes oarie
no, vemos que on la forme mfs 'amph, = 61 corresponde a
1a ecu cifn d¢ una rects, en la que las asbsdisas repressn-
ta & las distancias (x) y Jas ordensdas los fletes pagados
a ssas distancias, y por lo tanto la tarifa (f) serfa el |
coaficionte angular que forma eaa redta 2%(_)= tangeXg £

Xa

como sizues | | “ P .
$ : ~
- t ) ’ v ’
" S
. ",%S OL:.f 7
ul ' Km.
| i X

{8) Véase Pelipe TajMuW ﬁm; leyen M—»
mioas referentss a los trsnsportes,-



En cambio el%osto de tra-sporte® es el preoio
1imite al que la empresa estf dispussin a efectuarlo, y en
este omso, para ells, ostd ropresentado emtre dos limites,

o sea entre ol costo W;_&m determinado por
la sigilente formuls empfrice

‘0 - O< + 8/54“’8’32

|

|
en laque " 85 » ' 83 ® representan respoctivamente.en s
explotacién, los gastos debtransports por tn-km {traseisn y 1
wvinimto) que m&m las pondientes determinantes y oqus
nlmutencltm,omelutmmomhsoqu«n
realiza para mover el peso bruto de los trenes ds pasejeros
o cargesj y en cuanto a"‘D( s, "Prye 8 " son ooeficien~
tes mudricos a dsterminar (6) y o) coeficionte de transpor
te, represcntado por " V ¥, o ses
V= %x—& Bfé :VoQA = (1=-n)Vo

¥ya quo *V* incluye la ganmocia del produsters * A?* yen
este cases Vo = V1 /\ § que afgun velor méximo para ol transe
portador o sea un soeficiente mfximo = Vmax z Vo, qué m-}
mite un radic de aflusncia econdmica mximo en las sonas de
sxclotacién de las empresas: exi jlendo asl a las mercade-
rias todo lo que ella pusds PASAre=

En owmnto & "f7 so refiere a la tarih forro-
viaria; "f," la tarifs del transporto carreteres *x* la d
tancla del transporte ferroviario e "y" la distancis por

caninoe=

A mustros fines basta con las definiciones ya
mresma, porque 1a implantaeidn do un sistema de tari- .
fas, estard eoxﬂieiaam a1 estudio sconSmico que wodmd.m
en sus zonas, como resultado de la apueaaua on la inves=

tigaciln de métedos econSmicos, estadfsticos y matemftises
N 2 S 177 PP Py G -y eyt W W PR YRRy T o
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| e armonia con h ﬁmcwn astual de 1@& trmapom:.-

: Ewos preciﬁs del trmapcrta deben, e todo mta
»llevar en sf mi sm0 la premha de actuar en condiciones le~
gales, es decir, qus ellos deber&! ser "justos y msoh
- 8l efectuarse 1z prestasiln dtl sorviciop o m que dnbor(
la taritn ser 31::‘53 en su base juridicu y nm on su
| btu oeenémica. | , .

memmu:&.w num.z;dumﬁ
pumde W,m mmuoauciﬁa,mmmmﬁoqm m.-
dicer la regla occufin en o qm w “ante cmodmts' e |
tiome debe llenar todo sistmm de tarifas, a rin -de pomi
tir que en su tplicaoﬁn am sea 'mh;b}.u, Justas ¥
miforma'fg ain embargo este principio (»qua tiene su ori~
gen en 1a ley mrim““mtcﬂtati Coumerce Aot de 18?}),
eu nuestyo caso, debemos oomidmlo en forma tal,como '

para qus Moha tarifa puoés 13.ew plmmte esas condie
‘ciones, es declr que debu-i, con el oonjunte de su pro&to
do,obtenerse una juste utuidad para el tra: sportador, & 1

ves que ella debe gamgu ast_i_%.r al coumig__y_n

Sustris sin dejar de lado el mtarh de;__mumw
Pare mgar a utc "dmdmtm" , ha dnsur

7 necnari.o que la apl&cacl&n de 1a tarifs pemmita oubrir
no noa.o los gastos de explotacifn de la empresa, sino tm-k
bién las reservas zhcudrhs de renovacién del material
mviliudn, segfin sus afios de vida media, asf como Lu
a‘mort:lmionea de otros elementos del capital y un nterds
razonsble del mgoca.a; todo lo qgerecn-t;itnirlaiﬁ sosto

~ del servicio, puntos estos que estén contemplados en la re-
glamentacidn de lap iey 12,346, ya mié oéte costo del servi
clo, debe damos la pem'.a de la rwnabilidaci Yy juatiaia de
1a mm.u |



n.H N@ -

aeagaﬂneeouu & on«on fines ng-au&, mubmu.nn n :
agg. nﬂ. deve uﬁoo&bu.n - wo, studio delle g:
‘..:{uio. .u_ou.w- ahgupﬂt del costo nuﬁ..dn»nw & _
"a0®, wﬁo@on dauu. u.w n&omauupaama del mong .»ow, 3..58&?.
te: ba de -ou:.u. n&g ub-ubc nﬁo nos ha de voua»«pn. £4 jar
_hasta nmnpa .&5 tarifa os uﬁuap 4 385-3.3 si bien o-ao
" sosto a& gu@ou«@ﬂ sea ol fnico factor decisive, &
- los B.uou de la nuw.nawo»mu de un sistema de «ﬁgg
- que vpu.p noguupuu.o ang otros ﬁqaunou factores
mmﬁo aoﬁ.n»o-ﬂ m oogwﬁnwmu ng en cada oRso, O BO& 61
,  OF £ Bgo satoss
a) El valor de 1a oarga transportadsy

b) La res 1144ad u.guu
8} mi&h.oea n del & »oow

8
‘ g!ﬁ»ﬁ'w. p-. pag.5l de su obra manifiestas

..v.pg-uoo 3»6 von«-&o Ew. .anaounu alla ferrovia uos ‘
"§ quindl gac nell! noauuuguno n&.u.n ggﬂou
quanto nellt indebolinento precico 41 quella &?ugu...e.
..ﬁeﬁu sulla quale tutto uw sistema fﬁ.»u-n»o noﬁ.. n__... .
gﬁ u ogu&u.»»aaoc -

” - "8u} n.nbug uﬁ&e &. apv»wa.wo g«!ﬁa wo :
gggguﬁ?éwuognoggg
cati coloro » 98»» g ga«n«a P.uuvong»«u per
"la ».oﬂ.cﬁb as pcgo 1a base g-»oﬂnvo g..

o ‘, R aauénﬁmirﬁ‘-u . nc.- la tarifa gﬁugg oN
uuonu.c aﬁ. aoaa o@ngogon. por & uouﬁo»o que uo un.ﬁuﬁ;
S perot aw aou a& ono aou.&.a»o .3» gaog or

'} Corinmi F ;l&evimen’dm o thaffico o questioni economicho-pig.55;fVoI,V~(8)TP°ViB‘ni ob.citepagedl

9y c:orti que‘étimo-—kroblems fe‘rr@viaries-pasé




'bh poner on am qm 01 tunupom, eomo cmlqaibr mm-
derfa o tmbnjo xruﬁm, thne uu valor determinado por
esta hy econdmica universal y por lo mimo que debe M
9 no mln por lo que cussta, a&.m por 1o que nlo.......‘.
'........*agrcganﬂe, eesrassesund tarifa que en el tru.nspd
h *porte de umndaz-iu tuviera en ouoata aolmko sl peso
"y la distancia y no 61 velor de la mism, serfa incomple-
"ta, por €30 es que en las mrﬂ.ﬁi de merecaderias ds poco

"yalor se paga msnos que las que tienen un valor myor_....j

n
.CQGOCI”

gartov- 80 m por tl conmrio m;blaoor algunas olas=
| "ses entre hl que se ropu-to, uogﬁn la naturalesa de las
"mismas, mmderias de wm valor ‘andlogo®,~ ‘
A satos oactot, U’lrioh(og}-oga que "..”.......

"ni el criterio dtl valer en la. formaciln de las tarifas |
“entra aiamwo lolo,pnﬁs uabién se tiene - cumta en la
’ “cluificaaiﬁn, le 1mportmoia ocon&mica del producto, 1a
| poaibilidad de la emdieién,da 12 recepcién y operaciones
"a efec tmao ’ u!"m 1a 'ireléc"idad del tW’
nli.ot &ll)u obra Rail !!M Transportationg
express qus se ha inﬁ.st.ido m.y frecuentemente en gue las
tarifas deben haceru o farm tal qus su splicacidn esté
usnta; con lo cudl

*

c.ua gcrg m w;ra m ;g

81 bs.cn o chﬂ@ qzm esto conviens tomrlo m ‘

cucnta, sin embargo, puodo on machos easoa ser 1n3n:ta,
- que abarcando demasisdo 01 pri:wipio antori.cr, 01 t:mnapor»
_tador, & pesar de que la mmdlr!n pmq Aar nlu, RO 1e ﬁg

. xi{ir mhs, e no es 03. 0880 ac
Ulrlch«1Tra gene"le des ta 1 a de chemins de fer -
E11in+_A b racnfFias an lHaw ~Af watflrand .



*no pueden en. whu oascs pagar m parte mwmioml de |
L "los gastos fijos, 4 51 oads mtmo tuviera quo bacerle

: 'W&oo detemmm qwl woder pagu‘, ¥y o mtorior qus ae
| 's.pls.cuh con. &quﬂ, »mio en quo ls empresa pueds ofoew{
%ol ‘transporte® .- "

" prodmm, por ax valor de tmtporiu ¥ por el mto mcxj

 "alciones del amwmo, la amusn rehtiva de los o one
- "tros de ps‘admién ¥ consumo, h cmpmwi&n b § fouanto

xs naatmio. ngrtu "qu.o en la apliueiﬁn de
| "ll.a hatm:, um sean un usmxm para mover las oar
5:3, primipm d qm éobo Wwao que vaya en moneo,
- Yya que n naceurzo ponm quﬂ las mgu de tm valor

"en le forms ya Mcada‘ ugnnon de sllos no podrhn tunst
"portarse” .- E1 verdudaro nigplﬁeado de osbn frase, ngﬁn
'mmt. estd entve des umun el atporior que es el del

o | (12)
m Ingoniom 'regdaro Sanchoz de Bustmto, en

(3 rolloto Mborm M !u'inew, p-g.ﬂ. SXpTesa quel
"la mmu m dn tunepem astd nan.lad.n para oada

"del mim, Y que. mm de catea 1£m1tn, el poder adminis
~ "trador debe u:ui.r a iss eapresss una cusuncu nlxim
' pmdencul para m prodmﬁo, bmiendo en cmu las cone

“tconﬁmieo de hs divamt soras, el domrono del comsr=
*olo y de las Mmtma, emuu}.mao, en una palabra, los
'Mtoraaen ganeralu del pah,- En 1o que respecta a los “
"po.saatran, doba Mmomo a la empresa 1a obugaoiﬁn d.
prasw ssrv:cwt cufsaas pmios dmtm pooo de los contoi
'mmm” del transporte”.- o

" B una oritiaa aparwm el Rauuyeige 45191”!

?@ﬁod? %ﬁm ?&e- ov. Iglgg-gﬂaarto?de 2"%1 ) l



el procie dol tumporﬂt", este inusto en que lo que 5y
tréfico debe wperm era cuando el ewgader podia o no
mgnr por temearr:u - pcm ha’r, os enteramente ditoma;
pubs tine n&todm nltnmtivos de tumpotto que le son. m‘s
eonvmienbu.— |
"R n‘todo por el cufl el trdfico pucda S6r OP=

" %densdo es d‘ndo s cm transporte la ocupsolén del medio en
"que pneda manejarlo lo mis economicamente, sin temor de
'c‘imelar“',' competencias por otra forma de ta‘ansporﬁn 1por |
»1o que Mr, Orp aontampls on m estructara ‘tarifaria pars
“ferrocarriles y omimn, 2'!‘_4.!! on la_unidad &o eeagg
"devom g n fletes clasiy n W0T40 8
"lor sino e nc'g_;no 8l mgp_ por 21‘ eﬁbigg. con tolsrem~
r"cua uignaxha pera el tr(fiao sujeto a pésdidas en el pe-
"ae v 4 reelmo por &aﬁol"

En la nueva polit!.ca de los formcarriloa boln
gas, publicadu en el Bulletin de 1t Association Int;em- |
‘tionsle du Congres des Chemins de Fer, Iyuno ds 159, se
quicrc, amd.niw esta politloa de quo el expedidor que no "
confis al ferrocarril mfs que mercaderies cuyo valor comer
oial de trmgortq.n‘ poso, no debe, ni lfgica ¥y oquiuﬂ» |
vamente, obtener ‘pﬂeidc que el transportsdor no pum ofres
cer mfs que gracias & las tarifas elevadas que han soporta=
do otx-oa produoeos.- o

x- clare que las tarifu para distintas dategoe
rias de trkfico m son fijadas exactamente de acuc&. el

por' 1a mo:‘ofgté principio significaris que en el caso de
tréficos que no puodan'ngtmnw una tarifas elsvm ha di ‘ ‘

1icarse .aquella mfs bqo. qus apenas cubra :l.eu tos oroca
(I ) Bulletin de 1’Aseotiatian Imbernatiomle du mﬁzraa des
Chaming da farehites Ade 1020 : -



-B.

tmdes, 2 mc’xmde un Mfieemdin, ‘i_:a ‘subriris no
solo los gastos director sino wns parte éa los vguftés indte
rectos y Pinslmente cn el caso de trdficos de alto grade,
deapuds dn cubrdr len‘gntes _;Sropio- de explotaciln deja
‘un exosdente como pafe poder cubrir los gastos del tréfico
de mercaderias encaac ae escaso valory que no han podido
ser 7abomdna'va1' nrr' Mpartamw Ente es en primip:la ol
sistema de cobm:* lo Qhe 8l Mfme pueda aguantar, que os

un siam en mterCs del pﬁblico.n |
l

h)nos principios expuestos nos demestmn cu‘lu son los
 elemsmtos y factores ccon&niooa fmﬂmontaln para consides
rar 1a rtsombuidad 3- 3mxnu de las taru'u asi como lou
prineipiot detomtnmtu de . tcmau&nw . "
Es. claro, aom mc Elliot, que on Ja d.‘a.stribu-
o1én del conﬁo de tmapom 3 laa mrm, no es mu- ‘
niente que 81 inolda cquitnt:inmeo en om uno de tuos,
| seghin o1 peso y la distanc:h, aind qu« ol mismo ha de dis=
Jtribu!.rn de muex-do 2 ls chﬂficmi&n que se 1e a8 a la
maﬂoz&a; ya quo aolo debe tenerse en emta ol sonjunto
\4‘ las ontrem 40 la mwm pere cubrir h totulmad del
- costo del tnmpor’ho. pomiou&delo as{ una utilmd cqu:d
tativa nl tmnpert:adez*, perquu ae am manersa ;z no son
'eonamemau uuhdcnmta nlguma utagoriu de mgu no y
: ;“ pom&tirh tmbajar al costo o monos de ll, todo lo que
‘benlrd que sor canwm con h sanmou de otras clases
de ww.-—

_ Ioa 6:!’6&55.?’:[ fm’vﬁrin an. materia de taritn,
segfin 'X‘roviuni, no prumtt epilo&ios ultontoa ni mnie
festacién vutou bomo ol de la innovacidn t&oniea.- En ge~
_'noral laa ﬁmurﬁl« ,u han dmntn&c m p.rao; & unk
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reducelén general de susppreoios y han preferido segulr ls
poiftics del ceso por ceso, con un examen »minuoioad ¥ asidy
del tréfico, a fin de uniformar estrechsmente su lfnea de
acciln,~ La lucha se transforma asi en una especie de gue-
rrilla cerreda y silenciosa con alternativas variadas, en

- la que ol desarrollo del automotor viene a oponer una baw
rreva mévil.e

En mestro pafs, la competencia contra el auto=
motor, se he desarrollado muy especlalmente en el oampo
econdmico o tarifario, y ha sido intensa para la recuperae f
oién de su tréfico con la aplicaciln de rebajas de tarifas |
por sonas y a determinados productos, oon la aplicacién tam
bién de tarifas experimentales rsducidas, gue ha obligado
al transports atbomotor a la aplicacién también de esas ta-
rifes, siguiondo asi el ritmo de Gescenso en el precio del
sorvicio del transporte.- Ahora bien, son estas tarifas que
actualmente se aplican justas, razonables y uniformes?

Se consldera que este asunto ha dejado de conse
titulr un probleme unilateral del transporte ocarretero,pa-
ra convertirse en un probvlema de interés pfblico que se ne=
cesita conocer en toda su extensidn, a fin de aplicarse ll.l(

medidas de goblerno que puedan corresponder, slendo por las
relaciones de casuslidad que esta situacién puede involue
ocrar en ol pafs, como porqud es neéwario tratar de vislume
brar una solucién de interds plvlico.- Esta es la razén
por la cufll este problema dobe encararse en forms integrael,
a la luz de ls verdad y red idadede los mismos hochon,} )
fin de encuadrarlo dentro de las soluciones mis en armonfa
con los blen entendidos intoreses generales del palsee 1
BEn esta parte del trabajo se dard una semblanss
directa para fijar el costo de transporte por carretera
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ya que para el tfanaportcfar?cvﬁrio se ha hecho este ese
tudlo (15)

Como ya se ha ‘e@msa&o 1a determinacién del
costo de la unidad de trffico es uno de los puntos fundaw
mentales que debe preceder a todo estudio de taﬁfaa, pero
vefmos como se 1llega a 81, afin cusndo su complojidd para
establecer on general este costo de transporte lo haga rew
saltar Thiers, citado por Corti (B), cusndo empresas "si l
"Vde hubiera busscado tan a menudo como yo la maners de es-
"tablecer el precic 4e costo, se hublera Vd, convencido
"que o3 la cose m&a’ Aificil del »mndo% .~

| Resulta en verdad complicado fijar el costo dal
tranaporte automotor por carretera, & causa esenclalmente
de que se carecen de datos oficiales de un sin nfmero de
experienciss permsnentes.- Como bien debe s;iponcrsa » oste
coato de transports ha de diferir ‘s\pgﬁn las caracterfatie |
cas del terreno y las condiciones de conservacién de los oa
minos por donde deban oircular los vehfidulos, 1o qus debe

tenerse presente, ya que & los efectos dol odlculo, la con-
sorvaciln de los caminos, se la supone hecha @ foIrma nore
mel, porque do otra manera el costo de la tn=im. podria
'variet en razén direota ocon el mal estedo de los mismos,
sea por a1l sumento en el gasto dsl combustible, lubricante,
repusstos, etce.etc, impodlble en muchos casos de determinam
Ademds, s de interds no perder de vista, que
en todo costo de tr_uitj;orto épurticuhrisanm en las efnmro*{}
sas-, quo 81 siempre estd influenciado por el tréfico, es

(5) Alberte Schneidewind, en su folleto "Costo de explota=-
cién ferroviaria®s Noni-TarifasiDireccidn Gene~
ra) de FF,CC¢Doleti{n N® §Teodoro Sanchex de Busta
mante "Bl costo de transporte ferroviario® '

{5) Obra citeda pagel ’ ‘ '



décir. segfn la romen que é’:t# se. renli.od, y de a‘u'in-
tensidads o 81 este se oraotﬁn. dlmﬁmme‘ entre dos pun~
tos 1£m_1tes,; o 51 81 sirve tamblén a puntos intermedios del
~camino a recorrer, a_l,i como si &ste es reallzado con venley
los que lleven una capacidad 4ts1 .dntemimdn de tra.nspcr«-
te ~os decir un detemminado coeficlente de la capacidad
ft11wsobre 41 Sotal, tento a la 1do como & 1a vuelta,en un
perfodo prorij#de de ;um; todo 1o que, asl consideradto
-moB ha de permitir détomimr wnrgromedio de trabejo dtil
‘realizado por todos y cada wno de los vohiculoilde la empre

e~
Para rewlv.r cada uno de estos puntos, a los

que pmdon eonaléomu a diotintu variables, que influyen
en ol costo de tramportc, debcr& tenerse en cusnta tame
bién, las ctraeuriatim de los vehfculos, la frecuencia
en los viajes, h ohte de cemino que se utilizs y h hora
‘del dfa en que eatos vehicules ei.rculan, con todo lo cudl
ha de permitir obtmr una mdia de valores muy cerca de
la resl 3dad en cada omouw

En Bata_elue de estudios, los gastos de explota-
cién dabq}r“niélmrimn mﬁor@mﬁn, es decir, que dew
verd considerarse que sea oual fuere ol orgsnismo indus-
trial que 'cmidom- ‘ -11‘mnq 8sto brm.’ports por riel,
por camino o por sgus-, 1os gastos de explotecisn que se
producen hen ae mv las mismas carecteristicas, es decir
que algunocs pucdon permanecer :mnrhbln (l.'f) con la oaas&-
2ad de transportes QfoQMi Yy otros que aumentan a medl -
da que estos 'tamya'x:'tu srecen, llaméndose & los wm'imarol
fijol, eonahnt-o ° mnocuol, yea lu segundos varubln

07) Fnupo 'ragnni - 'rarifu rormmus, POBe25i,




o directot.- f‘ .

_ . Explicando eastoa concaptes, Tajanl aclarat®.ces

"querisndo adoptar una ropreaentaci&n grifica en la gue noJ

"bre las ordensdas tengamos los ggs’te;"botalon ¥ en las aba

¥cisas la cantided de transportes efectuados, nos msulta.-r

"+ ol sigulonte disgramas o |
S ‘ c

\ENC
‘g ¢ lag &

BIBLIOTECA

0
" el que la .line‘a (AB) paralcla a1 530 de las (x) y ae~
“parada de é@ta, poi' la 1inea "OA", representa la perte cons«§
"tante de los gastos, mientres que 1a 1fnea "AC" inclinada
'”sohré "AB® representa los gastos varie.blw orocientos con
"las unidades de tréfico yroduoidas .- F.Gimms ¥y Ontive-
ros sl plantear les bases tebricas de la competencia (18)
expresagqque la ley de varigoidn de los gastos es uns curva
qué'cofts al eja de los gastos en ordenada positin,» en
oantided constente, sunqué el tréfico se hags disminuir
hasta 0ero,- Luego pubs llamemoss

'a) Gastos directos a los qhe dependen directamente o
proporcionalmente del recorride que efectfien los &ohiculoi;

b) Gastos Indireota a los que son & :
1a centidsd de Kilometros corridos ¥ que sin embargo deben
invertirse por el hecho de la constltuciés ¥ funolsnamisps
to de la méu, es decir Aq\x_e‘se'n" gastoa fijos y constans
tes e~ &1 base a lo oxmeste'vétms oulles son en ca.di caso

los ;r:lncipalos _Tubros que lo com.ponmi

(18 !.Gi.mms . Ontivorc:-m automovil y ol rememil,
9‘8--’” v A ,



5) - w del mtorm mdanta.

de m ¥ do vuelts, si no se lleva bien especifiosdo, sin -

‘en relm&én con la. distancia recorrids por cada vehiculo,la

Aaarvicio que se meabo y con una corxduccian normel o nd del

S v

GASTOS DIREGTOB -g_gg:t*osu‘s orzagdiomg |
1) - commstame
 1/2 Gas-0t3
2) - Lumaﬁﬁzu .
 2/1 hoeite
2/2 Grass
5) - Bodsdos
3/1 Neumfticos -
3/2 Ofmavas |

M - Uondusoifn - ;;h.!iiég_-.x_._.._%,m‘
lhOﬁre:lSn del ti&ngo ocupado on Ia eonduoaién del

m %néuckoru |
14,/2 Ayuﬁan’hos de aeﬁmteros
h/s Guardas

Amu& eon ms.omma podr{ disoriminarse en 1a
Gontubilidsd de ondn wpmm, estos gastos pade cads viaje d

mbargo como rurorcmia deba dociraat
a) Qm ol gutcr a- aomwm de comb\;atiblo (natta y/e
gas en). ¥ 6l de 1ubriemto;(a¢ci%&-gran), estard sismpre

wla_cidad qup se le ,:!mp!‘ims a mismo, con la chao, cCOnBeT-
vacién y pendientes ds cada camino que se utillce, oon el

referido - vm{culo: ,

" b) Que en emto al c:&lculo reaultantc por tmlm-
kilémetro o kusmtm aomaos o por afs del desgaste o de=
pmcueu&n as Ies nmmitss,cm. 81 tismo ueul en. x-nms.&x )




directa con sl m‘m;t‘raje vrecorrko,'mwtothtiaa del
vehfculo, peso del aimmo, sobrecarga que condusesy sonductol
res normalesy velooidsdes Luprimidasy frenadas brusass cal
libracién normal § cambios de ubiuci&n‘ en ol voh!eu:_lo en su
| momentoej clase de caminos que se utilicen, tierrs, ufalbu,
riplo, etc.} oénlams.én de los mlmmos, etc,, factores tow
dos que influyen en el desgaste acelerado o no del neusfticm|
En el a&lcnlo de dapmiacién de los neunfticos
debe tenerss premtc 183 exporiamiu hachas en distintas
enpresas, en nuestro m&&io ¥y en otros paises, las que tenien
do en cuenta todas hs.aimmstaném indicadas antericrmen:
bo,hanoalcmdo la vida media del neumdtico,segfin los oae
minos, valoros qué he tenido en cumta, as{ como que en 61
costo por dfs, segfin el »kilcﬁ;atrs;je“vm de los neumfticos,
hen congiderado que e} véhicu],a trabaja ocho horas dlarias
¥ trescientos dias en el mi"‘ :
6) En el rubro de cozﬂmtbromualdos que se incluye
- on los gestos dircctos, a8lo se ha de imputer las horas bmJ
bajudas por los mismos en la eorducclén del vehfculo, es de
eir que se le ha de cargar la pariso proporcional de este |
sueldo referido a1 tiempo dedioaéa a la conduccidn, 1mput£n
dose le otrs parte s los gastos indlrectos de amlcbacwn.»

d) Que en cusnto a los gastos anuales de reparacidn
de vehfculos, afn cusndo §stos son my variables, porqud en
§1 entran en fuego circunstancias muy diversas {clase de
carga transporteds, velocidad, habllided del oondmtcr;clau
ses de csminos reeemam, t’racumoia, etc,) ain wbn'go,
debe suponerse,a los ﬁ‘oe’con del cficulo tedrico, gie estos
deben ei’ectmag‘sn forms normal y corriente por 10 que PO
drfa creerse- que esta clage de inversiones no tisnen una
relacién muy estrecha oon el recorridog no cbstante ello




o reanplesande e su mﬂmta sus partu, dup\\&n de determina

debe ptmma qnt a:l. hz roparaciom: rnn&rﬁu no se lrnm
e&m, © no e ti«m wn e:.;idadoto mmbmintmte del vehtnulo

de kllemetraje recorrido, 61 serfs m&damnu imutilizado
o declayedo e estado de ebwloconcia; ma&n por h que los
gastos de conservecifin deben figures en este rubro,porqua |
se considera que = deagaate oati en rcluci&n direota oon
el recorrido qut erectﬁn.- . |
Bn mmm a la chaifieaeién de los gastos qu
no tiemen relsacién directa. oon a reoorrido, serfan los que
se indican & aontimc.-&n;
 GASTOS FIJOS O nmmwms |

1) = Renovaciones wrtimcicmu ;

,2) - Interesos del capital mrtmog

5) - Conducciln - m;@doa :;L;omal Les,
(proporcién de las hoz*&s que no se coaduca el veh!cu:.o
3/3. Conductores , .
5/2 Ayudantes de conductores

14/1 Sueldos del pomonal dez garege

L/2 Gastos gmwalem(alm:b rylavado de eachea. Xus,
~ teléfono, eto.)

- (@m

\, - ‘?

5/3 Acciduntea del tmba,jo
W cmtribuciomg  BIBLIOTECA |
6/1 ¥micipales proplos del vehfoulo o
6/2 Raolonales (tesa ley ,m;ghﬁ,feh@ai; otca)

- 8 _General i

5) - mroa o meoioms | | “G\“Wls 4.0
Q) _

5/11mmd&¢~ | .-é&“"a% .

- '\] o

5/2 Beapomaxsnmsa o:mz. L) Bk | 1
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/1 Admin%stmci&n—moldoa {personal superior y de ofi.
Gi!m

»

1/2 Gastos generales, (gu‘blisacioma: horarios,tarifas,
libros, férmulass alquller, lus, calefaccidn, te-
1érono, telegramas, Gitiles de eacritorio, etc.)

7/3 Jornales de peones ocupedos en las cargas y descars
£83,

7/l Impuestos y contribuciones (los que no se refieren
al wvehifculo)

7/5 Diversos (fondo de reserva: accidentes, reclsmoas, \
indemnissciones, gastos judiciales e intereses co=
rrespondientes & lainversiln de vehiculos).

En la determinacidn de los gastos indirectos
que en todo organismo industrial son los mis impartantes po
que sobrepasan a8l S50€ del monto do los gastos totales de
explotacién,figura el gasto de amortizeoiln de los vehfcue
los, que influye en un grado clevado en el costo ds transe
porte; pero que cn nuestro caso an lugar de llamarlo "Amo
zac16n®, atonidndonos a las diéposicioms de 1z reglamenta~
cifn de la loy N® 12,346, 38 trataria de los "fondos de
renovacibn® de ests material, sesfin sus sfios de vida media,
a fin 4o que dichos elematos pusdan encontrarse aa las me-
jores condiclones de spmwvechamiento con un méximun de renw
dimiento y un minimun de costo, razfn por la que se hace
necesario, determinar en el cflculo de dosto de transporte,
la acumlscién de revervas anuales cue permitan la renovaw

cifn del materialy ye que hoy en la mayorfa de las e:presas
es uns excepcidn las que se ocupan de deducir las amortisa-
clones necesarias de sus resultados de explotacién razén
por la que ~la mayorfa de sllas~ se ven en una situacién
d41ric1l, no 38lo cuando deben renover & meterial, siné
cumdo se presenta el primer cambio del juego de neunfticos
El cflculo de la vida econfmica de los camiones
depende muy directamente del cuidado que se tenga al vehfou
lo por la persona qu lo mansja, como a la conservacién que
8o 16 haga, a csuse de la naturalese del cemino que 36 ree



corre y las aoabieiénoi tn IQun' umﬂim cl trmporm; m
bane 'que debe a@pum' m h’ daprccimi&n,' de acuerdo &
la rqhmmtaai&: de 1a :l.oy, o 1a de considerar m sfios
de vida media de dnnoi&n de 1os mima,s:lmpre en comdic
nes normales de rumiomm.m con une buena conservaciln,
Pare las mpcsu que nzploun recional nente su tran
rodsnte, s decir, pars los que t&m sus micnlon ® oo
diciones normales de o lotacién y ouldan de que su conser=
vacién se reslise en la me Jor forma, les es dc suma impor-

| tancia sonooer cukl es el momento en que sus caniones debe
iox- remplii;mi, dﬂm cusndo la reserva anual de rencva-
o18n, que incide en los gastos de oxplotaciln, dsbe estmr
en estrecha relaoién con 01 dnguta de ocada wna de las per
tes del bim mm;«» , .

51 se tim en eucnh qm hs oarac teristicas
propiss de los omioml segfin mma, pesos, eto, son las -
mismas en todos oms. m que ostén sccionads & motores
a nafts o gas-0i1, y» dt que ostén oconstituldos por tres
pumamimipalu: a) ohuh: b).mtor: ¢) earroceriay don
el fin d§ que osda una de ellas se encusntre en las mojores
condiciones de eficienclis en su explotecifn, es mecesario
que se reemplacen normalmente 108 elementos de c#ﬁta duree
ci&n por h scoldn de 1a cmtrneién pori&dicu~

uw&:hpoom dehhyl&Sumum
251 de mu infem indica oufles son los elementos de des-
gaste répido suceptibles de reparscionss o reconstrwcciones
 a corto plaso, ocon un esesso velor de roeupom.tén; y asf
cemmemc | |
s) wg- Imim mbragwm ¥ caja de velocidadest

todo lo q.uqfogtl invgl:qcnﬁp ‘on una rectificacién v }
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en #s08 palses, a condiciones iguales de explotacién y nor.
males de conservacidén, como de los caminos, eto,puede consi
derarse que la vida de los camiones serfa como sigues

TONELAJE UZIL
L kM S5 s 6 e 71 8

A%038 DE YIDA
» L s s 6 7 7 8 8

(inmuedles), podris tambidn, en este caso, splicarse la

En ‘c'munbo e las amortizaciones ellas se refie-
ren a las ded-_partoa del capitel invertido, como edifie
cios maquinarias, muebles y dtiles, etc,, & los que, si-
guiendo 16 aconsejado en el estudio realizado por la Comie
3ién Eipoo'hl deh Ley 12,311 pars esta clase de blenes

férmula de depreciacién de F,W, Ross, combinada con el es-
tado de conservaecidn que aconseja E, Hodeck propussto por
el Ingeniero Antonio Rebueltos=

’?&a la maquinaris de tallerss se pusde ugth-\
también el progedimierto indicado calculéndosele une vida
media de veinte afios,«

n o_tro rubro intereses del capital Winvertido, {
debe entenderse odmo la utilided del negooio del transpore

tadors utilidad que correspondsria qus esté representa s \
en un tanto por d’:.anto. ol que bien puede ser igusl sl por
ciento adoptado por 1la ley 12,311, es decir el 7% o el de
10£ saproximado del importe de los fletes cobrados.-
En 83 rubro de sualdos y jomalou wconducciéne |
debe agregarse slo la parte proporcional de éstos por las
horas de trabajo ajenas a la oconducciédn del vehfouloe-
81 bien slgunas sumas gqus se gastan en los serw



vicios del mo oomo mhﬁdﬂ: Mdns y josnalesesgra
88, trapos, b’mm; ,mm.ms., cambios de cubiertas,
otc,,»pudiere aparecer que correspondie carmrse a los gast
directos de axp]ot&ei&n porque 6116s guardsn una relsaciln '
con el fwkmimto y &oggum dal vchicm, © oon 1a pro
poreidn directs de kngmmjt recorride, © M depender
de 1a frecwnois dai los vuj %, como el mgmudo ¥ lavado
" de los camioness sin ‘smbargo, & fin de evitar eempliuc.io-
nes en los cllmlm, Fala aanmw dc obtensr estos m
mentos en las uyrtm ¥ Pmmrlm lwego ddnde sorre s~
pemo, 4 st uee fusre ast aada n monto, podrl mm«-
los a los gastes :ndir«mw |

un mto a lox seguros, m@nmizaoim, m-
pue-hol. eontribaeim:. autoa gmmn y dzvoms. se. |
procederf a lmputsrlos donde corr:sponds en cada oasO.=

Se ha orefds oonveniente dar una semblanze de
1as Imta:'ien“" que dm“ponic dar & cads uno de los ru-
" brés de los gastos directos o indirectos de la upzouu&u
do une empress, que es ls base pare llcgur ansus x-uulttdm
a dsteminar el costo de tampowo sutomotor por sarrete
y do interds tener m'; en cuenta para poder ﬂ.jnr'nn' siste~
m de tarifase-

BIBLIOTECA
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CGAPITULO 1II

SUMARIO i) mt@cu econfmica de las sonas Qe ;Qmauoo!.&
2) Los costos de produccién de nlgunba productos, sus pree
clos de ventay 3) Tréfico ferroviario y camionero; L) Sitw
cién econfmica y fimnociera de las empresas ferroviadias (¢
capital privado)

1) 81 se sigue on orden 18gico en este estudio, pars que fn
pum_reﬁzltar comemiblb, ocorrelativo y asimilable en- ol
oconjunto del tema principal =efn cusndo sea més extensoe,
se ha de proceder ahors s rsflejar la importancia de los fn
dices de la produecién y consumps nacionales y la varisbill
dad de sus renglones principales,=

Hacer una exposicién comparativa d¢ la produce
ci8n de nusstra principal fuente de riquessa, en cada provinT
0la, es snnlizar en sus tendencias los factores mks impor-
tantes de mestra economfa nacional .~ Para que éatos indi-
ces sconémiocos ssan facilmente oomnbloi y comprensibles,
su anflisis se hard tawbién por comparaciones gréficas des=-
de 1929, 2 fin de que sus series econfmicas nos muestren
las fluctusciones sufridas por los fendmenos econfimicos del
pals,«

La comparacién y estudio de estas series, se
harén a partir del ',,alja"i‘-dic:lo 1928/29, porque &1 es consides|
rado como wn afio ae época econfmica normal, acausa de qué,
& partir de esa f‘ech‘, comienza un perfodo de crisis motiva
do por el derrumbe de loas preclos en oro que abaroa los
afios 1929-1932; el éue al bien es breve, sin embargo tiens
gran intensidad, por la caifda de los pecios en gcﬁwll Y




. 4o u,qua tre o un douqmibrio en ol balarce de pagos,

ok 56 : : L

1os de h agricultm n wticu%ur. artiouloa mmzf;otux:j
’dat, otc.} ya que en 1955 u mam w por&oeo lento de
.cupemcidn soond: sdo ‘t 1955-195?:* En estos d@a am«,m
 tro pals sigue t.-abs.cn ma mmaa de. mmwaum o
‘_laa preclos mmﬂhln,m on sua muriu rivas y/o pro~
dueeoa m:mnhicm s motivade pr sus malas couohu 'y re=
dwoxﬁn a los pmios de ms pmdnctm sgropecusrios} o=

| aquo mt una 4e ha omu que abngé al clerre de 1la Cajls
de Gmcﬂiénqr, pu'l inicw“ Wi I pariodo de incon=
versién y aedumoﬁmi& cto 1la mnm, que trjo como
Iﬁgic: ccmaemm&a. d utabh Mmbe de un control én
19: ewiou— | | |
| 3tendo por 19 tan'bo maum primipal fuente
de rs.qunu: sus m&an agricouogmdm. a an“ ton-
ar$ que r@or&m, ¥ que el diumim de 1a vide mn&mi»
ca mplics la eimnhel&n do estos bimu. todo 1o que as '
tmdme o mtz.vc de trampem por los distintod mdaa y ‘
viu utninéuar o o -
Iatlu.mmg como estd mntm scononia wr
hs nmmﬂlomu = los mcion, dabida a la nituaoi&n
, ’eew&mioa > 4 pel!tica mumciom. mmatm ).&gieo. que

 ‘tambibn wtma, como cnuctnhuen de los trmsportu,m

~cafde vortienl o s t:r(!‘iao de yuqom v de cargas, de
mayor capacidad de m, ¥ m1 causa ah irmediata o8 o1 re-
troceso qno se eba fwa en las mtud;a de lu unw-us .fq- |
. rroviarias -“sﬁn verenmos nks adelante- sgravado adenfs con

1a aparioi&a da la Wumu m:.oneu, que 3o haoe wia
mmntin, en este perio&o por las md:.&u pusstas en prdo-
tioa por 1os tomurrun para rmup-m su trdfico en de=
fensa de m blen amtoadidoa s.mseruu nfoctamu- -



A estos fines cutonces, en este punto, se pon= |
drd de manificsto en nfmeros absolutos ¢ indices -con valor
100 para ol efic 1928/29-, |
1) Lc importancia de la produdeisn de cereales y lino, como

el de otros proﬁctos ugricoxu, ain referirme en dotnit a
la ganaderfs, por no ser mtaru ae trdfico competitivo,en
gran escala; por . a ‘hransport.e emK@em;
s)~Por la mmcﬁu ds la superficile sembrads, cosechada
y produccién en toneludas en cads una de las provinciss
b 4 torritorim,' b 4 lo‘c' % de esta ygzgodxxéci&n sobre la tobal
en el pals,= N
blePor la referencis de la importanch de ss. u‘ba pmduooi
es de consumo local, en la misme provincis, o si es oo
sunida en otras provincias o llevada & los puertos para
ser exportada,~ : '
| Pars no jsax&p’eu!h esta leotura; en la exposi-
cifn de s texto se indicarf lo esencial de su resfmens ;._1%
el detalle de los datos numdric r sus 1co8 ba,
ol ‘@, ce ¥° 2, loa que pueden servir de amlh.-? Debe
hacerse pressnte que ‘t;o&os eston q’lomtoq estadisticos,
ban sido obtenidos ssa del Ministerio de Agrioultura de la
Nacidn ~Direeciln General de Eamomi‘:kml y Eut-_,diueicu
Geografia Econémica de la mv'zmu do Buenos Airess Inatie
tuto ds la P_redxmci&a-&cu’lﬁd de Cienciss EconSmiocas y de
los snuarios de cade una de las provinsiuw-
~ Teniendo en cuenta que estos datos de geograflis
econémice ae oads provincia y gobernacidm, en los afios oons!]
deradost 1928/29 a 1937/58 van indicados en el apéndice
N° 31, ve!ms en resimenss la mrmch que tiene en al
pafis, ol ;total de las hectéroas sembradas, cosechadas y pm«{
duccién en toneladas de cereales y lino,
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mm, nwh remmtado por los :!snimhs porcw'
taju, y= que no n m en mont; s m«uma efostos,nd
ol centens ni -1 -:l.pw;o.» o ‘
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; »- Proporeién del ,porgentaje
e de la producelén de ceresles tomando en cuenta
Heotareass
EJERGCICIOS : v
‘SEMBRADAS COSECHADAS | PRODUCCION ER Tn,
1928/29 96,2 ot 98,6
1929/30 96,Z 08 s Fes
1952 1 96, 8

”. » ' Py
%3%5‘ %5 | 3?2% | 9@1%
193 o6 3 98,6
19’% 198 o> aoﬂ
195% 02 g;ﬂ N

1935/37 i
1931738 | 26 8797 38,9

Ahore bien, el tonelaje de esta produceisn que
ha sid exportado o0 utiligado para semilla o harina en las
panaderiss, asl como o1 qus se ha sonsumido o el que ha
quedado ean existencia pare el afio _siguimta, ha sldo como
se oxpress a o ntinuacién:

CION DEL TONELAJE EXPORTADO Y CONSUMIDO,ETC, SOBRE EL
TOTAL PROIUCIDO

: Consuna &e
, . ftrde exiss
Alos Trigo| somil pana| FOP- Mals | Avens | Ceba] Lino
1la.|dertaq CiRe da

Por cslentos




x i 3 X

 Del cuadro que antecede vemos qus para ol mafs y el lino, mfs del 80% de su produceildn es exportada oyo songumids -
en otras provincias,y que para los demls cereales este poreentaje de exportacisn ssoiende entre el 50X al 60f,por Lk
tanto,debe suponerse que pars hacer llsger a los puertos y/6 lugsr de consumo on el pals sste Lmportante hamin’c,hu
debldo utilizarse a los distintos msdios de transportessferrocarriles y camionesgen la proporeidn qus veremos en el
capitulo respsctivo.,= Refiriéndose este estudio a los principales productos de la sgricultura y emclufdos el detalls
de 1os de 1la gansderia, veremos shora cufl es el tonelaje de los cereales y lino, otros productos de la agriculture,
- ganederfa,productos forestales,minsrales,sto.,que se han exportedo,asl como su velor.-Sus nimeros absclutos y nfmes
pos Indices son los que se expresan a continuecidng o ’ ' \ ' a
, TONELAJE EXPCR TADO

B BRSNS THET 1955 | 19% | 19571 1
DESGRIPCION | %5 =il | toneladas - T
Ganederla 1,268 1.2 1.;?? 4 1.48 l-ﬁz "'ﬂgf o258
o Welo {2001 95,50 90, 90,5! 93,61 10048 o6l
"Agriculture m.ggl 94279 16,8 lh;aag 12,950 1603 { Tse0
NeI M &2 87,61 11 sl ol
Forestales st 3 X ﬁ 254 22Ul &6
Minereles 18 ' 155 ﬁg g 45
Caz:zseaca v variop lggﬁ 912’3; zﬁ% $83p3) TT2ge 902’?5 ‘ %}é
,ﬂ.is o ;’ 100 | 68,;  hbgb 25,2 5&; ‘ 553 | ’}715‘
| roTAL 16,704 11, 18, 16.240] 14.619 | 18.236] 9.120]
: _‘.&x.x. Rty 2?9 mgg 9792 H .g 15522 W

Siendo el valor de esta exportacifn -segfin los datos obtenidos de la Direscisn General de Estadfstioa de 1a
Bacidn- el que se oxprese en las cifras dsl cudro signi@ntn |




VALOR DE LA EXPORTACION

PESCRIPCION ~—%n miii :—?325 ??f; pesos m/n o/i
Ganaderis 6811 s97| s12{ 395 lav| hek| s3] en| 28] 638
K.I. 00| 87,7 75,2] 57,7| 6n,2] 68,1) 178,7| 90,2] 106,9| 93,6
Agricul tura 428 34| 882 au8] o7h| Bol| 95k 963 1.488| 66l
N.X. 100 51k | 61,7 5963 61,2 62,6 66,8 | 67,41 104,2 k6,5
Porestales h2 38 38 28 33 k2 bk 38 kb [ 1
¥.I,. 200 | 90.i| 90.4h| 66,6 78,5| 100.-] 104,7| 100.~]| 109.5 97,6
Ninerales 0,6 0,7 0,3 2 3 8 7 9 17 17
ER3 1200 116,7| 50.-| 333,3 {1000.« | 1335.~ | 2268.= | 1500,~ | 2833.- | 2883.-
gtg;.hm Y Va- 28 26 25 16 17 30 2 b2} 32 59
N.I. 00 92,8] 82,1 57,1 60,71 107,21 96,4 | 120,7 11h,2 | 139,2
TOTAL 24168 1396, 2455 | 14288 | 1.321 | 1438 | 1.569 | 1.656 | 24311 | 1.400
R.I. ____1-00 6l ok 67,2 - 59,4 | 51,7 66, U T2, 1 76,1 106.: Gh:f__
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En ouanto al peeo total de las tmpor taciones
que ‘a msm £in es u@toria do transporte y que dobemos
tener ma cuenta,ya que 61 se ha repartldo en todas direcold
| nes en e pais, es ol quo se upi’oia a aoxtimuéi&m |

}

Peso de las importaciones,en miles

~de t -
AROS  I5oTulas el m-% de pisy me I, |
carbdn de plejdre solamente | N
are, - 4 _

04 - 5.136 - 100

. «061 8

.2 ’ zﬁé 9 ’z
21
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Anal isado ol valor sccnémico en 61 pals, de o
da una 4 sus sones productoras y m hpdrtmoh @ la Obe
~ tencidn de estos mwﬂ ae 1a agriculturs, que os la m
yor masa de Mtidﬁ,y qm@ pare su condwcifn a 108 centros
do consumo o de oxportaéiém. sompiten 16: distintos medios
‘de transportes) vefmos en & promedio decensal (1928/29 =
195?/58) do esta mdmci&n, qze’ tmportancia preponderante
'hh tenido en ella cada pravmoéh‘y:hxi-itoria ¥ que £ Qe
este produccifn - pm:ﬁdiqﬁecmﬂ. - mv 81d0 exportadg,~




VARIAS|

o ;igﬁmoi
2 x:port-.o

0,67
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2) Se ha mnifestado que la teoris do las tari
fas tiens por objeto el estudio de las relaciones que vinocue
lan al costo y el valor del transporte,- Las relaciones que
tinculan las condiciones econdmicas del valor del transparte
(Vo) estdn determinadas por el precio limite quecel usuario

eatd dispuesto a pagar por el transportse de una meroaderia,
¥ ha quedado definido como a la diferencia existente mtr.o
el precio de venta (Py) en el mroado y su precio de costo
de produccién (Op).-

Este valor numérico resiltentes"Py - 0.%, Qefi.

ne el coeficients de transporteiv" de ura meroaderia, que
sirve para el ofloulo de las tarifss que han ds gplicarseg
permiticndo a 1la vegz determimar las distenc ias para cada
ducto, es decir, un distinto radio de afluencia lfmite al
mercado en oada BODG.- '

En sste punto, ¥y par'ic}%%ai‘!mh, ha de Indicar~
se por 10 tanto el costo de produccién (°p) de algunos produs
tos, costos que han sido obtenidos de Inatitucliones ofloiales
¥ privadas.e Como se deterninan ostos costos? « Domingo Bores
e su folleto sobre el costo de la produccisn sagreria, expre~
sa al reapecto gue "81 estudis las funciomes de todos los fao
"téres dircotos e indirestos de la prodnccién agreria y la
"soordinacibén de los mismos, vale decir, la organizacién ine
"terna de las explotaciones rurales y las relacionss de 8stas
"con el mindo econdémico, kpclttloo y social} considerando el
"oultivo del suelo una industria, y on consecusnoia determina
"on cadd caso #1 sistema de explotacidn provechosa, y, ocon
Yventa Jas partioculsres yira la col otividad, trata de conse=-
"guir econfmicements, esto es, en tiempo minimo oon el mismo
"gasto, la produscién méxima que en determinadaes condiciones
"es dable obtenor,........."haciendo luego el estudio de cada

(e



else

uno de los rubrcs de sns gastos.-
‘ Estos conceptos son los aplicsdos por el Minise
tmlb deAgricul#u:én de la Nesisn -Direcciln Genersl de Eoomo
mh Rurael y E@tﬁdheim, pa'r,a' la deteminacidén de los costos
de produceidn sgropecusris.- Esta Reparticién los resume,-en
un snfiisis de costos pars cada clase de cereal y 1ino=- en
cinoo grandes capiiules, pare oada sona en el pals y pars ol
conjunto de las sonas cereal, por quintal puesto en estacién
ferroviaria o en pusrto,=

| El resumsn de los costos de produccién del tr
go, malz y 11no en toda la sora cersalista, es ol que s ine
dica @ continuscién, por esda 100 kilos, pusstos en estaciln
ferroviaris o en puerto, desde el afio 1930/31 a 1937/38, #ni
cos afios analisados por esa Reparticién,
’ C0STO DE PRODUCCION CADA 100 kilos

- A08s fetaeTEn [Fastio
' En _ q ’l‘ X
A 68 | 1E
133 R:ig ‘6I§§ 3 .
o5 ag é. ) 8
;g }Zéi %:g% | 6:92 g, 6’% | 13:5
1357738 751 tgﬂ i 205 | 1,18

Como un sntecedente, se agregan otros costos de
produco1én de algunos produstos y gonas, obtenidos de la Dire
¢1én General de Tierres del Ministerio de Agricultura de Ja
Rmi&n; y de nggnu casas comrciales, en los que s o demuss

tren los rubros que lo component
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LERA DE QUEERACHO COLORADO POR TONELADAS

_ - o Santisgo del
Pescripoeion Egtero Chaco
. « ___{_En pesos woneds nacional
IOecho de monte ' 1,00 2,00
Impuesto de provincia - 0,20 -
Corte y elaboracién 2,20 2.33
Acarreo a plays - 2,00 2, N
Gastos de administraoién 0,20 0,40
Carga sobre vagbn 0,50 _0,50
' Total ocosto 6,10 ' T.h0

COSTO DE PRODUCCION DE DURMIENTES

. : T ,
Descripecion @%«1, Chaco
, 08 10 naclorml |
Naborecidn . 0,;0 1,10
Acarreo 0,30 0,30
Impuesto ~ 0,25 -
Derecho de monte 0,60 0,80
Gastos de administracién 0,20 0,‘23
Carga sobre vagln 0,10 0,2
Total eosto 2,35 2,55
m—w s =

COSTO D& PRODUCCION DE CARBON POR TONKLADA
Corte (promsdic 8 metros) a § 0,70 o/u Qn 5060

Derecho de momte (promedio) | 1,00
Rodeada a § 0,30 e/u . 2,140
Armada del horno a § 0,30 c/u . 2,28
Tapada a § 0,20 ¢/u : " 1,60
Quemada a § 0,35 o/u " 2’80
Sscada pl " ngg
Acarreo a playa 3, 6
Carga sobre vagdn w {,
Derecho de Provincia o 2,00
Gastos de administracién " 1,20
Desperdicio en el horno 5% . 1,3%
Costo totsl mdn 28,35
e e —————

Pera elaborsr una tonelsda de carbén de quebra=

cho blanco, se empleen generalmente ocho metros de quebracho

- ouya densided es de 875 kgs.,1l0 que hace un total promedio

do alete toneladasS.«

8¢ sgregs a continuacién algunos costos de
produccibn de lefia ¥y carbdn de lefia recibidos de diversas
Instituciones particulares,




- COSTO D PRODUCCION POR TneDE CARBON Di LINA DE QUEERACHO
BLANCO = CAHIULARIA NORTE e« FyCoCehe~CORDOBA

Hacheros ’ 2.00
Rodeadores " 2,20
Apiladores " 0,90
Quemadores ' " 9,00
Acarreos * 2,50
Drecho de monte " 8,00
. Ploadas y conservacifn de caminos " 0,50
Cargada vy merma ¥ 2,50
Gastos de administracibn, insol- ;
sty virios ER 4 g
Conis :
Flete a Busnos Alres i
: Total !‘n 52,30
COSTO POR ELABORACION DE LEfIA ¥ CARBOX RN UK MONTE SLTUADO

A 50 Jome, DE IA ESTACION

g.-l’or lefia cunp-nl quebradho ¢oloredo w mn 11,20
b).=Por carbdn de quebracho b 810 mts
de lefia por cada tn.de oar tHaohm,
rodesada, armada, pasto, agua y
administreo 18n-cacads ¥ 5emoho de mone
te mén 2,30 x 10 mts, S ® ot
Flete, acarreo, maw,mem w

g sgregart
Costo de las bolaas Qn
y comisibn vente an plaze 2 OO .
més flete ferroviario-vagén Buenos Alres Qn
m$n 65.‘30

RESUMEN DAL _COSTO DE PRODUGCION DE AZUGAR EN 1938/%9

Concepto contodglom.lon
) -

1) Materia prima (costo cafia) 1,5796
2) Administracién 0135
R Fabricacidn do asfoar
Repamoién maquinarias e,gzl
Cons:rvacién edificios,ete,

g) Impueatos,derechos y patentes 0,22
T) Asistencia ca 0:0;31
Total de gattga del Ingenio para la fa=

brioacé +226,4470 wga.oon impuesto  2,5100
e
g\’f’dﬁ%ﬁwrm personal y gastos 0,11}
Compensaciones eai;ecm.n 0:06;2
Amortizaciones e intereses
Gastos comersialiszeciln 0,
Fletes y acarreos

POTAL CO3TO - 3,1180

—t



- '1&9 }. ;» |

goscro DE Igg*RIC‘I 5 m Agtmm ggm;gz_a_

Cafia ocomprada ' ..1,’-;13'5“7 t’z '
Fabricacién de ar&onr #0153 -
Gastos de nhinutmcwn 683577
Ferrocarril industrial . e P
Usim elfotrica 26.735
Explotecidn generel ' .
Asistencia mm

Acoldentes del: bmjo 19-
Impuestos _ ‘
Ssguros ‘ 1 »
Gastos de hcimﬂa o I
%o 1&-;1?
repunoatq‘fah.r?aa
: Abaa&aMnZen
| commc:lén de ocnriom S
4 . I 7 v *n 20”’.806"?
: 84073, 000 X, | |
. 3 3.3?33 792‘921.17
Mano de bbm,pdm,
~ bolsedo, ete, - 10«41 .
Bolsas ¢ hilo - __ 264 . k .
.~*~- ~-'~ oo e, “"ﬂ ) m 829‘981’88
__W r 1 / : .
c .
' 3“'73? 804187,62
Mano obra,paluda b4 coltm - 2h5,60 o
- Bolses e hilo | 2212290
Josbo los 10 kxsy $ 2,37 ‘20; . win 8,.810,22
~ Asfear pil | -
o ¢ ?h .
'kilosnea.}asqéa. 7'“1&.6 ‘22
Gastos d» refinscl
Limpieza ¥y reparsoid
méquinas refineria hﬂ.ﬁlﬂﬁl
Mano obm,mholnm,eoatm 12,075,723
Bolsas s Bile oo fhaddds
Costo 1los 10 k;n.tz.&wem, o ~ min__2,310,206,80
. momAL mn  3+223.998,90

 Notas E1 asfoar estd aubolsedo -en ‘bolsas de 70 kgssbrutos
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Otr.o;' d;!}!_’lo;n/olémntio‘fa ﬁuo debe tencrse on cuen-
ts pare datehumai', ol }vuibrbdélr Wkparts,; es el precio de
venta (Py) on ol mercado ‘del produsto que se oc&ulden.-‘
esﬁos areo‘toa)ae ha tomado para fijar el de los ceresles ‘y
el 1lino, el promedic de venta del _‘pxﬁolo ponderaio, porqué
so considera mis ajustado, sl tenerss en cusnta las cotise-
clones medias aﬂﬁn‘tieu mmml__o'a que publica, sn sus Anuse
riocs, la Direcoién General ds Econdmfa Rursl y Estadistica
del Ministerio de Agricultura de la Naciénj y el ténelaje
mensusl exportado del gﬁrm'}quo se cdnddw;,ma obtener
sqwllos jreofosee |

Para otm:_ﬁo@otes, como o1 asfom » tamo.'
harina, pepas, s8lo se darf el promedio sritmftico mensusl
ds venta, obtmidos en 1s miam Reparticidn indiceds.-Estos
Vpreq.toa.mmlu_rde‘ #mta’ ami los z;iguimtau'

| PROMEDIO PONDERADO D PRECIOS DE VENTA

"1 tmico | wAZB §  avEW | OEPADA | LINO
v el .

1928/; 9.9 | ,82,6" TR 75,-85 155,00
igizf/ﬁ "%%;5 R.ﬁ g8 ia.ls 1989
1931/3; 2

1932/ 5%.

1335 | 25038 E'ﬁ
5% 20 | Bl

o

1AS DISTINMS CALIDADES DF ALGODON SIN

‘ Por tonelsds) =
ST '/
1932 " 152,-
135‘ R 177 o
%933 . Y l:
é%g | : '253:2
v e




PROMETEO ANUAL DE "gincxgli;éz vInos L PARS
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PROMEDIOS PE PRECIOS DE VENTA DE LEHA

3931 - 11,35 por tne -obro procedencia.
o i % : T oo,

195 - 0 u ll "

193 - * " " " " "

1932 - ¥ g’; : : n # L]

1935 < : 2031 " L : : :
19% - " 13:1; . ] ] " "

PROMEDI 03 DE PRECIOS DI VENTA DEL CARBON DE LEfA PR Tn.

~ 68,66
;928 *n 69,50

193% . 22

35 2
%2 . 2%:%%
» 8%

Por lo tanto, ol coeficiente de tranaporte (v)
que corresporde para ¢l trigo, mafs y lino, fintcos qus pue-
den indicarse, relascionsios oozi ha tarifas ferroviarias qw
88 han aplicado,en sus wnas productoras a puerto, son los
que se reflejan en cada wno de los grfficos que se agregan \
¥y que llevan Nosy

Puede observarse que esos coeficientes ~en ale
gunos sfios~ han sido infericres al flete medio aplicado, saun
qué traténdose de promedios, esta situacién se encontreria
en parte correjide, al aplicérselos en las mfs importantes
gonas de p'oducciﬁn; y en otros afios, que son los de recupe=
recién econémica, han dejado amplio margen e los productores

El porcentaje de esta incidencia del flete mew
dio por tonelads para estos grancs, sobre su valor wcotiszae=
01n pondersda- ha sido como sigues |



INCIDENCIA DL FLETE MEDIO SOBRE . VALOR DEL PRODUG

' TRIGO  ware | LINO
: Por cftentos

1931 | . | 339 . 11,9
19 1 | ,5 12,
g g | B | B
19;2 18, 3,9 10,2
3 ?5 Z | %5 i g
13{6 | 1006 15.- 8,2

los que a =u ves reproséxtm los siguimtes porsentajes en
relacién con los coeficientes ds transporte (v) de cada wno
de estos granos par tn,

Afos | TRIGO | MAIZ | Lm“a_
- Por' elentos ,
19)1 25 b_‘ | b o‘
lggg Hﬁ:’é | :ﬁ.’z %%g
o2 ‘
19’ li.g:é | 902 gl*:g
ig% a9 | By | fzi’i’“,;

5) Vedmos nhom @ ousnto hmn omtribu!do las eupresas fee
rroviarias mu d trensporte de nmuestra rroduwscidn agropecua-
ria, & los meroados de consimo y de expartacifn; como de las
mercaderias mpo»m.- al pafs por las distintas Adusnas y
Reoceptorias y qwl importanc ia he tenido este tonelaje trens-
portado desde los puertos a nusstro hintorhnd.-
Le importansis prepondsrante de esteo trlﬁoa

(que se resume en las plmillas sdjuntas) y su flete cobrade
se reflejarf en nfmeros 'ixidi.ocl, tomndo como valor 100 el
(iuo le corre sponda respectivamente a 1928/29.~ Ademfs, come




s

plemmm& ‘ntov-» d;to-', no s8lo se inmitcsrd 1a variacién
‘de los poromtajes del trdfico de cada produsto con el toe
tal movido, ‘né’ que teambidm estos indiou quedardn f£1jadoq
e grificos -vpm cada producto- 1o que nos pamita, mejor
que la lectura de las cifras, conecer de immediato las vae
riaciones .xqu e loa ejercicios oonddamdon
1928/29 a 1937/38¢~ o ) |
Debe Imcerse constar, que los nimeros absolutos
representativos de 1a elsboracién de estos Indices se indi.
cardn en las planilles que se tgrogm ‘para cada enpresa,
- los que han sido tomados de ms"‘mmn“ rnpoctinn, o«
poder del Instituto de Economfa de los Trensportes de la

 Pacultad da Clencias Econém.’xou; y de estas cifius ~en cada
sfice 5810 se ha tenido en cwnta lss de mayor vimfimen de
trdfico, el que en muchos ejeroicios ropronnt-n wn oconjune
to un 85 § Al total .~ .




b)!.ﬂl Y CARBON DE LENA
soure sl totas
Flete cobrado
s) JENE Y NAFTA
80 el
" Flete codbrade
4)CAL Y PIEDRA DE CAL
¥ obre ol
_)Plctc cobrado .
¢)VING .
’ sobre el total
Flete cobredo

L)HARINA
%ESF. el total
- Flete cobrado
gJAZUCAR Y CASIA DE AZUCAR
80 ®
Flete oobrado
h)APRECHO Y A
sobre e
Flete oodrado
1)LINO
80 el total
Flete cobraio
J)IRIGO
. 80 el total
ete cobradp
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2,88, (cont mao18n)

! Productos s

k PIEDRA DE OAl

Flote ocbrado

| Flete cobrade

e o1 tota

,E!';b" e) total

| ;%sba cobredo
r%%-n total

Flete vobrado

X sobre el total
mto cobrado

SR8 VL

fadie

KA PR RLEXALY

28,82
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¥.0.8 (continuacién)

Produetost

TRACEIDA
q‘%ﬁe}. total

| Fiete cobrado
~ FLEIE TOTAL COBRADO

- B

& o

D
wy
" %
"
N

o 1o
x

£
ooF

AR

S0DTe o

|, Jiste cobredp 100.- 1 81,71 78,51 618
."%ﬁ ol total 1&:& | g:% | i%:g | %}é

| Plete cobrade 100, 98:& 202 T2

e | | S 1100, 92,

RS o tota 21 |z 3|

"] Flets cobrade - 100.= | 97.1- 1&‘.
' ¥

"JnE ﬁ%n ol total | T | 72:% !
#

‘Q&
&
N
O § ONIAIND
S IEnEy
RS S
BB,

-3
3&
_ AN TR
-3
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FROARE™
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Flete cobrade 1100,-] 76,9 °
: scbre el total s 22 3]
. .| Flete ocbrado | ] 200w | M6, T N,2)]
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]
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C.P. {contimiacifn)
Productoas
h) 0

s0bre el total
Plope cobrado

| 1);&;& |
sobre el totsl

Fleia eobrado

)%013@
.3 sobre el total

Flete cobrado

TONELEJE TOTAL
FLETE TOTAL COBRADO

@ JMERCADERIAS GENERALES
N o sonr e )
b);%gggkcobraao
¥ sobre ol total )
)Fletq ocobrado -
6 ' |
¥ sobre el total 0 2 3 3,2 2 2,1 2,8
Fleve oobragy o 1004 m%:g 8%,6 g3l @02 8212 6heB| TINL . it
gt 2 R R R
lotre o foted 2| 100 83| 29| a5 22| 3l 25| L '8
o) PASTO 1 total leg"' 98: 72;% 7%9% 72.; 72:1 7%1'1 52:% 5502 1529
ete oobrado word| ofed 23| ebih| 88| 523 qone| s2lk| ssi3| 78




FaCoOy (cont cién) | — e
~ Produscto s ,‘%? J2%
> 4 )ﬁ‘im Y Cm 2_00 - 5{,9
» BObre o otal 2.5 "Z'

o ‘)mte cobrade ' ‘%gg., -g&.z_

, g@%. - 00 gm 2

1 % sobre ol total 1 22,6 | 11,4
Flste cobrads 1100w 6;:% L

Y 100,e | = 69,2 8 1 | 28,7 | B, |
Sl I e A B vt e B B W B v e
o D | | | ) ol | g | ok | e |
108e | = | 2000 | 2088 | AT | 9T | 20 | 32 | BT | W3
221 hadtt| W) sete | mwe | 9 | apy | ased | ak3
5| 1 o83l
opr e Claeosl | T | ez 3| 5902 | 983 2023 | 9505 | 207 98,
ﬂm ol tom .,.: - ‘Q' i : : -” ‘-‘ » .’ ) .' -’ 3




31735 1935755 193673
ates ¢

Produact oss

£)PAPAS :

- : m:.s el total

- :)% el total

. %o ol total

- |4)TRIGE :

, sobre a total

» 3% el total

~ I m)BACIENDA |
; %52'0 8] total

PONELAJE TOTAL

PERROCARRBIL ENTRE RLIOS

rmmmmm GENGRAL '- LS | 100, |100,« ' 67,1 8 20,9
SRS CE AL Thes | 2800 | 263 | aeek |70 | %2 | %
Plete cobredo 100, - 110.1 93,& 63,9 g.g,a 1 23,2 ¢
b)CARBON DE PIEDRA 100, w(s 5 .g 35,7 = | 85,3 | 76 s
‘ sobre el total 2, | 2 1, 1,% ' . z. 1.3 34
.. lete oobrado 100, |107, 107.8 ﬁ, ;‘5,3 » ;.: 19 » 89,1 |
e)LiliA Y CARBON DE LEIA :mg.; 62, 65.3 2:2 248 z:* 5% 50» 5%:% Sga
' 0 1 & ) v ‘ y ‘ ’ ¥  J
1 l'l:ot' cobrado ‘ 109:,- 63.- 7;:) 2,2 '63.8 , 3;9 :§ ga,é :% u’i ag
| ’mﬁab el total ’-"3‘; 902 |195e1 | W82 1;'1” e | i . 1,2 g:a
| #ete cobrade - 1005= 91:; | 6262 | 137 | 20, 29:; 30,5 éﬁ.x 26,6 7‘9,2_




t .
Caliel 152 37597195375‘5;1955751 '193175 31193 934/3 3
Producto st -

935
Nimeras Indices y % dol tonélaje transportads y rletes cobraios
' - - - - - 109.' 126 1 6, 161’2 133.‘
‘)gé%bbro'al total - - - - - O,h 5:2 70,2 0, 0,;
Flete ocobhrado - . - - - - 10’0""’ lgzg 127’6 ! 109, 2 »h
£)HARINA 100,= 99,8 86,2 654 5T s 58,6 iy »8 5595 5 :ﬁ
3 sobre el otal 5s1 3 202 | 31 1. 35 1y Bl 2,7+ 2
pimend | ) | g | e | B | | W | | e
0z | 100~ 87 s 2 7 » *d » » dvF sl }
O e o1 total {7 Wi 1% 38 | 1% 1,9
nyyzRng o 10052 | 9752 | 10,9 | 130,2 | 153,= 182,1 169,1 | 171,3 | 199,8 | 214,8
®obre ol total 1,8 | s3 2, 3.7 | ot | L8 g, 293.8 g..z
Flste cobrado 100,e . 111,5 27,1 | 148,8 | 181,2 | 168,35 | 170,7 | 294,88 | 315,
1)FRUTAS 100,= gzaz 85,« | 134,7 | 114,8 90,6 82: 119,9 |1 003 143,
sotre ol total ) h,? 6‘1 ‘5"' 10,3 ‘ 8. [ 11,2 é” ' 9. g
Flete cobmado | 100, | 10%,8 8745 | 125,= 1og,h 8502 | 85,4 | 110, [138,4 131,95
J)LINO ‘ 100, 87, | 105,1 92,2' 5045 ™ 2’ 2752 ly= 1,
s0bre sl total 19,5 21,‘ gﬁgl 2 F y6 ,9 ‘2'9 0‘3 ”0.
~ Flete cobrade 100, | 97,6 111;.% 10h,6 21,7 33,3 5ym 25 1,1 | 1,
k)TR100 100,= 9:9 1123 22,7 18:5 2533 2‘)! Zlh"' L, 5 ;
mbre ol total 20,1 20,1 10,1 - 3s g, 941 1 1,
{ . Flste cobradd 100,« 303 hh.g 29 12,5 2953 39,3 1945 Se 6,
1)MALZ 100,~ of 1159,8 | 68,= | 25,7 | 20,7 | 25,2 | 75,1 12:9 | o
¥ %obre ol total 3s7 1 ‘20 348 RS I ™ : 5e2 ’ 9,
Flete cobrade 100,~ 9 | 182, 67,7 | 28.6 | =20, 26 .3 62,_32 %0, 28,6
m)BACIENDA 1390; 1.2:1 ' 22’8 g{ 1 ln,2 g‘;} ;I'Sf.? 23;39‘- 3&;; > 5?:;
80 el total » ? ) A ’ ) s s »
Fletes cobrede h 103'.— 89,8 | 95,8 | 61 ._Z 32,8 | 5,6 ___gfti %:}3 %;ﬁ.__&lgi.’._r
FLETE TOTAL COBRADO 100, | 91,5 | 93,7 | 72,1 | 37,2 8,7 | 5143 | 502 5902‘ '&'7




ENTIRAL DE BUENOS AIRES

W G AW e WY G

o PERROGARRIL ;

Y275y Y5257 153073 1934752, 19527%% 1933750 Y935/ 55, 1055/ 30 1936/ 3T .15/ 9%
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Produocto st
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"X sobre el tol ,
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- Produnct o s

» -)mﬁcm&zns GEVERALES | 100,e | | 11 okt | _ 1
"sobre el total - 254, 2 ; | 5 5,1

gl‘::‘?:o;r‘dg : 13%:3 1 32. gﬁ , 66,1 -6311 20,2 | ma; 22,2 | 23,7 | 22: o

b)PIEDRA Y ARENA ' - 100,« | & b 6 ‘ , 2 o}

1,3 |

. ®»

#obre ol total LECICR I ,E | |

Blete cobrado 100,«| 102,~: 88,-] 80,21 80 97 1 6

% sobre el totsl \ 30,8 | 10,9] 131,5] 0. ol

| Fiebts cobrado | 100,«} 106,9 | - lgl, N |

| P - 100es | STel | 31060 | 12303 | 1353 | 17743

¥ sobre o1 total _, ~ 5gh he9 1 To~ b7 1lge |

)mto ecobrado | ,}gg,«- 11%.,7 1 Bos 313: B! :

' ~ . J . ’

"?‘I‘G%» re el total 2em 2,11 73,6 -ug,z

Plete cobrado 100~

| 16| 3 |
- 107,2 6] | o208 | sile | 1%
wpile UL | IRg| R ) et G ) B
, .
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-} Flete cobrado 100,« | ¢ 107,61 11 \ : _

| w)macTENDA ' 100-| % Ew 5638|6701 | 70,7 | 5212 | 993

¥ sobre el total | 17,1 1,,2 2,51 - o .
Flete ocobrado 100,-1 31 8 2 x ; oyl

PONELAJE TOTAL ~ 100,~| 07,21 1l ol T2,7 2 7 2 |

FLETE TOTA!, GOBRADO 100, ,137&:5 32:7 ';Z I & | %8 .
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| Flets cobra

PIEDRA DE CAL
: 1s] , y
Flete cobrado

®)AZUCAR ¥ CARA DE AZUCAR

X el totel

A eyrazge SO

{ ¥ sobre el total
)Flctc ‘cobrado

8 y

%ﬂ el total
h)?i;g‘ cobrade
% sobre el total
Flete cobrado
1)BARINA
sotre el total
Flste codrado
J)PRUTAS Y VERDURAS
sobre ¢
: te cobrado

A Eg‘éﬁw
u % W 99

P
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et

R AR R AN RN




~ _PsCeCsC. (continuacién)

Producto s

E)VINO

- ¥ sobre el total
Flete cobmdo

1) PAP.

, e ol total
Flets ecobrado

.)%%obn ‘el total

Plete cobrado
n)BEACIENDA -
sobre el tota

Flete cobrado

TONELAJE TOTAL
FLETE TOTAL COBRADO

"o JRERCADERIAS OENEHALES 1I0,-

X sobre el total 26,8 27,9
b’mto cobrado %gg.- ' 3?3’2
- ERAS [ g »

¥ sobre el total 31,« 31,4
Fle te cobrado 100,= gO.?
c)JAZUCAR 100,= 1:2
80 el total 2,6 2
Flete cobrado 100," %g
) ODON 100, TT.
sobre el total 1,8 1,
ete cobrado 100 ,= g
ete cg%ra 4 100;- 103~
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~P:003,Fy (contimscifn) 1928/29]1929/30 [1930/31 1531/32 Fssz/ss llsamh Josk/35 pss/;é 1956/57 951/
. Productom " Wmeros Indlces, % del tonelaje transpartads y fistes cobredos »
| - ‘ 38 3 15,5
R 100,2] 206,91 8Tl By | hn) 2092 22 | 3 9913 2l
net- cobrado 100,~| 1054 gg'g . 23 i{ 78, 1;;,3 b ,g‘ 1 ,.- 3.34 ]
1 100, T0,=]| 109, 79:3 5: _ 6,2 3, 3 1 10 ’5 | By
".#E"“‘““"' ao0eel 73| 10l0h| eft2 | 537 eot 522 | 16 b
BE < d ol dat) el S| B S R g | kek
|y st mienca 1005|1308 10333 o | 3053 | %l | 92}3 | %3
:)nc 0 totad 00| wfd| uB] e | W7 Sl e | w2t i
n-ea cobrade 100,=| 110,1} ?‘1203 . | » . 1 68
 ONELAYE TOT 200, 88 0| 76,6 | 85,8 | 86,6 | 98,k | €8.7
‘ X TOTAL 100, 88.1 88,6 85:9 7 : , . i v
" PLETE TOTAL COBRADO 100,-| 90,6| 85,2 Th,7 | 58,5 66,1 Ti,b | 68,2 | 75,9

Yosi0Maig




Ahors bim, ae Ga‘ho tomlaje tnnapoz-tndo por |
los ferrocarriles (capital privado), qué porcentaje podee -
mos considerar que ha sido destinado a la exportacilén, o
llevado a puertos por este medio de transporte?

81 tenemos en cuenta qus en sl total del trans-
porte de granos por'formc};rzy'il,s»iempro existe un ﬁonohjo
importante de "removido" entre estaciones de la misma o
de dlstints enpresaj y que pnrteﬂ"del qntrogadu en los ine
torcainbiou pusde figurer,a la ves, en dos empresas, asi co=-
mo que el tonelaje de trigo transportadc para los molinos,

- por distintos medios -en pmmedi.o dooemlf asciende al 308
del total de su produoccifng no es aventurado decir que p’uﬁ
de deducirse, al botul trnnupurtndo porul.oa ferrocerriles,
«por lo menose un 204 quo no hs. sido llovmb a los puortoq
Y con ello astgrmsvdentm da la .mlim, si suponsmos
que sélc el BOZ de este tréfice ha sido pars la exportssida
Vefmos por 1o tanto qué importancias tienen estas cifrass

Produgéﬁh ‘ —"
&  Total Exportacién
!§f{$5%§x.1;~' offalen.1.

% En'mlli'ogr.;de,;

1928/29%19421h, 100, 16419 3 100,-
1329/30" §Z

(4 P
| 13 12. . 99.
’ ;20 ‘ 10,
' 1;: 10, ' 900 |

10. 3 v

y/oudnto a1 porcentasé um:pamdg, de 1os pro@wto: 1mpo
- tedos, ~si consideramos que $atos estén éoprosmhd'os en
los fcmcu_m-iluv por el rubro de mmdqrha generalese,
gus totales sorlan 1os quo}m.s indican ru ecnt!.mnoi(m.#_h
estos ofectos debe manifestarse que el tanelaje importade




.69 -

~discriminedos en XII1 capftulos que figuran en la planilk
del §1ltimo apéndice~ se tomaron, con sus valores, del Amus=
rio del Comercio Exterior que publica la Dirsccién de tiu-
afstica del Hinisterio de Haclienda = afio 1939 « |

Importacién T rtado por los P,
‘ sroa ‘ |
Afios Total Nele | Genersles : N.I. importac, |

1931 | 8,85
1932 64986 93 30252

. d
R AR Ak i
7 b 9
193 . » 5 ol 24 ’l: E%’% 58‘2
1934 7%%} 96,1 a-zgié 13,8 | 3h2
[ ' ‘

1935 ) 24 T ,46 T

193 §oaoy | &0 ] 2i7itd !ﬂig ?Z
193 10.33 l s3 3,060, - 5%, L 9
193 9.9 T6,= 2.T17,1 § 50,3 ! 27,4

Ba sido posible-como se ha vhw. analisar el
trdfico y fletes de las empresas ferrovigrias de oapital
privado, debido a la estadlstice completa que proporcionsn
sus "Memorias snusles™; omitiendo ocon pesa las del tréfico
olasificado de los FF,CC, del Estado, porqué no las ha ene
contrado completas en los afios que se consldera, agregado
al hecho de que aguellas son por afic econimico =julic a
junios y stas se rofieren a los afios calendarios (enero
a8 diciembre)

Més dificultal presenta poder'omour cufl ha
sido el tonelaje transportedo restroapectivamenfe por los |
ceniones, en mu tréfico por los distintos caminos del pnhq

por la falta de obligacién de presentar, a las au toridades
de su jurisdiccifn, estadistica clasificeds 0 no del tonew
laje movido .~ No obatante esta difleultad, que con el tiem
po quedard subdbsansda para los trensportadores compreniidos
en la jurisdiooién de 1a ley 12,346, puede darse ums 1ave

1dea, al trensoribir los datos, qie a eate efocto, publios




- mg mnem .h Diraaciﬁa maml de Navay.cﬁn Yy Pu.r-
- tos del Ninisterio de Obras mueu do 1 Nacidn y s Re:
vistas de los Puertos de Rourio y Santa F§, oifras @u se
"alud!.cm a onntimncﬁm

TRANSPORTE CAMIONERO A PUERTOS (1)

-

Agg;Mat o ] o f,"“}:\  Plata
% Erte+ i > z
® " - -
- K 2 -
+929 | 26 _ |
2358 | 2™ ncna jsazs |

o (l)mreooisn deneral de NavegmoiSn y Puertes,
’ El torslaje Gnnapartado a o del Puerso de Rc-
sario, teriu

5 . Pusrto Resarie
AR08 T Tlegado | “Salido
S w ¢lsdas
1935 | 37720 332,960
' 19;6 o 247,502 . 3124938
- |a93T | 393.7h2 | Li33.986
| .1938 ,- ~ _'4°30&° 362'306 | 1

oy 01 m«uao do gnmn 128 vado en ca:.onu s l.on dom~

" res wn 1938, -og&x 1 Memoria de la cmnsn Naolonal do
 Gramos anc 1958 P lg.}h?, aaccndl8 a 508.162 tne

‘ Pox' otm prto °, puede dociru ug&n MM obtew
‘ ns.doa ‘de 1a comis!én Naclonal de Coomimoxan de Treanapor-
| tn, que el tomlaje llmdo & diat&ntau ‘puertos, con oami
- nes, en ol miadb Wmm mtro el 1/7/1938 ¥ “ WW
mmiéwségm . | I




“Por J.o hn%, de la qxo se deja oonnsnuo, pal
do wmpresarss que ‘1 no es tedo el tréfico movido con cui.o-
nesj sino que,con uta 8810, se ha querido domoltmr ia S.apox
tencia que 7‘ adquivimdo\ este modio d e tmaporto, ’en ol
movimiento uoa&uoc iie‘ nusstros prodictos, y las odfras in.
dicadas, mbhn por sf solas del mpomu trdfico absez-vuq
a lu mruu rormviariuw‘

“k) Punto de miﬁnt@ el tr‘ﬁco 4o las mprcua rcmvn-
rias,y observad en sus grificos las u;i’azo‘ioyl que $stas
hen oxyorimmm - sus diaunton row-!. como la :hl‘

thmch do h s cimu puudu del trensporte camioneroj.
eommlcm, ~DATA GUO hqa unided de er.ltorao o la oomn-

cifn de sus indicess qno corresponde comparar ahors, loi rm
sultados ceomioahﬁmncurou de cada una de éstu omo-
u: tormvhﬂ.u. ln ol purlodo que vengo eomidouadc.«m
| ollo u neeewio purtir aa ejoroiclo 1928/29 a fin de por
nium compam la situacidn del pafs, con el de Sstas em-

‘mam, ™ qut. oam »e lu mnifostadou 1928/29 ha sido (mu-
b&‘n un aflo mnt‘.l m h mlotml&n de las emms r-m-.
viarias, porquo .'Lu ha pous.tmo haser frente, sdn trophuq
‘no s6lo pare cubrir holgndamnto 18 gastos nomales de "~

- oxplotaci&n omrexu Y s esorvas de romvaci&ng d.m qut
| tubﬂn ban podido pagar loa nrv&eioa de intereses de todu

las miu de wumu pmroriu- ¥ obligaciones, y w&n re~ |

- partir anmm: uzombh. a ma mnionas ords.nariu, ao-
mo 86 teaﬂr‘ opertunidnd de vVere= o
h Mn susdros que -eguirtn he considersdo n(l

" aonvmimto rontsor loa nfmeros absolutos en {ndices, pors

_)_ qnl anoa dlu msjor la mtou&n de la diferencia cmmtsiuti
™ dp-len rnultadoc._ gn!;op > 4 rmnontgs- de la amlouc;ién-




ftnmvhm v aot pm&t&, por goﬁpamién de mus srtriaot,
sl cuo- tigm o n& 01 n:uo rs.m ds B nmcs,&n soondud.
| ca mcioml 0 mtlmcioul.la o8 dooi.r, que nos han de reve~
| lu‘ 108 momentos do aoproan .ccn&miu: 1951 a 19343 ast
m el de r»muoﬁn pm:utm que oculmine en 1956/‘57.
| 'pura luego observar si también on ollas se inicia la tenden.
 oia regresiva,- #bimipu‘: s adi ha iich esta situsoiln
sconfnmica y finsnciers en cada una de estas eupresas de oa=
pitan priudc, dejando amtmcu que se toman del trabaje
que, como :nﬂ de Tnbﬂou Pr&ctiooa. hice para el Institute
de Eoenonfa de los ‘rmnaperhu
«) FRODUDTOS -
| - Los indices que se iniicsn a oonﬂmue:l&n nos ..
~ mutm que .610 en los e jeroicios 1929/30 g 1936/37, ms
oifras se han asercado al mow del afio bases 1928/29
wque o3 el afic de mjomn roauludo.-, porqué le ban pomibﬁ
éé cudbrir todas sus cbl.l_gaeléma y repartir un dividends a
m scolones cmimriiu-? Los mduotoa de es0s ejercicion
son una consesuencis del transporte de un myer velfmm d4¢
- t»’afle0 uuaqul en algunos mbros-. como el de mercaderias
gmuln Do se ha nguido ol mismo ritmo do deprui&n o ds
Wmi&n mn&uea an general, sind que las p‘rﬁidu de
| .tm gran poroentaje de oste tr‘ﬂon - la mor parte de M
| _smpresass, tiene m-igcn en otras emuu, las quc se tratarf
g 1r analizando mis adelante.- | -
" Los nﬁum: Ind.tcu que se hgn ohbortdo =que
se indiomn a oentixmuci&n—. son la rohei&n entre 1os resule
tados del ﬁo bo.u oun el de om uno do los demh ejoniuo
segén J.:u aiﬂ‘ul 4o las nomrm muuu dc oads oNpress.-
En estos Mcn puedo obnrvarn que sus ouune&onu g
01 nismo um de lal don(t nlmsln pwduccl&n Y canlano nlw




 clonalesy 1o que ns podfa ser de otra mapera, ya qui,t_l trd

< fico ..- ’moom‘;mu de = wdr»e menor producoién en @

ps!n.- Los {ndices mz«m son los sigufentess




S por la quo xo- gutol de uﬂa ejercicic se haymn apsrisd

lmbrir sus cmonhol riwimn.- h ds.toromu on ose

En 31 griﬂeo do laa nﬁ:m'oa absolutos que se
ugmgo. pnodo observarse muor objttivmtc cufl ha sdo BT}
vwhei&n de estos mductol. us! como su comparacisn ocom
’l.au gastos de explotacisn y también el remanente comerctal
| (1fquido de explotacién) que le ha quedado a csdas annm
para hascer tzwnta a sus com:romisos fi.mnciorol. )
b) GASTOS DE EXPLOTACI | N

Se ebsom'quc los gastos de explotacisn de
cada empresa,no han nguida ha mismas oscilacionss de sas
. .pro&wm, ngmmnn por las grandes dificultades que

| "ex.istcn - qm se mgm reduccionss inmedistas en sus dee
| ,pandoneiu, deapuh da un mediocre ejercicio, a csuse de
- w m eimmxitmu as eenutmﬁlda por la influencias
| -qm o ls utmtm mmmuu- tlenen sus gashs fi-
50: y pemtu.- m» hecho hs smo una de las cmisas

~ poco del mmm del afio base: 1929= que ful o1 de myores
, .'Moa del dounio que so oonaidna, mnque de me jores ree
| "mltldbl-‘ dom u! occno mquiao de explotaciln pare

'- tn ommemm wnn el aﬁu bcu:1929- entre xlos ‘produetos
> § sum de qlctwi&n se 1nd:l.m on ol aiguituto cuadros

Por clento de Aenimaniln 4e 108

EJERGIGIOS Pmdwtos Gntlms
_ 1 PR
* S
£ |
28 20,5

g1 | B

33,9 a3,




" Rosar.s Pto.Belgrano

| TOTAL TROCHA MEDIA

- Santa

En ocuanto a las vnrhoionos do -aus Mcu smiales por empresas y por tracha son las que se exprom ,
Y continuaoﬁm

PERRGOARRIEB ‘
Gentral Argentino 100,~| 85,5 a_a,z; gﬁ,s l 79,9 ;:3 2,9 3 m 86,2 gg.h
Sud v Administrmado 100, | 100 ¢ 8 ! ‘ 8 1
,- mﬁaeo 7 Administraal ,mof: 888 | 883 p Zg" . . gﬂ 44 2
) ® -

: MAL 'mocru ANCHA

" Batre Rios
Nordestes Argentino
Central Buenos Alres

Central Cérdoba
ré

Wh G-neml
TOTAL TROCHA ANGOSTA
POTAL GENERAL

La urinoién do los gntos de exploacwn en la proporoeidn indicada por ejerciolos, tieme por
cause principal a aquellos gastos que varfan en relcoi&n d.tmta con el trifico realizado, como sers
- 'gutoa de traccidn®(locamotoras) y “gastos de hovinimto"(mneo), oommwtén del mtor’.u, oto.,u!
- oqmo tmbi‘n le correspopde una proporcién menor a los Eastos indirectos o sea P xque}.los Qe no son




"~ 4irectamente proporoionsles a su trdfico, oomo los de “via y obras"(exclufdo estaciones),"gastos de Trifioco"
(estaciones) y"gustos ds direceidn™(gastos generales).eEstos gastos por falta ds mayores antecedentes se los
. ha dividids en dos rubrosi®sueldos y jornales', materilsles y gastos generales, reserva de renovaciln y 34 de
~ 1a ley 5315,segln los importes siguientess - o o | |
. o v "RELACION DE 1OS SURLIDS Y JORFNALES A LOS GASTOS DE WLOTAGIQ!

3 LY B YR 10N /SRl 19507551 1935/ 11950/ 11951738

o FERROCARRILES
e Q@M Argentino 57,8 ggo 6: | 6}'l-ﬂ- 66,2 | 69,41 72| T, 02,9 1 o 3
ettt iR
‘peste ! shirves oyl 23 ‘ 02 | DFed ’ 7 s O W0 | R4 |

* Rosario a Pto,Belgranc _ 1,1 | 68,3 1. 70,6 | 7T2,= ; | The= \ N
_ TOPAL TROCHA zm 63,1 66,1 | 66,8 | 66,9 | 68w | 69,6 ] 72,2 | 66,5 | 71,6 |

" Entre Rios | ot 4 T I Y P T TP Yo B B I T T Y O

: m‘ﬁtmﬁf‘? 501 - '.03 :_‘ " : ;5‘."1’ v 60:"8? '65:5 ‘ :'- b :h ' 62, 52:

B AT N N S 7 T
 Central 0Oérdobs 69,2 | Thsl 2,6 | The2 | TBew - 2 5,8 1, -
 Semeepe e | @S| T igi e | B B.g, ?15 ‘igis 23 s |

. Compafils General 72,41 71,9 8, 3.3 | 68, 3;;‘ 5.7 1 65,3 29,1 |
~ TOTAL TROCHA ANGOSTA 6831 729“ | E'I 72g ‘ ,72g6, 69,2 |. T3s5 | 70,3 68§7 72!2

| TOTAL GENERAL 63,5 | 65,7 | 66,k | 67,3 | 67,8 | 67,7 | 69,h| T | 66,5 | 70,8




o) LIGU IDO D Exnouarog R ? | - .

| ‘ A la ditm.u entre loa produetoa y los gase
t.oa musles deo mlotaci&n de cada empress, se le llame
producido 11qnme, ° '1£Qu1do ao l1a explotacién comercial®
. Com este importe, mfs 91 do las "cntrdas dl versas", que
:  tienen las emosu y que se refieren a los 'int.roua de
los capitales invertidos en empresas cubq!.dhrm': asi co
=0 al ssldo rnqrgbaas de 1a cmm de "intereses y desonen
toa”} a las trmrormiu de reservas, ctc.oto.. so forms
- ’ol’liquido de 1a ozplotacian financiera® con sl que las
'mpreaufhac_qn_ fremte (ms las p&rﬁi,du on camblos), ea
‘sus sedes acnt\rtln', al pago de sus co@mmisoa'rinmkvﬁ

Los fndices exusles representatives de uto:
Hquldea do oxplotaci&n, g0 menolonan en ol sigulente cua=
dro, en el gne podemos observar una diminuei&n $mportante
T‘ d.é} este remanente de la f&pleta’ciﬁn emrcm rnmvwia.
dado gue ells ‘nlcm;t en 1938, ﬁnri &l conjunto de estas
~ euprosas, al 53,2 con el obtenido en 1928/29.-No obetants
1o mh@, algunas empresas, como la del Ferroearril Mud
ha podido sctuar, en su sona, en mejores omdicibnu, »
que del pwomodi.o doceml de os‘bOs llqnidos de explotacidn,
results que no han 8ido mmores al 75s12% 10 que algni.ﬂ.ot
haber Sste disminuflo on el promedio decml on wn 25..385.
- Las varuntea de 8stos Indlces en cads empress,

se reflejs en la sigulente phxiilli;'




LIQUIDO _DE__EXPLOTACION

: [
1929/34 :m/d mw/nl 1932/33] 1938 /381 195!4135[ 1955/54 1956731 1937/ad
S 2 - Hﬂtron {fndioes ]
. Centrel Argentine ?105 0| T1e6 | U128 | 60e=| 6lew 5&;} 8&.7 - 32
. 8wl y Administredos 79,6 78,61 T2,8 | 7249 T5:5 | 78,5 62,11 85 | TIew|
| Paoffiso y Administ. | 79,3 | 56e=| 52,8 | 36,81 Lh,5| 38,2 50.e| 65,9 50.-f
© Gesto v 57,2 | L2,9| U5,h | 35,9 | L2,6 | 3le=| 32.-1 39,3 | 27|
© Mossrio a Pto.selgrano| h8,9| BS,7| 57 | 265 | Ut | 26| 9al e | a7l
TOTAL TROCHA ANCHA | T5e3 | 660|645 50s= 58.6 | vs:x,h 52,1 | The= | 50;3

. Eutre Rios ,2| T951| 53,9 | 606 150=| 33.5| 17,7| 352 | 2,7

~ FERROCARRILES

Centiral Cérdoba

Santa Fé _ . ,
Oompafila General . 3u2 | b5.2)] U3,) | 22,-1 22,61 22,61 26,-] G7,1 |w-lal |
TOTAL TROCHA ARGOSTA 50,1 | 56,5| 37,8 1,6 | 2a,-| 26,5 28,2 LBL | 6,51

TOTAL GENERAL o 10,8 65, 59,7 | La&.T| 51| 53,1 k71| 68,7 _Ls,8

Fordeste Argentino 100,8| 63,6] 54,3 | L8| M,9! 30,0 6h,6) 799 || .

‘Gemtrel Buemos Ares | 61,3) s} 16ee] 1,5 dee| 081 007 27,7 | dghi

s e TR




. *- ;?é -

Hma v&lto que con los resultadoa liquidoa o
obtenﬁdon, 1a simei&n da la mayor parte de estas empres
sas, no ha sido holgm. y su csuss ssencial es la cafda
‘de sus productos »'mm‘, slendo Ssta una de las consecuens
cias dlire‘cm‘ de 1la 'mglo'. situacidn econdm‘ica{ porquo ‘ha atme
vesado el pafs, influenclsda como ha estado 4 su ves

1) Por 1a repeésusiln que, en los diversos afios conside=
redos ha aﬁmves;do la sitvacién econfmica mundiaslj
2) Por le gravedid, que he tenidc en estas empresas,las
péraidas ‘on,ca%nbm, al temer que girarwa sus sedes
centralestlondres y Parfs, ol producido 1f{quido de
= éxpl‘o’tacwn comercial, con el que les psmmite
afmntar su situscifn £1; rianc lera 3
%) Por la competencia oamimara, al obligarles a d.in!.-
~ nuiresn defansa de su tréficoe, sus tarifas ordinae-
‘rias de cargas, espcclalmente, segln se verk en ol
respwtiﬁo cépihﬁlo.- |
: A fin de dar unaldes aproximada de las vartacic
nes oxpcrimntudu en el trabajo §til hecho por las nnipn-
sas remvmias, so 4f una semblanza del miseo al rohe!.oj
nar ma prodacido bruto, gutos ¥ 11:;\1169. de explotacifn

con las boneladastranwortmc y sus hv-lm.pmhcidu (pas~
ra las oargas solamome) s relacién que estard exprosads en.
fraccién de - centnvaa n/Mm c/l por tm-kn., ¥ qus nos permiti
rf domostrar 1as oaeilaciams que ellos han experimentade.

| Eaua mreniones runbricns son las siguientess




PARA TODOS 108 rmacmxgs CONSIDERADOS

o Eutoa Tqult uo-|Gastos m
Aflos  {_tos tos | ‘
- = por hemlm h cmtavos n/n por Wvm

1928/29 [w,T1 [10,05 | b,66 E.&e 0,034 jo,a5

1929/30 [15,k9 la1,h7 | h,02° p,053 0,039 jo,014
1930/51” 1k~‘ lﬂ.hﬂ' 3&52 o aoh'l' °a°35 ,012 ‘
1931/32 113,20 | 9,9% | 3,26 Dp,05 [0,038 b,002
1932/33 13,59 (10,92 | 2,67 P,ok8 [0,039 D,009
1933/3h (13,25 [10,16 | 3,09 b0kl (0,034 P03
1934/35 (13,69 {10,38 | 3,31 Dp.olly 10,033 p,011
.1955/56 :—5;6’4' 10?72 2,92 D:Ohl ' 0032 ‘0009
- 1936/37 p2,28 | 8,95 | 3,33 Pp.Oili p,032 p,032
1937/38 3,87 0,5 |2,95 P,046 +036 P02

Para llegsr s estos resultados se ha tomado

las tneim, producidas,en sl transporte de oargzas,de R s pu=
blicaciones del Instituto looi:&nico del Transporie, las que.
han a‘ith eenmladai con las cifras pﬁt}licadnn‘ on la &MI:
tica de la Dirsccién General de Ferrocarriles, coincidiendo
ollas en su tAyOr parte.-

Ahore blen, siondo de capital importancias m
las onpioua forroviarul, las diferenciss en ombio que han
experimentado, considero de interfs poner de mmnifiesto es- |
tas cifms =sacada do aus memorias-, y el poroentaje que
ellas representan sobre el lf{gquido de la explotacién comerd

Cill.'
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DIPERENCIAS EN CAMBIO (oontinuacién)

RS T _iss8/sa | aosu/3s | awe/6 | awse/m | 1omi/e
L f B ,poaol y mou nacional de ‘curso legal , —
mma Argmtm 11450947h3 | +316 114695 15,121 10481,
P S | EE 8 13:{{ B | iEg | i
80 '« 024 ™ ® «VGR) ¢
Oeste ' ZQ% 50557- 2¢ 957 ' 079&'738
Rosario o. Puerto. Bclgm 1094854 : - . -

toms mrooms avcms | 3i.ssaose | WBeootont | Sonasl | peamalc | FeinE
feobre su producto liquide| — 35,85 1 50,51 — BB,8% 38,08 —LR,15
Entre Rios ’ o ¢ nT , ———y

Nordeste Argentim o
Central Buenos Alres

TOTAL TROCHA WEDIA
o ﬁwbro su producto lf.Quiao |
- Central eameha

Banta Fé s » ; . - B : ' -
Compafiia General L : 2594257 - 8 -

 TOTAL TROUHA ANGOSTA 2,683,058 2,511,676 17224621 2.255. T - o
Ksobre su producto Lquido|  Sh,96 | la,0 | 26,29 | 20,04 | - |

TOTAL GENERAL | | _ | ; 560)&5:378 5101&56095‘ lﬂ-"?Oomv | uoﬁ:ﬁs 1 56.M¢025 1

 Ssobre s _prodmsta 1quide| 329 50,61 16,23 33,80 k2,83
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~ Gomo wn antecedente tambiln, 46 que la situsciln porque atreviesan musstros ferrooarriles, no ha sido wn case
© ‘particular para nuestro pafs, sino que ella tiens, ocomo uno de 10s motivos fundamentsles, o 1oe foarore g
o o ¥ eoneraverD, P s_1a que nos ha repercutido,como era 16g10o espsrar,se expresan los ces de
“ los 1iquidos de sxplotacilén d¢ los .prineig:lu .Somomiios del mmdo, 108 que hsn sido tommdos del Bulletin
L raiszs mﬁg_ﬁm.ﬁ%_ '
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Indices tomando la base

1929 « 100 {contimacidn)

Ll AL BEB WWW 1953 11934 9% Rl
T I G I O Y B T I B B ol
L e 3| % | B | & | & | & |7 B
T Jrstustos ol I - I O B T
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Las mpmm :omvwm cubren, como se ha
~ dicho su of tuscifn fineneiera, sgregando a sus producidos
llquidon netos (deducidu las pérdides en mbio) ias “ens
tradas Mverus", mprosont&tiua de interoses aohro imr-
- siones en muestro pah on ampresas subsidiarias o compafilas
uociadas,cm, por o‘j-nplot

‘ bud de moc Airol
2) Buenos Aires, Enseneda y Goata Sud
3) Compefils Argentina de Tierras e Industrias
k) Perrocarril Kidland de Euenos Aires
5) Compafila de Muelles y Depdsitos Puorto La Plata
6) Compsi 1a Ferrocarrilera de Petréleo
7) Baificio Oficina de Ajustes de FF.0Ce

b) Perrocarril Oeste
‘3] Ferrocar entral Argeﬂtino-aamleadel Norte

'2) Perrocarril del Sud = Kamal a Erandzen
3) Perrocarril Midland de Buenos Aires

: h)‘ Compefiia Feprocarrilera de PetrSleo -
5) Compefiia Ferrocarril Sud de Buenos Alres

incluy8ndose sdemfs en ¢ste rubro de "entredas diverm"
que 89 lleva en la conta%ili&ad de las cuemntas do Londres
Y Paris -sedes centralese, las siguientes:

8) Saldoc soresdor de Jas cuentas dc intereses gonoml«.
' b) Intereses sobre inversiones v‘
¢) Crédito por depreciecidn de activos flotantes,ets.

Los 1mportas totales anusles -en cada cmpress=
pars esta 'cuanta, quasdan reflejados en la columna N°6 de la
planills E®l sobre "situscién scondmica=financiere® las quo‘
se agregan en ol apéndlce N° 2, «

 Con estos importem 1) Liquido de oxplntnci&n
comcrcial (menos ptmma en cambio)s 2) entradas diversas}
3) mis el seldo disponivle ~remanente del ejercicio anterior

las empresss ferroviarias cubren los s ervicios de sus deuw-

_dal, es decir, el ds las obligaciones, en sus distintas cae



 tegoriss, y el de sus acciones preferidas,- Kl ‘total smual

~ de ostos intereses fijos, que corresponde pager, ¥y lo rel=
mente pagado de los misuos, figuren en las referidss planie
| 11las del apéndice N°® 2, columas 8,= 93 1 ¥ 153 asf como @l
detslle por catogorh de 1nternoa se agregs on otrs plnni.-
1la del mismo ap&ndico. |

No todas lss empresas han podido pagar integre«
mente sus mtddaoé fijos amumles; y slgunas s8lo lo han
‘hecho para clzunas cetegorias de obligaciones =segdn su prio
ridade y otras Do han podido hacer pego alguno.- Vedmos en=

. tonces en qué proporeidn han pagado sus intersses fijos.
PROPORCION PAGADA LOS INTERESES FIJOS»ACSIONES PR:FERI~

EMPRESAS

ontrnl Argentine 100 106 | 100 100 ‘ 63
‘ Adminilm 100 100 100 100 ) 1

Pactfl 100 | 93,8 8| “81,50| 81,50
rrad 300 |293°%] 1837°) 168°%° 2087
100 100 |00 [300 | 200
100 | 100 0,35| 70,3 69
300 300 |18} T -’

tlbi’b"l'&%f’&ﬂﬂ&)ﬁ?&ﬂ !LLJI-YIH )21/ 38
\ r

, ) en
: 1 A': Arg . —zé 1 9.
Aammx.smuc 100" 33.23 27,6
Pacifieo 05 213 BK
Deste ' 100 91’h~5 T»93
ROBeR Pto.Balgmno _ ‘ O
o meenae contine | 2ok 70 5| sl
eate Argentino | 709d5 s » A g
Pontral BaJAires 2,521 32,53
OTAL TROCHA MEDIA [ ”L“K, l"!-"ﬁ; | !
mtrll c‘rdohc ’ 9 \ -
i ta P8 190 . 100 100

L, OTRY™ 1‘ Gmem 100 100 1@0

et

it e - Ot e e

Vna ’nz abomdos el servicio de l.ou mtmau
ﬁjes, cubiortoa los moa que ngurm involucrados dajo 01 |
~ »ftulo de "Castos diversos” y efectusdas las romeses que han




’ B i N - -8 . 8 ¥ ¥

1  hntt =guyo monto globd npressse tigmn en las col 19 20 de hs referidas phanlu ded
'—xamu 23 les queda un remsnente tﬂmhz‘m sitivo o tivo, se se duprendo de las aumes menclonadas

o e calumt §%35, de Alchos estados} 8aldo qus les ha permit: o né abonar dividendos a las accionss ordinariss
‘como veremos mis a&olm& o= Ahora bien, para seguir su orden 18gico en esta exposicién, corresponde menoionar s t -}

“tulo informativo~ cufl es el sapital en accione 1 ob iones de osda una de estas exprosas ferroviarias, y
o8 #1 mnto del ocapital inversido en nuestro estes mismas ompresas ¥y 10 fijado por la mtozd.dnd bom—
»‘Ilu s 10: noebu del art,9 } 16 do s 10:7 5315.- B“h pm alle oon mmicw eatos valoru al 50 de 19) .

 —

| t-u‘rza'n sas

o

cmm Argmtiao '

 Sud y Administiades :
Pactfico Y Administrados
Oeste

{ Rossrio a Puerto Balgmno

 TOTAL TROCHA mcu

_¥ntre Rios |
 Nordssts Argentinoe
Central Bumos Alires
1 MAL TROCHA HEBIA '

sSa ta P8 ’

{ Compelilia General

- "POTAL TROCHAAANGOSTA
rom. GENERAL

4 1420947950459 02200V X(8 |
NN 208 T 55 15 LL-7%0 000 L5 BT T e e ]
Y ' . » 8 | SV e . s, . L A o sl I8
gh [ 10076721 | T1k9 T |

o 1 , - - (

T R A ,m

s £ o
- - “'>.1
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Do aemrdo non 343 diapasiciaua eontenl.du o
7Y ).ey 5515, art‘s’ qus dicez S
3 "ﬁu tari!‘aa ae paujms y da carg:s, serfn 1ntomnm- »
‘%"por sl P.E., amdo el pmmdilo del pmdncto bruto de h
~ "iinea en trn nﬁos soguidoa nmm dal 178 del upital,
| "m aunienea Yy obligacionen, rocmciﬁo por el P,E. Yy .
, ,'simpre que ies gubu no exom:x del 60% de 1as entradas.
‘.'..........- A eatm otaotoa,al aapim rijedo por el P.E,
vy nbr:lrsq_ 1a linaa al nrvicio pﬂbnca, ¥ no podrd ser
"aumentado is.n eonamtimimto del mismo,.",y por el artfous

3o 16 que oxmnt

e Nacidn 8o ruam el derscho de eapmpur -« cualguier
"timpo 1;5 obma aoneodiﬂu, por el mnto m cnpitn.l res
| 'c:onocido, umtado on i 20%"

: Iu onpenu tarmiaruu nsnn su cmu de c.pxm ine

‘ 'mrﬁdo on el pdc. el quo u oontrolada por mtocmodio dae

_h Direcei&n General de Pomco.rrmn, y de acuerdo con
sus obamcimz o nﬁ, .8 rmmcido pox' el r.x.-s- por

. uto qus las cit:aa Mrtidn en ol pafs, ymnnimbu

‘de sus acciones y ohlismioma, difhm segfin se las tome,

| de 10 aonsiwrado com tﬂ. -ua por las amn-em ferroviaw
riss o por lon recamimimtos haehos por el P,E., en mbe-

. rito a loa :lnteromtu utwuaa m&w; por- 19: funsiona=

 rioa que dirijlom 7 dirijm m impormn Bopurtici&n,
| yen especm, por el Sr.Ingcnioro hbla !nguta oUyOs conw
E 'ooptos de 11: dif-mmiu rnoron mblicadm an ol Boletia
: de Obras ribiisn, novimmma.um 1926,
, Bac cirru que cqrresponaau & ctkos dos conoep:
tos se Mcm on hs plmimt del uptndica ll" 2, colume
nas 28 y 29, 51a m.:mcu L aupitnl, pers cada empross,

. ‘en_sus cemaytos umhua - al 30 as m 193?:““ las
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Bates mtidu e&érvadia por ‘01‘1'.',8. y m
' ‘najaaa.a por las ineima '!Saniou, timn por bage disposi-
ciones de la 101 5315, e_apechhnto el contenide del ert®
k“ﬁp su decreto ro@ghmﬁtarze'qug A1008". ceveraseeDO se re-
"'oonoéart como parte del capi.m en scciones 'y obligaclioe
"nes sind las emitidas para obtener un capital efectivo,
"o para la adqaiaici&n de blenes, obras o lineas pcrtcm
Mcientes a otras empresas, debiendo ser exclufdas de ese
. i’zﬂlbro lss partidas no :a.toriz.adu pér el P,E.’earro‘spom-
“dientoa a ls explatsci.én y & 1las emisiones 'J a las eminio~
"nea que no mpondmn valores reales,”
Lo indicado :ignifica decir, que a su julsio, |
01 P.E, s8lo momor‘ como parte del capital en acolones
y obligaciones, aguelk s emitidas, con 1ais que se hublera
obtenido un eapitui, efectivo pera s2r materialissdo en ol
pais, es decir, a fin de ser invertidos en obras de cardc~
| ter permanents o mvilizm, 4 cn 1fneas que cmt.{m-_
yan el sisteme motivo de la concesidn, o en inversiones a
1fness pertenecientes a otras anpie;aa', que en su conjunto
formen unnsflo sistema explotado, no reconocifndose, de
otra meners, las emisiones que no respondan a valores resies
Siendo las consesiones ferroviarias de carfe-
tér perpétuc o ses a 99 afios constantes, 8stas estén suto=-
 rizadas para obtener wna utilided de su capital invertide
‘hasta el 6,8 £, dentro de las prescripciocnes expuestas en
en art,9° de la ley 53153 vy conservan el patrimonio d.l ]
c#plm, «cl que no se amortizae; y de ahf el celo Aesl)
PoEo 6n que éste, sea reslments invertido, por si llegars
el caso ée’ aplicaéi&z del art.16® de la referida loy 5315,
| - Gomo pm:tnai_oﬁl conslidero qus las observae
ciones hechas pdr las ofiemk técnicus de la Direccifsn
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Genersl de Porroemilu se enmdrm -en am murh- \
dentro de les presuripoionn cantablu; pero no obstante
ello, dejarfa de sor sincero comigo mimmo si en aste ese
| tudlo no expresara ‘Wuﬂa, en la mtarprotaei&n conublo. |
econfmica y rinmciora que as ha dado & une de los mbro! |
de estos rechasgos.~ Me refiero a les mtereua duranke 01
poriode de conastruceifn,-

Batudiom eono 6l Sr.Ing.nbla Noguls y &1
 SreCelestino Cortt han emitido su sutorizada opinién ofi-
'c.m. en estudlos publicadns en el Boletin de Obras PEbliew
cas <Ootubre-Noviambre 191€, p&g.zsa 7 on las "Im'ntiu-
ciones sobre algunos problomas forroviarioa' phge323 ¥ sl
gulentes rsspectiwmto, quianen han estado contembes -
no considerar 98508 Mtwosu comod capital de la ley 5515.-
Parecerfa 118gico no tener por. definitivemente eemum
estas normas, pero no procederis, como di@,mmntmm |
‘ oomigo misao, sl no expusiers eata duda de mi espiritu,
en su mtorpretmi&n contsble,

, A estos flncs considera gue no debe dejml d.'
lado ha argmmtaeiones que 88 hubieran hecho en otros
. paisos sobre este punte, como tmnpooo las resclucienss de
la Interstete Commerce com.’nuién, e s oluiﬁoaci&n unie
forme de cuentas, afin cuando a estos efectos =en la debida
apxicacian de la ley 5515‘,‘,'pgm:.em ex8tioas o no tener
sirtlitud de aplicacirSn en nuescro paiss debido sobre tode
& que nuestra loy cristalis&, en su momento, la anarquis

reinsnte em 1as concesiones y merod rymbos & la politm
ferroviaria argentina, con sus concesiones a perpetuldad,
fi.;j&ndolea Ias utiildedes miximes & que ellas tenfan dere=
choe- Por 1o tant:o, - esta interprauoi&n, bu'l sa anfdie.
als nonoiowd_p tambibn su concepto en las di_vorm logls=
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]'.acionoa;« otx:os"pcian, asf comod entro de 1as disposiciq
nes de la ley 5315, por lsa similitud que &a ssa comrloidﬁ
pudiera surgire- ' | .
| ~ Intorpretando pués las legislaclones de otros
palses dire ques Ed.Folliet, on la pég.238 de su obre
"Le bilan", al trata los"intereses intercalarios®{bausine
coﬁ)’ expresat Ye......s008 mOnUdo se encuentran en los ese
®tatutos de las empresas, que necesitan umn perfodo largo
"de preparacidn, una clfasula en virtud de la cufl ;s
Yaccionistaas tendrfn, dureute oste perfodo, un interfs
"fi{jo sobre el mnto e sus mvc‘u'ioms.-v Eatas sumas as{
"distrivufdas, en ausencias de beneficios, son forsossments
"tomadas d2 su cepital ‘(iunoa los 1nte:baaea que lareferie
"da empresa pueda recibir de los bancos donde dichas sumas
"estdn d epoeitudas), sismo por lo tento difieil considew
"ror g estos dividendos como flcticiosececso”
Ms.Folliet agrega: "la mayor parte de los céai
“gos conticnen una excepcién @ la regla de distribucidn de
| ":iividgndos, para el perfodo de prsparscién de la ampress,
My reconocen s las Sociedades Andnimas el derecho de proe
"veer en los Zatatutos que un inter8s serf abonado snusle
Ymente hasta ¢l momento de su explotacién nermal.- Estos
"son 10s intsre ses intercalarioSeess.es” _
| A estos efectos el C8ci-0 de Comsrelo Italiano
en su art.181 es muy expilcito, manifestandos "Ho se pagm-
"rédn divid:ndos a los socios sind en virtud de los bemefi-
"s10s realmente obf:eﬁidoa con arreglo al balince aprobado.
"K{ on lss escrituras constitutivas ni en los
' ”eatatutoa, nl en otros documentos podr‘.n Ias socisdades

"anfnimas estable cer intereses en favor de sus acciondeyiis
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‘Padrln ethhlecor,eon todo, expressmente ta
"les intereses dodnc!.‘udolos del capital en aquellas eoam-
*fHlss industriales pars las constitucién de cayo objeto so-
"olal serde necesario espacio de tiempo, Mm
*pén por m nfs de tres afios, ni podrfn exceder del 5f.-En el
®caso de que se trata, el importe de los intereses que han
"de gbonarse, se comprenderfn en los gastos de mstahoiﬁn“
*y se repartird con ellos a cargo ds 103 balances que 3.]‘—.‘
"guen a tenmer dividcndea pcsiti.m'.-
, _ Por otra parte, ol C8digo de las an;miom
de Prancis en su art.630 apart.2, expresa que los mtnun.‘
:l.ntorcihrion no son mitﬂdi.*nquo on las so'ciidws
industriales y sflo si se necesite un clerto tiempo pare
conetituir el odjeto soclal, es decir dursnte la preparse
oi8n de la emprese y hasta el comienzo de la explotacisn
normal .-

4 En csmbio la JurispMmh alemana eomida;g
‘8l accionista como un acreedor de la socledad durante ol
perfodo de propmci&i, por’f 1o gue 8atas no podrln bﬂénuﬂé
una decisiln de W 10s intereses intercalarios conves
2ldos.- Asl ol art.217 del C8digo de Comercio alemfn zueds |
*No podri pactarse ni abonerse s los sccionistas wn tipo
"rijo de interds, sinS ten s8lo repartirse entre ollos o '-
qm sogfin el balance snual ruulto como beneficio mtov-
*Podrd, sin embargo, pactarse el abono & los
®accionistas de un tipo fijo de interés, durante el tiempo
"que se indique en el contrato soclal « como necesario m

*los prmativou de la empresa hasta entrar en ol plono
'o:omiciao del mgoaio‘ .
En ¢l art.}® ds 1a ley Federal Suiss sobre

-'@onshmciones de fwrovmn.u del 27 de marso de 1896,



‘en m tamr wm wn ....y..;....n agmgarln e Jos
| gubm de ntabb cimunto laa guhoa de orgnainei&x b 4

udninhtml&n 7 10s intereses onasionados durante el pe=-
"r!odo de comtmei&a pars 8l estabht;imimta ° mstah- |
N {“cﬁn de la 1imn..........-h tass de interds a cerghr a

"‘.h cumh as constmooi&n no puede sobrepam del interds
- del upim mpludo an este caso particularse,...®
| ,_  En 1a sescidn 355 de la clasificacién untforme
de cueatu pun oompcﬁ:ln olhtriou presarlpt; por la eomi
-’:Mn de los Sarvicios Pﬁbucou del Estado de ‘Buevs YorkeDi-
oleubre de 1323 71 cmiends del 19/5/1921 manifiesta 1o
siguiete sobre los !.nt'eus durmte la construceiSniesses
| "m&o iG vcndan bonos, mrh n otru ebligaciones, o
| 'u mum cn cumquior dmda Que dsvengue interds, por

' ‘mt&m de la muiewn o6 oconstruccifn de le plante 0 6=
'quipo, se inolufrd on ssts cumta ol interés acumalade
"sobre 1a mh de Ia deuds que ropmen‘u el costo de la
pmpiodld hputcbh & cuam;u del osp ital tm {memoa el
’hﬁor‘a, 31,» que 1o ubhm, sobre seldo ne Mt),doﬂlj
| j"h feohe en que dichos fondos estén » disposiciém de 1a
“Goapafila hasta la fecha e que se recibe la propisdsd o
4 Ty fecha en  que se termina la camtmci&n © 56 pons em

, '»muo. | | '

. 'OWo £ ) vendan dichas obnguc.‘noma a prm.
"se abonard a esta cnuztn 1a yroporei&n del premio que 00w
- "rresponde al porioda entre la feohs de la aisifn de 1as
'obl&gmims 7 1a fecha en qm la pmpaom sdquirida o la
"mjou entra en urvicio,- .

| : 'Eah amu mclnir‘ la. woporeﬁn dsl descuent
o "to ¥y gastos wbro obngacimu oomlidudn emitidas pare
pmpsueoa de. cmtmcs.&n que corresponie .quzuumu
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®a1 perfodoc muire la foaha de 1’@ emisifn de las obliggcioo
"m ¥ 1a teu_m en gue 1: propledsd adduiridaka la nvo‘jom-'
"estd 1ista para el servicic a gque estf destinsda.- La pro.
"poroidn del dessueato y gasto lmputadle por este soncepto
a6 determinark de scuerdo con 1a rasba entre ol perfode |
e 1a comstruccifnm y al término de h”a obligaciones emit\dss
| "Esta cuenta tambifn incluird cargos rasonsbles
"por interds durents el perfodo de comstruccién sobre los
*propilos ,fo}nd‘os dé las Compefiles, usados transitoriamente
"para propésitos de conshruccién.-
"Guando cuslquiera de los desembolsos arribe
"mr‘bi pusda cargarse direotamente a la cuenta que ocoe
"m%spoadg, debe cargarse & l! ymoa Ma cuemta (Véase
"al rnpooho: Miu del oapim fija.o Instruccionss gene~
*rales ¥ duf!aiciwmﬁn 2. phg.30)" |
A -n ves 1; cmu&a sepecial designada por n

Intendencis Munieipel de Buamos Aires pars el estudio de
1s orsmimi&t ¥ coordinacifn de los trensportes colscti- |
Vo8, neortn para las concesiones a téruino que se involucs
en su capital: "mo slo el valor de los bienes oco_a&niam
*sfectados, sind tanbidn todos los correspondientes al Ms.
| ?tivo ticticii, Qntrq los cufles cabe destacar en primer
*término los mt"’cra”i mtmalarioa..'...,.' ¥ pars las
coneeaiomige. ;xerpatui&td éons!.dern il capitals "el valor |

*de la cuenta capltal de las ompresas, que no 65 otra coss
 "qus & conjunto de los 'valm'u de los bienss econfmicos,
"(tnnto eorp&roon como morpém-), afectados . 1: explo~-
*"tacidn de 1a snduatru sobre el cudl se roeomco a la emw
| "press el dcraeho ae obtmr una ciem utilidad, con 1o
%que debe pagar 101 inﬂanua de lss ohligaciones y otros

- "er‘ditoa del pnsivo, ni como smortiszar todo lo que se
"llm '1 ”tIVO ﬂ&tiﬂiﬁ»c"...-oo.w@
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‘ m rnm gmdb daah'u qm cn tod.u lu lcgu.

" haj.mn oo acepe. la inclm.t&n @ los intersses durante &

' W de construseidn al capiﬁl mmm de 1z empresa,
‘an cmda,lucgo se vaya eliminando proporeimmonto por
h cuenta de sus remﬂ.%l en maho: ° poen ajaroiciou-

Se dird que esh situacidn es apuuhh en ompresas cuyas
concesiones -m a tlrﬂm 4 aiutinm a las diapoaicim
. que rig_qn para las uproultorrovwin on nuestro puh.
| mﬁ‘n por la que wrrnpomcrh analizar si dentro de n
1ey 5315 cabrfs uns apuuewn ainihr & 1a de 1a 1-;1.1;-
cién extranjere,~
A estos efeotos ssbemos que dentre de la 1.7
5315 s8lo debe rocomocerss com capital invertids de ms
empresas ferroviarias hpcrto de las sumas de su capital -
en accionss-y obligaciones que se lnvtrticmn o se materiae
lisaron e la comstrucoisn de 1a linse sl abrirss $sta sl
nrvic.td pﬁblioo.ﬂ atghiﬂcmdn eon ello uWnu lo que
de slla tongm wn valor ofectivo.- o
, - El legi.ahaor 00 ha especificado en la discuw
s1én de 1a ley 1o qm onundh por valor tt»eiw. nl las
normas do er!hrio e qm ha debido ajnstnrn el P.E, m
£1jar al capital de las 1{neas tommm: sind que &ste
ha yrocedido de ucuerdo & norass que k son privativas (n-
-'gﬁn 01 m.&t miw 12 ae masstre Carta Pundamental), ine
terprotando los mgas . eapim invertido como unk CONSeN
eneu del uhuno 4 1la ley ¥ volmm dal legislador
qus le haym acmjado wus oficinas téonicas.= Do scuerdo
‘. n.'uo. estas oficinas t‘enieu ban considersdo que los
Meuus durente el ptrioda de conatmc!.&n no pueds ao-
oiru quo sean Moo por cmta capital, porqué no son

o ,m ruln-ntn invcrtma on instalsciones de las exprems
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"o valores efootlm qua ;@rodltm ia mptcim prodmt&u

de las nima.- L
Consideradas asf las cosas no serfs posible
aceptar al gapital invertido estos intereses, los oull_.u
| corresponderfian netamente al produsto 11qu1tlo de 1a lines
s amortizarse en 1a forms y tiempo que la empress lo ceﬁ-
aiderm oportmm, pero gonsidero gue se debe ﬁmr L emd
| tt. que pare bodt vmtmc.t&n de um 1fnea t.mvwh.

. es mcourio obtmor mm.c oapihlu, Y& ses por la suse

g eripoi&n de seclones o recurrifndo al préstanc, ouiﬁiom
& estos efectos un n&mm do cbliwima, si aguellas no .
) 'alcm a oudrir :I.u m-um. que demandara su conss
| tmei&n.- Logiomto. s los tcmdms ds estas obli;mto,
~ mes, debe sbonkrasles el iuperds on o1 tiempo y condictenss
- ut:pulm: on 01 ctmtnhe o w‘m.» N |
_ m uﬂmia&o&m« qm oon uto mporh n hnm
| "riolu., nmm Mmtn Y ﬂm. tramos de demm
v‘rlllu, atc.,m., y on uns’ pahbutoda 1o gque rcmaﬂ
. sl.costo de 1a mnmsamn inmovilisads debe ir o nd
~ gada de 1la parte alfcusta de intereses qm s inuraﬁn
demands,, aom el mdmendo qw u cmueru eomo eapim n«-
3o hasts el t‘rnim de la msemocﬁn I8
La m mwm an astas adquiuieiomt. hasts
s 1nmcv111noi&n, 7 qm - tum efective ha alde m
por las mm, no t&o e m 3nicic ostd mrnmm par
61 importe de am uhrhln b sueldos ¥y Jormlu, m

terminar su sonstruccifn ’ado'wcwaw
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mtmci&nz, gg g_ntodt qun nla dede nhongw_g_

misso, sobre el quc debe tener derocho, a obtemer de nues=
,m oeom!a. 1a utilidad ntxs.m que la ley le fija basta
m oliminaci&n deﬂniti'n por s explotaclﬁnv- |

Bn a coneepto de eapital mvcrudo, conaidm
do como otectiw . imvilutﬁo, limpre dentro del espirl
tu de 1a ley 5515. se h:lhrha sumas qus en reelidad me
wuditan la cammad procuctiva de la meu; poro que
dads 1a necesidad de su mﬂraun, se :cmmh al capital

" de la comstruscifn.= A estos etaoi-oa dabo TOCONOCArse COmMO

valor del materials tanto su costo, el seguro y su flete |
como el valor del transporte hasts colocsrlo al pif de la

, Pero qué reprgami;a el ugm de la mercaderia,
sind el interss que 1e pusde producir a la empresa sobre
la probebilided de que um mmum #s produsca o b3
en oste oaso, de quo se phrb. ° 1 dotarion: pero 8 108
efectos de la lay 5515 y de amurdo al criterio matantnﬂo,
pera losiintersses dursnts la construecidn, mbos casos 1o
tendriaen similitud, por lo ‘tento aqul concepto como Este
no acrecentarfan la umm"pm&uctiu de la empresa, re.
sén por le que no deberfa pesar indefinidamente aquella -
‘ma sobre 1a economfa del paisne=

Tambiln sea ceptan dentro de la eonatmoci&.

sl wm sbonedo por seguro de obreros por accidentes ©
dafios, asf como tambiln los inporto_- abonsdos por inspeccic
nes ¢ impuestos.- Acrecientan o né estos gastos la capacie
and producﬁﬁ de 1a empresal,.~ 831 tensmos on cuenta que
con iei primeros se cubre un riesgo, el que una vex produ=
cido serfa de con-'eoﬁonclul mayores que el importe de lss
primas o.bam.diaj y qua los aegund’eg son gsstos indispensae
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bles que las hyoi lmponeny tanbidn deberfa considererse
que rmms ,itinmciom hm,oblig@do 2 las empresas ferroe-
viarias a recurrir a1 or8dito para poder terminar esa cons:
truscidn de servicio pfblico, la jue s.ewnto se ha
trufdo para reportar bensficios sl estado, smpresa y parti
culares, y en la que se ha ajregedo la parte alfcuota de
los intereses que debe abonarse a los obligacionistas,.~

Ademfis debe reconocerse qus los sueldos y jore
' nsles forman parte integrante del capital fijo y por conc
" to de obra, asf como los gastos generales que se inviertan
por sus oficinas técnicas o administrativasg ya sea en 1li-
bros o papeles, ftiles de escritorio en general, gastos de
locomociln, estampillss, comunicsciones telef8nicas o tel
grificas, combustible utilizado para el mayor confort del
personal, hielo utimhdo en verano, etc,,etc,, todo 1o
cufl si blen puede ser neceseris su inversién y 18gica au o
aceptacisn como parte integrante del copltal invertido,
- osbe preguntarse sl estos acreclentan en mayor grado la uj
pacidad productiva de ls empress en relacién con los inte
reses abonados a los mestamistas del dmt;ro ‘& invertir en
la construoeiln durente el perfodo de la preparacién de la
empress hasta ol momento de la explotacién definitivaes

Particulerizsando shora estos conceptos pars
una determineds construccién, puede reconocerse que se
acrecienta su cepacidad productiva con inversiones comos
'meaionoa provisorias®; "cimbrus:® Tempalizadas 1
- apuntalamiento® o "remocifn y cambio de los servicilos pée
vlicos existentes, ete®.t

Estos son s8lo gaestos indispensables de capie |

tal porgqué son hechos s fin de que el terrenc se encuentre’
en condiciones de poder efectuarse, sin tropleszos,las obnu‘
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nado su objeto doadpamon estos elementos y é'quipos’ de

valor de ese materisl, mfs ol ompleado en la mamo de odra"

pero @sbe rw;qnc no se agrega a estas construge
clonss ningfin meterial que se inmovilice, antes dblen, m-

obrae.- Asf en 1a construcc i8n de PoSOs pare 1105» a lo
gue dsbe ser el ténel, es necesario sfectuar toda una mJ
truccién de madera, cabrisdasp ascensores, sosténes con
eupalisadan y wunulmmbo', asf como cimbras para el ar=
co del tfnel, eto.,stc., todo lo que dessparece una ves
ofsctusda la mpemrh u homisonnda, pero ceda uno de
o808 tramos de la obra, ha tomado una parte alfcuota del

de colooscidn y levante.-
81 a estas inversionds deben eonsiderdselu

- como gastos inherentes del capital de la ley 5315, asf -

como & la desviacin de cafierias, puentes provizorios,

 remocién y reposicisn de pavimento, desvio de otras 1fneas

ceminos provisorios para garages y comsrcios, etc.eto. of-
mo no es posible considemr, deutro de los mismosuconcepe
tos, los intereses pegsdos por los jr8stamos da dinero,

pars poder efectusr o terminer todne estas construsciones

" o 1a 1fnes de ur&icio pliblice en si mismat.= A su juicio

estos gastos son tsmbién indispensables a 1la émtmogi&n.
por;u$ sin ellos no habrfa podido pensarse en su financlae!
c1én, tos de ereses que se han inc ‘

rigmente sl valor del materisl » ©quipo y mano de obre.e

Por fltims, sineentrar al anflisis de otros ej
ajmplo,l, debe también reconocerde dentro del capitsl ine
vertido de la ley 5315, sl valor pagado en sentencia judi-
cial de la coss oxpropiaaa; on 1a ‘que debe incluirse como -
precio, los gastos judiclales e intereses de 1a toms de

posesifn, desde la feoha de ls demsnds hasta la sentencisj




antomea e&o no debe momﬂeme °l mport:o ds los intere.
sn qua dovengm las invorsima provenientes de las obugu“
clones constitufdas pars hecer frente a la terminscidn de
la construccién ,,"f“ Ambos easos, 8 su julcio, tienen simie
, 1’1&!- de aplicacién y por cpmiguientn debsrfs imputarse
provisorismente ol capital invertido de la ley 5315.e |
| . Por lo mto, d4e 10 que se ha expuesto se con~
sidera que los intereses durante el pericdo de construce
0ién debmn fipgurer e 51 capim invertido de la ley 535,
on f‘e;@t meiwru, & fin de ir eliminindose por su cuen~
ta de explotacién durante el tiempo f1jado por la misma
pars ¢l goce integral de sus beneficlos,~
, Pussto de manifiesto cufl es ol importe dol

ca.pital emitido e invertido aog'&u las empresas zomviariu
(de capital privnds) s ¥ los resultantes de los recenocis
mientos hechos por el PeE.; asf como el miximm de la uti-
11dsd & que estén sutorizedas a sscar pon miestro paise,

de 1a explotacién de sus slistemes3 corresponde ver ahora
cufl oﬁaj en reslidad el interés obtenido por estos capita-
les ~cn el perfodo que he tomadoe, segin se tome el pmduce
‘£o brute o o1 1{quido ds su oxploﬁci&n comercial,
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Hemos Wisto en 1la pfg.

las

anpresas

hstmg:«h&

estos di.vidmaos ¥ qu‘e por eicnba les ha repartm. |
s DIV IBB!I}JOS PAGADOS

qm m 5. ] ptsados los servicios de 1nteroaos njos, gmen div‘rml
o un romgnents flmanciero cen sl gue han hechoe frente ¢ no al
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1) COMO HAN GRAVITADO ¥ auvmn 1AS m_z_rg PERROVIA gg

E ALGUROS TRANSPORTES DE C

8in entrar al anflisis de los factores en que

se basan los sistemas tarifarios, para su splicacifin s las
distintas clases de rrodustos, pueds decirss no obstante,

que uno de los que s tiens en cummta, es el ded coeficients

- ‘de transporte, o sea sl valor mumfrido resultente entre:ls
diferencis del coste de producclén y el de la cotizeciln,

e los mercados de consumo, del prodesto que se ebmi&wo. »

Ls sswpacidad de los fletes waria entonces ene
tre infinitos 1{mitesg pero en buena parte, la gplicaciln :4
rem ltante de las tarifss, no estd integmlmente en Mincidn.
amu con el coeflsiente de tmspoﬂo, sind que estd |
inﬂumhdn por otras diatinu- uuu, comp 1a coﬂntw
ois, la situssién mn&n.‘.nn ds ks omuu. 1s3 sonas de
producci&n, distmciu. ow.m» : o ,
Vebmos,por 1o tcnto, qué omiheims han- oxpu
r!.mntm las tarifes ttmvi.arhn, sea que ellas se hxym |
producids en las tarifas b&dcu ordinarias, e las opaies
les o reducidas.- La utmtwﬂn mmu-u de los forrow
- earriles estd dividm, para los tmnsportos ‘de cargas, co=

,J:i’;m {l)-blsim gonerales{§X38%08 K’Rm’fi‘&-

b)«Bisioas redudidas{Existen 4,8 y uis dases

A)oanoas| *)-fomampe ds dptermioadas sonas,produstos,
T ' b)wtigim‘ {‘) ros medios de trems
Espec | ros ferrocarriles
2) 1ales o)sexperimentales ‘ '

a) tramgortoa chos en fo especial
k .).?:mbust bles,liquidos, -tonr P




m cmoua tmovhms, en defensa de sus
intereses y para ovitar qus su trifico sea absorblde entre
' ellas, e las distintas sonas de competencia que sirven,
© que otros mdioa de transpoma -an especial Ros que n
donrrollm por los caminose puutmn restarles trifico, :
| .‘tntmn aislads o cmjnnhmn. por todos loas medios legas

1es & su alcance, en aumentsr sz volfmen de cargas a trense

portar -pars obtener un myor producidoe, conredbajes e
sus tarifas, las que, a estos finss, adq irieron distintas
formas, seas o o
'l)won N apnencﬁn uque desds 1928-,:0 mm del chun-
oador de wgno, R rebajar sen una o mfs utngom-. 1
eluu‘i.c.uci&n para distintos productos sgrupados; y & la
vez sumentando los nfnimos del tonelaje a transporter, m
10 cual se 1leg a la fijmi&; de menores fletes por tonse
ladag |

2)«Con 1a sdopcidén de clasificeciones mis bajas, al aforare
se en ume chnsigmmcifdte, ’pmducm'_ ae divmla clases que,
en cada una de ellas, vn‘d eubrim sus disﬂnﬁog mininos; en
clases =que por el ugéupﬁi&ato de la suma de los posos |
‘efsctivos de agubllos-, cubrfan o se scercadan a los mevos
uinimos aplicados;

3)~-Adoptando iguales fletes =pars puntos mis sle jados & los
de otros de menos ﬁlmtnj«. permitiendo asi ampliar la
zona de afluencis de algm‘iu‘ost‘wiamj,' ‘Qon lo qus se evi-
tabta o reducis la canzpafendn de algunos luguress ys que
la splicacién de vig_uales fletes pars qrsta'cioms mis alejada
de los ¢ entios da" consumos, bonericia'rhnk al pméuctor,‘ in~
temodhrioa o uourcimhu de ssas mms, 8l permitirles .
=con la difersncia de tletu-,um ventaje apreciable sn 03.
precio ga ealqmci.&n d“lv produsto con respecto a los puntol




dn ooromuw Bn nta

::;fam‘ 3.: mm‘eu trate de atraer
ptrt sf oco tr‘ﬂeo. ol que n tnnafm, desde ese momene
| 'hb o eenpttnivog . .

h.)-» a la reducei&n a.doyl:m on 1as tarifas =desde 1956 iy
| - lignimtm. soa wm on ‘ua omem es bésicas y rnducldu‘
| todo lo quo les cblig& 'Y dotonacr su trifico, para ponerse
. en oandieioma de smm la competencis, entre las miszas
‘tlpr“ta ru'wviaril: y J.u qus venfan haciéndole lea | | |
otros m@a do qul, s oausa de qus &stas adophron
* el uim rihlo do Nbcju. aﬁplhoi&n de ¢cla aiﬁeudoroq,a

f;'.m:lcionea do apnetcian de las tarifes.-

| | mm ms mtancu o 1o que siguse, c&m m
| mim utn uruu o omtro fcrmonrxilou de troahn

o mh, xn qa- lsm m uaﬁ o 35%&1 trdrico rermvhu

o m
| u)rsmcmm "‘mmz, A RGENTING
B - Pare aommdw mjor c:&mo hen wariado eatu |
f“;hrifu,y cuilu hqn nido :ha diauntas formas de apliea-

ai&n qm elna han tomedo'en. amtom, es necesario tonor

k.wuonm ha emu quo ;p. se ban mdi.cm, Y& que :nced-‘
’umentc,y en un- tiemyo nmitadn, $® han 1do aprobendo u«

- versas m»ma mdincutoriu de aqublias, para todss o K

| f'purt- do 1‘3 ashezonu dn ia 1!m, en sus custintu oh-
- ses i umws knmtrnanw Debe tenerse preunh,;
fqm no se m hwho mdifiuc:l.ama sn forma pomm"tc a
 sus uriru erdinarha bhien, ya que ellas adn rigen k4
| ,aon apneablm a d&aﬁnﬁu eam:!om ¥ productos.~ Eabu |
tarms que. ge hm ido mouvmte mptmdao son l.nn
aiguim"th: :-‘jf:_;" | y L _ :
1) La 3/119 que rigis am. ol 1/5/1956 al 50/6/1937;
‘ ,a) u a/am thﬂu,mra nrbﬂuloa entre Mwbau,




_ mmms ° imn rcanbm L oatn Bupresa, gue rigié endre
0 1/MA937 & W12/1938; |

'3) La B/m waxperimental k:uomStriu-, en vigench desde
| o1 15/12/1938 para ad icionarse a las enge,MQs B/ATT A3

B/197 A3 B/210 A ¥ B/203 ¥ tpli’cuh actual mente como mfiw
nime on la ohaiticacl&n de la tarifa ordinrh: -

- h) La 8/201 A, a gplicerss al toftico de o/a. ostaciones ‘
' entre Buenos Aires<Rossrio y cdrdob., de la que resultsn

menores ﬂ.ntn, pars igusles distancias, que la B/21l.«
En los gr‘ficnl Mt. /3a /79 que so scompa=
fian, pmdo observerse cufles son las wriacionss que éstas
tarifas han safrido «dosde 1929=, ¥ en que properciln dism
minuyeron las ospecialu adoptedas, en relaciln con tqwnl

llas, sea ensu apnucidn por clases © comparativas por

grapos do prodxwtod.- La wriscién dov sstas clasificacioe

nes y nln/ima‘ _gdcphdoa fueron los ;1guimteu

_&_th ristalerta, n-re-ria__mee.._m

m o1 do 1929 la clasificacién qw regh pars
01 tnnapom de estos miculcs era sdlo 1a w____

| w; pero posharinmonto sste mlnim rub

:mpludn a 1900 kilos con la Zae clase que son las eondi~
ciomss que rigen sctusimente, | '
'Grupg" R 2-para ‘ hlamgwh y gapaterfa, |
7 s81e se nplicabs 1a clase 23, en 1929 con mie

nims de 100 xilos, smplifndose s tuslmente sus ufkinos |
'y clasificecidn oomo sigues

1) m-a mfnimos de 1oo kilos = 3a. clase

o _-2) ] ,' ] 1000 L - ka.




B zmn gu 4 -
j Plrn estog prodnaten, sus ninimos 'y chsifica.-
,.ci&n han s do ~on ha doa lpoeu conaidersdas~como lim»t
; . Clagificeei 1‘ S &siﬁoi_ﬁn 80 tual
' ¥fnimo 200 Xlos - at.chn ‘¥inimo 100 kilos - ha.clsse
: !mbl ,,k.’ ;'1000 » .5‘."
Yﬂzm.!_.h._;mt " |
j | o Mwonhbg conge ryas ae tomate, Q_;d;ihg.
{ S ‘ g;gm;eﬁn;n!nm
306 mﬁl §u M 100 mea. - hiae clase
2000 " <la " 1000 * «S5a, 2
Grupo N° 5 ~ paras

gma & taznberu, :s.nc en . oho._py,_.
' hra esta aivisién su chaifieaoi&n ha sido 1a

nim - }.u dos Gpocn consideradas, s decir:

adnhu 100 mo- - has clase
1009 _‘ ' - 6&. hd
| 5099,_ * eTa, "




Gom 1 entericr su ehuﬂimi&n no ha mﬂ'l-
| do vam.tnba:, aﬁn cuﬁnao u ‘han rodwido los mtos pars.

| efnimos de 5000 yuo.oeo mon en sus clases V y YI en la
- mm B/201 At |
minimn 100 moa 6&; cluo

| 1000 . Ta. "

. veghn complete . Ba. °

. grams a mmm Pusrto Bosario
R Para osta clase de tmmrt.nn trigo, mi: 'y
nm no ha wrisd la emuu-zzén, pero sf la tarifs.-
_m. um mejor oammmi.&: se compararn los flstes por tn.
m Jso dos ‘gom, de diatintu utu:lonu, nojadu &01 .

B ymto ac desum entre 18 a 343 km, con cuyos mms

ha eomtmi@o el gr‘tteo ¥*78 , donde podemos noter que
 satas dimimiomn en lon fletes ut-l en rahci&a con la

) eoapl.jo que es ol pmbhu de la eompeteneh,y mtl done=
T de ulemn 18mite de pmatmién, see que ella sea ojer

o euz. m sus. um, por lss 1fneas ds otras empresas ferro

| 'vmm que h ‘f.uvi&un mterfirilndoh: o porqul os 110

S vvadc & ‘eabo por los otros uuu de transportes, s caun |

 wen este f1timo casow de las distarcias pequefias en que se
encuentran el méndo o el xm’o‘rto de -mrticién -Ramio-
los aontral de pm-oduccién dol trigo, mals y nno; que fae
- vérece al cm’.&mc | . :
a&w. como m dicho, & tftulo e ejcmplo, _

v pare el rermcmn central Argentino, se ha eontwcim

- el gxifico do la sona cmatitiu de anuengu romvi‘ru
f u Mte namm ptru uhoc gramu, ‘soghn las tu'itu sc~
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. tuslimente aplicadas, dividida s ostos efectos en once seociones, que son otrcs tsntos tramos de sus unul. s
las que han debido afectar don redajas de ta»ifui en relssifn a las de 1939& fin de atenuar la eampct.mha R

Eatu seoclonss, sus recorridos medios y sus t a8 por tnscomo la resultante por tnekm ason las ss.guientou
ma;ns ESPECIALES PARA LINOSTRIGOeMAIZ A EMPALME Pto,ROSARIO (ﬁinc;gldo)
% R I o WA I &

yoorri ,Tarifs Terifs nm
M Tl

R i snccxox:s,

1) |RosarioePavén : 2,19 ﬂ‘ -0,06!4!;2
2) |RosarioceSenta Teresa-San UM
é Oafiada de Gomes-Malzales 1

RodarioeCasilda-J . Posse

10; Rosario Cérdoba :
11l)|Las Rosas<Cintra«ias Betascas~
- | Bl fort

-

Ty My to-im |

- 8} |Rosarioe-San Francisco -1 0,, ,

;' Santa Teress~Otto Bemberg 5227 [ 0,001489 |
3 Cafiada de Gomes~-San Jorge E.ss o,oﬁ g6 |
Casilda«Monte Maig 5459 4057 b §

9 mv»m Tuerto-La 7,18 5,9k 0‘ 03689 |

li,23 3,51 | 0,0kThly

2,95
3:?3 ‘O'th'?f I
341 1 -4 .

5.87 |0,03939 |




i,y en cuanto a la difermh de tlotu a;plicadoc [ 1929 y
19&;0 hasts 514.5 ka. tmnde, para ute ons0, ostnciomn de.
las diabiatm teeciom: aan ln qm se indicen a contimw-
| "ciﬁn. slendo 2 1z V8% los preeioa wnitarios de las terifas,

~ los que se ex;n-osan m los gz‘lﬁ.cos Nose 28 , para trigi*

mafs y lino, slempre con destino s Puerto Rosario.
ﬂRROGARRIL dmmx. Ammmo

1=l
NN kO '

RN SR N RN LY sg

o
-

CO~J3 ONGON
(AR IR K
IR

-4 B K 'y,
5 e F -
| 82| < -
1 32l c PBeg) c
o
i%% P4 B
30,8 ‘-
1082 Bras) 2

Aanb « los plfieoa Bes..:’o//JZ so pone de
_miﬁasto pare isriga, mafs y nno, los flates por tme &
sus dd.stmciu mediat-d”de 1929 'Y 19&0- comparados con 1a
cotiuci&x pondoudl ml ¥ con 01 costo de pro&woi&n
:(dbsdt 1931) pudlcnde obsmarse cufl es 1s incidencia dol
- flete ferroviaric (uis ol transports de la chaors & ostacth
¥ ¢l flste pramto dol transporte oamtm, en el costo ¥
cotiuoi&; por tn. do utoa granos,~

mx&n e« 19. 5r(ftaoc m:’o“«/ %0 se om
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. %4n los nimercs fndices de rebajas «que desads 1936= ha 41d aplicando esta aipress en el trensports de produotos
~ de las clases 1 ff’%,- A estos finés se ba ocomparade los fletes de las tarifas ordinarias gue regisn en 1929 -a
108 que se ha dado valor 100e y los que coprespondfian a esas mismas distancisg, en cada unk 46 las especiales .
-~ B/1793 B/200 y B/21), haciéndose sbstrsce ~en este caso~ de la olasificacidn por grupos de productos.- Los
poroentajes de rebajas son los sizulentass ‘ : A ' ~ :

- Indices de rebajas de fletes ~clases 1 & Us comparados con los aplicados en 1929e¥alor 100
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. ns- |

| | Do ama ni:rm: se e‘bum qua onﬁn rabnan:
haa nrude, pau lot protham tmapm'mos y dentro do
Ing eoadicioms ospeciﬁcmt o lna hriru eapoenlu m—
: dimﬂu, mtrc cl m y 01 z.ug -ugﬂn sus clssese ¥ pars

o .dutmcm cmwenaidu cam 10 Y 500 ki‘.tomtru del mer-

' mo de eon:w, en-nmn que lusg® he sido upxm -»1958
a 19&0-«500.1%& ;rindopomenbrirmuwr
- zona de oompotnch.- o
, Ahou ‘blen, lo dieho es mtuzdun o QUO 0388
hrﬁ.fu se npnm, siempre qm Do se trate do un tr‘rico

. snire. Bums mun Rosaris s c&mba ¥ vice«versa y para

| ,-ua oshcionu que se Mm o la npem 200 A, 7 @me
:coytan sus mmlcm-.- hn ou“ trl.ﬁoo 1as robaju
sido uks 9mmnciﬂu, e qno ha nido de :yneaciﬁn mb&-

 cular pus las m&dem: gmraln y n loe grupos de - m.’

mkuhohulaammmu&do axnﬂn:a» moao
 figureden @ 1as biatoss wrdinarias de 1929 4w
- | I-es poramujn repremtutivoa de las anw
'am enm 10: notu 'dsen'«s ¥ 108 que la eapresa ha splis
“ ondo an 1929 de Bumu Aircs o de Rosario a ummu m-
o dotomimﬂu, tigumn on. Iu.a cirus aiguhnhs 7 sus ml-

" fas quedan retlejadu on los gx-lricos ¥8s,




s ‘ 4 , ' 4 J , : <

PORCENTAJES QU: REPRESENTAN LAS DIFERENCIAS DE LOS FLET:S VIGENTES Y LOS' APLICADOS ER 1929 DESDE RETIRO -'L'Vus : -
' mmmmmsmmsanmmu , o - o

mm.mm :l Cafada | Vensdo [T T iaroe Seta] eIl | m.:l “Sam [ VIIa] Hs [ WF |
Y'gggézgg‘:: - aotsl de ometraje qu _;??‘: pond de etirg o ‘ o |
mmm‘ ’ " eyl § :’ E « diamin 18n & « -“l - - Y : 3 : 17 ‘ Figanve F ' . . % . A -7 :

333

S AJES tNBETS
BEPEURE'E
NASSE S E NN 1O IO AD 8 10

‘_:‘
* & -

® »

- .

A ER ¢ g*; 'c'lg? '

[ 28 ]

£

N R . Y N v VW NN

J seecsnsee

® &

[ B

tE-3ge 13O &
o
A oS 3 A




o4

ENTRE 10S FLETES VIGENTES Y LOS APLICADO
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| Estas ‘ré&ja‘!t que :s"a hm. erecm. bm oscila
do, con relaoién 'y '.!.as flstes aatmlou, ‘entre al ot a1
IR 4 ngﬁn las distanclas de Buenos Aires, o 4e Bosario a
c8rdobs.~ | |
FERROCAREIL DH, SED |
En los gréficos Wos. 4/a/4( se indican las va-
riaciones que han sufrido las hrifu de ests empreosa,~Sus

comparsciones se relacionan para 1g,1ml clssificacién de gru-
pos de productos, aundué en sus distintos mfnimos (10031000
3000 y 5000 kilos), sea diferents la clasificacisn ds aforo,
Los a:‘ti'culos qus comprende a cads grupo de productos se
indican mds adelsnte y ellos se comparant
A)Entre las t;arlfaa blsicas Brairériss: kilwltrlcu on vie
gencis en 1929, y las warisciones sufrides &1 1/1;,/1959 on
la ch#ificaei&n' de a‘,zlgunosv grupos de productos pars mini-
mos de 1000 kilos,=- ’ '
B) %n lu’ especial ‘6.286" modificatoria d= aquells, desde
sl 1/7/1958 hasta ol 30/6/1938, aplicable de y al distrito .
de Buenos Aires y la especilal "C.301" en vigencia desde el 13!
1/2¥2937 hasta el 38/6/1938 aplicable de ¥y sl Distrito de
La Platas y A | .
c)' Las éspeciales “01-516"“- .7'0.31?' aplicables entre las o8-
tacionad, enpalmes Ve intercambios del Ferrosarril Sud Y 800~
~cifn Banfa Blanca y Noroeste y vice~verss, en vigencia desde
ol 1/7/1938 a ia fecha,- |

Los articuloa que ostén comdi&u on oasda

grupo de praductos ao‘n loa siguiento a8t

Grupo §° ; parss L |

| o Artfculos de simc ﬁ confiterfa or
ialateris, imprents, pintureris, gquil

soclme econfsicas, cartinas de junco y pajs, oublertas pa-




= Wim de hierro o madera.

____ee@-n w'odwmmﬁs%ﬂmc»

W‘-
. Sasificecifn 7 wfatmes
100 kilos 3a, clase 100 kilos 3a. clase
5000 * 6a. " ;z . 6‘: " (dud;}u

cz'iagg orfa en m *1cas, bocoyes o en ocajones. .

clgitiwﬁn ¥ minimos
100 TS Za. clase 100 kﬂ'_%no |
- 1000 " 3a, " {desde €1
5000 * Se. " 500 " 5e, * VW39
Grupo ! ._..1 parar |
os de ba cag ci ,
droguerfa; fentesfss tiuzcg;- fotograffa, misicag Spticas

o8 eder‘ .
_ Para estos srticulos su clasificacién y minie
mos hen sido igusles on las dos Spocas consideradas, es do=
oir pare cada 100 kilos, la. clage.~

grupo N® I paraz |
3 rtfoulos de ta aperchas 1ie
brerfa y papelerfs; mirmol Jabrado y pulldo lustredo en o~

La misma clasificacién en las dos Spocas:100
, kilot-h. clage,=

».M._.im




rlas 4o dnduitPias desprmadas, bachos & rro
sldafillerfa, ssrros y jardinerss desarmadas.

La misma elaa&fim-iﬁn et las dos fpocas:
100 kno- ‘ hl. 01&..
1000 'k" - Say "
3000 " e 6ba. .
grupo §° 6 para: |
| R dosas comunes 1 _en chapas sin la
1 brutos ‘
La misma clasificaciln en las dos Spocast
100 kilos Lae. clase
1000 * Sa, "
3000 " " Bae "
5000 * 8a, *

Grupe N® 7 para BIBLIOTECA
’ Caflos de ' isrro, eolo , cCORtIRMATrcos, Dus
r :m 11la de alfal

. Pﬁahamﬁn&n&i‘)ﬂ,mymﬂmﬁlh
regido 1:. misma clasificecién en las dos $pocas, es decir,
hae 5a. ¥y ba, ehso rmooumu, pero se ha agregad el
ninimo de 5000 kilos. con 1a Ta, clase} alin cuando debe haw
cerse c onstar que este a foro reght
" ST e

e *  sontramrcos,pusrtes y persianas desde el 1,/15
a ® semilla de nifaltn dudo el 1/8/1938.

- grape § m'

b

'La miun clasificacién on las dos ‘pocu.

100 xilos clase
1000 * o
¢ b

m .. ks id »

5600




¥

- Grupo N° 9 pars

Srupo ¥° 12 pare
Kero o, Ones A800S )
IO T T _Desde @1 15/11/1938
100 kilos 3s.clase : 100 kilos ja. clase
1000 " ha, " 1000 * Sa, "
3000 * Sa, " : 3000 ¥ 6a, "
5000 " 6a. " | " 72, ¥ perocom
* | ﬁ: ae1 §2% ao 1a"carce
| del vagén si es tangue
- Grupo W° )3 pers |
on ones o tagbores. »
1929 » Desde el 15/11/1938
100 kilos 3a, clase . 100 kilos La, clase
1000 " las. * , 1000 " Sa, clase
5 - 5000 " 6‘; .
5000 * c ¥ 5000 " Ta " nfnt
C mo del Io.h mgnosdn
del vagom si es tangue,

125 -

Artfoulos de sifarerfs no especificados
La misme clasificaciln en las dos fpocas.
100 kilos 3a. clase
000 " Sa, °
3000 " Ga. "
$xupo N7)0 pare |
Su clasificaciln no he varisdo ys que se aplios

100 kﬂ.ﬁl 5‘0 clase
000 * 5a, "
5000 * fa. *

@rupo X°® 1] pars

Agfoar

Como no ha wariado la clasificacién Sata es
I04p504, 6"0, , Taep para ninimos de 190; 1000, m,‘
5000 kilos.~

Grupo N® 1 pere -
. _ Gaswol)l en cascos o tembores




-y

100 kilos h.ch“
10060 " Sa, "
3000 * 6a,

‘1000 ¢
m. ‘7‘. .

Desde el 13/11/1938
100 kilos 5a,clase

“.l

5000 " 7a, * 5000 * 8a. " pero gon mint
_, : - ) dnl de la cargs ) N
S . del sl es tangue,
grupo E° )5 pera |
~  Giwss m 0escos o tembores de hierwj grass
pere lubricacidn de Wﬁ |
1929 - _Actual
100 kﬂoc lu.clm 100 kilos La. clase
1000 " Bae 1000 . Hee
5000 * G6a, * 3000 " 6a, *
500 5000 * 8a. " que rige des
| de o1 15/11/1938 ;
Grupe ¥° 16 para
¥ ! t tes te cor L
ve solv de hhrrc _hierro en s
8 0 chlf

¥o ha varisdo 1a clasificaciSn pars este grupo
de productos, siendo las qke rige las siguientes:
100 kilos ~ ha. clape

- 2000 b - 5‘45
3000 * «6a. "
5000 * = Ta,

" ; pare el minimc exijido pa~

ra esta olasificscidn es de 7000 kilos por vlg&n Y pars ia

cervesat 10,000 kilose=



@rupo N° 17 pares | |
- Lozs en barri .m!g‘jw,mmm
on 1as dos $pocas~, s de 100 kilos, 2a. euu.

Grupo | 3 pare o .,
| w.— Como no ha variado la chlit‘h
cacifn, Gstn so apliecas

a) en pequefias cnntidaéu - 8¢ clase - 100 mo-

'b) Por vagln - Sa. clase~5000 kilu; poro ¢l minimo exi
Jido es de 6000 kilos.

m K° 19 pars.

: | Rnobln ‘nuevos,.- Su chniﬂcmi&n on las dos
&pocas:
| a) on centidades poquefias » 100 kilos ~ 2a. clase

b) Por vagén =5000 kilos- 3a. clase, pero ol minimo exie
jido en la carga por vagdn ea de 6000 kilos. |

En esta clasificacién har grapos .de prodpctos
hemos visto qh 1a mpou no le hs introduom BAYOTes Vaw
'rinntuz por 10 que no ha sido un elemento qué haya pesado
en ha mbt,;u de terifas atacmlxh.l.- En los cuadros que. l&
m se pcndrl de manifiesto, por clases, grupos de artfoulo
y distancias a gqué porcentaje han llegedo estas a1l sminuciow
nes en io- fletes, comparanic la diferencia entrs lo qih [T
splica sctuslmente y 10 que se aplicaba em 1929.-
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L ’132_”. ) |

, | 8010 “ ha ind:&mdp o phnmu las d..tai.muiﬁ
:, mﬁo omanade 1“ olases l.uBonwasmpu. las que
son splicables a los artfoulos de los demfs grupos, en sus

respectivos aforos astualesy surjiendo de ello que, 6l Pl
Sud pars contrerrestar la competencis, ha adoptado redajes
que hsn \oaeihdn Intre ol 270€ y 3,5 § para distanclas que
miinmcvosoysoemomtroayonmelaoirﬁvﬁfm.!
las demds distancias y segln clases,

—_—

| ‘Ahora bien, sl nos referimos a las tarifas que
han regido para ol trffico de granos (trige, mafs y lino),
por tmtarai de una carga, que en .: forms pmérmu.
afluye a los puertos, y donds,-sprovechando 1los buenos ca=
minos- la compatensia camionera se ha hecho sentir con -
yor intensidad =hasta 1o 150 kilometrose; esta smpress
«gomn Otrase tomaron geveres mdidu, por medio de sus tae
rifas, para oonmrcitam & £in de evitar la evasién de
este trifico, mixime, teniendo en cuenta la circunstancis,
de qﬁo esta honiaci&n del trensports ha estado favorecida,
en muchos casos, s la diferenpia de kilomstra je apraohhlo
a favor del mino, deade las diztintas eattcienns dae la
1fnea a los pmrtoa da Mer del Platas, szu&n y Bahfa Blanm
, 1s sim:;i&n que se ls planteads al Perrooarril
del Sud, com la competencia camionsra, en este trifico de
grenos, por su dismimicidn alarmante, le oblig8 a rever su
- sistema tarifariy, 7: 1a aplicacin de tarifas especiales
las qus en 1a mayorfa de los casos mo han seguido, =en s
formicwm-"‘:cwms t"lja.sven sus bases; ys que nos encontramod
con fletes distintos pare igusles distméiu, sino que ellas
han ido adapténdose a la mayor o menor intensidad de la ooms

‘pefencia en uua'som- pmduéboua: ¥ & coupensar a la ws,

;
o




-~

fdo kilmomjc, entre pnntoa ti.ju pm ‘ol camifn y 51 tcm-

1a da"mt;jn' - qneuomomtnhan las imoiomt on ol kﬂi
lometraje con el m, ¥ que s material roamu devia
recorrer una mayor é.ictmeu a lon puertos.~ En h planilia
qne e agrege se dm ugunos ejmploa de estas di.tmum

oarril,- ‘ ‘ :
o ‘Las rebajna conuwhhs on las tarifas pare

Vuto- trans portos,en s sonan e nﬂumu a los m:-cu |
' de Nar del Plsta, Quequén y Bah‘ia Blanea, se czprom e

las plarillas que se mompaﬁ-n ¥ sus porcontnjn qmm ﬁ-‘
jados en la expresién gréfice N%7ff.- En cusnto al importe
dsl flete por csuifn & esos Ml& por muru de urittl
uloptms por los ccntroa cmmm en sus sonas, lss gue

han sido commim ul depurtmnto ds tradbajo mvincm,
se toman en cuenta a vatos efeotos y se Indiosn @ planilla
separsds 7 en los grificos n“fO///Sz se réﬂoj; sus curvas,

,domnmhdm

a) Sus rlataa y distanciss re’spbcbivu en nboa‘siat.m;'ﬁ
‘b)I.u diteremzu remlmtu en favor o en contra del
o) La »iiutmcn limits on quo 98 mfs convenionte (com m
fas actusles) ls adope de uno u otro sistem de
tramporto. el anflisis comparativo de sus costes .
de sxplotaciong
Dnhms tener en cuenta al ecmnidonr este l!.-
tmci&n, gus ol tranaporte por ferrocarril llau on sf mise

mo la desventels, con relacién al m!&n. de una serie de

'gaaton, que son para sl productor, indepeniientes de la ta-

rifa y que los pode’ms uhbhc‘tr aproximadamsnte ¢ omo sigm

®) gsstos de tramsporte de ehm.e_._m.azm
sxn pecar de exagersdo pusde decirse que 34
nwhma lu aonu de .:mmu a los puertos, podmc o

' ver que diutm de olm L aiatr&bum las sstaciones foe

mmriu; 1 qQue cm una a. "tttu timn sus somas l.!mh




nm-v

| tu ae m:m.wn a t.untu ae maench. distantea, segfn
‘ s«n m tarifu mm; ptm ‘que 31 1o reducimos a '
t’ crmluu de diatamiu mm, bien puodo CIPTeSArse -c. one
'tou ﬁms-. qm hs chﬁua ue sncusntran en un ndio ae - fv

- oﬁm.lo, de cade esnci&\ apmxiudnnu dos leguas ¥ mew

' :'imluh.—- Llwmn"fg & ute gum por tn-h. 4 qm rq:m

 pa de 1nf1uoncia m o m‘!msm as neleiom: existentes en

atat 12 ¥ it1bmatron.-

" Por lo mte 01 mabo qm S.n-m- ol traslado
de la mduec!.&n de nta sona: chacras a nholonu- aorh
'(ug&n dates obtenides «m Fﬁini:tnrio de Agricultura de la
- ﬁaci&numvwei&n Gmaml de Econoni& Rural y m«&em) |
de win o,czzh promda.o [5) kﬂ.&mtm, o sea mfn 0,28 los
100 kiles «de eham s estaaﬁn-, es decir, a$n 2,80 1a Yo

 santa la ‘tarifa de:. cmim,usm con "y* 1a distancia |
media i.mlicadu, qm rmlta ae rahcinmr ol frea de 1: so-‘

la wmimna,- “

"b) Gutos de mvimiento en ustgc_i_._&_.n. | N |
PR Este gnatz: pue&e nur dehmimdn o ls for—
ma a:lguianmt

1) Que 61 movimierto demm se hnp dimohmh. o:
decir, de calata = ¢ 'y
‘ 2 ) Que of grancs se lleve a pm e ol deplsito o
- 40, ¥ on este caso habrf los siguientes mvmmn:
; de culata « camidn a piln -
b} de pils & balenza
¢} de belanze & vagdnm

Parn llwar 0 trasr de pila =ocon bolses ds

eualquiw olase de gmnoa- ¥ oon un promedio de 55 knal-
se cobudne,ﬂhporwluo mantotuléedno.’(zh
tonelada,~ 31 &1 vagsn o8 cargado ds"pila”, antes debe pas |
R sar por la ’mlma b 4 M ootos mﬂnlmtoa e meoatulhu
fﬁ oohm an tam ntn 0.0? eon bolm de 5% mc»a pmuuuw
»_roultma@ por lo mm a -tn x.aé 1s the- En qumto u. |




"di'.pbit_ov, 51 W‘w dmxf;f §o 15 dlas pare hfptqvii
218n de _ugamu;‘.vuln las Gmm de mayor transportes u"gu-
to de almscenajo sstaria reyrosmtm por min 0,50 1a m.-. .
Por 1o tanto podwi:umncr, Que el conjunto de o'tbu‘s‘mﬁ
tos, llegaria a amlﬁn 1,76 h tn, v lluiuulo cen la
letra "a",

e) Gastos de traccidn en la o mmh |
‘Llegsds lz carga s puerto, por dilpodc:lm

| ds 1s loy de tracolén N*4925 (Art.1® inc, a) y b)) ¥ m‘l'

 do 1a ley N® 11,2i3, se fija en ufn 0,945 la tomslads en
econcepto de trmecidn por 1lss mercaderias que no.timan ACCOw
‘.sé & lés aepbsitos fiscales y mén 1;89 1a ta. por las qué
mtrw a carpdsito.- mamaramos a este gasto oon la lotm "g*
d) Recargo del 5% A g ¥ 10,650 (art,5%)
| Las tarifas de los nrrocarﬂlu -»segﬂn o1
art, 5’ de 1s leyq- deben ser rewgdu con el 5% de su im-
por".‘e, umk que servi.r& para hacer frente a la corxbribucl&n
pthmml a 1la Cajs da Jubilucionu.-l:l.mma a este gasto
con 1a letrs "j".- ' '
; Por lo tanto, los yaboa indic ados, que son
Ios remltantea para el dasphzamimw de la caram , si me
11m per rarrocmil, lo que siyxifiu ‘desde ol 1ngu' do '
| p"odncci&n 21 de oonsumo o de muﬁén-: podenos ree
preamtarlas.-

£x+(f, 15+m+t+JJ e
loq‘napmelprm«ﬂrmhu;mlmmw n‘llc
| nprountn on midn h mifa re.mvurhz mientras mo, 3 §
pare. el tmansporte se utiliza el de 'pum a puerta® en
cai&a, sienpre se ahomric la sum rbpomhﬁu dc g
. toa gustoa; os docirt 0 tmsporto ala utmi‘n (‘g 1).
'loa nm: de mumw a »no. (m) o a ug!m h mecﬁs




- en puerte {t} > 4 el hpertze resultante de la Caje de J’nbﬂ.n-

'u d: gramo- en mfn 5.1h5 la tonslada, distribufdes como

dremss | i 1% |'@
JelNsFornandes 15] 110
- glr:?:rmms B - ?28 | |
, 'm{oa Chaves . . 5 2(3 , 1%50 1%

ciones (:), 10 que. en total me cstimm =para cualguisr clae

sigues
1)wcarreoi 124 :u. a mfn 0,28 los 100 kilos wn a.m
2)=Gastos de mnipuioo on o stacién . " 31,00
~ v wim 3,80
3)=Traccién en Faerto | " 0,95
- R)eProporcisn 5¢ de la ley 10,550 tomad.o als
distamc ia mdu " 0,
‘ TOTAI-c.nu ﬂn 5.

importe quc repreunh. por tn, 1ia tnr.tn mmvum -apro

mds- 2 uns distancin de 60 km., . o que habris gque sgro=

 gar atn los gestos en el tréfico de un kilometreje equiva-

lente a ’la myor distancia formviuh a puarte.- Lo e u
ha omreudo t.tem impwtamic parts,cmhr en h zsomm ds

afluencia al ‘Pue “to Qusqwin. donds sxisten diferencias ap
clables a favor del csmino, como poard verse a contimumsiéng

gsmcron | Distencts por pﬂf Ts

| | [ Parrocarr T Terenc

. | . . S. o

: — I Kilometros + X Ik
“E1 Moro S 6y - 1
Nutdias 3 | Zh : -1%z§s
El Lenguares Bg n +10,-
L.Mationse : 68
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Blanea, Mar del Plata y

QI?AS PARA LINO, TRIGO ¥ HAIZ DE EJTACIONES GERCANAS A LOS PUERTOS DK

4

“son las siguientess

1

5% &

Ea'rkcxeﬁx‘& -

. Asbmsubi
Bajo Honde
' Perrsondo

1&1 . ’
hr:.o
- Bordeu

 Cabildo
| euaarén

c»m.

oartﬁ.

" Chasi

Colq

Dorrego
Dufaur

- E1 Zorre

Estela

- Estomba

Faro

Oaredia del Rio
Gensysl Cerri
Grambein
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~ RtosBeBlanoa (continuacifn)

4

- ESTACIONES KILOMETROS
Guisanols, J,A '
Levalle, R, % (19)
Loper Lecube 101
Lure, Pedro 10
¥asocota g 11)
¥, Buratovioh 23)
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Las wu‘u que rigon para el transporte por camidn, especialmente granos, se han tomdo de las eomtmoul

o los expedientes iniciados en el Departamento de ‘i‘mba o de 1a Provincia de Busnos Alres, extrsdtando lo

esenolal de los convenios hechos entre los Centros de oanduetorn de carros, ocamiones y Amma, ¥y los patro-

. _nes o oasas comsroiales en estos dos #ltimos afios en diversas localidades do 1a Provincis.- Estas tarifas
Por legua =0 kilometroe que rigen se indican en ol cuadro siguientes -

« '!LRI!'AB POR LEGUA APLICADA POR Los CAMIONEROS EN ALOUNAS LOCALIBAI)MM GGBTRATOS nm:srm. -

N S SR JUY WS S 4 Kﬁ_-. ,
&.g ,5' ._g ’j ,ﬁ g8 ,ﬁ Bl 6[.5].8 31 s5 .5 ,E .j ] Otras é
> s B

| 100K mans -

» hoh

.
(A2 g bl folia | Ao W o o o Nl B Hg PR |
— : SN & } e s"mm:!:rmfmrm 'l,.?*!lm ~ ‘ —
"eomml rringlu : 4 28 ) xa0  xhy |, "R 2 RS R R B
Ressllo 0,0mam

0L L:W 9»05 9/105‘1&

’ltcoehn-c puom

= n;umzcn-ﬂo,s 505 500,550,600 ,65D,70D,75P, 80P, 85D, 508 aﬁ,ﬁaﬁs ‘

, b153,28) % 0
Baradero : 510 0D s 40 1490 5 5305 A b9y | | R IR
Sen Pedro | B M kg Pkt P 5" ‘e TP«TOR ‘ 5’7695'799082?&85k |




- Ihz -
y en oate camo las hriru pars gnnu de los servicios de
mtom'corn son. 1“ uguienuss

s R & ¥

120 11.0
5 | i

18 | B
5| 3R

155 |
i |
4| i
185 1%38
190 | 18,30

En las tarifas que lmsta abora hemos visto,ss
ha tradado de ;:zioﬁlbs_ y productos en lugares y zonas donde
las empresss ferroviarias tisnen compstencia con el transpor
te camiorsroj pero vdﬁos ademfs, otra clase de 1roductos,
como el que s0 rerflers al transports del vino en la soma de
Rio Negro.- La tarife splicade e 1929 es la especial®c,56"
con los mfnimos que se Aindicor‘n, los qus han aido modifica=~
dos por in tarifa o_sp"ccm "C.288/1", como siguet




CLASIFICACION Y MININOS

1929
- 100 kilos « 3a. clase
‘1000 * - ba. clase

- . -

5000 * = T8s clase

actua)

100 kilos = ha. clase

1000 " - Sa.

2000 * - 6a.
5000 . - Ta,

eon los importes de fletes que se indlcan en la planilla
adjunta y se reflejan en el grifico ¥°
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FERROCARRIY, OESTE

También p:tra. esta }-empreu se indics, en grifi-
h?53a 5

ccTi}fﬁ—a/%riacionaa experimentadas en sus tarifes desde
1929 a la fecha, comprendiendo en c«dsa una de sus clases
- & grupos de prodgctosScon igual clasificacidn en sus dis tif
tos minimos.~ Como se ma expresado para el P,C.Sud, se cOme= -
paran: |
A) Las tarifes ordinurias bfsicas-kilométricas que han hnta-;
do en vigencia entre 1929 ¥y el 1/5/1936.
B) Con la tarifa especial "C.1l42" modificatoria de aquella
pars regir dedde ol 1/5/19%6 ai 30/6/1938 de estaciones y
empalmes del P,C,06ste a estaciones distintas de 1alinea,
C) ¥ las tarifas espe lales "C,161" y N°9 que rigen desde el
1/7/ =1 31/12/1938 y desde el 31/12/38 a la fecha entre ese

taciones, empalmes e intercembios de Ja empresa.-

1a clasificecidn por grupos de productos es

igual s la aplicade en ambas fechas para el Ferrocarril del
Sud, con axgoyciﬁn del grupo X° 1 y 2, en las que «en 1929

' no existfan los minimos de 5000 kilos con clases 6a. ¥ 58
respectivaments como e el Ferroocarril Sudj pero que se las
ha sdoptado en la eianiﬂcunﬁn actusls y ademfs que para

, el traﬁaporte de vind comdn en sascos y cervess en botellas
en cajones y en canastos que el Ferrocarril Sud la tiene en
los grupos Nos. 1 ¥ 16 respectivamente son h éluificaei&n
en 1929 de 38. ¥y 62, pars 100 y 5000 kilos y ha.,58,6a.y Te.

o para 1003 10003 3000 y 5000 kilos respectivamente, el Ferro=
carril ,Oeste las tenfa bajo los grupos 20 y 21 en las clases
38, y 6, con 100 y 5000 kilos, adoptarmdo abora la misna

' clasificacién y mfnimos sctuales del Ferrocarril Sud.

: | Esta circuxistam i hmce que, & osta ampresa



-m-

h tm ahnccmu Lot nhh ﬁ aa m;. mkm i aiferen-
| eia a.o los rlotu ae 1929 y 19!;9 qm se indim s eontmm

M__g& gme,gg,m ! Qﬁ - cou Jg_mmm

438 5:2’5 §:Z’z
280 31 783
e o 36 9236
] lorts | 167
|8 e | o
| 233 Co 1202{ 12:%
800 13,09 | 13,

| Wmﬂu e las ‘tarifas que so han splicads
- pare los 'gjinmu, pusde deciru que éstas 3810 han experimenw
'tadn m‘blju o sus mtradishmmdelﬂoysﬂh.m
- --’.1 1ino ’ tﬁ.@o rnpecuvmto, on 1a pmoporoﬁn sigulentes

I.""'T*f 6

B3 -? § W' s

!n enantao u ln tarlraa mx‘a 01 t:unsporu do i

| ,vino m h unl 'eoleniu u.amu- aesto' m‘ u han apuondo
on las dos tpacu mnczomaa, han mm& variaciones mayo-
'ru. on vim de u cmﬁmh con atru mresa rumuuu

¥ h de eanimt, ya: qno s turm que se tenfa en vigemh
en 1929 era la especial 'c.sh' para mfnimos de 100 y 5000
| ‘kilal son clases 3a. y 70.. mmtivmnto: pero en la act;ua‘
ua.q la que rige es 1a especial "H,1%, stempre que sus tlo-»}
tes no sean menores que la o‘apﬁm !’.» 9 eon los sigulentes |
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mintmos y clasificacidn: |
| | 100 kilos hae clase
1000 " Sa, %
2000 " 6a. "
5000 * Ta. *
, ‘ Los fletes que le corvéaponde , segfn disten-
clas y los porcentajes de estas diminuciones son los que

 se expresan a continuaciéns

TARIFAS ESPECIALES PARA VINO DE LA ZONA DE COLONIA ALVEAR
OESTE VIGENTES EN FL ARO 1929 Y ACTUALMERTE
‘ CON 5% INCLUIDd

:ﬁ° lgfz(g“u‘ ACTUALES (Tarifa especial H,l)
| : Ic nfo Ta, [Ciase | tﬁ‘ c :;e
50 22 10,50
| 2k g
200 3‘.' 5 | 21,00
250 50,80 ;_2"65
; [ F
8 | g2 | B
720 R &%:;3 gz;za
90,30 | k2200 _ o
900 95,95 +63 5.&
1000 .mxgg LT 225 89
1100 | 106 L9 1569
1209 110.62 » 6%'51
& |53 5 A
1 1 3 12233

'FERROCARRIL PADIFICO
. Esta empress ha seguldo tabién el mimo ritmo

de robﬁjn de ms tarifas en sus gonss, que las demfs empre-
sas modificéndo las bésicas ordinariss que aplicaba en 1929,
en distintas fechas hasta lleger 2 las actusles por grupos
de productos y e’on_diit;intol n;fhima.- Estas tarifas para
cargas generalea que han ido sucesivamente rigiendo son las
sigulentes: |
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)-I'A ospwm 177/!4. para ha uhua 1 a2 8, que es de aplicu;

eifn gemral entre todas las latneianea s emhu * :mtercm
bilos de m Hmy ‘

T 2)= I‘ cxpwmmtd 255 nplicabla axclusivemsnte para ha ‘

B "ses 1 s 10 para tréficos de msrcaderias generales de y a Buj

nos Aires y sus alredsdores & todas las estaciones, smpalmes
® intercenblos y vioo-vcru.- , ' |

| | h los grificoa que 8o am'ogan Y que 1le van
Nos, éoaléé' » Duode otmrvarse las variscionss sufridas
en sstas tarifas para cads uno 4c los grupos de .promtec y
ninims, con la claaificacidn 1 a 10, n&gﬁn so expmg . |
sontimecibns |
Grupo K1, m. s | |

- Articulas no esmeirs.caaog dcg wg_!_g; p_g,g;
._&L_m..' mmthrmaoiw@

&1 mbas Gpoou su clasificaciln ha sidot TR
clase pnra ninima de 100 kilose-
Gmgo 5 2 para : . -
Articulos no esgeqificadoa de: Cigsrreria, oris
th 1, mercerie, pelugnerh, perfumeria, s gg_;_g

g_‘gburtork_Lthnda, sapaterfs, lomillerfs, rvoperfs, _a_odcrh
mbrorcrh, |

. “ Glaa‘iﬁmﬁn y minimm |
2929 : o | a0 tual

300 kilos = 2a, clase 100 kilos = 2a. clase
- | 100 " w3ag
L - | - 5000 f - hao, ¥

Artfoulos no especifioados de losa, vidrio




ficacifn y m! 08

1929 |  aotual
100 kilos « 2a. clase 100 kilos 3a, class
- - ' 1000 . ho .

G )|

Artfalos no es cificados de yoén, confh
rhi ferroterfa, fiaubreris; goge o caaohe, hojalaterfa,
- prenta, 1ivreria, moloria. qu.’:.mm.'.l.lorimL eocinan herma=

miontu cublertas pare &utcmﬁzuao, mal ds empapelas, ta=

chos de hierrp,=
Glgiﬁctai&n y minimos
100 kilos - 32, cluse V 100 kilos 3a, clase
- - 2000 " lae "

C}g__}fic::ci&n mﬁ%

1929 . , actual
100 kilos - 3a. clase | 100 kilos 3e. clase
- - 1000 * Se. ®
5000 * hae " 5000 * 6a, *
grupo K°6ipars | |
Yorte Mate
y’;lgaigiouqiéh ¥ minimog
1929 o  _actus)
100 kilos - 3a. clase 100 kilos 3. clase
‘ - - ’ 1000 ° h. »
- - 3000 * 5Se. "
| 5000 kilos Sa. clase 5000 " 6a,c "

10000




200 kilos 3a, class 100 Kilos he. dlase
."5m " '5‘ ' L o 5000 " Ga, °
‘,amygll’sm e

\ leei’ao y _@aa cmsti‘b}en on o;m__g___m
_miﬁami&ng ainis

100 ktlos - 3a. clase
5000 " Sa, "
- Arros, ssficar

| .(_‘ng._aificaciﬁn 3 uinimos
' 100 kilos 3a, clase 100 kilos hae clase
. : 3000 * Sm.c®
, - o , 3000 * Ga, O
5000 kilos 7a. class 5000 " Ta, "
- 10000 " 8. *
e g > e T | .
| mg mma y fruta s seca
| - Pare este grupo se ne ¢Lene am s doa Spocas

1 minua aluiﬂcaw.&n y ninimoa
e 190 kilo. 5..., clt!.

1000 % Se. T
_39(9 * . bas "




 Glasificacilm y nin;m o
1929 | - «7 - _scbus1
100 kilos 3a, claso 100 Kilos 3a. clase
1000 * Sae " 1000 " 6a. "
| - | - 3000 * 7a, °
500 " 6a " 5000 " Bay "
Grapo ¥°)2 para -
Musbles 8 po: 'm .
cantfnda con &n, olaso ¥ minim de 5000 kilot
m hb dos ‘pocu.
~ grupo N° 13 pera cervess . -
sst loacisn y minimos »
100 kilos hae dlase 100 kilos h.-. Aase
:moo " 5a, 100 " S *
: - o 5000 _"; 6;. .
5600 bue " soo'o» Y qa. |
Para los grupos los. 114 218 mo hm vnr'icdo ni la clasifiocae
, ci&n ui dos mtnm-. R |

o ﬂ_____g y 1;rdi.mras de ' .
| _mrco-Ldgy_;nan ds agr!.cnl'aun, m‘@_ﬁ s _de induatria de
sarmades, npmneaings. mm; SNAls, pgarug o
190 #1los Ga. clase
grupo 715 para |

Musbles usadoa por wgln

5000 kilos 6a. class.
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grupo N° 16 para
Cables pars luz eléctrica, teldfono, fitiles de

albafillerfs, grasss.lubricantes en cascos o tsmbores, alsmb
te Jido para cerco |

100 kilos 6a, clase
5000 " Ta, "
Grupo K° 17 pare
Cefifigs de 'ierro, acero en barms, lingotes o

planchas, tirentes y vizas de sceroj columnas de hierro, ma=
deras de pino blenco, tea, spruce, caoba,fresno, guindo , he=

ya, palo santo, robie, rosa, otras maderas finas no especifi

cedas, papel de imprenta, pepel para eubalsje, cafios de cew

mento, rieles usadog.=
100 kilos 6a, clase
500 * Ta. "
10000 " Ba. "
Grupo H° 18 pars

Hierro en berrss, chapas, lingotes o planchas

100 kilos bas clase
3000 " Ta. "
5000 " Ba. "
10000 " 10a. "
Los procéntajes representativog de las referen.
clas entre los fletes virertes y los que ha splicado la eme
presa en 1929, figursn a continuacl ‘on y las varieciones de

sus terifas quedsn reflejalas en los gréficos K°®
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m:""'t:g:? CUARTA CcLA&ASE | QUINTA OCLASE
R A | Mfnimo »ﬁ;x_go, kilqg_ l;___i_',_g__!.mo 1000 k1l oms
. MBYROB e T '
BYROB | Ach“T"E ST T ——— Rl X EeE
R a0 a Bl e

A
 hg7s | be75 | 309,47 | 309kt |,
9,50 | 8,95 | 183,47 | 200,89 | -
1,25 | 13,05 | aa,ky | 163,67 |
19, | 17,5 | 120,52 | k32 |
a8B.. | 23,95 | 92,39 | 126,82

~”‘59ﬁkj’ 193h5, . 51*@ i' « 53’* ~889,001‘ 289:90
1100 | 26,935 10, 9460 169,30 | 180,52 )
}15¢~f - Bh,la 15,- ‘1k51° 129,L0. 1&ktﬂh; o
200 l,90 20, 18,601 109,50 | 125,26 |
500 | 93,87 30,60 25,90 76,0k 107,99 |
51,80 k0,50 50,21} 92,12 |

500 - ?7.311 - Lé,e ! 56Q95 69415 110,58 ey
55 o= Biy75 | Theld | 213,98 |

- T00 k"95r76 - 64,20 ho,» | 19,15 95442

900 115,72  T3.~ | S5T,50] 55,781 97,77 Gli,e 52,53 | 77,68 | 116,40

NEEEEEREEE

1200 | 129,87 B2,54| 65,05| 57,34 99.8L | 72,00 | 59,57 | 80,12 | 118,01
1300 | 140,65 fae.ee 90,28 | 158,21 100,21 77250 | 64,25 | 81,48 | 118,91
] - A "",4""'"”"" . . ¥ .
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7 5 YT 5T s Iﬁ"gﬁﬁé:ESEE;,Q!
KILO .
' a T s 10,000 & 3

- METROS | " Xotuail % |
| 1929 |tega | fiocos [T 1t | * puenos
50 - boe | ho- 120,20 | 120,
100 - By~ 7525 | k8o~ 633
150 - 124~ 10,35 | 2, 143,76
200 - 15,60 13,45 | 14,80 33,15
» 300 - 19,75 18,25 | 15,24 24,71
500 - 20,07 | 27,85 | 15,64 | 16,55
700 - 34,51 | 33,55 | 15,83 | 18,45
900 - ho,5k | 39,25 | 15,96 19,77
1100 - 46,16 hi,38 | 16,03 20,68
1300 - 119,90 k7,80 | 16,09 a,19 |

l‘.stas veb-.jaa en los fletes ha oscllado, con
| rolani&n s 1os fletos aobualea, entre el 350 £ y el 9 £ se=
| gln distmclu.— - " '

Bn cumto 8 h tmt:lfa de gTAnos & Mdn Pwu'-

%o ladero, pusde verse en. el cuafro qus 88 azregh, que lnstu

o los 65 kil8metros, 8stas se han aumantado, ¥ pars o} trans~ K

_porte de linmo, trige y malss h éimimzciﬁn pm cargs mfxie
me de vaghn y & diatamiu e!a 65 & 565 kil&m tro;, ha aith
‘mny pequefine~ ‘




E VAGON,~
« MINIMOS CARGA MAXIMA D

» PUBRTO MADERO « En M$N POR CADA 1000 Kge= MI h

S A EMPALME o= X

TARIFAS PARA GRANO

u-: " ke 5,25 b,
e T PR bE| &5 | b | b
f 4 ; 6, 5
AR e | ba é“f‘é é: 5’?3 :
Open <T250 2395 3% ¢ 2 o
7§ Door 7:?1 '12 2'81 7’ 2' 2 5’01
g %?inel E‘ﬁ 2:&3 z:% ;,21; 6: 1 g'n{
; | : .
heet 2 0B s ﬁ 6.§ :
1 ’ ' é 5
%12 mr::dn | 9:%2 ;' | 6,33 | é.’n 61ts 5.91‘_5
e | rrensl 1077 .5 1230 8,82 | 7. %
@B BB @) E B E
157 11le ’%%fa »51 7’08 io: : 398 ;‘gg
1% | Tgutiver 2 | PR LR | lm | B2 | 1a
S 2 ER ) B B8 | ER @ | 5
200 , m'a 8,51 s e 9’13 ’93
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TARIPAS BASICAS anwc:xms PARK LINO, THIGO Y MAIZ, de 50
EN 50 KILOMETROS FASTA LA DISTANCIA MAXIMA DE LOS TRANS- |
PORTES CORRIENTES QUE REGIAN EN EL ARC 1929~ |

' Por cada 1000 kg. en m de 8/1 (5’ 1sy 10,650 !.ncluido)

Kilometros Line 'rrigo o Mals
— - ” _
2 B ;s"% -
300 ﬂ:? | 11 10,

En camblo pars el trsnsporte de vino, vinsgre
chicha, Jugo de uva y sidrs en cascos, dsmejuanas en esquel

tos, en damsjusnas y cajones, por ser un trdfico competitivo

sus tarifas han sido modificedas como a.t'guox

1)=Con la especial N2 desde la zona de Cuyo a cuslquier

punto de la linea.~-

2)=Con 1a especial KT 63/1 desde la sona de Cuyo a Buenos

Aifes pera distancias de 900 kilémetros en adelsntes

Z}ela especial 62/2-19&0@0&0 la sona de Guyo a cuslquier

punto de la lineag | |

h)ela especial 63/4 desde estaciones faupor‘ioras 2 900 k118~

inotro‘a con destino solamente a Bumos Afres y Rosqrié. de

aplicacién 'miun'i\m ¥ & tarife uniforme, cuslquiers fuers

estas distanciss - a paryir de 900 ’um&tm; - 0 sea 4l pre
 olo de mbn 43,- ¥ mdn 37,50 respectivamente.

| 1 gréfico N® 66 y los datos del cuadro que se

tranacribe, muestren me jor las diferencias experimentadas en

hipnms.&n de las tarifas, entre estas doa fpocas, debié

dose hecer presentes, que pars oﬁta qhqo de transporte, como

on las ante riores, no se hace mf—{wmcu & las tarifas qli-

X



ctdi.n ontre estaciones intermedias,~Los porfentajes de las diferencias de estos fletes entre 1929 y 1940
son los que se expressn & continuaciéng ‘

FLETES APLICADOS EN 1929 y LO3 VIGENTES PARA EL TRANSPORTE DE LOS PRODUCI03 QUE SE ENWDICAN

VINDO EN CASCOS
. ¥ T 7n I m o
KILO B U . T‘}v_q__gx‘ lﬁ WF’E L = )
METROS | a0 b u a o aoﬁunf&n |
‘ A1929 1fnea ‘Ai‘i::w' t‘{inu 'A%ur:?' 1929 1 1fnea ‘A_i_z;g,_; * .
1,58 | & - 0 - 8 0 - ,
g ER BB Do) T gE | 4B
200 2&23 19, - 131- - 16,’,& | 12:;; | - '
0 27,64 23250 - 21,75 - 19.63 15, -
g | gom | &S| D | EmE - @ | mm) C
0 7'“3 372 - 3 il - 28;3 A -
lso | @4 | Blae| - 52133 - ﬁ.: ' éigg 1 -
S | BE BB D gB 1o |pd | EE)
foo zzigg 250 - b7,31 - Zz: - éi‘rg -
900 » - 5202.5 51 338 53038 %l; 1 43,7 lﬂ-tﬁ
1000 $§’ "}a' 9 53.5; sg.ag 28283 g ll:uazs L3e-
1200 T7em 780 21:91 20:31 20:%1 52,61 t&:sa L3,e
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Paras los a!nims de i00 y
3000 kilos iguales fletss ac~

es que vino en dames jus-
m on esqueletos

Igusl ve £lates que vino en da-
mjuﬁma [ .1 oaqnolotoc

| migmos fletes astuales que en

Pars 103 nfnim de 100, 5&0
Y 5000 kg.debsn aplicarse los

las cluificwimos mtmoruﬁ
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‘B mtluis pmoodnnto,ma ht punsto de menie |
f1esto cémo ban gravitado y gravitan las tarifas ferrovi
on o1 tréfico de carges, parn estos cuatro ferrocarriles,
pudi endo adom(a‘agx'egnrso-, que en formm similar, #stas han
variado tembién en sus gonas, en las dems amprosas.é Ahors
bien, qué importsncia tiens el ,v‘oJfM‘dol trdtico desviade
a los csmiones, en "cadu. una de s’ug classificacliones o en ol
total del mimmo; y quf % de recuperacidn de Céu tr&flcc
bhan conseguldo las ampraus rormvhrlu con sus nuevas tae
rifas? e R o | |
| Para poder ﬂilué'lw‘ este importente punto,
desgneiadmm se emee dc thtaa eoncntos Yy praeinu
'ya que para m :n&l.tsis -y di:eriminuci&n de causas se debe-
rd tensr tambi&n on cuents, que 1a disminuoién del volfimen
del tréfico torrovhrio no obedecs 38lo a Ia coapetomu ca

nionera, sind mmy ea;ﬁecialmmﬁe 2 li’ depresifn general de
los negocios en el mundo, y por repcmuai&n, en nuestro
pals; becho que quoda demoatrado con el estudic de los indi
ses de 1la prodnccidn, exportaci&n e importacidn, qut se ag
gsn en los apéndices respectivos.- Por otra parte, ya sea
. porque el gasto de operaciones es elevado, las empresas feo=-
rroviarias no han tabulado anualmente su tréfico de carges
por clases = producido y distancias; pero no obstante esta
" dificultsd, vo&laa, sl oou los. elementos de juiclo acmm
‘dos, podemos f1jar, mquo u‘s no ses por aproximacilne a ‘
que. yommhjo.qlc&g:_g el ’triﬁ.co absorvido por el tnnqu
%o carreterc.- - o |

Pura eat.a debsms operar oxpraundo que la u
ma de la produwid'n - ntribu!dt e la situscién econdmica.
impcrante en eam uno de loa aﬁos comldcndos - g8 a !m-

cho sentir por igual o todas 1:: empmsas para s tran.-
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h portes y en toda la éﬁ:mﬂ&n do m 1ineas, nunﬁue'.‘opuo:
que para ciertos productos, la munnidnd de la competencia
“estd nfs cerca de los pnertaa ¥ me reados de consumo, wya
que 1a desviacisn del trdfico ferroviaric bmecia los caminos
se produce en ruz&n’iinwrs; de las distancias y en razén did
recta del valor de h tarifa ferroviaris y del perfeccions=
miento de los caminos.-
| Para esta comparacién y rijacién de cifras, to-
meremos dos tr&ficos distintoss es decir -
1°)E1l de los cereales ‘1' ol lino, sforados con tarifas bisie
. oas y redncides; y | - |
2°)El de las mondorhqjgmrilu. con aforos a tarifas or«
~ dinarias 4y oapochloi que las modificang
1) Para muestro caso ¥y en el‘ pbtiner punto, se compara la
produccidén en los distintos afios consldcrados, y su tma-
porte ferrovhmo -em las Pmprasu de capital priudo- con
lo que nos denmestm a8 vudacioms dcl 4 transportado,
~ asf 2owo la @W del tramport» por %
sogfn law cifras qw vén a contimuscidng '




prooucoroN | TRANSPORTE FERJOVIARIO omeanco | Fresin

(1) En este N.I. no se mluye F.c.contnl csmm ni en 1; base 1928-:9 nl 193738,

(2) Incluyes Tri.go, mafs, avens, oebtdn, centem ¥ lino,

do por FFQCC.EP%‘
W08 | opmmarme s g it ,2,'; e
CEREALES ¥ LIKO j(‘g) eggggu&v»%.r 81 blico °3nr§as.- , _
‘miles tn, N.I, | miles tn,] N.I. | & £ | miles tm, ggﬁﬁgz
1928029 2 100 | 16.169 200, | 2,01 zz:'-r?
B Bl ga)| o) gb -S| .
1951-32 : g},' g | 99,7 228 2,35 ' |
1952‘%3 )672 | 026 .  12:272 E,I ; v 19,49 | | =
et | pa fE| ul| B b | ugl ®
%3‘552:332 v 17%9 12%,% v }.g g( 125,:1%6 : k8 13: g '
1957-5 US| ehob | 3 335 52,30 3.295 | 2hgl3
_ 4+
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| | Dol mﬂhh de oataa eitru ¥ tomando Imt!.coq
en l‘l porcmtuju del tumporte ferroviario eon 1a px\odxm«‘?i
“ ci&n b ralwion&ndolo c@n el :fndice del porecnujo pmmdia.:
decensl, se o.edueo que la diminuci&n ael trffico ferrovia=
rio varfa’ mtra el 12 al 15#, cim que no ‘sataria my lee
‘30: de la ,vardtd, sl obvsuml‘ las variaciones del porcqnf-
_tuje dc tr!ffi_co “pr'e'.simte : mnnﬁ‘artddo por los cemiones (ain
cuando on-ssad cdfras figgra el tonelaje de c‘rocltl y lino
transportado por los FF.CC. del Estado). -
2) En o1 sogm_eaéd ke t;'-on-;dp, pare oste aomynuoﬁn, 51 ,
totad de.;mh;‘e importads, entrado al pais por todos sas

pﬁoﬁoa, con el tréfico de mercaderias gensrales en la sie -
quiento formas | '

T F Imnmcm: T TRANSPORTE PERROVIARIO

©afios  KERCADERIAS IR

' WiTes tn. [ Welo 1
«Th2,8 100 k.~
s (Bt |
L.k | bo; 3

2. 1668 | 3

’i.

P

i

20 z 157,
|

j _2,717,1, 18 "3 |
, Podmos o’bumr que el porcmtnjc del valm‘
| *aez.ctriﬁeo cnbm 18 morucian ha 1do dismimuyendo, e lo
'-ﬁltima aﬂos, 1 qne uha morma_podria- oonaidamu m pér-

d:lda pars las npram terroviariu, ya que ella puede bun
ubimrae an 1‘850.000 do tn. pmnodio sn oifras redondas
lmlu, hs que han siao tranaportadls en su mayor pnm

por los cmionea de trifico péblico o né; pero que de todn"

maneras lo :baorvide naiendc s un porecnbnjo aproxlmude
del 2}_.,!:. % sobre el totul !mportm
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| Ez m mm quo se establesca como premise,
que hs cifras ai:ribuilu sl transporte camionero, a8lo de= |
ben cona&de&nuu coms resaltados preauntm o de primera
‘ apmximci&n de 1o verdad en nés o en menos, ya ya que 6s !.mj
 sible aecemm hoy cual es sl tonelaje pédlico y pum
tmn ,porhdc por los camlnon, pero de todos modos, tmda
iz base de ssta cmtidad proesunta, olls siempre aabe diatri#
’ buirse en dut:lntos porcmtajn pare oads una de las expre-
sas femvhriu.-»

. el pn‘& rafo anterior de 8ste capitulo he~
mos vhho &l grado de ir@ortamu que han sdquirido las dise
mimuciones de las tarifus ferrovisrias -en las cuatro empreé-
sas consideradas~, Y QW en mayor o menor grado, seglin Sas
gonas eqmpqtltius. han sldo aplicadas por todos l.oi dehﬁ
fomcmihi.- Esas rebajas adquirieron mayor intensidad,
segfn haya sido ls clase de ew:ga tmnsportaﬁa. Ias sonas

de mayor oompsteneh, y/0 1a menor distmcis a los mrudas
de consumo o oxporhmi&n.- o | ‘

| Para poder indicar ahora, si por la apncuﬁn
' ,niattnltm ds eataa redncciomn en las tarifas ferroviaria
' pnoden‘a’né‘ las enprosas recuperar su trifico perdido sin -

. pergudicar sl principlo de justicis y resonabilidad, que d

:ubun 1levur o 11 misma las tarifas, como condicién sime=qua
- nong cmaidaro, anha tode indispensable, conoocer oufl es el
costo medio parcisl y/o total de explotaciln de la tn-im.de
cargas, comparadss con loa costos resultantes en distintes
clases de caminos.- A x'ni‘ julcio, estimo, ante todo; que 4s
sentarse como premisa qus no sélo ,ycorresponde considerar qu
uns tarifs hs dejsdo de ser justa y razonable, cuando ésta
por 1o slovada hase prohibitivo el transporte o reduce lia

j
|




ozplouoi&n de sus- sonu; sino quc tambi&n lc #s tal, cuan=
do -sin adopter o1 dmnping e las Tebaje a un 1fmite tal,
gue lleguen s ser daficiharias, hesta 1a eliminacién del

compe t1dor, ¥ sin que estas rebajes hayan tenldo beneficio
aparents, ni para el prodnc‘i‘:'br i para el consumidor .=

‘81 blen r‘v,esuli;‘a -,impoéihlc fijar,-por falta de
&gtos concretos-, ol costo de tmapprte‘ de 1a.tn—hn de deév
tsrminsdas clases de cargas y kilchetrajes -en un nimero
"snriciéxto de cxpefiemiad¥ éémo para que permita sacar
conslucionss i-salc‘s de sus requltd&es‘; no. obstanté eétn di-
ficultad, he de 1ndi car a-qﬁallas- cifras b(sicis que se han
»’obtenido} en slgunca estudios sobre oL éosto de transporte
formviario yfaarr'qtloro s SUNQUS no las scepte como una Vers
aad tbsolﬁta; © porque se aparte bastante o né de 1a reali=-
dcd de los costos de tmnsportes de determinadas cargss, yu'
que aqmllos se refiorsn a las cifras medies, pars todos 2.DL

‘ formcarrues del paia, con mﬂisis no may proﬁwdm del
~ problems.~ ¥o em:mr& -en este caso- al snflisis y clasifi~
caci&n de las cmnt:la de gastos de explotaclén de las eme

Vmaus ferroviar.ua, por que. estas han sido ostudiadasg

} &} por 4l cmador Gmarul del FoCeSud~ y para su empress-
" on ol ejercicie 1936/5? en un estudio muy nimucioso} b) por

B cl Ing.Arturo Noni, pem ol FuC.Contral Argentino ~0jorcis
“ elo 1928/29; e) por la Direcc¢idn General de FP.CCo~ojarcim

O e!.o 19519'; d)-pcr o1 Ing.Arfatides 4 .Galofnﬁ-e;]ercicio 153ks

t") 7 por 01 Ins.?ooaoro Smchei de Bustamntu tmbi& para
" 01 'jorcido 193&.»; en conoeidas pubncaclonu recientes.-
| - Ba eat“ mtcromhos estudios se aprecia el
.;'n'o«diniento das1 cﬂculc pa,ru peder lleger a fijar ia cle
 fre del cos.,tq de tum»pwte total de la: tn~im., en término

n'dio Y pare ,O,i conjimto de los ferro carriles del pais «




- eafio 195&.-, como cigun . , -
- u)Dcl Contador a»oncul d‘l Pmn es,ta W
ejerciola 12&[2‘1@*_ O

Fn wun trubtjo my mixmeio-o ° mporhnto, hnu
‘al estudio de las oucnus ae la explotacién de sus linonlt

' entradas y gastos; dividiendo sus cifras remltantos, de u.i

da rubm, en proporciSn al trebajo realirado, ses #13
” 1) 362‘71010 ds pass jeros:
~ a) serviclo suburbanoeBuenos Alres
b) Servicio de pasajoros generales
2) ‘Servicio de cargas ¥y m:-imdu
dfndo & 1la vez las I ses pers cada uns de las mutuaicmt ,.
en los rubros Mdlcadoa.-‘
Para el objeto de este sstudlo debe dccirao
‘que en el estado ¥° 3 ds m tmbajo se menciona en detl.l)
’153 cifras de la.s entradas y zastos, con la referemsia del
cos to oalc:ulndo de los amvicioa de pasajeros, y carsas y |
haciena.n, ¢ omo dguot
) mrms | |
1)&1'17101& de panjnron ' '

o m.zzgﬁg 3 i3 188,069

z)Swvieao de .u-gns b4 hmiém . m
WAL ‘ @h 1.&:2',35";39

. B)__é_g__g (con mmi&n y Lay 5515) |

l)&crvicio de ptujcm

serncio _suburbanoeBs«As 17;565 | o
3 - Wh659.099

 passieros gener,
' Z)Sowieio de cargas y haclenda . _95%+2572720
| o TO‘EAL ~ min 97.916.89

. '!'o.mbi&n en sl apﬁndiee l°22 de este c:tudia, »
do:pu&u de un minuciom nrxniais, nos df ¢l total de 1”




. eon rahci&a : s pm&cm, ha tenido dégicit, miontras

,"-m-_

| o m produa:.m, m mlusian de ha quo commm &1
"'Trln«o do scx-v'i.eio" |

.’ QW‘ M 1] |
| ;g:;::p:g}ma gmr. " }172'%22;& 2&&..19}.1’(2
n ‘:."""'}'}2)mgclo de mgg
| ;Mﬁoo de oar?n m-m. 2.161.75&.

- TOTAL m - 2.768.065.84k

| De eatu ci.tml se in&ioo que el costo unzum
del tr(rico dol 8. vicie :ubm'bm ~Bs.Aires de pasajercs,

o que ol “rvicia as puajam 3mn1u y o trdrioco oonjui—
- f-to d» urgu y h&im ba cnbiom. cdn uzpor‘:vlt, el ool-

te dtl lorvieu.a-‘ | o - o
o Aheu bim, can 10. dstos que so han mum.
| ‘, pmde Miue Qque el wedueida ¥y eoato MIa tom dul pasl—
| jm-kilmmtm 4 mnu. do esta enm'eu.an el o;)orcicio
) 1956/57 ha a&d@ como siguet
1) Pasajeros

;Bsdima-amiclo suburbang -gn 9.0161 0, -

En servicio gmrﬂ. |
ﬂw 2 - 0,030292 e,oamos"

. 81 biu estas clfras represantan los oantea _ _ 
medios por pas=km, 6 tuekn de oargss dobo tensrse en cmm
que lolo esto puede. ° nd mwuanm un 1fmite inferior de
 la urin, pero sl se estudia los costos de tumporto de

diatintu chua de cargas Mrotlu, mercaderias gcmmaw
Jotesw, vinos, papss, pescado, etcs ostos -segin sus sones, -
maoaiai&n de les trlnn. cosficiente de utiliuci&n del

mtcrinl rodmto, eto., puadan estar y estén en muchos casos
por encims dal costo medic sefislado.~ Agréguese a estos que




T mm‘.n hecho 1 d’aswoic;t& do este costo del
tunapartu on. onrgna y huciend:. npnrmmnte; se nubiou
'~ visto, qus en 61 trdfice de curgu, 81 seris superior al
" costo medlo unitario del transporte indicsdo.e |

| El Ing.Mm Hcmi on un: Mtomunte estmlt.o
sobre las terifas rmws.arm - mnto .etmn- (aio 193!;),
llege s 1a determinecisn del costo de tnekm do peso #itil
. dol PoCoCentral Argantino. con 1o- dnbos estadisticos dcl
*io 1929, f1jado pares

;)m costo medio de 1a to-los de carga en min 0,02182
)= costo de 1a tne:: §til por vagln en *  0,01409
‘ c)m eosto de la Mﬁ vagén lote @m " 0,04386

| olm m DIMIM GRNBRAL DE mxnocmnn.ms
' La Impoccién Gmoral comrcm de la Direeoi&a
Gmoml de nmun'ilos en ¢1 expediente 015005/7/1956 -
‘!mmma efioims, uogdn copis de este informe hecho
s ntnt&gnro « ni podcr'ln heoho el estudio de los gntoi
- de 10: tomcarrihs de jurisdiccisn racional, ocasionada
- ’par is oxplouoiﬁn tamviu'ia del sfio 19347 .= |
| Ind ru m smm de este estudio fije la
aisaionto ma y 5 ds los gastoss |

ngo los gutc- nn m lmtabln a sorvicio de cargas
‘asclenden s min 195095‘!%962 para todas las empresas de ju-
rzsdzceisn miom:.; y el de pasajercs a min 158.»21&.1;18

| ﬁj‘a&ou ol tmbajo dt11 on tn-lm como aiguu |
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a)servicio de pauims(oon anco-

miendas y equipaje tnelm 5113 8104255
b)Servicio de cargas y bacienda . 1 .0854655.850
Takal 11,629.466.105

con 1o que se llera & la fijecidn del costo medio total de
. la tne-km.sigulente; |
1) Servicio de pasajeros udn 0,0290936
2) Servicio de cargas " 0,0177651

4)ARISTIDES J,OALOFRE-COSTO DE EXPLOTACION mmovmau-a.m

En el Boletin N° I} de abril de 1939 de la Diree

cidn General de PFF,.CC,, se publica esta investigacidn con
la discriminacidn de los gastos de explotacidn, y exclusidn
del servicio de los capitales, correspondientes al sfio 193l

pag.256, en 8l que se llega a los sigulentes valoress
Producido min Gastos

1)Por servicio ds pasajeros-pasdm 0,0252 0,0293
2) * * * oargas  tneim 0,0309 0,0130
%) ® " * encomiendss " 0,1572 041305

®)3ANCHEZ D BUSTAMANTE,TEODORO~COSTO Y PHECIO DE LOS TRANS
PORTES FERROVIARIOS EN LA ARGENTINA « ARO 393k

Oon los detos estadisticos, pudblicados en 1a
Estad{stica ds los FF.(Cs, y de scuerdo con el criterio de

P.Tajanl en su obre "I transporti sotto 1taspstto econdmicos
1932" efectfia su andlisis para deteminar el preclo y costo
medioc total y costo medio parclal directo del pasekm. y

tn-km. de pasajeros, csrgss y encomiendas, como sigues
A) Precio medio
h % tnekm. de cargs ﬁtn Qn 0.03
z M.eneomiendu y oxceso squipajes " G 1 8
tn-km,de carga " 0,0502
B) Costo medio
a) total de pas-im. mﬁn 0,03762
b) parcial directo pas-im 0,02039)
¢) total de la tn=-im.de carga " 0,016177
d) Parchal directo de la tn=km cargs .
e} total tnelm,encomiendas J exceso squip, " 0,1912
f) parcial directo " " " *  0,1036
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En una publicacién del Instituto de Estudios
Econdmicos del Transporte se pone de manifiesto~ comparati-
vamente= @l costo medio gonerel de la tnelm y paseknm del
afio 1934 en mestro pals -empresas de capital privade- y la
de otros paises.~ Estoa resultsdos del Instituto indicedo
" los hn’ tomado 48 un trabajo publicsdo en la revista de
®LfUnion Internationale des Chemins de Fer}, y pars la fija=-
c¢ién de las cifras resultantes de cada uno de los paises
. ha sido calculada en m$n con ol promedio de camblo oficisl
de venta en 193), pars sd{ poder compararlas con las deo
nuestro:paisy como sigue:

COSTO DE TRANSPORIE Bn pesos m/n ¢/l
PAISES pas~im, tn-im.carga
Argentins 0,025 0,032
Alomania 0,015 0,022
Bélgica 0,009 0,019
Canadd 0,033 0,016
Espafis | 0,024 0,052
EE.UU, 0,028 0,016
Franeia 0,011 0,019
Gran Bretaia 0,018 0,039
' Noruega 0,033 0,040
Polonia 0,010 0,010
Suecia 0,02l 0,028

Los distintos resultados de eatos estudlos,
para el afic 1934, nos musstran, pars cada servicioc, que
sus cifras son distintas, sea yd on la determinacién del co
costo de transporte para el sorvicio de pasajeros o en el
l_ de cargas, expresadas en su unidad de trdficoipam-km o
tnelm,, como sigues




. %% 196 -1937 | AN O YT 3 5L -
Nont ‘ Direcoidn Ingeniero Aristides gngegi.wg Teodore de ;:mw
) Goneral anchez de Bustae
DNIDAD Perrocarril Sud de Ferroe J. Oalofré mante gigng?if:_
carriles
4 - . porte
Gastos Productos Gastos Gastos Productos | Gastos Productos Gastos Gastos
__En pesos moneda naclonal' de ourso chgai.
g 0,01619L | 0,02L6l | , . .
pas ios, - 9,017637 o’ora7iy | ©,0290936 | o0,0252 0,02935 | 0,0248 _a,o;'zéz { o.023 §§
‘tnelon, 0,02182 0,030292 | 0,0210106| 0,0177651 | 0,0309 0,013 0,0302 0,026177 | o©,0%32 ¥

Estas diferencias resultantes, en el costo medioc total de la unidad de tréfico: paselm o tnekm proe
viene seguramente d= los distintos ve’onoep’coa que deben haberse tenido presente para la formci&n_ de los grupos
de veumtan de los gastos de explotacidn, y por lo tanto en la distribucién de loa porcentaju,mfnm_‘u otro de
los ssrvicios de: pasajeros, encomiendas y equipajesy y cargas y haciends, 1o que nos dsauuesira lo complsjo que
es su cflculo y el criterio para fijar la ubicacidn de sus gastos sobre todo si se tiene en cuents la composie
cién de los trenea y ceefici@nte de utilizscién de los vagones a la 1da y & la vuelta,«

 Corresponde ahora, jue se indique también a qué cifrs =por unidad de tréficoe, se ha llegado en

los estudios de los costos de explotacién de algunas empresas que hacen el transporte por camines en nuestro medio
'y en otros paises.~




a) DEL ING, NICANOR ALURRALDE.- Hombre sstudioso s investigs
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dor, ha hecho importantss estudios sobre eatos problemas y

en uno de ellos ha expregado el r aaultido sobre slgunos cost
de explotacién vor csrreters, los que hen sido conocidos por
intermedioc de lss publicasciones técnicas de ls Direccidn Na=

cional de Vialidaed.~

El regsumen de los costos de transportecs estu-

dlados por vehfculo-kilometro es el siguientes

b)INSPECCION GENERAL COHERCIAL DE 1A COMISION NACIONAL DE

COORDINAC:ON DE TRANSPORTES, por PoCHIANELLI.- Con las difl-

cultadss propias que comporta la falta de elementos estadfsti:

cos fehaclentes, en esta reparticidn se ha comensado a efec-

tuar dsbaw estudios con el mélisis del tréfico y discriminacidk
de los gastos de sxplotacidn en seis emz?en: que tienen sere

vicios organksados de transporte, y en distintas condiciones

‘

— faminos pavimentads §sminos de tlerra
, abovedado
Costo por 1tem oanidn ’tam camidn ' anidn~
_solo coplado so0lo co
pesos moneds nacional de ¢/31
Nafta 40506 0,0552 of p,o6ls
Acelte ,0012 0,0015 ‘o2 P,0017
Cémaras y cubiertas 2026 0,02 gi; ,oszg
Conservacidn 'D,0028 0,0035 o} D,00
Depreclacién ,0112 0,0140 .0229
Garage #0025 0,0041 ;?; » |
R = S g R
-OnA 3 V. » & Y
Sesure 20054 0,0089 = p,0128
Personal #0334 0,0527 o P,0659
Costo cusndo el cemién &
visja ocargado a la
1da y & la vuelta +1391 pelm o,gb,o D,gg}.z
por tonelads 20398 0,099 D, 045
Costo cuando el camidn
viaja cargado s la - :
1da y veclo a la wvuel L) N
$a - por tonelsds #0796 0,0998  P,0916
Recargo del 30£ del |
costo en consepto de |
ganacla por tn, 20239 04,0299 D,0275
Costo inclufido -
~cla porttn. 21035 0,1297 Ds1191




de explotacidn.~ Sin comntarios, los remiltados obtenidos
son los siguientess _

1)Empresa con un tractor & grs-0il y uno a nafta con aemiremo]l
que; tres csmiones a nafta y cuvatro :cophdoa,y en un csmino
asfel tado, recorridc directo de 195 km,- Se estudiaron 777
viaies en los que transportaron 9.236,7 tn, o sea; 5.019,9 tn}
a2 la ids ¥y 4,216,8 tn. a 1la vuelta, produclendo 1.939.,648 tn-‘
o y ok andlisis de sus gastos fud el sigulente:

Combustible n 0,06 11,31 %

5] Cubriosnte "1 020085 1:59 "
o) Neumfticos " 0:3210}4- 1,83 *
d) Conservacién " 0, 532 10,32
¢) Conductores y ayudmtes " 1 ) Sl
Total y £ de 1303;;:&:9 iuractos min 0,32592 52,76 %

£) Gastos de talleres mdn 0,02975 - 4,84 %

g) Administrecién, alquileres,gastos

generslea, otc, 0,07302 11,83 :

"
h) Conductores y ayudantes * 0,05980
1) Impuestoj,contribucionss,seguros » 0:32206 2:§g o
J) Renovaciones * 0,0285 6,28 *
; Reservas T 0,003 0,54 *

Interfs del capital invertido 0,04360 7,10 "
Total gastos fijos mfn 0,29006 47,24 %

TOTAL GENERAL mdn 0,61398 100.- %

El monto real de los gastos de ls empresa pesultd por tnwim. |
a) Gastos varisbles m§n 0,01901358 por tnekm

b) Gastos rijos * __0,01432015 * *

TOTAL m$n 0,03333373 por tn-im

y las entradas obtenidas alcanzaron s m$n 0,036142 la tn-km,;
pero con la splicacién de la ley 12,346 el gasto por tn-lm.
habris alcanzadot

a) Gastos varikbles udn 0,02721620 por tn-lm

b) Gastos fijos " __0,0237226 * »
TOTAL mfn 0,05158846 por tnelm
— —

o sea una diferencila entre smbos por tnekm del 35,38 %£.-

2) Bmpresa con nn trector a gas-0ll y otro a nafta con senie

remolque y un camién a nafta, en camino directo firmej asfal-




d:,?s.

to-macadam de 720 km, se anslizaron 56 viajes, en los que se
transportaron 425,7 tn, produciendo 303,775 tn=km; el anflisig
de sus gastos fué el sigulente por km, recorride,.-

&) Combustible ntn 0,0786 16,96 %
b) Lubricente '%h 932 1:& .
¢) Neumkticos 0p°9725h2 20,95 *
d) Conservacién . 0,023,413 o0 ¥
e) Conductores y ayudmtea : ¥ __0,0322970 296 *

Totel de los gastos variables m$n 0,236462 50,95 %
t} Castos de talleres min 0,0277298 5,97 %
g) Personal ocupado on la carga y

descarga ¥ 0,0166379 3,59 "

h)' Al 110!‘0:,3.:1:0' d: administrae

7 generales " 3009091#5 19,59 ¥
Remnaicnan . 02239(% .92 "
j Impuestos y contribucidnes . 0,011 .gh “
Seguros . 3,80 ¥

1) Reservas : [

0,01 321;2 2,66 "
m) Interds dsl capital i vertido 0,027575 529t

Potal de los gastos fijos m$m 0,227629L 449,05 %
| TOTAL GENERAL  mbn 0,4640756 100,- % |

El monto real de los gastos de la empresa resultd por M.
e) Gastos variables mfn 0,03530280C por tneim.

b) Gastos fijos *  0,020450h6 * »
TOTAL mn o,assvsssz'por tn=kn,

y las entradas alcanzaron a m$n 0,03316L) pozf tn-im; pero con
le a;&liueﬁn de 1a loy 12.346 el gasto por tn-im,habria INeg

dot
&) Gastos variasbles mdn 0,03752312 la tn-lm,
b) Gastos fijos * _0,03632397 " *
TOTAL pin 0,07364709 1a tnekm.

3) Empresa con un camidn a nafta y un acoplado, en un camie
no de tierra, de 197,4 km, y tréfico con intermedias.-

~ Se analizaron 216 viajes de idz y vuelta, transportando
1.305,4 tn, o sea T75,7 tn, & la ida y 529,7 tn, a la vuelta,
con un total de 257,691 tnwlkm.
El anflisis de sus gastos fud el sigulente:




Agos%%do

o cos
Conservacién

Total gastos varialiss

Ilpnnntoa
Gasto de talloros
Renovaclones
Interfs del capital
invertido

Total gastos fijos

Total gestos f1jos

a) Gaatos variables

b) Gastos fijos

TCTAL

Contridbue |

et . A OBl S

0 Oh 35

8
2:?

i

st < A ' ol et

mdn

‘ UL

0 5 10,03026
_'2 2

'

0 8811726
00052167

0,00527
050093751
0,00586

Qi

Gasto por dla T kKilaneto | %
-{Var es  ,Uonstantes pon
CONCEPTO , por ¥y varliables gcopla
) lom r lome 4o
‘ En pesos moneda naclio o ci!f
1)Combust ible 0,1007120 lo,1 18,8,
2)Lubricante 0,010,168 o'.'cu. 168 1,95
Feumfticos 0,0284160 |0, 60 IO.ZK
- R)Conservaci’on : 0,026 02 0,‘265 25 Te
5)Eonductores y Ayuds. | . 080 15,15
Total gastos variad ). : 104  15hs35
6)Gastos de talleres | 2,468 0.0228660 5426
g Conduct,.y Ayudantes 2,~ 0,0419327 7485
Alqulleres,gastos
de sdministracién
y generales 9,188 0.0851209 15,92
9)Segurcs 1,636 0,01 16h0 ,Zg
30)Impuestos y Contridb | 0,873 0 245
N )Renovacién 2.783 0,9257 11 6458
12)Interés del capital
invertide 1.26' 0,0117261 ;:gg
¢ 1A , .
S TN T A

bObL2

s e e 8-l T

bt

El monto reel de los gastos de la empresa tuls

Jatmonsspnimipe—

0'018.7 02_}___ "
mfn 0,06677878 por tnekm,

alcanzando las entradas & m¥n 0,081649 tnekm; y con la apli-

cacidn de la ley 12,346 los gastos habrien llegado
&) Gastos variables
b) Gastos fijos
TOTAL

m$n 0,04807643 por tm-im.

» _0,04028364 "
mén 0,088L6007 por tne-im,




- L) Empress con un camiGh a naftas ¥ un acoplado eh un camino
de macadam asffltico; 628 y tierre 38f del totel del recorri-
do de 282,) km,~ Se analizarcn 656 viajes, transportando 810,6
tne, © sea 1i31,1 tn. & 1o 1da y 379,5 tn. & la vuelta, con un
total de 228,982 tn~km.-El anflisis de sus gastos d18s

> “iGasto por dls r kildmetro S
Eﬁ Vnrﬁgios Constantes [ con
CONCEPTO to por y variables | acopla
X m, r o, do0 |
: pesos mnm mc de c
1)Combustible ; G,l 0,105 15.15
2)Lubricante 0, 01 1,33
a Newmfticos | o,oém 0,061l 11.23
1) Conservacién , 0,080k 080542 11,
5)Conductores y Ayud, ‘ __,089?5 0,08975 11,21
Total gastos varisbles 03475640 | L8,4U8
6)Gastos de talleres 1,50 0,020113’? 3,3
a Conductores y Ayud.| 13.= 0,10006 12,5
Alquileres y gastos
de Adminlistracion y
gensrales hﬂ 6,05863 #33
9)Reservas 2 »02
m Seguros 0,70 0, ’Zﬁ |
ey Rt I cioshants | % |
13)Interésdal captial 328 020027180 | 7233
-3 O
Total gastos fijos 30455 0,3439U6l |51,52 |
Aco | |
cos 0,0294357 | 0,0294357 |
" Conservacién 0,01 5] 0,011)
Total gastos varisdiss ! N
Seguros 0 0,0045515
Impuestos y anntribuc. 1:2% 0:0212%69
Gasto de talleres 0,50 0,006 52
Renovaciones 1,23 0,019847
. Inter8s capit.inverti. 0,01 ‘
Totsl gastos fijloa _ 180 1 1.9, 2!
TOTAL GENERAL 25,41 | 0,3881750 | 0,8006300 |100= |

El,costo real de los gastos de la eauprese ascendieron

" a) Gastos variables m$n 0,03069162 por tneim |
b) Gastos fijos " _0,02062846 * *
Total min 0,05132008 por tnekm,
e et e ——

slcanzandonlas entradas a mdn 0,0527813 la tn-km y con la apll
cacidn de la ley 12,346, sus gestos habrian ascendido




«181«

2) Gastos varigbioa . mdn 0,03069162 1a tne km |
b) Gastos [1jos A Qvi05857925 0 " ]
Total mén 0,06927087 1la tneim

5) Bmpresa con tres camiones & nafta v un scoplado qus trane
slta por un ceminc de macadsam, tierra y riplo en la poopor=
ci8n ae 32,55 $1 27,58 £ ¥y 29,67 £ respedétivamente y en dm
total de 987 lm,- Se anelizaron 26 viajcs transportendo 186
toncladas, o sea 9l,L tn. & la 1da y 91,6 a 1a vuelta procluJ
ciendo 183,610 tnekm.~- El anflisls de sus gastos did el si=
gulente resultados

Coato promedio 3 camiones y un scopladd

‘ | __por dis y por lom.
CONCEPTO Constan| veriables Constantesjcamiones
tes por] por km, |y variabhcjy acople
____dil _ r lone do
¥n pesos moneda nhclion e 8/1
1)Combustidle 0,0676681
2)Lubricante 0,00733
Z Neunfticos -1 0,0603
+)Conservacién 0,0623
5 }Comduotor.y ayud, 0,0
Totel gastos varlsb,
6)Carga descarga
conduct,y ayudantes 25 ¢
g;m,ato' de talleres 13,5
Alquileres,zastos
sdrintistr,.ygensrals ol 0,167016 25 ,gz
9)Impuestos y contr » 0,012760 )]i’
l Semﬂ i 10.5 0.8;0200 » 9
11)Renovacidn 12, 0, gﬁzz
12)Inter8s capit.inv 10,7 0,03

Total gastos fijos
TOTAL OKHZRAL

El costo real de los gastos dec la empresa ascendidi

a) Castos variables mfn 0,02882794 la tn-im
b) @astos fijos v 0,02778160 " *
Total mnin  0,05660954 la tneknm,

slcanzando el importe unltario de sus entradas a mén
0,0L874L162, ¥ con la aplicscidn de 1a ley 12,346 sus gastos
habvrfen ascendido:
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a) Gastos varisbles mén 0,05754887 la tneim.

' b) Castos fijos *  0,054k7934 * v

Total mén  0,09202821 la tn-km.

6) Empresa con dos tractores a g&s?ail, 5 camiones a nafta

v dos semiremolque, en un camino de mecadam de 409 km.=

Se anslizaron 479 viajes transportanio 3.17,8 tn., o sea
2.117,5 tn. a la ida y 1.,300,3 fn. 2 13 vielta y 1.651,2 tn
de fleteros contratados, produciendeo 1.397.962 tone-lm, El
anpalisis de sus gastos por csmin y acoplado 418 el rolul-j
tado de la planills sdjunta.- Las entradas por tn-im sscen-
dieron & m$n 0,041517 y sus gsstos reales los sigulentes: |

a) Gastos variables adn 0,0327355k in-km,

b) Gastos filjos " _0,01731506 *
Total  wmin 0,05005060 ta-lm,

y con la aplicacisn de la ley 12.346 habrfsn ascendidos
a) Gastos wrisdbles mén 0,03314727 ta~

'b) Gastos filjlos ¥ __0,03410594
Total  min 0,06725321 tnekm.




P

Y

n de tn,
Y] %nﬁm Wariables

~ mﬁ peg per | por luis.

&;wnaoiana qd e
0,06 35 0,070f8 -

seniticer 1 ﬁzéi °‘%as

0,05
5)Conductores y ayudantes 0,05¢ 0 0l22 ’
Total de gastos varilabvles 1 9 2 .
6)aastos de carza y desoargs 9 2) 20(%)
g Oastos de talleres , 5,83 1,;3 1) 2,80(2) 2,73(3)
Conductores y ayudantes 12,50 ' » 12 ;G
g Alquil.gastos Admin.y generales 12,26 k, (1) 8.22(2) 8,72(3)

COLCEPTO

1)Combustible
zanubrimto

g Neumdticos

Impuestos y contribuciones

L1 ) Seguros

L2 ) Renovaciones

%) Interds del capital invertido
Total de gastos fijos

ACO DE .

onservacion
Totel ce gastos variables
ueatos y contribuclones

Rane rzeia
a del ocspital invertido
Total de gastos fijos

TOPAL GENERAL ~11,%0° '..u” [T 6 5, 1911080 12,00 | 0,2263006 R8T 1 0,5132005
31) se toman 50 dias
a 7 [{] 0
5 ;) 1 11*0 n




\TEEN B

O O -3 o

kiloe -]
TnIdn ) 11"5'* & gua-o‘ng &‘
CONCEPTO o8 "&ﬁvfﬁ Var ublas
r dis ‘_ by pox- lme por dle al POor km,
En _pelsnos molmeds mucionsl} dAe cofi

) Gombustible 0,0658921 0,017017Y 0,01701"
Lubriomte o:oogszze o:oo;h ’;8 o; : :1
} cos q 0 4
Conservacisn 0,03 ;72 o'°;’§ o:g%'%ieu%
Conductores y syudsntes 0,0550122 0,0550 0,0550122

Total de geastos varigbles 0,2385079 0,1900958 0,1926350
jGastos de carge y descarse bl &
Gastos de tnlgax'zs soara 5.5 } z’% hﬁgéé;
Gonductores y ayudantes 12 ,80
JAlquil.geatos Administ.y gonerales h,gg(h) 8 26(5) L,81(6)
Impuestos y sontribucionss 1, 2, 7 2,2l
Seguros 1,34 0, 0,60
Renovaciones 1, E;g& a, 8
Interés del caplital invertide 1, 257 567

Total de gastoa £1jos 28,22 40,86 37,30

TOTAL GEN- AL 28,22 0,2385079 40,86 0,1900958| 37,30 0,1926350

léi se tomaron 125 dias

: L] 175 L

L] 100 L4

'mt'
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Divididos estos costos de explotaciSn de la tn-km segfin la
clase de caminos utilizado, se llega a losusiguientes resul
tados, con un coeflcisnte de aprovechamiento medio de los
vehfculos utilizados del 658,
1)Pare los gaminos firmes: mscadam, ssfalto

2)~‘srisbles =fn 0,03050919

b)-Fljos * 20502930712
Total wdn 0,05981631 tn-im.

2)Para ceminos de tierme

a) Variables win 0,04,807625
n

b) Fijos 4 8,
Total »in 0,08845972 tneim.

%)Para caminos fivmes y tierrs
a) Varisbles »in 0,03160143

b) Fljos mdn_ 0,03357927
Total sfn 0,06518070 tn-ym
R e

h)Pars camings firmes,tierra, arens, répic
8) Variebles nfn 0,03754887
b) Fijos " 0,05uk793

Total m$n 0,09202821 tnelm

Latos costog para el trsnsporte de cargas, como es 18gico,
deben tomarse con el carfcter de aproximados, ya que un
wayor nfimero de experiencias pocria o né modificar estos
resultaios, de wcusrdo a una mAyor y mejor utilizscién me-
dia de¢l mmierial rodante,-

81 tien en estos estudlios que hemos visto, el
costo medlo total -~osnltante de la tn-km. om el transporte
ferroviario de cargas, puede apreciarse en m$n 0,02, ello
no obstante, sl descrininsramos este trdfico, segin la cla
86 de carga transportada, eprovechsmiento de sus tremes y

vagones, & la ida y 2 la vuelta, verfamos que no tendrfama
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dudas -ante sus cifras= de que el costo nedio real resultan
te por tnekm, @til y bruts, es muy superior a la cifra medi
inciceda de win 0,02 tn-lkm,

La fslta de datos rcales e-tadfsticos (comple-
Jjomopor clerto; pero necessrios a las empresas psers orienw
tavse) hace impositle que pusda realizar este snilisls, s
fin de fijar este costo medio parcial y total, ya gue gon
ello le periitirfa demostrar la hipStesis indicsda, es de~
cirt 31 en el trdfico de cergas exchusivamente; pars grano:

Y mercaderiss gensralss; cubren o no su costo de transpore

te y tasta qué 1fmites,~ Sabemos que esta clase de tréfico
es clasificada de superior =por su capacidad de pagos ya
que su coeficiente de transportz lo permite y es de aquél
trffico que dews cubrir todos sus gastos: direetos e indlw
rectosy ccjando sdezfs un margen de utilidides, pare que
is permite utilizarlo, no 8élo psra fomentsr el tréfico de
escasc valor {mnque &ste no cubra ls totslidad de los gas
tos fijos); sino que tmbi!n/con ese margen, debe permitir=
le ol desarrollo de 1ss zonas limites, rcduciendo virtual«
mente sus distancias, sl pemitir con sus fletes, acercar-
1as @ los mercsdos de consumo y exportacién.e

¥o obstante esta dificultad, vedmos, tanto pa.
ra ¢l transporte de granos:itrigo, 8z y 1ino, como pars
ol de los mercederiss gensrales; y en sus distsmclas media
en algunas aspresag,n qud Importe medio de tarifs se ha
llegado en su aplicacidn:
1)En el Fov.ooarril Central Argentino, sus distancias me-
dias de transporte pueden fijarses

a)En lo que se refiore al transporte ds granos, los

datos gue siguen son tomados de estudios serios hechos en

esta ompress, proveidos gentilmentes
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Distancla Flete Tarifa
GRANOS media medlo por tneim
lon,- mfn
Trigo 102 5,04 0,04538
Hafls 99 L2l 0,04290
Lino 121 6434 0,05241

b) En cusnto s mersaderias generales, no hs podido hager-
se aquél estudio complicado pera fijer sus valores medios,
rasdn por la que s8lo puedo expresar la curva de los pre=~
clos do este transporte por clases, los que se fijan en
los gréficos Nos, 677 68 3 tomando en forma presun~
ta el kilometraje de 300 kilometros como de diatancla me-
dis de competencia en esta clase de trensporte, y como fle
te medio el que corresponde a esa distancis para minimo de
1000 kilos, en 1la B/2)1l.~ Luego el producido por tn-ion.as-
ciende por clases como sigues

Clase la, min t:n-h 0,12

v 2a. . 0,10
LD ' 0,09

. ha. . ' 0, 08

| ] Sae L] ] o'm
* Ga. L] » 0,07

' Ta. . . 0,066
* 8a. " " 00,0633

2) En el Perrocarril del Sud, de féuerdo con una investi-
gecién que he hecho Ge las zonas de afluencis & 103 puere
tos de Quequin, Mar del Plata y ilshfs Blanca. estas distan
cias mediss, fletes y tarifa por tne=km para los cereales )
1lino, son los sigulentes en ol afio 1936/37:

CGRANOS Dl:t:?e.g'm- nod e& ng‘ilg-mt

Trigo 10% 0,06
1ino 1;1 m.uz o.gza
avena 0,
cebada 15 Solily 0,0473
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pero con Jas tarifas sctuales, estos datos han variado,dis.
mimayendo ol producido por tnekm,

En cusnto a las mercaderiss gemrales, sbloc de
jo constancia de las veriaclones de los precilos unitarlos
del transporte, en sus distintas clases, en los grifices
Nol.éilﬂo ¥ o1 qus se refiers = los 300 kilomstros como
distancia media presunts pam nfnimos de 1000 kilcs con

los sigulentes resultadoss
1929 aotual

Clase 1x. 0,211 toskon 0,1)
2a, 0,1 =4 '

L
=X

»

&

-\

o

-
AM R TaeN
[=X=}
N
¥

Z:' 0. s

. 20592 0,05

oifras que,como puede vam,nttn 1le jos del precio medio 4
1z tnekm, y indicads, perc que al pudieramos ponderar con
ol tonelaje transportado por clases, nos sosrcarfsmos s
una cifra medla por tnelon.ds producido Bestante cerca de
lo que s& indicara,-

3)En los Ferroca:riles del Ossts y Pac{flco, las variacio-
nes de los preclos del trensporte por tn~km y por clases,
son los que ae filan en los gréficos Wos,ef7# y ma lm
cifras sigulentess

. OESTE PACIFICO
CLABES Tarifas saplicadas a
1929 ;g__eu_d ;gg; w%
1ae 0 0 0,23626 O 66
28, 0123286 ohnz‘s 0,2079 oiﬁs
3:' 0,18813  o,11 0,17956  0,11433
. 0,1575 0.1 0,144 0,1
& sl sﬁw oty SR
. » . » »
. 0, [+ 1] 86 0 86
[ AL ol0k283  o0kdes

De acueriv con estos resultados de I tn-lom.

por clases, no es aventuredo decir que sl pars llegar a
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1a soldeilén de este comple jo prodlema ss pudlersn tener
los datos, en cads oluq,,slo los tonelajes transportados,
fletes y kilomstros corridos, para sacar ssf sus distencis
medias y tarifes mcdias por thn-km.j s muy posibls qws sl
precio del servicio no se alsjarfa mucho de mén 0,05 1a
tnelm e el total de las clases,~ Ademfs considsro, que si
se hace un serio anflisis de los costos de explotacidén de
los servicios ~en un nfmero suficlente«de sxperiencisse,
con los datos de la composicidn de loas trenes y cdeficien=
tes de utilizaoidn de los gagones; & la 1da y» la vueltay
habrismos de lleger & fijar, cowo ya he menifestado, cos-
tos medios reales por tnekm,, blen distintos de los resul~
tantes en los est@iios hechos.- Luegoe pufs, con un anfli-
sis integral del problema se llsgarla s f1jar costos unita
rios que serian =en algunos cesose superiores al produc ido
medioc por tnekm.del precio deal servicio} es decir que, su
transprte serfs deficitario.~ Podsr lleger a esa mnproba
c1én, con esta hipdtesis -pare trffico de olsvada cepaci-
dad de pagoe serfs no hsy dnda, poder decir, que las terie
fas bu.-a estas clases de cargas w=que &« tualmente aplican
los ferrocarriles no son ni justas nl maomblss.e
1) Porque, & mi julcio, no basta que la tarifa sea excesl.
va, para declararls fuere de s qul¥desideratums en resbn
de las condiciones sconfmicas impeiantes en las zonas3 al-
no que también dejen de ser justas y rezonsbles cuanio
-con un rico ocoefichents ds tmnsporte~ se lsas aplica tan
sxcesivamnte bajas qus en algunos oasos no cubre el costc
direoto del scrvicloe- Luego puds,en ambos cmsos,serfm
injustes porquet s) Uon la tarifs excesiva se destruye to.
da fuenta de trdfico al limite, reducir o inutulizar el

desarrollo de laproductividad de las sones a servir; b) o
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con tarifas muy bajas aplicadss 8510 para tratar de rodue
clr o anular al compstidor, se conspira,en este cas mobre
todo ~contm sus proplos intereses» mfxime teniendo en
cwsnta la mla situsciédn econdmico-financ iers porque atra-
viessn las empresas ferroviarias, y= que #n poder llegar
a obteper los resultslos que s¢ bhan buscado, tampoco con
ellss se llegan a beneficiar a los consumidores; en vistas
de qus estas excesivas robajas sucesivas, sflo hen sido
absorvidas por loa exportadores,comsrciantes mayoristas

¥ on pocos casos por los minoriatsage.-

2)Porque tsmpoco debe ¢ nsiderarse rezonsble, qus en el
transporte de productos, con elevada capacidad de pago =~
© sea con un rlco cosficiente dc trensporte~, no se le
apliquen tarifas que cubran el costo total del serviclo,

0 por lo menos een muclos cemosw, el costo medl parclal
del mismo,~ En miestre ley sobre este punto, deberila ox~
presar con mis claridad su finalidad, como la del "Comerw
oo entre Estados" del 4/2/18873 cusndo dices "se prohibe
"y declara 1legal todo precio que no sea justo y razonable
*por 1a pr stacidn de los serviclos expressdos®.......,como
"asf tampoco debe sutorigarse s un acarresdor piblico su~
"joto a la ley, para que pueda cobrar o recibir una comw
"pensacidn igual en un recorrido ms corto Que por un ree
"corrido ms larco.”

S1 bien ss clerto que,m este emtudlo, no he
podido demcs trar en forma fehsciente, que las tarifas apli
osda s actuslmente por las empresas ferroviarias -yppara e
ts clase de trarms portes-, no son ni justas nl razonablesy
en cambio se ha demostrado que lzs rebajes afectuadas han
llegedo s porcenta)es de disminucidn enormes -segin kilome

trajes,~ isto hsce pensar, que las tarifus ferroviarisea
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aplicadss desde 1929 eran demasiado excesivas, yigue ol las

han pesedo sobre nusstra econom{a mecloml en los momentos
de mayor depresifn econdmica, y que on camblo, cuanio la
recupsracifn paulatime se ha producido en nuestro pafies,
recién entonces es cusndo las enpresas ferroviarias ham re:
bsjado sus tarifss, por conalierarias excesivas, & pesar
de que 1 situsciln econdmica~finenc isra no ha marchado
con el mismo ritmo proporcicmal en este movimiento ascen=-
alonsl de reeuperacidn econfmics.- No obstante, nsda de
esto s e producido a mi juiclo, sino gue las emgresas han
opersdo on d afsnsa de aus intereses al rsbajar las tarifas
Ye finde Sitigar 1a competencia,-p eliminer sl competidm
De osta luche de tarifes, quienes son en reall
dsd los qus han resultado beneffciadost?.« Para que ostas
reba jas resulten de positivos beneficios, ellas debsn inci
dir en favor de la produccidn y de los consumos naclonales
en las distintas somes del pafsg pero a mi juiclo, s cone
traproducente que ella incida exclus:vamente a favor de
los intermediarios.~ Vedmos, psra sslir de dudas, en el
capitulo sigulents, guienes son los que han podido henefi-
cimrse,,- Para ¢llo debe hacerse un somsro anflisis compa~
rative entre los fndices del costo de la vida}j costo gene=

ral de los precios y las tarifas ferroviarias.-




CAPIT?ULO IV

1) Salerio y costos: de la vida y del comsrcio sl por mayl
2) Consideruciones scbrs los {ndicss ycondmicos y soclales
estudisdoar a) de la produccisn y los consumosy b} de los
salarlos y costoss o) del walor adquisitivo de k moneda;
4) del transporte ferroviarioj 3) porcentajs de estos fn-
dicesew

1) Pera fijar con aproximacin lss verliscionss que han ex=
perimmntsdo los {mdices de los salarics y costo de los ar=
tfoulos al por mayor = 0 costo de la vida y 21 de los gas-
toa al pa msyor, en ruestro medio y en los demfs palaess-
¥ que ‘estos nos expresan sl los sumentos o disminuciones
del valor de los productos han pasado © no sobre los con®
sunidores~;3 he tomsdo, pam poder determinerios, las impor
tantes y seriss investigaclones sselalss que metodlcamsnte
realiza el Departamerto Nacional del Treba jJo.- 81in comenta
rios se tranascribe lo que expresa este Departamsnto en la
page8 de au estudio del afio 1938, al reealculsr los fndice
del costo ds la vida con bese al afio 19293

®eivaessstanto 1a Sociedsd do las Naciones como la Oficinm
"Jdel Departamsnto Internacional del Tretajo, pars la prese
“tsolén ds los Indices de la materia de m especislidsd,
"han adoptado el sfio 1929 como nusvo punto de referencis,
“a los fines de efectuar conslderaciones internac lonalesy
“La situscién del sfio 1929 represenia m ofecto, el Hltimo
"perfodo estable inmedistamente snterior s la crisis econd
"mice mundisl.- La s erie de Indices del costo de In vide
"recalculada, tomardo como base el sfio 1929, se consigna

Yen el sigulente cusdro”t
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Serles de Indices del costo de 1& vida base 19292100

ARos N.I, afios .15 &%
1929 100.~ 1934 T8e=
1930 100,- 1935 83 4=
1931 874= 1936 9.~
1932 78.- 1937 9Sem
1933 854w 1938 924~

Adem’as on la pégs30 de la investigacidn citeda seo publica
los némeros {ndices del salario real do la Cspital Federal
basados sobre los nfimeros fndiices de 1los salarios nomine-

les y loa del costo de la vida, con series refundidas, ¥y

tomando como base compamtiva, el afio 1929, como sigues

1929
1930
195
1932
1933

L B B

100~
9lee
98.~
1‘»&0‘
1064~

1934
1935
1936
1937
1938

s

9%~
101,
95 e
96 .=
96+~

asf{ como también se hace referencis del nivel de vida de

los obreros industrialss en las provincdas y territorios =

mes de agosto ds 1937= siendo sus promedios en el priesuw=

puesto Familiar el siguientes

Promedio por mes:
DEMARCACION OEOGRAF ICA
Capital Pederal 127,26 164,19
(Interior) provineias
¥ territoriocs 7M.21 112,39
150,83 153,23

¥ en agoato de 1938, tenlemlo en cuemta que el Indlce 100
para la Capital Federal es de $ 143,67, o1 suscripto ha fi
3840 1la relscidn con respecto al interior del pals (pro-

vinclas y territorios), como sigusi
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DEMARCACION GEQOBAFICA LOCALIDAD PROMEDIO M§N K.I.

Capital Federal - 143,67 100~
Provincia de Be.Alres - 17,22 102,47
" * Entre Rios Perand 117,49 81,47
" . . ¥ Gualeguaychd 125,55 87,4
- "% Jujuy Fupuy 9,51 66,06
. * Mendoza Rivadevia 99,67 69,37
. *  Salta Selta 119,03 82,85
" ¥ gam Jusn Sen Juan 119,03 81,446
* % S Luis Sen Luls 110,76 77509
. * Smnta F§ Santa Fé 135411 9lie1d
: - " Rosario 135,30 9,1
* rToeomfn Tuoumén 122,18 85,0

ZERh ITRIOS
Chaco Resis tancia 106,52 Ths1h
Chubut Essalante 95,99 66,81
Pormosa Pormosa 85,08 59,22
La Paumpe. Ssnta Rosa 113,35 78,90
Hid ones Posadas 107,90 75,10

Vemos, puds, que estos Indlces de vida, en las
grandes ciudades del pals- se acercan al nfmero fndice que
corresponde & la Capitel Federsl, lo que nos induce a pen-
sar que ol méximo de csts costo est’a dado por nuestrs clu
dad ¥y que los qus eoz-respondm a provincias y territoriocs,
desde ¢l aff0,1929, daben haber seguidc el mimmo ritmo que
aquéllos, qunque con menor promedic, ys que las cawsas de
sus wriaciones, siguen al influjo de la stuacién nacionsl
o intemscionsl .- Como justificativo de ello, vedmos como
han merchado estos fndices en Londres, Paris, Italia, Nuev
York, Alemsaia; fndices que Isn sido temmdos del Boletfn
X°9-1939 de la Socledsl de las Naciones,
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A}% is Pord Bras Lxx.!%!

Aos g. 8| Bs.dires
Fimeros inficoesp

i;;g 100.; 100.2 102.2 100.; ig.; 100e= 100> %gfl)-;
1 75:" %:e %1; §73:3 133:2 gg'g a :z
158 T8k The8 94 gzih 9335 85, 2| &
193, 3?)'6 o3 7202 - 93, 9 el »
13;2 .- 2,5 K 87,2 9 i g.ﬁ ,8
195 803 abl 5001 9 | & S| 3| 328
195 8156 86,3 38, 23| %2 M5 < 92,

Ovservamos,por las cifras transcriptas, que sl costo de la vids en todos los pafses ha seguid ol mismo
ritmo,como una consesuacia ds las causas genereles similares que han sotuado e 1la sube 0 la baja de los
salarios y precios de los artfoulos de primeranecesidsd en relacidn conslos que habia en 1329 .«Vemos tame
blen que muestro standard de vida en 1938, ha bajado un 8% a1l que tenfa en aquel afio base, y no obstante
ello, Sste ha subido desde 1932 en un 14,4%, pudiondo 8sto apreciarse,m el anflisis ds preclos,de dle-
tintos articulos de primera necesidsd desde octubre de 1533 a Dicienbre 1938,que ss consignan a contimus-
eidn,-

- G6T -
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PRECIOZ DE ARTICULO3 DE PRIMERA NECESIDAD

B ¢ 1 95 % L

ARTIOULOS b, Mar,] Abr.| Mayol Jun,! Jul, Set, |Oot,
Pan 9, [ 0,18] 0,16] 0,18] 0,18} 0,17] o, 0,20
Papas oﬁg oﬁg oﬁo 0:39 0,08| 0,09 o:o; o:gg 0,08
Carne=0
APTE
oay v Q [ 0,50! 0 0 0 0,56 0 0
Logurbres ol I 051 o:g oy o:§ 0:36 OEE% 0:5|o
Fueves oso. 0, [N 0,60 0, 0, [ [
Pastas 0,28 0 0 0 0,27! 0,27] 0 0427 | 0,28
Pescado 0,35 O,2T( 0,35| 0351 0435| 0,25 | 035 | 0,35 O.gg
Acelte 1, 1,08| 1,02 0,98| o,58| 0,53 0,91 | 0,85 |0,84|0
Conserva 0,25! o, 0,28 o.g 0,27 0,27| o, 0,22 (0,21
Queso 0,98] 1.~ | 0,99/ o, 0,8;| 0,79| 0,80| 0, »
Harine 0,15 0,2 0,15( 0,1 o.1; 0,1 o.%z 0,16 | 0,1
Yerba Q,67| 0,66 0,65 0Oy 0,61| 0,72( O, 0,63 | 0,65
Aslcar Q 0,40 © 0,40| 0, 0,39 | 0,k0| 0,40 |0,k
Arrox ) p,uz 0 2 05| 0 0,55 o.g 0,41 |0,
Car$ 1,ho| 1, 1, 1,39| 1, 1,h3( 1,58| 1,59 |1,58
Lechs 0,10| o0,10| 0,10 0,10 0,12/ 0,11| 0,11 |o,11
Vino »39| O,l1| o,lo| 0,371 0,38( o,48! 0, 0433 [ 0,33
= SRR RS SN A A

c0 s g
G 5088 s "t Bie 68 Bkl (6.

sens >
Jal 0265 0% 03'35 0—3 0% 027R| 025 O 0,25
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A0 1935
Articulos Enero | Fsbre,| Marszo | Abrll ¥ayo | Junfo | Juilo | Agoat. Setbre [Uctbre [Hovbre | Uicbre
Fapas e | 333| Sa9| S| SAP| DA 05| 33| 03| d%| MB | 53| 0%
» » » » ] » » » ¥ » # »
i ] B v 0,50 0,48 o8| 9, 0,55| 0,53 | 0,58 | o,63 | o,64 | o,6h [ 0,63 0,62
Legumbre s . 0, 0,31 0,3 O,% 0152 0,37 0,55 0,35 0,32 0,52 0,3 »a1
Pastas . 8 0,28{ 0,2 0, 0,2 0.29 0,2 0,27 0,26 0,28 0, 0,2
Pesoados " 0,% | 0,52 o, | 0,51 0,35| 0,35 0,3 0,50 o,gz 0,35 | o, 3 o,ug
Gonaer | 0:30] o:20| 026 | 0B | 06| 30| o2l | O | oas | 33 | o | 023
Qe .| o o:ez 0,91 | 1001 | 25 | 2004 | .07 | 2j03 | 102 | 1517 1:12;3 4
Jarin o, 0,16| 0,16 | 8,15 0,28 0,1 | 0,18 0,1 0,15 0,19 0,12 0,22
orba . 0,73 0,73 0,73 0,75 oné 0,72 0,81 0,7 0,76 o717 0, 0,81
Asficar " 0,40 0:10 0,13 ol}ﬁ 0, Oy ouhz 0,42 O;L 0,la 0,43 O,Lk
Arros " ont; 04| 0,ln o, okia| o,40 0,45 9, g 0,43 0,k0 0,la 0,42
Car " 1, 1,42 1, 1,50 1,50 1,58 1 1,b9 | 1,5 1,30 1.13 1,40 | 1,
Leche Lt.| 0,11 0,18 o,1£5 0,15 o,lg 0,15 | 0,3 0,1! o, | o, 0,1.2 0,15
Vino . 0,33 0,3%] 0,33 0,33 0;81 0,33 0,% 0,3 0,35 0,57 0,3 0,37
Soda sigéd 0,079 0,073 0,075( 0,075 0,071 0,075 0,075 0,075 0,075| 0,075 0,075 0,075
Tabaco Kg. 1;,5g 15,3 15,33 15,33 1,221 164~ | 16w | 164= | 164= [ 164w " [ 164 7| 26,
Carbdn 50 0,0l o, 0,085 0,08¢ 0,08, 0,09 0,083 0,08 0,08 0,09 | 0,10
Kerossne Lt. o.;ﬁ o,éa 0,19 | 0,19 0,2 0,1 0,19 | 0,18°| 0,20 | 0,20 | 0,17 | 0,165
Jubdn kge o,2h| o, 0,2 | 0,25 0, 0,2 0,27 0,32 0,38 0,39 0,34 | 0,35
Rueves dec, o.sl#‘ 0,64 0,73 | 0,80 0. 0,70| 0.66 0.62 0,57 0,53 0,55| 0,54
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ARTICOLGS energ | Feirero| Warso | ABrll #g Juilo | Julloc | Agosto |Setbre [botbrs | N
ke 0,8 0,28 » » » » » o o 0,28
0,16 0,18 0,21 0,27 0,28 0, 0,2% 0,350 0,28 0,25
saqanits v | o8| o 0,65 o2 o 0,61 | 0,6 0,73 | 9,72 | o,
res * | ol oY, o:é ol k| o °‘3§ 0339 | 0386 | ol37
vos doot 0,55 0 0, 0,7 sTT 0,7 Qs Q.49 0,47 0449
Pastas kge| 0,311 o, 0,35 | o, o,g 0,35 | 0,35 | o0,50 | 0,31 | o,
Pemoado oko| o 0,50 | o Y 0,39 | o, 0.33 0,% 0,53
selte Lee] 1,16 1,33 | 1, 1,1 1,07 1,23 1, 1, 1, 1,
Gonservas lats 0,20 0O 0,2! o, 0,2 . 0,23 o,gg 0,2k | 0,88
kgel 1,35 | 1,31 | 1,3 1,1 1,2 1,29 1,2 1, 1, 1,2
ina 0,22 0,19 | o o o.zﬁ 0,22 | o, 0,a | o, o,
ove | Q78 oiEs | sl s | ok | outs | O 0:17‘!; on | om
», ¥
"o, ola | o; 0 O.Q o5 | o ok | o; 8
* 1,43 1.13 I.R 1, 1, 1,25 .23 1,27 1,26 1 13
Lte o 0, 0, (%11 0,1h 0,15 0,1% 0,1 0, 0,
wan S| S| Sl o) e | 8| | e | ey | o
abaco Kg. | 262n” | 160m” |Bbow- | 260w’ | 263 [ 260~ | 260 | 26To 260~ [160m
arbén 0, 0,08 | 0o, 0,09 0,09 0, o.gg 0,09 b:gg
rosene Lt. ! O, 0,4 | 0,19 | o5 0,20 | 0,20 | 0,20 . 0,20 | o
k.| O, 0,39 0437 0,3 0,36n] 0,35 0,34 0,435 0,3L 0,28




{arne ,carnasa
vao,vequillona *| 0,66 o,§2 0,63 o,gg 0,61

Legumbres
Huevos
Pastas
Pescados
Acelite

Ao

. 0,35 0 0055 0,
dog 0,66
kzq 0,3 g:ﬂ% 04

Led 1,07 1,11 1,
latel % 0,24 0,2 0, 0,26

5 o, o, o,22| 0,24 o,z

sitén 0 0 0 0
ik EARAR 1K
e, 0520 o0 oﬁ’% 0 0:89
kae 0,35 0,35 0,3 043 0,3

1937

UO!;

0,
0,61

Jethbre ; OCLLIe
0, 0.25;
0 o
o3 o:i
Ongg 0,5/
» 0,39
o od
0,29 o:zz
o, 0.
8'Z§ 0:35
oo | o:a
15| B
il o
o:og 0,08
160e -
0,09 0,09
0,1 0,19
0,3 0,35

!°g§§. 510‘5: .
. u';;
0,2% 0,19
0 0,58
oss 0'.'316
8:55 8:5
oud| ou3
1.18 1,11 |,
o';g 3'%’ i3
0,30 o:zi 5
0,72 o,z: 1
o, o,
0,50 0,49
o3l 03
st o2
¥ il Y 40
0,09 0,09
0.13| 0119
0,35 0,3%
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fio 1938
ro | Pebrerc]| darso | Abril | W Junic gu%;o Agg’-to Se:.bro Oof Y5
u.;! F 2
Fapas Nelok | B of | o AR AREAREARR o.u;
e reiiote * | 0us6 | 0,60 | 0,59 | 0,59 | o, Q58 | 066 | 0,60 32@& gi&
g | R ERBE\GE B BRBR )RR
Pesies . . X x5 | o038 [ o;si | i35 | o3 .;; .
Pastas w- [« o:ﬁl O.R; 0:32 o.zz . 0’32 033 o) o
Pescados 0, ] 0, 0 .03 1.01 0. : 0" o
& Lteq 1,11 1,13 1,12 1,10 1, ’ o '’ bt
i MR AR AR AR A REc AR A Rk
* » ¥

B TlEx | Eal B e B ih s BR BB\ B
Yorba » » » » » p on 0. 152 o
prieed . | 4 o o ols | oy | o | oF | o | o

ey o0 | S| o 20| ¥ it 1015 | 2005 | 1035 | 2tk
Sart .| 32 522 s | b 2| &3 0.15 | 0013 | ol %Y
Lt.| 9,1 0,15 [\ J5X 0,1 0,1 215 » » » o
e AR AR AR IR A A AR
x ’ - - ’.

Tabaeo Mgo 260 | 260e | 26,- |26;= | 26, 15, 13'69 12.09 bas [260e
Sarln R | 0% | o3 8’33 8;2?, 0:33 0015 | 0729 | oad | 019
avda Xe.| 0035 | o 0, 0,35 | o3k | 0,38 | 0% | 0,35 | 0,35 | o33
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Las fluctuaciones de cstos Indices, que por nsturelesza se
mueven con lentitud expresan los preciosdde los articulos el
por menor o de primra necesidad, y nos mmwstran la tendencls
genersl gue han seguldo en el perfodo que vengo considerendo
ya sea desde 1929, o desde 1933, y que para nuestro ¢fscto,
estas fluctuacionss debleran moverse con parecidas tendencim
s las de los transportes de mercacerias generales y sus tari.
fas3 lo mismo que las osclleciones de los precles y tarifasz
de los cerealea y del lino, segln veremos mfs adelante.
Vedmos shors como han varisdo los pr.clos de
los artfculos del comercio sl por myor, s causa de qus sus
fndices nos refle jan 1las infiuencias econdmicas do fndole
general .~ Como sismpre se los indicasfscomperstivemente con
los de otros pefses y 6stos se toman del Boletin N° 9/1939
de 1la Sociedad de las Naclones, deslandmronstanc 1a de que

8stos son de carfoter simple y sin pondersm-
COMERCIO AL POR MAYOR

afos WIS 3 ccmon.] ota_ | s11
Himeros ITndices
BRI [oog| S| oa 804 [ 1owr
’ [ ] »
b (ool bl I g B

1 AL AR 1,-1 60, | 6
9 ;h:z Z * . Tle= » -

193 * 29 s o .
| | ) §§:§ 135:3 253

7
1938|108 | &5 |18 | 7

Ernest Wagemann, en su obra "Extructura y rite
mo de la sconomfs mundiel™ express que ostos Indices de pre-
clos al por mayor no pueden considerarse en su totalldad ho=
rmogéneos y con ellos interpretsrse el movimlento de las cur=
vax como de uns igualdsd econdmica sbsoluta, que ses suscepw
tible de comparaciones, porqud sino son los mismos artfculos

los que se comparan, nl tampoco sctfan an ellos los mismos
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faotéres pars qud nos permitan obtsner indices de la misms
homogeneided.- En estas curves, oxpresadas en el gréfico

N° s rofle jan sus tendenclas, qus tisnen similitud con
los distintos fendmemos econdmicos yn est diados,lo que sig~
nifica deair} que en forms general actusan los mismos primcie
plos de correlacién econdmica mundial y ms oscilaciones si-
guen ol miamo ritmo que ss ohserva en todas las curvas ya
indicadas,~

La intensidad del fenfmeno de la suba o de la
baje de losprecios del comercio al por mayor, es lgual en
cads uno de los pafses que s e han indicado, ya que, aslendo
como somos un pals pasivo, mestre nivel de mreclos depende
de los precios internacionales, a 1os cuslea nos sentimos
sensiblea, on oada une de lac fluctuacionea que s e opsran
on los pafses de gran magnipud scondmics, siempre como es
18gico dentro de un réglmen de patrén oro.-

Bl resultado de las oscllaciones de estos pre=
cios del "costo de la vida®; dsl "costo genersl® y de las ta
rifas de lses empresss que he conaidsredo, se expressn en
mimeros {ndices como sigue, dindo valor 100 a los valores
del afio 1929 y 193h.-




Valor actual do las tarifas ferroviariss en relacidn con las del afic 1929,~ Comparaciones con los fndices
de vida y al por mayor

Clawes y ko, ContTall gy Ceste | Paclfico
lm'cuij“' . 'ntro- cea-valor
1, | iso :%% ﬂ'; 20,7 Eé
2] » ». s R
CE gE | pd| Bl A
30 23552 ZZ.;; 5, 23.7 Costods | Comercio [Costo de
100 31.50 ’ 1,'511.. 40,1 ARlos 1s vida |el por [1a ud.;j
2a. ;g I 2 150 hg.ﬁl 1‘3" o8 Iﬁﬁrm ~:: x
300 53:23 i 52256 223 'mg—*— = [ 100.e
gg » 29, 2 028 2803 193 101,5 9%,6
w (N U BE| D kSR ED) 8
* (200 2&19’1 59,31 2:: 3 2222 15 Eﬁz 4628
300 217 71,16 1,60 3, 19y gz. 101,2 100,
50 25, F 28, ﬁ.s 1832 " 100, 106,
100 z 207 3,5 Rg,eo - [[2 90.3 102, 116,
La, 150 6,31 25. 5 "] Sliow 193 92, 116, 119,6
200 zh.zn 3% 6.§o 59,1 ([ 135 92.~ 109,k | 118,5
300, 5091 78,07 7268 70,3
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Tlases y Elio= on Geste PacI¥ice
metraje Argent
ros_indicadores « valor
28,86 04

50 » 1,17 35,
100 M.BT %5.0 Elo 23 20%
w (1) aB| auh| S 4

{300 | 7938 83 | qur | 78k
igog 0, %-—_?gﬁ "SE%

~ gL g 8

0 7?22— .

F
1 5530 1,9 76,9
Ba. 150 28 2
{ 3% g:& 1000 Bz | 1352

300 100,~ 300~ 100, 100,
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Obgervamos que la tendencia de los movimimtos
de las curvas no es correlativa, es decir, que & nuevas dise
minuciones de tarifas, no exista una rcpercusidn en estos
preciosj ya que, si nos fijemos mes a mos en la variseidn de
los preclos do los artfculos do primora necesldad(:) (los qu
muchos de 61 los deben clasificarse dentroc del grupo del trsmi
porte de mercederias generales); &stos hen aumentado entre
Octudbre 1933 a 1938 (mes de diciembre) como sigues
" ARTIGULOS | ’

100,= |1250« | 100.- [112,50 112.33

ok 122 | 1302 [Bse |a32

mientras que las tarifas ferroviarias deade 1936, han sido
rebajsdas,.~ Esto significe decir, que para el consumidor,

las rebajss indicadas no han tenido ninguna influencla, sale
vo en agquellos casos en gque los comerciantes o almacenes de
canpafis ecn sus gonas~ las beyan apllcado en una cierta mee
dida, y como un medlo de dsfensa competitiva en sus ventase-
De todas mansras, -on 10s centros de consumos

reducidos =slempre por falta 0 entendiniento de sompetidores.

{ ) Tomedo de las "Investigmclones Sociales" Departamento
Nacional del Trabajo - afio 1939 - pég.17.-
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v segin sea el awtfculo de que se trate, esas rebajaa en
las terifas ferroviarises, o han sido obsorvidas por ollos
directamente, o 86lo han beneficisdo -que ss lo mfs comfine
a los myoristas o intermsdisrios.~ FEL beneficio qus en ma=
yor o menor gredo pusde haber sido absorvide por el consumo,
es con & lmporte ds la redaja en sus fletes, que ha dedbido
hacerse por 6@ transportkcor por camino, al tener que redue
cir éstos sus tarifss sl 1fmites ferroviaric, en su servicio
de puerts a puorta, y asl slguiondo basta el momento actual,
on 1s cusl la terifs de competitiva se vé trsnsformande en
destructiva,-

2) COMPARACION DE LOS INDICES -CONOMICOS Y SQUIALES

Como se ha manifestado anteriorments, pare os-
tudier en farme integral el problema de las tarifss, deter-
miner su reronabllidad y laincidemciam que ells ha tenido en
los 41 stintos afioe, en &l coato de los productos, es no so=
1o necesarid relaclonsr,em los diversos Indices econfuicos
de 1z producodén con los de los precios y sus oscila clones,
sin8 pabién con 61 fndice del costo de 1l vida, costo ge=
neral del comercio al por meyor y los del podcr adquisitiwo
de la monoeda.=

Como ssta investigscifn abarce el perfodos
1928/29 u 1937/38, o3 dentro del mismo que debemos analiszar
sus tendencias y sus ceusas, todo lo que nos permitird co-
rroborar o nf#, sl estos fenSmenos econfmicos han tenido las
misias csusss de orden general, Qus han obligado a sus cur=
vas a segulr 1déntico ritmo de deprseifn o recuperacién que
los de orden internscional .~

Una semblanza de lss causss que hs producido 2s
dir:coifn de estos fondmenos econdmicos mundisles, la encon
tramos en el eatudio presentado por el Comité Finsnciero de
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1a Sociedad de las Naclones e sus trabajos de la 76° rou-
nidn, donde se axp:n;m 1las tendencias de estas curvas, Ell(
no obstante cabe decir, gue estanio 4 desarrollo de nusatm
actividad econ$tica sujsta al incremento o nd de'las ventas
al exterior, o sea a unt ms or absorcidn de nues ros produe:
tos por el mercsdo mun;ial; esto constituye el factor pree
ponderante do la situscidn del peiss ya que eatando wcomo e1
realidad lo estanos- tan estrechamente ligados a la economfy
internacionsl, es 18gico gue hayomos seguido también el rite
mo de sus variaciones, regfn por la que uquellas causas =qu(
@3 ¢1 motivo de las diversss v:r-laciones en las curvas de 1t
produccién y del consuno~- le sean aplicablcs a nuestro pals
desds 1929,«

Es por ssto que la drdstica cafds de los pro-
cios de los productos en el orden internacionsl transtorna
nuestre economfa en su procesc d& de-rssifn descendente,
«oomo 1o bemos visto- hasta fines de 1933, despufs del cuél
este proceso os detenido pars cntrar en la fase creclente &
un nuevo cicle econfmico.~ La influincia que tuvc este des=
censo en los fndices econfmicos de los precios, trejo como
consecuencia el desequilibrio en nuestro balance de pagos,
provocando el cierre dela Caja de Conversiém, asi como el
estsblecimient o de) control de camtios por la d esvaloriza=
cidn de 1a moneds.-

Abora bien, la elevacién de los precios intere
nos con movimientos de asconsos a principlos de 1934 =deriwe
@ ie la desvalorizxcién monstaria-, tre jo la faz ascendente
de los distintos fndices econdmicos ,todo lo cusl ha repercue
tido en la produccidn, y como 18gica congecuers ia, en el Vo«
lumen del trdfice ferroviario -segin puede obscrvarse en el

gréfico que scasgrega.- Con laintensificacidn de este proceso




. 0y
- -

de rscuperaciln, Fanlmim en el primer semestre de 1937,
-gomo une consecuencie 18gica del alza en loaprecios de los
productos agropecusrios~ acrecienta nuestra produccidn y el
ritmo de las exportaclones,-

El nuevo perfodo de depresidnjque se inicia en
1937, tlene csusas de otro origen & las ya apuntadas, ya qu
este o3 de onds corta, que a. detiene a principios de 1939,
¥ que ha sldo motivads, por una parte, a ls situacidn temss
® inclerta de la polltice internscionsl; a dificultades exp
rimentadas en algunas industrise; a la suka de los precios
de los productos, come a la scumilacién de stocks en revi-
338n de un sumento mayor en los preclos, ste., todo 1o que
repercutié en la menor demsnds, ¢ hiso bajar el nivel de
los mismos.

Vefmos shora, por 1la compsrecién de los diver=
sés Tndlces expuestos, qué conse ucnclas podemos secar para
relacicrarles entre sf y eon los de la tendenols quw han se.
guldo los {ndices de las tarifss ferroviarias, Estos fntce
han sido la gufa que ha tenido el transporte camionero pers
1z splicacién de sus tarifas, ye que, seglin se mobserwdo,
sste msdio de transporte ha seguldo ol miamo ritmo de las
oscilaciones de aquéllas, por mones sconfmicas competiti-
Vas .-

1) En el pod:r adquisitivo de 1la moneds .~ Las oscilac icnes

del poder de compra de 1a moneda estf & relaciSa inversa

a la de los proclos en gensmal, ssf ac express el Droluls
Roque Gondrs ( )} cusrdo dlce ques "1los precios sgropecuaric
-Les_la recfprooa del valor de la moneds, expressdos on pro=
uctos agropecuarios’ .«

En 1os dos grdficos que s e sgregan se muestrs

( ; %eor?u mtiguls recienges sobre la moneda, el orédaito

¥ los ciclos econdmicos = Pag.H2

1 R R R R RS e A A A e
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con relacién s 1a 1ibrs, el dollar y el franoo, asi como el
comparativo con el de los precios de los cereales y lino y
el de los productos wgropecusrios.- A estos fines se ha to-
redo la osbizacifn media mensual de e stas monedas, publicadss
en el Boletfn de Latedfstica Agropecuaris de la Direccién
Gonersl de Estadfdtica y Economfa iursl del Ministerio de
Agriculture de la Nacidnj y como siempre se ha partido del
afio 1929 ~valor 100~ en su tipo ds compra del mercado ofi~
clal, y2 que enesc afio nuestro peso moneda rsclonal =con e+
laeiédn 2 las monedas citadase, se mantuvo muy cerca de la
paridad, produciendsse luego su desvalorizacidn en la prow
poréién que se indica, tod 1o que ha sido una consecuencia
directa de le depresidn econdmica internsciomsl y nacional,
a1 régimen de conversiSn y a is serle de medidas que se to=
maron para contrarrestar los efectos del abandono del patrs:
oro,~ Las cotizacidnes medias snualss de las monedas indlca
das ¥y su por clento de depreclacifn de nuestro peso, fueron
las siguientesas

et
BIBLIOTECA




COTIZACION MEDIA ANUATL
Libra saterlins 100 dolhrl 100 francos

Afiog cmbio pars camblo par cambio part

11,45 = 100 n$n 23 Jhn - 100 nin 10,835 s 100

En pesos moneda 1o} g/l » nxmexos Indices ¥y por ciemtes
1929 11,58 101,1 + 1,1 238,39 101,2 + 1,5 9,34 86,3 - 13,8
1930 13,29 [ 116,1 ¥ 16,1| 273,23 116,1 +16,1 | 10,73 99,0 [ = 0,97
195 15,51 135,14 + 35,4 3Li3 16,2 + 46,2 13,50 12,6 + 2,6
1932 13,70 119,6 + 19,6 385,51 165, 1 650 15,33 1,5 + 8,5
1933 13,37 116,8 + 16,8 323728 37,3 + 373 15,80 15,8 + 45,8
193k 17,10 | 149,3 + b9,3] 339,36 hy,2 +hh,2 | 22,30 205,8 | £ 108,8
1935 16,99 PR + b8,l| 346,35 7,3 +47,1 33479 210,3 + 110,3
1936 16,97 | 148,2 + 8,2 3ho,52 1hk,6 TLh,6 | 20,89 192,8 | + 92,8
1937 16, 139,7 + 39,7 323,34 37,4 + 374k 13,11 121e= + 21e=
1938 16,15 | 1hle- + Wi 330,59 140, + 10,4 9,50 87,7 | = 10,4

- 012 =



En cuanto a1 nivel coe los procelos de cersales

¥ lino y sl ds los productos agropscuarios, fueron los si=-
fuientes:
Cersales Productos '
ANOS 1 Agropscuarios
TOS ces
B
13? 60,8 62:2
1932 65.2 5795
193 756, 23-5
193 1,9 :Z
193 ;,2-9 gﬂ
193 Y 01&
193 9703 102,41
1938 - -

‘I comparacifn’de las oscilactonss de las tarifss ferroe
¥ :

viarias con los fndices de las cotincio;ua ponderadas del

trigo, mafz y 1inc, se¢ expressn a continuscifn, ziespre to-

mlndé las tcrifas del transports de estos granos, e el pro-

medio de sus distanciss s 1os puertos que sl pié de osda

cuadro se 1ndicu.-fb‘/¢kq 74'75‘—!4/?‘/

Tarifs ferroviaria psra el trensporte

Cotigaw
Aflos n——m‘i TRIGO oién pon
2789 ) {ofg'j" r‘i’t&‘)[g. lyé"f"o ~ |dersds.
Nimeros indlcadorans
1928/29 100,» [100e= |100e~ 100¢« [100e= (10Q0e=
1 0 [00.- [100s= [200.- 100.~ {1004« (108,77
1930/31 100w (1004~ [100.~ 100s~ | 100aw 62,
1931 /2 100, (1004« |100,= 100.~ |1004» 66,
1932/5 100.~  {100e= (1004~ 100,= [100,= 27. 2
1933/ 100,« (1004~ |[100.= 100se [100.= 1,7
19 100, |[100.~ 1004« o7 69,50
193 h,8  1100s= |00, | 100.- | 38, 91451

2
327 /55 1,8 |178,39 [100e= | 200~ | 93

(1) Toma do dlstencIa 150 lom.(2) & Pto.Guequin dist
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Tarifa ferroviaris pars ol trensporte g:ng;u-n-
alios de HAIZ dersda,
Co.ATEe] Sud |Oeste | Pacifico|Pro

mercs ) ces'dores

1928/29 100e= | 1004 | 100e= | 100a= | 1004~ | 100,=
1929/30 100ee | 100.= | 100e= | 1004~ | 100w 88,82
1930/31 | 1003e | 1004~ | 100.= | 1004~ | 300.~ 55,28
19%1, ga 100s= | 100s= | 100e= | 1004~ | 100~ | 51,

1552 300+~ | 100.~ | 100s= | 100e~ | 1000~ 5,33
1538 | 300 | 1090= | 100es | 300a- | 3000m 53. 5
wil/ss | 100(1)| 100l2)| 100.- | 100.- | 100.- | 62,8
o7 ME SR g S el
195733 100.- 31;:56 100.- | 100.- | 98053 B6.81
TI)Tomado dlstancia 200 Wh,~(2)& PLo.queq sten.18 Wane

1928725 100.- T00e~] 100e= | 100e= | 100a= | 100s=
1929/30 | 100~ | 1004~ | 100e= | 100.~ | 1004~ | 128,34
‘ 1 | 1004~ | 1004~ | 1004~ | 100.~ | 100.= 6,
1931/%2 | 1003= | 100.= | 100e= | 200¢= | 1004w 5
1932, ﬁ 1004 | 100e= | 100e= | 1004~ | 1003= | 61

193 100,« | 100.~ | 100.- [ 100, | 100, .

13 /1)2 , 300em | 200.- | 100+« | 98,82 ié. 0
193 100« | 100.= { 100.= 462 26T
193 f 373,85 100,- | 100.- | 92453 60m
1957/32 265 100.= | 100,~ 253 131.01'

TI) Tomado' diatancia Z90 M.~ PLoiNdequdn 204 M.

ARG Praclc ol por

Spdin Agropecusrios | No agropecuarios
928775 1. To0.= —
1929/30 9596 ﬁi‘! 99,5
. I
1525 T igis 9828
1933/ 101,2 ,z 11,9
193, 2 100, 0, 109,
%3% 5 e 10, :lli 5
1931735 109,14 ; -

2) & la prodno/-ién y.consumo racional, bemos cmpresedc -
snualments el detalle del volumen de la produccién y-el

aporte a ls miams do las provincias y gobernaciones, asf.
como el por ciento de contribucién de Ssbtms a) tothl de 1s
exportacién.~ Ademds se hx puesto de manifiesto laimportane
ocls gqus tiene ¢l consumo nscionsl eses on el volumen de

los productos' que salen de cada provincia o gobernacién s
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consunirge en otras o en la Capitsl Pederal, como tambifén 3¢
ha expresads o) volumen y valor de loa artfculos importados,
¥y3 qus todos estos blenes han sido motivo de circulaci’on en
el pafs, y por lo tamto materis dc transporte por los distin
tos mocios, sea ferrccarriles, caminos y omvegeciln, que se
reflejun en el valor del transporte, donde se demuestm la
importancla de cada unc de¢ estos modos, lo que se& oxplica er
la expresidn gréfice que so agrega.=
in o) afmdro sigulente y su representscién

gréfl Oﬁu resume lo expuesto sobre la produccisn y los cone

sumos nacionaless



) TN L 55 7 P MNP {0\ §
CER-ATES ¥  LINQG d " M
Exportacidn y consumo y Valorde Qrsnsportado por los
ARos FrODUCCION sobre 1a producoifn is txpor‘ FF.0C, 3 % sobre la
tacidn | produccifn y exporte=
=Tes | WX =1Te L NTETS HeLe Ty
s - p. ¥ . +1s| GONSU mils aks
tn n %ﬂ mo ‘ tn »
1928/29 19421l [ 100.4¢ 13495 72,6 100.4¢ 11,1 100.~ | 16,169 | 100.,4 84,1
1929/30 | 1L.265| 73,7 8,650 6,1 6244 15,5 51,8 | 10,783| 66,7 76,1
1930F51 20,162 | 104,9 16.1% 80, 115,6 10,9 62,2 | 13.937 86,2 69,1
1931/32 | 17.335| 90,2 13. 78~ 96,9 13-~ 5929 | 164130 99,8 9B,~
1932/33 | 16,682 | 86,4 1.2 67,L 80,5 13,6 LS,7 | 12.5T2| T 155
1933/5h | 17.471| 90,9 12,6 7246 90,8 13,3 63,1 | 13.612| B2 T7,9
1934/35 | 2,737 113,} 13, 624~ 96,6 10,5 6T, | 13.502] 83,5 62,1
1935/36 | 16,0801 83,7 11, Thew 85,5 1,2 67,9 | 12,073} The) 175,21
1936/37 | 19.172| 99.§ 15.u39 80,5 | 110,6 12,8 105,-| 17,058 105,6 89,
1937/38 | 12,296 63,5 6. 5243 5.8 46,81 8,296 51,F 684~

{ continfia )

-



1% 13 TR 15 16 ) I I8

Valor de iu E’l::;g;%uc:zn.? zx::}'t::}.or A Zﬁ:&gﬂ

Afo3 producci&| “Fornetadas [ Talor lo':‘z;:ciggm Tonol:ﬁ:rtl‘otﬁo‘- nacional

Ne I, £ . I,

1928/29 100,= 100,e 100.= 34,5 100« 100,e 1004«
1929/30 62,8 66.e 6light 26,8 9l;48 85,7 90,3
1930/31 72,2 110,6 67,2 32,1 67,9 59,6 69,9
1931/32 7,3 9LsT 5944 28,7 53,6 42,8 66,4
1932/33 68,6 82,5 51,7 25,6 53,1 hé,2 68,1
1953/3h 78,4 91,5 66,4 29,2 56,4 56,6 T5em
1934/35 84,8 97,2 72,4 29,4 60,5 5946 8,6
1935/36 89,2 67,5 76,4 29,5 63,6 60,2 81,6
1936/37 105,7 109,2 106,6 3h,7 79:3 796 oh,7
1937/38 89,5 5k,6 6h,6 2,9 6y~ Tholi 92,9

- G2 -
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3) En el valor relstivo ge los transpories.- 81 blen no se

ha exprosado en dotalle cudl ha sido ~en ol perfodo considse
rado~ los gestos del transporte, ya que solo hemos puesto de
manifiesto en grificos los Indices del flate cobraio por pro
ducto transportado y el total por empresa {de cspitsl priva-
do) s este respecto debo munifestar ques

1) concentréndiese en las grandes ciudedes y espscislmente en
1a de Fuenos Alres la mayor poblscién y consamo de la produc
cién, las curgas deben recorrer,~en muchos casos~, la dlatan
cia do™una jornsds” para llegar & sus mercados, dado la ox~
tonsidn de nuestro territoric.-

2) Que lmportando de los distintos palses, grandes cantidee
des .:& productos menufscturados y de consumo, buena parte de
ollos son transportsdos sl interlor del pafs, ya que un por-
centa je uayor de &stos sc utilizan o se consumen en los puer
toge-

3) Que la importan-ia preponderante de los productos que
transportan los ferrocarriles es del sigulente ordems

a)la meteria prima de produccién naclional que no se con
sume on sl lugar de produccifing-

b)Loa produstos importados y no consumidos en los puertos
¢)ls materialprims elaborsds redistribulde en el pale,y
A4)El genado en pié,
De estos transportes podemos efirmar que de
acuerdo con los datos ested{sticos gue hamos indicado, mis
del 75% de los mlamos ae refieren a sartfculos de produccién

nacional, y la importancia preponderante de cada producto

como sigues




PREPORDERANCIA Di LOS PRODUCTOS TRAN SPORTADOS

52872 25750 1930F3 [19317%2[ 1352733 95373k [ To3/35 1035/56] 1975/ 2T [Lo51/58
PR.IUCTOS 2 . por oientos ? 2 PRI
Gereales ¥ lino 3765 | 29,1 | 36,6 } L3,91 38,h | Lo,5 | 39,7 | 37,2 ] W,B | 26,2
Hacliende 12,1 | 1,6 12,9 1L,L | 13,3 15,7 Uyl 15,1 12,2 16,8
Mercederias gsnerales - 12,2 99 Balt 8,7 749 8,5 8,8 751 9,4
Lefla y cardén e laile 2,8 3,5 Bl 2,8 3.2 Sa= 2.9 3.1 2,6 2,8
Agdoar y cafia ds szlesr 2,6 2, 3,2 243 27 | 3.3 2,6 3,5 Bam 0,7
Vino 2,5 2,9 2,3 2,~ 1,9 2,2 216 208 25 2,9
Haring 1,6 1,8 1,6 1,5 1,7 16 1,7 1,6 1,3 1,6
Keroaena,nafta, petrflec 241 2,8 2,5 2,% 2,401 24= 2,1 3,4 2,1 B~
Madera 1,7 1,9 1L,7 1,5 1,7 1,9 2.~ 2,1 1,7 2,2
Pledra 147 2,1 2,5 2,2 2,2 1,9 1,% 2,5 2,2 3,2
Papas 1,2 1,2 1,2 1,1 1,2 1,1 1,1 1,2 O, 0,9
Cal y pledra de osl 1,1 1,3 b O 0,7 X,- c,8 1,- 1,1 0,9 1,5
Fruta fresca 049 1,- 0,9 1,2 1,k 1,2 1, 1,2 1,2 143
Cemento 0,6 1,1 1,3 1,2 1,2 1, 1,h4 1,6 1,3 1,8
Otros product.,y trdfico Gablemo | 17,6 22,1 19,- 17,5 19~ 18,- 17,0l 15,9 19,1 25,7

- )12 -

¥ ol valor de los fletes de ests materis transportads pusde indicarss como sigues



Akos

Toveales ?mnr Taclonds

1928/29
1929/30
19%0/31
1931/32
1932/33
1933/3h
19ph/35
1935/36
1936/37
1937/38

Here .genorulos[ I"“‘;ﬁﬁ:’ Yy I TOTAL
Th pesos moneda naciconal oro seliado
h9.8h2.154 164627,303 354930,220 75,148,690 1754548.367
3043714296 1547904387 32,17h.581 75 « 64T « 265 1434983,529
3542554160 ie3li5.252 21,829,046 6106130120 13640434578
blio2834191 12,92}.658 17,890,630 57.481%,616 132,912,095
311.0565.569 124777656 36,210,518 51,731,174 115.2684.817
354215 .806 13.361.572 15,337,502 54,1466 4849 118,361,729
3he322.TH1 13,493,226 16,386,515 5950881 123,707,303
3043093353 11a5524993 16.296.710 58,457 J034 1194615.990
3945394762 1L.40645k2 16,249,284 70.386,90k 140,582,491
19,087.025 11,516,179 1%.690,18) 60,691,566 107.984.954

1)En estas cifrss no se incluyen los fletes de los Ferrocarriles Rossric a Puerto Delgrano y

Compaiiia Generala.-

2)En 21 total general s0lo faltm las cifrez de la Corpafila Genersl y en el afio 19%7/38 ol F.C.

Centrsl Céra-teg

3)No se incluye en los fletes o1 del F.C.Senta FE aftos 1
La dismirucidn de los fletes ferroviariqs dsbemos buscarlos en e
caderias genersles, queo repregentan el

situsocidn internscionsl, que nos ha repsrcuti
\ivunm parte de eata disminucidn en el tonelnje

A la competencila que en forma cada ves

cuperar sste tréfico.

1 8.

?Aﬁp%rt%’g@ los cereales ¥y lino y mere
ol trifico total y s1 bien debemos atribuirlo en parte a la
no podemos dejar de reconocer,segin hemos analizado, que

ransportsdo y flete cobrado se debes
mlls intensa le viene haciendo o1 transporte por ominosjg
2)A las redajas de tarifes que han 1do sicesivamente aplicando los ferrccarriles, con el prop8sito de ree
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3) PORCHNTAJ .S UL &

1 SLUTAN LOS INDICLES LSTUDIADOS

Se han expuesto desds 1929 los fndices de la
produceidr y los consunos nacionales, los ds transportes fe=
rrovierics, los do 1 situacidn econémica y financiers de lo
ferrocarriles de (capital privado}, los del nivel del costo
de la vida, de los preclos al por mayor, agropscuarios, no &
sgropecuarios, cereales y linoj trigo, mafz y lino, asf co-
mo los dol valor Je la moneda, a fin de sportar ls mayor
ea tidad de elementos que pusdsn sor comparables para gue
nos 46 1lalmprosidn do haber seyuldo ia dir.coién que correse
ponde y de que surjan de por sf aélns 1zs conclusionea de
eate eatudio integral.- De mbs estd decir qus todo lo gue
se hs expuesto &8s suficlentemente conocide (aunque en forms
aislada) por la generalidad de las personms, y por lo tanto
no se ha dicho ninguns novedad; pero no obstente ellec ers
necesario demostrarlo, con la mayorfs c¢ los elementos coor=
dinados, ¢ fin de que &stos puedan verse o su conjunto y
concretados en sste largo procesc que nos demuestra la direc
eidn ds los wovimientos d: sus indices.-yﬁr’fwﬂ&ié

La imjortancis de los porcentajes en mfa o en
menos de iodos los Indlces relsclonaics con los del afio bass
1925, puede verse on los siguientes resultados, los que ae
han tomado como slgues

1)e~Con los rosultados del afio 1933, por ser el de mayor de=
presidn econdmica del decenios

2)e~Con los resultedos del afic 1937, por &l de mayor recupe~
racién ecordalcajdel 2ecenio}

3).-003 los resultsdos d ¢l afio 1938, por ser el de inicia-
¢i8n ds un nueve pe de sorbs depresidn sconémicsg

l4) e~Comparativamente cntre los afics 1933 y 19373 _
i~
5)e=Gon 168 resultados de los promedios quinquenales, porque
su comparacifn nos af fndices mfs ajustadoss
ng Promedio 19?0-1933
b " 1550153
6).-Por fitimo con ios r.sultados del promedio 1930-1938
Gada uno de estos resultados son como siguet
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1) Porcentajes del afio 1933 compsrados con los de 1929.

EN
DESCRIPFPCION 8 Y]
T _clen
1;&1 1a produccidn de cereales y lino 13,4
2)En el tonelaje exportado!
l Pmducto: do h genaderis g
¥ agriculturs 18,1
» forestales l497
5)&: el valor de la exportacilms::
‘)Produceos de 1a -anaderfa 38,8
b) " agricultura 8.8
e) . rore-f.;les Tew
L)}Bn 61 costo de 1a vida 17,2
5)En la importacifm
;Tonthjo L6,9
Valor 5l 2
6)En el nivel de los presios:
®) Al por myor 1,2
b)Agropecuarios o5
o)Fo agropecuarios 1,2
d)Cereales y lino 11,6
¢)Trigo ha,6
£)ualy hﬁ,z
g)Lino 38,
7)En el trensporte ferroviarios
a ’l'omhja de ceresles y lino 2y =
b mercadsrias genersles 53 4
° » total 25,5
a Flates cercsles y lino 50,;
. mercaderias generslss 5hy

r Flete total
8; uldo de esplotacién ferroviaria
En o1 valor de las monedsss
a)libre esterlins con nuestro pesoc m/n
b)Dollar con nuestro pego q{n
4 )Franco
loﬂ‘nriru ferroviarias-mercad.gensrsles
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2)Porcentsies del afio [ rados con los de 1
PESCRIPCION .ﬂm.
or clento®
1)En Ja produccifn de ceresles y 1lino 0,2
2)En el tonelaje axportados
a)Productos de 1a gana erfa 0,8
b . " 4 agricultura 10,5
[ . forestales 10,3
3)En ol valor de la exportaciln:
a)Productos dels gansderfis 6,9
» - * ¥ ggriculturs Ly2
o " forssteles 925
L)En o1 costo de 1la vidae Te2
$)En la lmportacidn:
a} Tonelaje 20,7
b} Valor 20,5
6)En el nivel de los procios
. por mayor T
bjAgropecuarios 241
¢ }le agropecuarics 1,1
djCereales y 1ino 2,9
[ Trigo 50,5 .
£)uala 2&,1
glLlino .-
T)Bn 1 transparte ferroviariet
Q)Tonels jo de cercales y iimo Te2
b)Tonolajs de mercaderiss gensrales 6.7
¢)Torelajs total lyow
4}Fletes de Sereeles y lino 13,1
e}Fletes do mercederias gensrales 5046
f)Mete total 1959
8)Lequido de explotacién ferroviaria 51,%
9)En el valor de las wmonedast:
a)Librs esteriins con nuestro peso m/n 59:{
biDollar oon muestro peso m/n b7
¢)France * b . Pl
10)Tarifes £ viarias-mercaderias ge-
nerales,~vase phg. del estudie
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3)Porcentajes del afio 1938 oomparsdos con los de 1929
> 8
DESCRIPCIOR nenos
por clentos
1)En 1a produccién de cereales y lino 36,6
2)En el tonelaje exportadot
a}Productos de la ganaieria 2,6
'} " * ® gpeicultura 50,6
° » forsatales 16,6 ‘
3)En o1 walor de la exportacién:
a)Prodw tos de la garade: 6,3
b . * ¥ agrioulturs 55,2
¢ . forestales 2,
l4)En el costo de 1z vide o=
5)En 1a importacidms
a;!'onehjn o=
bivalor 25.4
6)En sl nivel ds los precios:
8}Al por mayor 9.4
b)Agropecuarios
8)No sgropsousrios
qa gcreﬂu ¥ lino 2!5;.3
)T
HE | 13,2
g)Llino 1.~
7)En el trensporte ferroviarios
a)Tonelsje de coreales y lino 48e5
) . ® wmercaderiss genersles LZ‘R'Z
[ ] . total »
4)Pletes de cereales y lino 578
°) * ¥ mercaderias genersles 52,1
£)Flete total 33,1
8)1L1quido de explotacién ferroviaria 53,2
9)En o1 valor de iss monedast
a)Libra esterlima con muestro mdn hle=
b)Dollar con nueatro peso m/n ho.h
o)Franco con nuestro peso 10,k

10)Tarifas ferroviarias-mercaderias gone«
rales ~ véase pég.
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h)Porcentajes comparativos entre los de 1937 y 1933

DESCRIPCION wks__[menos
~por ilentos
22*_#.__
1)JER la produscifn de ceresles y lino 15,2
2)En el tonelaje exportado
a)Productos de la ganaderfs 10,8
b . * ® sgricultura 3l,9
° » forestales 5.8
3)En el valor de ls sxportecifn: .
a)Productos de I gamderfa Ths5
b " ® % sgriculturs 70,2
° " forestales 39,4
R)En 61 costo de 1a vida 12 4w
5)En la importacifng
a)Tonelaje 49,1
b)Valer 7346
6)Bn ¢1 nivel de los precloas
a)Al por myer 5102
b)Agropecusrios 1,y
o)Eo sgropecuarios 9,6
d)Cereales y 1ino 62.
»)Trigo LZ
£)uafls 3%¢
g)Lino 56,2
7)En el trensporte ferrovisrio:
a)tonelaje de cereales y line 40,8
b, 3 mercaderias generales 14,3
) . tal 23-'
d}Fletes de cersales y lino 18,2
®)}Fletss de meroaderias gonersles 15,4
£)vlete total 21,9
8)Lfguids de explotacidn ferroviaria 377
9)En o1 valor de las monedast
a)Libra esterlina ¢con nuestro min 19,6
b)Dollar con nusstro peso m/n - -
o)Franco con muestro peso 17 e~
1.)33x-1tn forro viariag-mercad.genorales
ase pl:,
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S)Procentajed del promedio 1930«33 comparado con los de 1929
EN
DESCHEIPCION E ?i
I ¢ Y]
1)En 1a produccién decereslies y lino 13,4
2)En el tonelsje exportados
a)productos de 1s ganaderfs Lo=
b » * " agricultura 10,9
¢ . forestales 13,3
3)En el valor ds ls exportacién:
a)Productos de 1z gemderfa 29%6
b " * 5 ggricultura 11,6
e . forestales 18,6
4)En el costo de la vids 12,8
5)En 1a importacidng
a)Tonolaje 245
b)Valor »5
6)En a1 mivel de los precioss
a)al por mayor Tob
bjagropecuarios 35,3
¢)no agropecuarios 0,3
d)Cereales y 1ino 22,9
o)Trigo 26,2
£)dals 57.;
g)Lino 7,
T)En o1 transporte ferroviario:
a)Tonelaje de cereales y lino 20,1
b . de mercaieriss generales 52,5
c)Tonslaje total 18,3
d)Fletss Je ceresles y lino 27,5
*)} * de mercaderias genersles l;z.g
f)Flete total "
8)L{quido de explotacién ferroviaria Lo,
9)En 61 wvalor de las monsdass
a)Libra esterlina con nuestro m$n po,6
b)Doliar con nusstro peso n{n ;g,
c)Pranco * . v &
10)‘:',:-&1‘-- ferroviarias~-merosd.zenerales - -




~225«
5)b)Porcentaies del promedio 1934438 comparados con los 481929

DESCRIPCION nas naos.
por_clientos
1)&n la produccisn de ceresles y lino 948
2)En el tonelaje e xportado:
§)Pro@uctos 1a ganderfa 6ol4
D)Froductos de 1a agrioculturs 12.3
¢j}Prodpotos forestales 12~
3)En o1 valor do 1a exportacidn:
Prodnctoa de la ganaderfa 12,5
b de la sgricultura 30,5
¢ ' forestales 0k
& DENCIg
L)En 61 costo de 1a vida Ky ‘“o% 13,3
<
En 1s importacifng §' ié
a)Tonslale & | oo i Ee 5&:9
b)valor 3le5
6)En ol nivel de los precios:
a)Al por msyor BIBLIOTECA | 6,3
b)Agropscuarion 18,5
¢)¥o agropecuarios 12,8
4)Ceresles ¥ 1lino 15,1
P
>
giLlino 31.8
T)Bn el transporte ferroviario:
8)Tonelaje do cereales y lino 8,8
B)Tonelaje dc morcederias generales 993
[ Tormhgo wtal 15,3
d)Fletss de cereales y lino 33,1
e}FPletes dec mercaderias generales a,z
£)¥lete totel s
8)Liquido de explotacidn ferroviaria 45,1
9)En 61 wmlor de las monedass
a)Lidbre esterlina con nusstro min o7
b Dollar con mmstm peso n‘n 09
¢)Prenco * 957
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6)Procentaljes del oo dp 1 8 ¢ dos con 1os 3e.
B
DPESCRIPCION Y enos
or clentos
1)En 1a produccidn de cereales y lino 20,4
2)En e tonelaje exportados
a)Productos do 1a gamddoria 543
b de 1z agricultura 11,;
] " forestales 12,
5)En el valor de ls exportecién:
Pmduetos dela gemmderia 20,1
b de la sgricultura 35
e . forestales 749
4)En €1 costo de 1a vida 12,7
5)Bn lsimportacidms
a)Tonela je
b)valor g'?,g
6)En el nivel ds los precios: *
a)Al por mayor 0,1
b)Agropecuarios 26,9
8)No agropecuarios 646
[} gemﬂ.n ¥ lino % 25
®)Trigo -
f%?'lh it
8)Lino 2
7)En ol trensporte ferroviarist
a)Tonelaje de cereales y lino b X ,2
b)Tonslaje de mercedsrias generales
©)Tonelaje total 13,9
4)Fletes de cereslies y lino §9,9
®)Fletes ds mercaderias generales z;.z
£)FPilate total »
8)Lfquido de sxplotacién ferroviaria 40,9
9)En el valor do las monvdasy
a)Lidra esterlina con nussbro m$n z%,h
b;Dolhr oon MMSLIO Peso n{ 23
Franco 7,2




RESUMEN GENERAL

DESCRIPCIOR

mexr os

)
roducoidn 4. ceresies y 1iro BE8 85,8 99,8 63 90,2 89,8
2)Bn el tonelaje exportados
a)Productos de la ganaderis 32,8 36.- 100,8 i 5,6 &,7
b " de 1s sgricultura 29 21 110,5 9 §§,7 »5
foreatales 95,3 85,7 89,7 o .- 87,5
5)}?:1 ol v-lor de la exportscidns
Produoto de la gsnsderia 61,2 T0.4 106.9 3207 87,5 Z vz
de la t:%ricultum 61,2 gili» ig&; 52 16915 33
Wn o comto'dt it i B B | i) M| @3
portacida
)7 1; 1 [ 6ow 67,1 67,2
Siagor 2 v k3| B3| | | &k
6)EnA;1 nivel de los precelost 88.8 L 116,8 209,1 106,3 100,1
r
D}Agropecusrios 5 :g Ut | ooy N &, 73,1
6)}No agropecuarios 93, 100,3 121,31 - 112, 206,6
4)Coreales y 1lino 58gl, 1501 971 101&;3 m&ng 80,5
huaes g“;: Boo | W33 | Be| 2| &
L 82, = | a0 52 | 85,8
) :;.mtmmgorto ferroviarios Lo » ” %, &
a)Tonslafe do cerealss y 1lno (1] 19,9 107, 5155 81,2 82,
b " detm.-iremderiu genersles %,6 gI. »3 0.2 p; gz:
d Flejes de cereslea y lino :g ; 2; 2:2 Zg: 9,1
de mro-deriu gensrales g, » .; » o§ g»u
Flcce tota E .; » » sg » »
Bgmq:%do de oxplgncidg,d‘ » M o7 » 9 s
9 g:blr:x-g: g;li:m con Tmestre peso m/n 1.15.2r i20.ﬁ i}%l 1, - 11%,7 i;g.h
1 t.
Doldar ogn nuestro peso m/n :® B3k 1;}:‘. 1%9‘2- i-g '? 1 l:g




“

- 228 -

El anflisis de estos porcentajes nos dice:

1)que los Indices resultantes en 1933 -comparados con los

de 1929, son los de mayor depresidn econdmica del decenlo
conalderado, y & la vs% son Los que mfs ss scercan & lss osc!
laclones experimentadas en 1938, mumgue biler puede decirse
que &1 descenso en 1938, tiens por origen causas bilen distin
tas s las producidas en los otros perfodos consid:rsdoss
2)Que para tener fndices més ajustedos, se ha promediado los
resultados, en cada uno de¢ los sfios 19301933 inclusive, de-
mostrdndonos wen este promedio de cuatro afios, que on este
ciclo se ha llepado al retroecso de méxima intensidad en los
proclos de los productos sgropecuarios, sfectando =su forma
violantaw no sflo & ls produ:cidn, siné tarbifn sl volumen
de los nsgocios en genermlj

3)Qus los fndices del sfic 1937, son los qus ms se acercan
s los valores del afio 1929, y nos dexuestran las acentusda
mejora psra ls economfs dsl pals, ¢on 1o gue nos trse sl prc
ocoso de recuperscifn econdmicag

h)Qﬁe a fin de evitar que a8lo s conozca los valores mfxie
mos de los {ndlces smalizedos, so han prowdiddo tambidn ca:
da uno de los sfios del quingusnio: 1934~1938 - hemos visto
que despuls de varios afios de depresién econdnmics, desequil
trio on loe negoclos y balances de pago persistencis en les
precios sgricolas por debajo de sus costos de producciéng

ss inicia en 1934 un nuev: ciclo de rucuperacidn sconfmics,
que se vé acentuando #n forma persistente hasta adquirir sa
méximun de fusrsa ascendente en ol afo 193Te~

5) Que si bien en este porlodc'de recupsracifn econdmica se
deve principalmsnte sl intensoc sumento en loa precios de lo
productos agropecuarios, y a la me jora experimentsda en los
preclos intermacionsles, le que hace aumentar el ritmo de
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nuestras exportacionss y el wvolumen dc los negoclos internoss
3o qus ha repersutido en sl trffico, #1l0 no obatante es en
este clolo cuando hs comsnsedo la dlsmirusidn de las tarifas
ferroviarias, la que alcensa su mfxima intensidad en 1937-38;
6)que mwstre economfa evelusiona ~dentro de Jas oondiclonsa
indicadas~ y que sus movimientos ondilatorios de alsas y ba=
Jas corrijen el de 103 pweclos hasta restablecer su squilie
brio, o qus permite la soguridad en 1los negpcios ¥ su expans
818n, ol pemitir is correlacién favorsble -entre costos ¥
precios en nuestro medioj

TiQue como un entecedents, s¢ pre.entsn sdemds, los promediol
decomnliss de oceda uno de los productos estudiasdos, 2 :in de
demostrar cusles son eatos valores resjustades, o fndices de
valores medioss afin cuando ellos no digan los movimientos
ondul atorios sufridos, ni las causas y remsdios influyentes
para 1legar al -mntenimiento dsl equilibrio econdmicos

8)Que de todos los Indices estudiasdos ~hsmos observads que
los que se refieren al transporte y fletes de cereales y lie
no y meros erias genorales ~no aigwen ol miamo ritmo de las
oscllaciones de los cdel nivel general de los preciocs, ¥y
agropecuarios; lo ques nos induce & expresar que para sllos
existen otras eausas infiuysntes y quela principal deesllas
os la competencis y las disminmiciones habidas en las tarifaws
ferroviariss.~
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CONCLUSIONES Y iECOMINDACIONES

Este extenso, engorroso 8 integral estudio
econfimico y finsanciero en que se ha desenvkelto el pafs y
las es=p s de & porte deade 1929, ha aldo necesaric pa-
ra poder probar la justa correlnciln de las circunstanciass

présperas o adversas de msstrs economfa en sus fuentes proe=
ductoras y la repercusiln que ha tenido en la circulacién de
estos blienes por los distintos medlos de trensportes utilizas
dos.~ Se hs querido ademfs relacicnsr, en la forme mis extre
cha posible -pars gue ellos puedan ser aprecisdos en mj\n-‘
tos tSminos~ todos los fastores que hen podido influenciar |
directs o iniirectsamen.e, en la dismimucién del tréfico fe-
rroviario y aus tarifas, como su deaviscidn a otros medios
de tmnsporte.= A 1a vez se ha pueato de manifiesto la vimous
1ac1dn de los costos de transporte con los p: ecios de los
productos en la economfa neclomsl, como tsmbién los ooficiew
tes de traraports de algunos de Satos satudisdose- Las obserw
. vaclones que pusdon smoarse de ests investigacién, son las si
paientess
1)Qus es sorprendente el Aasarrolle que ha sdquirido el
treneporte automotor em musstro pafs, el que ha estado y cone
tinusrd evolu:fonando en relsoién directs con la construceiér
de nuevos caminos perfeccilonsdos nacionales y provinciales,
¥ en correlacisn con su meforamiento y conservacifn.,-
2)Que 1s carscterfstics principal de loz caminos perfeccionas
dos queds reflsjada en ls reducci’on ds los costos unitarios
de explotacidng
3)Que actuslments sl transporte por carretera misve anualmens
to un tonelasje elevado & intenso tréfico, ekt las distintas

sonas del pafs, sea e artfculos manufacturados, productos
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de la a-riculturs y gansderfa, que sélo uns estsdistica orgh
nica obligatoria y mecanizada puede orientar s los poderes
pdblicos en sus conclusiones por isobservacisn sistematizada
de los hechoss

k)Que este tréfico ha e hacerse cada ves més intenmdvo, ocm
costos 4e explotacidn mis reducidos, cusmndo el coeficisnte d&
utilisecidn del. conjmmto de su material rodante sobrepase en
media anual al 70X de su trdfico de 3da y de vueltay

5)Que este medio de tranaports est llamado a estimular una
intenss sotividsd scondmica interna, sn coordinmmcidn con los
otros medios, sceleranio ls circulscién de los tlenes en sus
mfitiples formas, dado las ventejas econfuicas .e su mayor
movilided y flexibilidsd, sl permitir &@ trifico sin trasvom
dos, poniendo directamente en contsocto a productores y come
predores;

6)que laa ventajes econdmicas del transporte por carreters,
a determinsdess distanciam, es blen msniflesta, porque 4 cos
to de la unlded de tréffico es mis reducido y permite une mae
yor intonsidad, regularided en el servicio y mejor utilisa=
ci8n cel material rodante.= Ademfs porqué, si para completar
€l recorrido & servir es necesaric mfs de un afa de viaje,
los coatos de transporte tlenden s aumentar, sea por el mayo!
gasto del personsl de conductores y ayudantes -{con mks de
tres jornadas)~ vifticos, conserv:cién, instelaeciones perma=
nentes en la rutag eto., como m la pocs posivilidad del tre
fico de vuelts, y & fletes poco remunerativos.=

7)Que se hace necesaric ia modificscidn de la Ley 12.346 &
fin de gque se incluyan en ella, a los transportadores de un
8810 vehlculo que realicen el tréfico pdvlico superior a 50
!m. del lﬁute urbenc, con 1o que hi .6 permitir no sélo Ja

sgrupecidn ds los trsnaportadores por ceminos, sino que tame
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bifn han de llogar & tener trffice continusdo ¥y remunerativos
de 1ds y de vuelts, con smpresas orgzsnizadas, por medio de w
una competencia coordimsda que ticnds a s30s finess

a) Ses por la necesiisd econdmics -al amparo de la ley= de
podar substiluir-sn su momentos a alguncs servicl s ferrevis
rios secundarios, o ie carreters que dsban suprimirse segfn
1a intensidad del trdfioo o largas distsn.ies, evitfndose asf
la explotscidnmparelels do ambos sistemas, como rcaultado de
1 comparacidn de sus costos unitarios de eaplotacidn ¥ nace:
sldddes de Jas zonas servidss sn caminos mdisless

b) Por la f:jscién perfédica de un limite de penctraciln re=-
munerstivo del trensporte automotor, ds acuerdo al snflials
comparativo de los costos de explotaciéh, y segln los resule
tados que file la igualdad scondaica de ambos slstenas, yo q
que como sxpresa Gimenss ¥y Ontiveros eén su obra "EL automdvi
7 o1 ferroce:ril........."51 Dien 1la saperioridad téenice d
Fiel ferrocarril siguec siendo irdlgcutible, en cambilo no ime
"pide que existe uns zons snplia pare ls compstencia del
"tmnaporte por carretems, & causs de que & problems es
fesencilmonto econdmico” .=

6¢) Por ls splicacién de tarifss qu:. permnite el desarrollo Qe
eubos sistemss, sin perjuloio pars el interds del péblico.-
8)Que las constantes rebajas de tarifes hechss por los ferpo
oarriles, en 61 trensporte de morcaderias generales y de gm
nos, sexfin distancles & los mercedos o s los puertos, en ls
época de recuperscifn econdmios, lo han sido por rasones
competitivas y no de scuerds 2l coeficlente ds transporte ds
las cosas transportedasy wfxime cusndo ~dichas rebajas— no
han benefliciad- aparentemente ni a productores ni consumidow
res, sino s los interme iarios y mayoristss.-

9)que laa terifss no sélo deben considersrse que han dejado
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de sor justas y msonsbles, cuando son exceslvas, porque ata
can 1la fuente de produccién naciomal de las distintss zonss
del pals, sino que 2 su julcio cmen tambidn deniro de aquél
principic fundamentel, cuamdo sin causa Justificsda se las
aplice demasiado reducidas, ya que on ests forme competitiva
forzada se las vierte en destructivas de otrss industrias,
sin beneficlo aparente pars productores y consumidoress

10§ Qus lo expussto estf amparedo en conceptos vertidos por
i Direccién Geneml de Ferrocarriles, en su informs del sfio
1928, sobre revisiln de tarifas do M s enpresas ferroviarias,
conceptos, que a s julcio pueden ser aplicables no 88lo cux
do son sxcesivas o demaaiado bajas, ya que debe sxistir uma
estrechs correlacidn entre la scona:fs general del pals y
las finansas ‘@ las emprosese~ A sstc rsspecto manifiests @
referido informes

Qe alondo la tarifa resultants @n conjunto de fasctores eee:

fnimicos esenclalmerts diversos y veriables como ser el cos~

"to de transporte, el peale, oF cosio de produccl a v

Fde cambic de lug mercauoriag, ote., sus ondiclionesds Juse

™i:is y veronavilided, cconoclido, en un momerto dado, por
s homologecidn jue autoriza sa vig nciaj son susceptibles

"de modificarse por alterscionss de diclws factores, en for-

"ma tal que, una . sborminedas, \éerims y on cesos extremos,
"todas las tages del transporte puedsn  clar de ser lustas

*y rezonebles.~ Este hecho obllige & una reforma de los pre-
"cios, que puede y dsbve ser matsria de producto de la reapec

"tive eupresa, gue ¢s part: interesads en culdsr y acrecents
el trifico; més en cuyas manos no puedan éuedu‘ librados en
"absoluto los intersses ue la produccidn nscliconel, por lo

"cudl, frents & su silenciec, puede ser indispensable una ine

“Lervencidn del Estado, m posteriord de la o robacidn primie-




-25!;-

*tiva, oon el objeto de resjustar toda tarifs que ha dejado

"de sat.sfacer las condicionss bfsioas do la ley, & fin de &
"oumdireria dentro de ellRes..s..ss”.~ agregéndose en o ste in
forme que se sdopta on ostes conolusionssi Meeeev.csostl afinld
Yzar Jas torifas.......8_ £ de aprociar de supjusticls y res
Pgonabilidadl pevs resolver su aprobaciln, modificasién o re

Schaso, debe tonerge en cuente todos los fsctores que in-

"terviensn on su formssida, procu : de ln
"rroduecién sgporte la tesa gue economioaments le correspondy
Fe_1s par que & gonjunto pusda rendir )o suficlente pare gug
Mls_empress obtex $_m eoeanrics explo

"mks o) benefielo lepft s no podrd exgeder del ifmite

*de is ley 531%3 pero gue deberd scercarse s 81 todo cufnto
Ylos_intereses generales lo permitane”

11)Que sateos concuptos bfsicos, en todo estudio de tarifas
han de tenerss en cuenta, ragdn determinante por las que la
Corisidn Nacional de Coorcimacién de Transportes, ha de en-
contrarss—en su momert o= en is situscidn de tener que 'oxpro—
ser, cus ol procic del servicio sctuad que apllean las amapre
sas de sarges por canind no cubren las exigenclas de la ley
12,346 ¥ 1las 22l arbel60 ds su regla sento gensral.-

12) Para llegar al "ansiaco equilibrio econdmice des ambos
sistenas® wcomo una aspiraclén e~antez us icear reatricciones
al desarrollo del transporte automotors los remedios hay que
buscarlos en  gravitacidn resultante de los verdaderos fac
tores econfmicos que influyem; a fin de llegar con una mfs
cstrechs coluborscifny dentro de los medlos legales, & una

compe tencia coordinsds des los transporiece=

zf//////yzfo W

;



APREDIGE N1

PAODUCCION DE CERRALES Y LINO,ETC.
DX CADA UKA DS LAS PROVINCIAS Y GO
1928/29 » 1837/2
POV T
=
Qe



APENDICE N1

Expuestas, sa sl texto de sste estudio, la masa general de iréfico a tramsportar y sus valore
en este apendice se indicara por Piovineiss y Gobernaciones, en qué proporcién han contribuido amual
mente; a esta rigueza agricola, Se tratard de poner de manifiesto en porcentajes, cuiles son las zo-
nes mas intensas de explotaeidn agropecuaria, gueriéudo con ello demostrar las regiones més adecua-
das, en la espeeializacién de nuestros prine{palu productos, que son otras tantas fuentes de trifi-
00,

Adends de las planillas que expresan los nimeros absolutos, por estadisticas graficas retros-
pectiv;:i se indieard lss varisciones del idrea sembrada, cosecheda y ucoién ea toneladas de los

rineipales productos, y sus indices (con walor 100, para el afio 1929), todo lo que permitiré obssr-
gurs en forme objoth;, 1la importancia de este riqn;u agricola argentina. aue
1).-PROVIRCIA DE BURROS AIRES.=
IRI1IGO
Lieroi- ¥
foo [oaatiatas | Br | Eectiress | w1, [ Proimeplin B oiod|s.1
1928/29| 3.731.160 | 100,~ | 3.700.860 | 100, | 4.069.558 42,8 00,-
1929/30] 3,564.900 | 95,5 | 2.752.830 | 74,4 | 2.237.811 50,6 55,~
1930/31| 3,758,500 | 100,97 | 3.405.879 | 92,- | 2,633,220 41,7 64,7
1931/32| 3,047,950 .7 | 2.758, 74,4 | 2.660. 44,5 65,4
1932433 3.672.850 | 98,4 | 3,382,450 | 91,4 | 3,287,454 50,1 80,8
1933/34( 3,875,320 | 98,5 | 3.454.030 - +6%0, 46,9 89,7
1934/ 3.444,000 | 92,3 | 3,273,800 | 88,5 | 3,129,500 47,8 76,9
1935/36| 3.138,000 | 84,1 { 2,730,000 | 73,8 | 2.300, 80,5 56,5
1936/37| 3.287.470 B 3,083,200 | 83,3 | 3,060,000 45,4 75,2
937/38 «830, 102,6 | 3,212,242 86,8 | 2,430,400 48,3 59,7




Hal

NI, | Dootiress T g1, | Tratuesiha] AR
100,~ 1,347,899 100,- 1,799,678 28,1 100,-
11108 | I'3%6.400 | 1130z | 3toa7io7e | 4208 | 16973
32 | Lezia00 | 12006 | 3ce200il0 | 34s- | 201l
12308 | 1.a13.120 | o704 | 2.388e3 | s0js | 130l
12308 | lieotieo0 | 11809 | zesonizz | 25 | 2e0%6
1313 | Liasol7a0 | 110t | 2.4sz3e9 | 3ve | i3s3
o | Tamseso | 1 | estono | 3¢ | a4
1413 | 1essiso | 12308 | 3ess: anl | 2080
13401 | 1o7eriero | 13206 | 3ovoelsio | 4ots | 20601
2% | Isl1%0 3823 9o
LIRO o
100,- | 508,280 | 100,~ | 39%0.243 | 19,6 | 200,-
9405 | se9m | mes » 26, 847
10903 | sieoss | 10201 | soziore | 2002 | 103)-
1220- | &los400 | 12001 . 96 |38
1025- o0 | 1095 | aselen | mz | Lms
1576 | see.rs0 | 174 ve | v |1
15107 | 8250450 | 16204 | ees.200 | 3208 | 17074
175;- | ees,000 | im0l w000 | i3 | 1409
1511 | 820'300 | 1e104 | 66000 [ 333 | 157e
Mes | veasses | 150lz | smilaoo | 1 | iaels

\.'. g -




#2250
1.002,000

356,700
401,370
372,850

417,930

- 405,000
930

388,945
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SYA_ELABORADA Y YINQ OBTINIDO.=

Ejerel- Uve elaborada Viao obtehido

cios quintales KL heotdlitros t°t§g°1 EI.
1928/29 114,979 100,~ 79,534 0,96 100,~
19z9;ao 51,149 444 340167 0,6 42,9
1930/31 127,596 110,9 64,085 1,5 105,7
1931/32 62,419 54,2 41,436 2y= 52,1

1 137,270 119,3 90,600 1,1 113,9
) e W) oam |G|
1935/36 4,275 6415 3{506 0.8 59,8
1935./37 82.737 71,9 51,398 0,8 64,6
1987/38 55,498 48,2 38,228 0,4 ) 43,~

El total del tonslaje de oereales y lino exportador por los
puertos de la Provincia de Buenos Aires, lo P que 00rr de no sélo

a la produccién de da Provincia, sind también a la produccion de la Goberna-
cién de La Pampa, ya gque sus productos tienen salids por los puertos de Bahfa
Blanca, que son los de su zona de afluencia; y su tonelaje, nimeros fndices y

por cientos, son los siguisntes, comparados con el total de ambas produceiones.




CaBe

1935/36
$
1938/57
%

$

1.238

212
85,8

| |1937/28/1.108

oy

92,9
870
81,2

4,

1178

s
29¢.
86,2
3
eg,1

66,9 | 86,4
s o
ve,1| 83,5
4z

o3| 8,8
28 (811,

48
39,8] 90,4
209 418

4,8| 12,6

54,5] 92,3 |

e‘.‘.
L.m.v
84,4
5.805,3
70,1
6,008

70,6
6.215
63,1
5.013,8
65,8
6.790
78,2
2,968
60,5

91,-

92,9

101,%

“,3

En el grifico que se agrega podrd observarse

.. oon mis elaridad,efio a afiv,ls inportancia de la exportasifn

Qe cada cereal ¥ line sobre 1a produceids, y. e cuspto al to-
nelaje de las papas y harins, la estadfstice es la que se
expresa en el ocuadro siguients:




3 I P O T. A [ N D K
ARoS: PPy | Teere s | gr, | mammm | A EbrelaTy Ty p
) A [ s d []
1928/3 17,078 3,41 100, ~ 100,~
1929/30 039 5,33 193,4
1930/31 32,929 3,8 192,8
1931/32 +339 4,57 160,~
93 21,011 5, 123, | 3.397
1933/34 24,354 4,5 142,6 | 36«
1934/35 28,577 7,65 167,3 | 19,750
1935/36 - - - 15,260
1936/37 1,363 0,78 0,8 16,858
4,420 0,74 2.6 1 29,074 ]
euanto a los totales de 1a produccidn de gereales y lino,en Ia Gobernaciéh de 1a Pampa
que se ha tenido en cuspta para efectuar la relacidn &e los productos exportados con su produc—
cién, son los siguientes: GOBERNACION DE LA PAKPA -

Ejercicics | Heot,sembradas| N.I |Hect.coseonndas | Nels | Prodaeion e M. | % yiotal s | Nel
1928/29 1,149,000 [100,-| 1.060,000 100,- | 773,800 8,1 100,~
1929/30 956,800 83,3 587,250 55,4 87,920 4,2 24,3
1930731 918.%0 79,9 697,500 65,2 74299 4,1 33,3
1931/32 597, 200 45,9 510,900 48, 330,030 3,8 29,7
1932/38 519,000 45,2 517,000 48,8 44,630 0,7 5,8
1933/; X 64,3 720,520 68,- | 468,351 [ 60,5
| gem 20 G Gd) iR 8 s

. La
1936/37 516,870 | 452 2200 &3 Lo 2% %1:'-
1937/38 600,000 52, 340,125 32,1 101,900 2, 13,2

.h-




HALlZ
Hectireas

3 Hectireas Producoion ¥ mixe W0
Ejerciios sexbradas KL cosachadas NI, on_ tn. % dal p-d L
1928/29 189,300 100, - 30,400 100,~ 17,358 0,29 100,-
1929/30 194,200 102,86 33,700 110,8 14,828 0,21 85,4
1930/31 . 185,~ 250,000 . 208,000 9,9 1198,2
1931/32 334,000 176,4 29,700 97,7 10, 0,14 60,4
1932/33 290,000 183,2 500 77,3 12,275 0,18 70,7
X 279,000 147 4 10,000 32,8 Se 0,08 29,9
1934/38 302,000 189,5 195,000 641,4 166,250 14,5 957,7
1935/36 327,000 172,7 88,500 225,3 45,895 4,6 264,4
193;/37 160,000 24,8 95,000 312,5 42,000 4,6 241,9
1937/38 182,600 96,5 14,720 48,4 5,270 1,2 30,4
LIRS
1928/29 82,500 100, ~ 524900 100,- 18,514 0,93 100,~
1929/30 52,000 63, 10,700 20,8 1,608 0,13 8,7
193p/31 30,700 37,2 11,870 22,= 24729 0,14 14,7
1931/32 27,300 33,1 13,100 24,7 2,613 0,11 14,1
1932/33 204750 25,1 20,750 39,2 12,472 0,78 67,4
1933/34 13,290 16,1 «540 21,8 6,787 0,43 36,6
1934/35 21,600 26,2 19,800 37,4 9,320 0,46 65,~
1935/36 15,000 234 12,800 24,2 3,500 0,26 18,8
1936/37 «280 12,4 4,330 842 1.000 0,05 0,8
1937/38 N 5,4 882 1,7 200 0,01 0,1




AYERL

Heotareas q.I.

Hectaress R.I e 200re to-

sembradas ovsechades i an ta, del pais
64,500 100, 45.471 100,- 31.6%0 3,36
67.300 104,3 20.400 »? 8. 0,83

o . 34.900 76,8 18,2350 1,5
98,000 151,9 Sl. +3 27,890 2,6

o 124,- 67, uré 67.450 6,7

. 118,5 27.980 ,2 R 2,?

o 1229 46.100 105,68 3 5,3
63,000 100,8 25.000 . 3 1.7
56,000 86,8 20.300 4,8 8. -

o 88,2 1.72 25,9 4,300 0,6

SXBADRA
76.900 100,~ $8.500 100,~ 4.625 1,26

o m,s 27.900 - 8,2 . 2,4
95,800 124,3 400 6,1 1. 3.8

000 12,1 72,300 130,3 48, 10,9

»000 98,8 000 ] 96,273




2)= PROVINCIA DE SANTA FE

Con un suelo, lluvias y climm como #l de la Provincie de Buenos Aires, phr estar si-
tuade dentro de la regién pampeana, pusde considersrse s esta Provincia como una de las
principales del litoral, sea por el desarrolle de la sgriculiura y genaderie, como por
su riqueza forestal,-Le sigue en .xtungian territorial a la Provincia de Buenos Aires,ya

e tiene una mpuge—h de 134,827 km®, donde habita una poblacién de 1,438,245 haditan-
es, La extensién de sus linsas férreas es de 5,144 kn, y tisne la Provincia eaminos fir-
mes y nejorsdos importantes,

Po'«!fnortos como Rosario,que es el segundo de la Rogﬁblicn. see como centro comercial,
industrial y cultursl, siguiéndole Santa Fé, Villa Gonstitucién, ete,~ El velor econdmico -
de osts zona gueda nhajudo en la estadlstics retrospectiva de su rigueza que traducen
las cifras de loa cuadroa siguientes:

IRI1GEC
X@Proi- | Hectareas Hectareas Producd on sobre to-
cios gembradas N1, cosaghadas | NeIe en tn. tal del pafs 5Ll
1928/29 994,300 100,= 994,300 100,- 1,207,729 12,7 100,
1929/30 876,700 88,1 717.648 72,2 512,788 11,8 42,4
1930/31 873,900 87,8 852,396 85,7 958,390 15,2 79,3
1931/32 | 677,500 | 8,1 | 649,500 | 65,3 602,000 10,1 438
1932/33 | 839,130 | 84,3 | 673.730 | €7,7 561,304 8,9 48,1
1933/34 804,840 80,9 742,900 74,7 989,850 12,7 81,9
1934/35 786,000 80,« 734,600 73,9 790,000 12,1 65,4
1935/36 512,000 51,4 441,000 4,3 380,000 10,~ 31,4
1936/37 610,450 61,3 581,600 56,4 828,700 12,3 68,6
1937/38 926,250 93,1 753,950 75,8 892,400 17,7 73,8

-Q07 -
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#0D76 to-
$al del pafs

TE@rei- Heelareas
oios gseabradas
1928/ 59,100
1929/30 . 240
1930/31 51.600
1931/32 56.980
1932/331  56.600
1938734 |  61.450
1934/33|  $7.600
Ineey| s
1937/38 . 200
198/29 39,500
Tam| e
10/32]  33.1%0
1932/33|  32.
1933/3¢ 36,700
1934/35 | 42,060
o
1937/38 | 1¥.350

g3BBEERNLS
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CARA MOLIDA Y ASICAR OBTINIDA

, " Cafia Azioar sobre
Rjeroicios ole N.I. el total
» i Y| |
1928/29 42,438 100, 2,735 1 100;~ 0,7
1929/30 32,113 75,6 2,066 755 . | ofe
1930/31 L BATAS: 128,~ 3,742 8: 1
1931/32 ‘47,383 11,6 3.784 138,3 1,1
.1938/33 62,236 148,86 4,282 155,4 1,2
1933/34 61,068 143,9 4,108 150,~ 1,3
1934/35 86,384 203,5 5493 200,7 1,6
1935, 52,325 123,3 3,394 124, 0,9
1938/37 173,535 409,1 11,482 419.8 2,6
1937/38 114,992 270,9 64470 236,5 1,7

El total del tonelaje de cereales y lino salidos por los puertos
de la Provincia de Santa P8, no sélo corresponden a su produocién, sind también a otras
provineias,como la de Cdrdebe, Santiago del Estero, San Luis; por ser ellas zonas de
afluencia soonémica de los puertos de Bosario, Santa F&, ete, para la salida al exterior
de sus productos,segdn puede obserwarse en los por sientos que se indican en el cuadro

siguiente:

Sers




RO

Relacién de le exporteoidn econ la produccidn :
A0S mmo]mz ATE m" -x.mo|'rom | ¥.I.
Bu  wmiles de tonsladas y por cientos

1928/24 2,757| 2.931)4 |5 | 821 | 6508 | 100,-
$ | 228,2|183,4 98,7 | 153,4

1929/3d 79| 2,483 0,9 0,1| 457 | 3.690 | 85,7
$ | 15,8] 92,9 12,3 | 106,6

1930/31] 1%4,3) 5.262| 2 |3 | 913 | 7,884,2 | 121,
$ | 1m,8|188,1 122,5| 155,68

1931/34 1.309 | 4384|217 | q7|1048 | 6,773,1 | 103,9
$ | 27,4 148,3 124 | 186,5

1932/34 1,164 3.100( ¢ [10|763 | 6,041 77,3
% | 200,3|185,8 135,2| 128

1933/34 L9543 some 3 (15 (608 |6,151,7 | 94,8
$ | 197,438 | [188,9| 17,2

1934/34 1.175|4.562[1 [e [8s0 |e.s98 | 102,2
$ | wer|ame| | |123,5|105,7 (

1sas/3d 240 | sy oifs {12 |e.ars | 99,4 |
$ | e9,5] 48,3 190,38 | 147

1936/31 1.684] 5 7 |7e8 | 7.978,5 | 122,4
$ | 2031 1;::7 122,8| 177,4

1907/3d 783 [ 1.6888 | oafars | 2.880,9 [ 44,2
% 8l,~ ::j 124,4 84,9

Estando esta Provincie dentro de la regién ana,
goze ol centro y sud de la missa,de les lluvias y elims
propio para el desarrollo de los cersales y lino;as{ come
sus gampos alfalfados han sdquiride extraordinaria {upor-
tencia para su ganaderia,

Su_superficje territorial-la s a de le Repiblica-,
os de 168,152 km® y la tercera en poblacién:l.188, ha-
bitantes,con ana sxtensién de linea férrea de 5,086 kn, y
my oxooiantu caminos firmes, Los datos econdmicos retws-
peotivos de su riqueze agraria son los que se expresen en
el ouadro siguiente:



S ranl e
IRIGO

Ejerci< | Heotdress Hectireas Produccion | % sobre to-

cios sembradas KL cosechadas LON en tn., | tal del pafs R.IL
928/29 2,614,240 100,= 2,559,000 100,- 2,818,350 29,6 100,-
1929/30 | 2,261, 86,5 | 1 72,2 | 1,032,215 2313 3676
1930/31 | 2.443. 93,4 | 2.367.710 | 85,7 | 1.902.186 30~ N4
1931/32 | 2.169.250 | 82,9 | 2.134.900 | 65,3 | 2,188,900 36,6 7,7
1932/33 24332490 93,~ 2,219,590 67,7 2,038,313 31,1 72,3
1933/34 22 169,540 82,9 1,936,970 74,7 24291,800 29,4 81,3
1934/35 2,170,950 83,~ 1,816,300 73,9 1,846,500 25,1 58,4
1935/, 1,226,000 46,8 1,109,000 44,3 900,000 23,7 31,9
1936/37 2,267,662 86,7 2,054,500 58,4 2,418,600 35,8 85,8
1937/38 1,839.4 70,3 «360,855 75,8 1,165,700 33,8 41,3

HALIZ

1928/29 960,540 | 100,~ B77.712 | 100, | 1,834,177 26,6 100,-
1929/30 | 1,168.900 | 121;6 672,500 | 76,6 795,237 11,15 4373
1930/31 1,240,000 129,1 997,650 113,6 2, 6000690 24,45 141,7
1931/32 1,316,600 137,~ 857.860 97,7 1,804.215 23,72 98,3
1932/33 | 1.350, 1405 703,060 1 | 1,055,787 15,52 575
1933/34 1,558,400 1 f 879,630 100,2 1,253,370 19,20 68,3
1934/35 1,860,100 193, 1,487,500 169,4 3.183,000 27,712 173,5
1935/36 2,237,000 232,8 1,251,185 142,5 1,976,872 19,82 107,7
1936/37 1,870,000 194,6 1,198,560 136,5 1,854,480 $3 101,1
1937/38 1,825,500 | 190,- 121,800 13,9 130,060 2,98 7al

-



LINO

Ejerci~ | Hectareas Heotarsas Produoci on| ¥ sre ©

cios sembradas K1 cosechadas L8 en tn, |tal del peis| KL
1928/29 | 335,280 | 100,~ | 316,450 | 100,~ | 235,200 [ 11,8 [100,-
1929 375.400 | 111,9| 265,563 83,9 | 103,507 8,14 | 44,~
1930/31] 443, 132,1 | 387, 122,3 | 236,942 | 11,9 (100,7
1931/32| 518,700 | 154.7 | 10,000 | 161,1 | 352, 15,6 [150,-
1932/33| 454,500 | 135,5 | 423, 133,6 | 835477 | 21,3 (142,68
1933/3¢| 4moiti0 | w03 | 313 99,1 | =217.630 | 13,7 | 935
1934/35) 600,900 | 179,2 | 389, 123,1 1.6 | 99,7
1935/36| 312,000 93, o 95,4 | 240,000 | 18,- [102,- |
1936/37| - 66,170 | 168,8 | 534,400 | 168,8 | 363.000 | 19,6 [154,3
1937/38| 560, 167,- | 394,300 | 124,86 | 188,800 | 12,3 | 80,2
Ejerei~ | Heotdress N.I, | Dectareas K Producelon | TR
elos sembradas *** | cosschadas et= | en the | tal del peig "
1938/39 63,800 | 100, 39,540 | 100,- £7.208 2,88 [100,-
1929/30 59,373 93,1 24,917 63,- 15,017 1,51 | 55,1
1930/31 96,150 | 150,7 25,560 64,8 18,360 2,07 | 67,4
1931/32 99,730 12,9 380 69,2 29,143 2,75 1107,1
932/33 87,520 | 1371 37,310 94,3 43,000 4,25 | 156,
1933/34 83,770 | 131,3 a;.ns 61,7 29,500 3,54 (108,4
133%33 3:000 | 5908 §§§§§ ars AR
1936/3 702700 | 110}8 X 7 X . ég'
_~1sav/3J 46,700 7351 20.925 5259 15,980 i&%z ;3

~eT-



[ g
CEBADA
Ejerei- Hectéreas R Hectéreas PR Prodnocion [b scbre to 5.1
clos sembradas . cosechadas ot en tn, dal pais .
1928/29 45,300 100,- 22,530 100, 18.408 5y~ 100,~
19323/30 42,745 94,3 10,238 45,4 5,464 1,5 29,6
1930/31 45,545 100,§ 13,805 60,3 9. 737 3,2 52,8
1931/32 42,150 93,~ 16,610 73,7 733 2,6 85,4
1932/33 91,9 13,799 81,2 14,833 2,1 80,5
1933/34 37,520 82,8 13,790 61,2 14,783 2y 80,3
1934/36 000 97,1 30,300 134,4 32,396 4,1 175,9
1938/36 24,000 §2,9 8,100 35,9 6,900 1,5 37,8
1938/37 42,760 94,3 19,500 86,5 15,000 2,3 81,5
1937/38 35,300 77,9 16,074 71,3 12,380 2,4 67,2
NABRI

1928/29 23,950 100,~ 23,950 100 ,= 12,795 2648 100,-
1929/30 27.050 112,9 27,050 112,9 42,730 65,2 333,9
1830/31 24,580 100,4 24,580 100,4 34,412 51,8 268,9
1931/32 30,500 127,3 30,500 127,3 42,615 74,3 340,8
1932/33 204,- | 47.850 | 199,7 | 44,022 2 344,
1933/34 49,900 208,3 49,560 206,9 774325 74,4 604,3
1934/35 700 190,8 45,580 190,3 59,254 K:) 463,1
1935/36 500 | 286,- | 66,200 |[276,4 | 89.370 | 78,7 698,4
1936/37 | 101,849 425,7 83,207 347,4 57,965 73,1 454,
1937/38 90,160 376,4 66,090 275,9 42,326 61,1 330,8
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. UYA ELABORADA Y VINO OBTENIDQ
PRODUCTOS 1928/29] 1929/301 1930/31] 1931/32| 1932/33} 1933/34| 1934/35| 1935/36 | 1936/37 | 1937/38

Urs glovirade | 9zasen| zz.67| 49.666| 5a.517| 57.884( 55,254| 32.709| #4.629| 65.549 | 48.786

&::tgﬁ:::‘:‘)' 59,956 | 15.281| 33,681 35.716| 38.300| 36.684| 21.991| 29.281| 43.205| 32.641

Nos demuestra cuéles son los productos salidos de la Provinsia de Cérdoba,para ser consumidos en
otras o exportados al exterior, indisando el tonelaje transportade por los ferrocarriles,cuyo resimen fué to-
mado de las memorias de la Direccidén de Estadistica de la Provineia, Estos totales son los que se indjcan en
el siguiente cuadro,y que dsbemos suponer llegaron a los centros de consumo:Roserio,Bs,iires,0 a sus puerios:

os:| B0 | umo | wm  [meum |VEEO| paeas| amom| g | o ]°g| L
) T o n e 1 a 4 a [ -

1929 | 2,656,16€3| 266,085 1,223,645 283,343 | 3,431 | 10,364| 27,406 | 184,608 | 250,503 [211,225 | 20,709
1930 822,419 77.846] 441,401 225,236 7,058 | 3, 19,794 | 165,208 | 252,541 (190,983 | 23,066
1931 | 1,783,113| 220,570 2,304,738| 235,743 | 2,424 | 5.419] 21,458 | 142,028 | 185,334 (187,098 | 34,433
1932 | 1.616,729( 421,856 2,116,613 237,518 71| 4,887 25.244 | 147,366 | 143,201 (169,766 | 44,241
1933 | 1,478,113| 251,504 931,9481 281,278 49| 3,957 37.320| 142,065 122,256 (203,767 | 49,859
1934 | 1,964,921( 224,199 1,223.856( 292,065 68| 4,690 38,991 | 163,349| 128,757 (241,672 | 37,328
1935 | 1,.203,854| 281,593 1,773,242| 291,347 89| 6,170 31.823 | 176,853 | 147,434 261,900 | 36,294
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X1 porcentaje del transporte de trigo, maiz y lino, salido de la Provinecia con relaeidn a la
produceidn seria el signiente: ‘ -

Afos: . TRI0O I uw | wo
: Por esiento

1929 9,2 13,1 86,7

1930 76,9 75,2 55,5

1931 92,2 93,1 88,6 :
1932 73,8 s, | uns :
1933 72,8 95,- | 88,3 .

1934 85,7 103;- 97,6 %
1935 73,1 120,3 55,7 :

4]-PROVINCIA DE ENTRE RIOS

De acuerdo a lo estableeido por el Ministerio de Agricultura,ls Provincia de Entre Rios,estd
comprandida dentro de la teroera regifn de la zona triguera, y se destaca por la importsmcia de sus in-
dustries agropecuarias,como vor su riguega citricola y forestsl, Sus productos tienea importantes pantos
de galida al exterior,como los puertos de Parani, La Paz, Diamante, Concordia, Colén, ete.~ Su superfi-
cie territorial es de 78,330 ¥ su poblacién de 669,9%4 habituntea,sai como la existencia de sus lineas
fftr;as de 1,760 km., y muy buenos caminos, Los datos eatadisticos econémicos de la Provincia son los
signientes:




ITRIGO

Hectareas

‘Heotareas

Producdi o

Ejerci- % sobre §
cios sembradas R1 cosechadas RI en tn,] tal Gl RI
1928/; 558, 100,- 558,200 100,- 446,560 4,7 100,-
1929/30 493,050 89,3 215 80,6 | 396,589 | 8,9 8a)7
1930/31 410,100 73,4 399,525 71,6 | 415,179 | 6,6 92,9
931/324. 331,000 59,2 312,100 58,9 | 200,470 | 3,3 44,8
1932/33 338, 60,3 266,900 47,8 106,752 1,6 23,9
1933/34 383,600 68,7 315,800 56,5 | 268, 3,4 60,1
1934/ 362,050 €48 353,300 63,3 | 363,300 | 5,5 81,3
1935/36 278,000 49,8 92,000 16,5 | 60, 1,6 1375
1936/37 T 443 227,180 40,7 | 205,000 | 3;- 4579
1937 N 78,8 363,600 85,1 386,900 7,3 82,1
| F
1928/29 172.400 100,~ 87,100 100,~ 614481 0,96 100,~
1929/30 129,2 122,200 140,2 134,743 1,89 219,1
1930/31 219.000 | 127, 213,5 | 302,750 | 2,84 [492,4
1931/32 118, 142,500 | 163,6 [ 140,520 | 1,8¢ |228.6
1932/a3 122,100 70,8 78,300 89,8 49,570 0,83 80,6
/34 164, 95.1 74,000 84,9 X 0,8 | 91,8
1934/35 181,000 | 104,9 136,600 | 156,8 | 152,950 | 1,33 7
1935, 307,000 | 178,- 107,000 | 122,8 3, 0,93 [151,4
1938/37 280,000 | 162,4 7 261,1 | 236,510 | 2,58 |3846
1937/38 234,500 1386, 176,000 202,1 224,070 5,06 64,4




sobre t
znl a0l pols| HeI
24,5 [100,~
41,7 108,68
28,8 [117,5
22,3 [121,7
Rl
19,7 | 8L,6
8,6 22,5 ;
oy e
. . u" '
4,38 [100,~
3,26 | 78,2
6,41 [136,9
3,8 [82,5
1,68 | 41,~
4,8 | 822
2,60 | 54,8
on
m:ﬁ ivs:s




Bjerci- Hectareas Heclareas ‘Produceion
gios sembradas KI | gosechadas | %I | “en tm, s&gg Rl

1929/30 6,325 110,3 3,135 [113,3| 2,361 . "
1930/31 5,645 %8, 2,435 | 88, 2,435 | 0,8 89,9
1931/32 5,170 90,2 3,295 |91 2849 | 008 7.8
1932/33 5, 97,7 1,660 | 60, %35 | 051 25
1,890 3219 75 | 25,8 543 | 0,07 19,6
1934/35 1.500 26,1 234 508 | 0,06 18,2
1935/36 1,100 A9l 3% | 11,9 180 | 0504 6.5
1936/37 1,540 26,8 560 | 20,2 00 | 0,1 25.3
1937/38 1,800 31,4 1,004 | 36,3 790 | 015 28,5

Sélo ha podido obtenerse,de la estsdistice provincial, el tonela-
e de los productos selidos de le Provincia para consumirse en otras, que se in-
ican en el cuadro signiente, aunque le falta completer la de los afios 1930 y
1931, a causa de que esos tomos de estadistica, estdn agotsdos.

Las ocifras compiladas son las sigujentes:




TONELAJE SALIDO PARA EXPORTACION O CONSUMIRSR EN OTRAS PROVINCIAS

00s: | mmico| warz | 1mmo | avema | wamr| ME| ¥ arm-| vRES- |carson | Lxma "nsxxgum. L mumﬂs
‘ ‘ ] T o 12 e 1 a-tr; LI , [
1929 | 234,063 | 34,141 434,228| ‘509 | 798| 5,915 | 8,998 [5.748 12,571 | 6,249 |2.184. 810,95%s)

1932 | 140,019 | 101.904 | 623,542 | 1,195 ( 8891 8,107 112,377 [6.626 ~|13,663 | B8.127 | 465 |178,088
1933 | 13,827 7,219 202,402 | 288 [1.241| 6.027 | 7.569 B, o 2 88,660
1934 | 138,374 | 23,716 | 281,956 | 1,839 |1.424] 8,383 | 9,980 [2,781 [20,169 | 7,856 | - 821 |222.092
1935 | 194,477 | 53,637 | 811.083 | 1,792 |2.7v1| 7,891 [10.192 B,726 [10.423 | 3,143 | 298 | 78.070
1936 | 16,028 | 104,885 | 151,622 | 2,407 | 555| 4,048 [18.28¢ 2,975 |- 9,193 | 4,793 |1L.128 8,464
1937 | 71.758 {106,720 | 273,278 | 6,611 (1,389 | 5,334 | 6,788 1,131 | 5.273 | 4,807 |3.969 | 23,719
1938 | 160,277 | 62,245 | 299,289 | 270 |2,184| 6.¥3B | 9,134 | 487 | 6,400 { 3.613 |3,376

(¢) Incluye estacas y astacones. ; )

Rxgeptusndo el tonelsje de cereales y lino tme ha ido a oonsumirse en su T {ute el interior,
los demas prodactos: mani, harina de trigo, efrecho y afrechille, frutas frescas, carhdn, lefia, ete.,s0n en
la mayor proporcién de consumo en la Capitsl Federal. ]




El porcentaje del tonelaje exportado de la Provinoie por sus puertos, sea por oiras pro-

vineiss o 2l exterior en relacidn con la produceidn esté indieadc en el cuadro siguiente:

RELACION DE La EXPORTACION CON LA PRODUCCION DE LA PROVINCIA
PRODTCIOS 1929 I 1930[ 1931 | 1932 | 2938 ] 1934 1935 ] 1938 l 1933 I 1938
En niles de toneladan y por cientos
Trigo 294 141 ! 13,8 138,4 | 194,4 [ 16,~ 71,7 160,2
8/la produccién | 65,8 70,8 !12,9 | 51,5 53,5 2,7 34,9 47,5
1o 4 624 I20204 | 281.9 | a11,- ] 151,8 2732 299,2
€9, 105,-1111,9 94,1 78,1 95,3 114,7 75,6
iz 34,- 102,-| 7,2 23, 83,6 | 104,8 106,7 62,2
56,4 72,4] 14,5 4z,- 35,1 | 111,8 45,1 27,8
Avena 0,5 1,1 0,2 1,8 1,7 2,4 6,6 0,2
; 1,2 2.+ 1,2 5,2 7,51 10,- 14,7 0,3
) )% j

cultivo de la

TUbicada como esté la Provincia en la regién subtropical,goze de un clima apropiado para el
yerba nate, $abaco, algodén, eafia de azicar, naranja, ste., as{ como de otras clases de cul-

tivos adecuados t;l olima de la regidén, Dedo les condiciones cliutiuaa ¥ a los pastos naturales de sus cem-
pos,la explotacion ganaders de ls Provineia, constituys una de sus principales fuentes de rimeza, Sa //

-




supsrficis territorial asciende a 88,901 lmz y tiene una poblacidn de 473,742 habitantes.
Se _territorio estd cruzado por 976 im de linessférrems, y si bien tiene pooos caminos ma-
cadanizedos, en cambio los de tierra mejorados son imuortsntes, lLa produecion que sale

de la Provineia, lo mismo que 1a de las gobernsnciones del Chado { Misiones, 10 hace esan~
cialmente por {a Yinea de los Ferrocarriles del Bstado y las del Nord Este Argentino,asi
como también por la via del Parand, Lor datos de eatadistiea econdmice retrospectiva son
loa que se indican en los cuadros siguientes, gue son los dnicos qus se han podido obtener
on las estadisticas de la Prowincia:

TABACO
Ejerci- [Heotdreas [y, 1, [Heotabeas ¥.1, |Produceldn P sobre to- NI.
1 _cios gogbradasg sechadas en_ tn. tal del pais

1928/29 2,820  Q00,= 2.820 100, 3,017 28,53 1004~
1929/30 3.500 24,1 3.500 124,1 3,850 28,99 27,6
1930/31 24620 92,9 1,870 66,3 1,776 16,42 ’

1931/32 5,450  [193,2 4,750 168,4 54225 39,78 173,1
1932/33 5,500  195,- 5,400 191,4 6,450 43,14 13,7
1933/34 5,100 80,8 3,900 138,2 3,705 36,62 22,8
1934/35 9,279  p29,- 9,279 329,~ 13,277 55,91 o=
1935/36 6,300  E23,4 6,100 218,3 6,100 40,06 02,1
1936/37 4164 47,6 3,755 133,2 3.612 37,63 19,7
1937/38 4,914 14,2 3,890 137,9 2,664 34,09 '2

-G8 -



ALGODS g
Ejerci« Tectéreas NI ecioni % sobre fo- NI

cios senbradas . on  tn. |tal del pais .
1928/ 74200 100,- 8.4 6,9 100,
1928/30 8,000 11,1 'lﬂ.ﬁé 6,7 120,-
1930/31 7.197 29,9 8,373 6,7 128,5
1931/32 3.730 51,8 2,983 8,4 44,9
1932/33 3,500 48,6 2,900 2,8 43,5
1933/34 8,600 119,4 6,636 4.3 103,1
1934/35 244940 6,3 10,820 4,5 168,1
1935/36 000 416,86 18,769 6,5 291,7
1936/37 o 694,4 19,360 17,1 309,9

37, 48,328 671,2 23,208 12,4 360,6

TERBA MATER

1928/29 3,100 100,~ 1,112 5,6 100,~
1929/30 . 103,2 1.345 5,3 120,9
1930/31 13,300 106,4 2,111 5,5 189,68
1931/32 ~500 1129 4,877 13,5 4385
1932/33 4,565 w2 2,342 4,6 21006
1933/34 4.600 148,3 3,610 5,8 3246
1934/35 5.128 165,4 4,149 5,5 3n,1
1935/36 5,128 165,4 3.669 4,6 329,9
1936/37 4,950 159,68 3,363 4,3 302,4
1937/38

-

-



Ejerei- Cafla Azigar | € sobre
nblide RJI obtenida | el totel NI
| cioa ta. ta. del pafs
1928/29 16,900 100,~ 1,055 0,28 100,~
1929/3¢C 6,695 39,68 361 0,11 34,2
1930/31 16,469 97,4 1.043 0,28 98,8
1931/32 15,783 93,3 1,105 0,32 104,7
1932/33 15,783 93,3 1.108 0,32 104,7
1933/34 12,404 73,3 824 0,24 78,1
1934/38 19,792 17,1 1.595 0,46 151,1
1935/36 14,856 87,9 848 0,22 80,3
1938/37 14,701 86,9 1.079 0,25 102,2
1937/38 10,680 63,1 759 0,21 7,9




?

Como lo ha expresado

R 86lo  ha obtenido los datos que se indiean en el cuadro siguiente, ao-
bre ol tonelsje salido de ls Provinoia para oconsumirss en otras o en la Capital Federal, los que se
indican son los de los principales productos transportados vor el Ferrocarril Nordeste irgentino,sean
ellos de le Provineia como de las gobernaciones del Chaco y Hisicnes,ya que estas producciones,para
acercarlas a los mercados de consumo, son movidas por las emprasas ferrcviarias y por lanchas, exclu-
yendo camiones.

150 NARANIA KADIRAS CARBON
afog | WINO | MATZ | EARTWA | ‘nogi TYERBA [ TABACO | VINO Y PIVERSAS: | ODF LESA
FRUTAS,
T o a [} 1 ' d a 3
1929
1930 | 1,024 | 2.698 | 848 |2.0l4f 2697 | M3 | o5 | 38990 27,374 6,661
1932 | 1.333 | 2.245| 1.200 | 849 2.009 [ 561 | 357 | 48,789 15,518 4,952
1933 | 6| 1.703| 1.100 | 529 l.ee1 | 11 | 408 | 30.1e8 18,047 2,992
1934 | 188 1823l 10143 |2.614| 2.700 | 255 | 499 | 34219 17.460 1,799
1935 | 298| 1.577| 1187 [3.267| 1.764 | 1.0z | 690 | 43.627 18.516 1.588
1936 | 34| 1290 10593 (545|238 | 457 | 867 | 58409 24,997 526
1938

En cuanio a 1a produceidn de algunos productos de las gobernaciones del Chaco y )Iiaionea,

se indican en los cusdros adjantos.



T . L i
e F: 3 - :

GORERRACION DRI, CHACQ
ALGODON .
Eyerel- Bectareas A1 Praduceidn | % sobre to- :
cios gembradas . en ta, | tal del pais NI
1988/29 90,000 100, - 84,874 91,6 100,-
/30 112,000 124,4 106,513 92,3 125,4
1930/31 117,105 130,1 » 86,6 112,1
1931/38 753 145,2 120,931 96,4 -
000 147,7 108,698 95,9 128,
1933/34 177,480 1972 140,475 903 165)5 |
1934/35 231,117 256,7 214,317 89,7 2,5
1935/36 290,00 322,8 246,190 84,4 2904~
1938/37 Ris 342,3 68,1 58,5 77,9
1937/38 228,837 254,2 152,411 81, 178,5
CARA HOLIDA Y AZHCAR OBYENIDA
Ejeroi- fa izdoar onteni- [ Azdoar ohte-|% sobre total N
oio aolids (tn.) [ da (tn nids (im) | de | NI
= « » _Iml' )
f%g 43-35 ’4 L.05 f:f gg:z :
1931/32 a8, ms 36,3 3,032 0,9 .. 38,6
1932/33 73,162 68,6 4,911 1,4 4 “.g
1933/% <000 799 . 19 B35
e ks | o | oEm) R
B > . N
. 1936/37 | 128,184 ,lw:g 10:08% | 223 1%1* ‘
1937/38 65,271 61,2 4,516 1,2 . 59,5 ] .




2)-GOBERNACLON DE MISIONES

o JARBACO
Ejerci- | Hactareas Hecléreas

oios seubradas | el | cosesimdas [ NeI | op c“:m Lﬁg' BRI
1928/29 3,912 100,- 3,912 100 3, 0n
Igag/a0 | a.850 | 12359 80 | 12206 PR aa%:gav iggh
IRl | S0 | IR S || kLB |l
1935/23 +000 6.6 2,900 %1 | 3.7 ! 1';’2:3
ma|fm @ BR =y iR AR A
1935/36 5.§3 14509 3,700 94.5|  6.660 an |Ree
1936/37 | 4hs | 11909 4,246 |11 4,819 2l (1468
foav/ae | 4,735 | 121l 4,042  |1023) a.e90 | 4722|1122

_ YERBA WATE

Yierei- Taat =

ciss umb::ti.:: R.I P’ﬁ“&‘."’ ?&f"’gﬁf §§£s I
1926/29 30,500 160,- 18,662 9,4 -
1929/30 320600 106.8 24,102 9479 199
1930/31 34,168 nz- 26.3¢5 94.5 192,
1931738 45,200 1481 a1.122 86,4 132"7
82/ 40, 13207 48,686 95,4 257,
3503 LK 1855 Reas 4 #ot
1935/36 57.934 189, 75.9%6 95.3 2.3
1%e/38 58,049 19073 . 956 e

—Qs-



ADE

ANTIAGO DEL ESTERQ

Va incorporéndose entre las provincias de iaportsncia agricola, medisnte sistemes
de irrigacidn en la regidn, comprendida entre los rios Dulce y Salado. Sus campos per-
niten,ademés, ol desarrollo de la ganaderia,y su suelo, explotaciones mineralss,como:
sal, nitrajo, cal, yeso y mirmoles, La superficie torr!tox-iﬂ_. de la Provincia es de
138,439 kn®; su poblacién de 433,174 hebitantes y 1a extension ferroviaria de 2,134 km,
pero sus caminos firmes no estdn adn desarrollades, sind cue la or parte de ellos,
son de tierra y aresa. Los datos estadisticos econémicos retrospectivos son los que
se expresan a continoacidn:

1B16G0Q
Kjeroi-| Bectareas Hectdress Produceiom)
._ﬁ__mhndu RI | cogechadag | X | en tu. 1 A" NS

1928/29 44,200 100,~- 43,187 100,~ 43,619 0,5 100,-
1929/30 43,050 97,3 33.299 ”,~ 14,985 0,3 34,3
1830/31 91,600 161,9 63,080 146, . 1,1 155,-
1931/32 2300 143,2 81.000 141 ,- 49,190 0,8 127,7
1932/33 09.180 201,7 84,180 148,6 35.923 0,8 82,3
1933/34 84,000 190,~ o210 153, 59,587 0,8 136,86
1934/; 80,000 181 ,~ 55,700 128,9 500 0,7 102,~

41,500 93,8 <400 70,4 28,000 0,7 64,1
1 7 76.400 172,8 20,400 47,2 8,200 0,1 18,7
1937/38 o 000 147,- 34,038 78,8 . 0,1 15,8




ﬁ P ™ 7
EALlZ

Ejeroi= Heot: Heotarea Producoion b

giu s::bgg:: NI oosechad:s NI |“en tm. gol Py KX
1928/29 47,440 100, 40,969 | 100,~ 56,250 0,9  [100,-
1923/30 +375 152,5 46,875 | 114.4 53,906 0,8 95,8
930/31 73,000 153,8 .000 | 1342 87,990 0,8 [156,4
1931/32 66,600 139,1 44,220 | 107,9 78,225 1,- [139,-
1932/33 78,000 164.4 $0,855 | 124,1 75.825 1,1  [134,8
1933/34 98,090 206, 7,890 | 174,7 646 1,2 [138,-
1934/35 96,500 203,4 72,740 | 177.5 69,100 0,6 |i22,8
1935/36 86,000 181,2 77,910 [190,1| 105,178 10,5 [is6,9
1936/37 17,600 37,1 3,710 9, 2, 0,03 4,8
1937/ 36,100 76,y 18,100 44,1 9,050 0.2 16,1

L1NG

1928/29 31,200 100,- 28,961 | 100,- 20,274 1,- |wo,-
1929/30 34,300 109,9 15,815 54,6 3.637 0,3 17,1
1930/31 49,570 158,8 40,315 | 139,1 22,233 1,1 10,1
W g e R R ) o (e
1933/34|  44.000 | 141.-| 28.675 | e9i- B.0L4 0.5 | 2395
1934 53,400 1,1 46,200 | 159,5 +489 1,3 |[1es,7
1935/36 20,000 64,1 12,800 44,1 4,300 0,3 21,2
1836/37 29,060 93,1 3,350 1,5 1,000 0,05 4,9
1937/38 22,000 70,5 8,185 28,2 900 006 | 4,4

-ze-




AYENA

Hectareas

Ejerci- % ackre ®©

cios sombradas | NI cosechadas | ¥el en  tn, | tol pais LI
1928/29 4,000 100,= 1,000 100, 1.400 0,14 100,~
1929/30 4,400 110,=- 880 88,- 516 0,08 “,-
1930/31 7.000 175,- 1.400 140,- 1.268 0,14 90,5
1! 2 9,450 236,2 2.000. 200,~ 1.809 0,17 129,2
1932/33 7,630 190,7 380 38,- 250 0,02 17,8
1939/34 300 107,5 430 43,- 260 0,03 18,5
35 3,500 87, 700 70 570 0,06 40,7
1935/36 900 72,5 1,130 113,- 1.100 0,21 78,5
936/37 3.320 83,~ 470 47,- 300 0,04 21,4
1937/38 o 110, - 474 47,4 240 0,03 17,1

CEBADA

1928/29 2,220 100,~ 336 100,- 386 0,08 100,-
1929/30 2,582 116,3 517 153,8 368 0,1 115,4
1930/31 .400 153,1 680 202,3 646 0,2 192,2
193