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LA NUSVA PROVINCIA: Aspectos politico, social, econbmiceo
y geogréfico de la Nueva Provincia -~ Antecedentes -
Proyectos diversos: a) E.Julio, b) C.Pellegrini,
¢) Lugue y Arias, 4) G.Argerich. DE COMO DEBERIA
SER ESTRUCTURADO EL NUEVO ESTADO FEDERAL: Razones
de orden econdmico-geogréfico~ Poblacibn, Zxtensidn
y limites -~ Frente y 4cceso al mar - Accesibilided .
ferroviaria - Régimen hidrdulico de la Nuevae Pro=-
vineia: La zona del Rio Negro, El Rio Colorado,
Perspectivas Generales de irrigacién. La parte me-
ridional del nuevo estado: factores agroléglcos.

EL 15°¢ BEUTADU FEDERAL ARGENTINO DEBERIA TENER POR
CAPITAL UN CENTEC MARITIMO: Fundamentos - Error que
implicaria la creacifn de una provincia mediterrénea.
EL POR QUE DE BAHIA BLANCA COMO NUCILEO DE GRAVITACION
ECONOMICA: Su situacidn geogréfica y la capitalidad
politica =« El puertc de Bahia Blanca - Extensién de
la zona econbémica - Capacidad productiva de la regibém
- El1 puerto de ultramsr - El tréfico a puerto, ferro~ =
carriles y caminos -~ El cabotaje (vinculo de la im=~
portacidén) -~ Posibilidedes de expansién del puerto
nacional - HEl exterior y el mercado patagbnico.
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Cuando hace tres afios - 1942 - el Instituto de
Finanzas «rgentina escogid como tema de investigacidén "Los
Territorios Nacionales yue han cwaplido las condlciones parsa
ser declarados Provinecias", no titubeamos ni un instante parsa
solicitar la correspondiente inscripeién al mismo, dado que el
tema nos atraia por su rigurosa actualidad. Posteriormente -
septiembre de 1943 - las sutoridasdes nacionsles enunciaron el
propdsito de convertir en provincias a algunos territorios
nacionales, aquéllos gue estuvieran en condiciones de serlo.

Heallzamos el trabajo mencionsdo cuyo sub-tema
llevaba por titulo "Las Industrias: Su ereacidn y desenvolvi-
miento, Proteccién y Libre cambio: su posicidén frente a la
del pais y del extranjero - Contribuciones Municipeles y Na-
clonules - Consumo local y excedente - Precios = La poblacién
obrera™, con la plena conviccién de que realizébamos una obra
de verdadero interés general para la Naciédn,

lloy, al emprender este nuevo trabs jo,scstenemos
que el problema no podria quedar satisfactorismente resuelto
en lo gue atafie a Rlo Negro, Neuyuén y La Pampa, con la simple
provincializacidén dentro de sus actuales limites.

La solucidn amplia y de fonde debe buscarse en
base al reconocimiento de la realidad prsexistente: la unidad
econdnica y social gque integran en lo tocante al problema di-
rectamente ligado con Bahia Blanca, la zona suroeste de la
Provincia de Buenos aires, con esta ciudad a la cabeza y las
del sureste de los territorios de La Pamps y kio Negro.

Esta unidad formada por valores de cohesidn
surgidos por el determinismo de la ley geogréfica que liga
estrechamente a esas zonas, se ha ido afianzando constantemente,
a consecuencia de necesidades reciprocas yue han busecado, por
vatisfacer sus fines de orden vital, las vias de canalizaecibn
yue le ha ofrecido esponténeamente la propia naturaleza. Y
una de esas vias es sin duda la posicidn maritime y geogréfica
de Bahia Blanca.

Lo que agui propugnamos, no es otra cosa que
el reconocimieuto, por via de consagracién politica, de la fune
cién de capital econbdmica que Buhia SBlance. viene cumpliendo
desde el siglo pasado con referencia al desenvolvimiento nmate-
rial de las zonas comprendidas en el radio de influencia, de
esta ociudad.
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El profundo y vivo deseo de Banhia Blanca toda
de que le sea reconocido el derecho de ser capnital de un nuevo
Estado argentino, no viene asi a satisfacer ningﬁn restringido
sentimiento localista o regional, sino una exigencia de gran
importacia nacional: la de contribuir al equilibrio politico,
social, econdmico, demogréfico del pals mediante una digns y
racional jerarquizacién de los valores materiales, de orden
comarcano.

Con los elementos de juicio acumulados en este
trabajo, intentamos probar cuznto expresamos, de ahl que con-
sideremos gue los mismos constituyen el més elocuente de 10s
alegatos en pro de una asplracidén gue sigue siendo hoy como
ayer y con més razdn gue uayer, la bandera y el lema de todos
los bahienses,

Behia Blanca, abril 30, 1945,
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Dos consideraciones de carfeter fundamentsl coincidente
influyeron pars gue se pensase en la conveniencls de fermar
una nueva Provinela argentina y para elegir el 3Jur de la de
Buenos Alires cen territorios de la Pampa, reaiantoménte gang~
dos, entonces, a la sausa de la eivilizacién, para formarla:
una, el hecho de qus las luchas resueltas definitivamente el
afle 1880 entre el interior y la Provineia de Buenos Aires, no
hieleron sino agudizar el magno prdblaua argentine, redueido
& la antinomia sntre este dltimo estado y el resto de la Repd-
blica, Otra, la eircunstancia de gue Bah{a Klanea se perfilaba
ya , 8 los o0jos sagacen de algunos estadistas, como el emperie
de una metividad agricola ¥y oomercial, superior a tedo otre
centro urbana de reciente formaecidn.

La primera de e¢stas sonsideraciones era cauasa determi-
nante de que se mirars con reselo el inmenso territorio asig-
nado a Buenos Aires, como Provincia, sobre todo si se tenfa en
cuenta que, solo la c¢apital, ya suponfa una capacidad de absor=
eidn superior a cuanto ofrecfa, a ese respecte, el resto del
pafs, Por lo misme se 1libré la batalla cuyo resultadc aprecia-
ble fue la federalizaciln de Buenos aires, por una parte y por
la otra la fundacién de La Plsta constituyéndose la nueva
eiudad en eentro polftico, artifisial desde luego, perc reali-
gando la miaidn histérica de eliminar las causas aparentes dsl
eterno eonflisto. |

La soluecidn no satisfize, empere, enteramente a todo el
mundo, Por eso surgleron unc tras otre, los proyectos gue te~
nfan esomo propdésito fundamental segregar una parte del terri-
torio provineial, aproveshéndolo pars formar una nueva previn-
eia, consagrdnds como capital de la misma la poblacidn que,

por su situascién geogréfica y una serie de circunstanscias més,



venfa a ser el punto ideal para deseongeétianar la absorbente
sapacidad de Buenos Alires,

Las diferencias gue podrén observarse a través de los
distintos proyeotos tendientes a deslarar a Bahfa Blanca oapi~
tal de una nueva provincia hay que buscarlas en el carfoter
mixto de la oracidn, oomo consecuenoia de la sonfusidn de los
dos conceptos a que acabamos de haser referencia,

La fundaeién de La Plata ne pudo satisfacer como solu~-
eién porque necesariamente, fatalmente, fué absorbilda por Bue=~
nos Aires y vino a ser su secuela.isf{ es que en cuanto surgid,
nacida del deseo de engrandecer la regién Sur, Iaxoréeienén el
desarrello de Bahfa Blanea, la idea de consagrar s esta eludad
Capital de la Nueva Provincla, eata idea me tomd por pretexte
para librar una vesz mds, la tradicional batalla,

Es easi seguro que la idea surgié, por primera vez, en
wn periddico bahiense "ElL FPortefio® gue en el afio 1884 lanzé la
inielativa que prevoed - £4cil es d&dueirla « una verdadera tem-
pestad de apasionados acnentarioa.‘iﬁ prensa del Nerie de la Pro
vineia, especialmente, se distinguid por la severidad de sus
Julcles ¥y el caréoter agresi/c de sus ataques. Y esorib{a "El Por
tefio" disipande reeelos y suspicaoian' "No necesiia Bahfa Blansa
anexarse ninguno de los partidos 1in£trotas para consiituirse en
Provineia:suficiente tierra hay desde el Sauce urande al Colora=~
80 y desde el .tiéntieo a los Andes®,

El preyesio se reducf{a a formar ls nueva Provineiz median
te la anexién, a Bahfa Blanea, de los territorios lim{trofes,
tante provinciales somo nacicnales gue no eontaban, adn, eon au-~
toridades proplas.

Hubieron de pasar algunos afies - dles - para gque de nueve
se suscitara le cueatidn plantedndose en forma distinta, pere
reducida en el fondo a lo mismo. El nuevo proyeocto sonstitufa
la nueva Provineia comprendiendo todo el territorie de La Pampa

y los partidos de Villarine y Patagones,
En 1893 el entonces diputado nacional, hijo de Bahfa



Blsnoa, sefior Caronti, inicla sus trabajos condusentes a con~
vertir en ciudad a Bahf{s Rlanca. El proyesto quedd convertido
en ley en el aflo de 1895. Pero antes de esta fecha y mientras
ge levantaba el eenso naciohal, ya se inieid la posibilidad &e
que zus resultados, en parie conoeides, indujeran al Dooter
Pellegrini a presentar su proyesto sebre la capitalizacidn

de Bahfa Blanesa, eomo eeniro de una Provincia de carfcter esen-
cislmente mar{timo.

La Hueva Provinels, asf{ proyectada, unirfa a Bahfa Blane
oa los territorios nacionales eon ella colindantes y ademéds los
partidos de Villarino y Patagones, En canbio de tales desmem~
braciones se concedfa ,a la provineia de Buenos A ires , los
territorios qué se sncueniran sl ceste dsl meridiane V,

Este proyecto no se presentsa hasta el aflc 1900,

Proyectio de "LA NUEVA PROVINCIA":

Entre tanto el diario "La Nueva Provineia” inieid su

publicacidn en el afio de 1898 y su t{tulo constitufa y consti-

tuye, une bandera de autonomfa., Desde el primer momento inieid
1a publicacién de una serie de artfeulos tendientes & demos-
trar la convenienoia de la ereacidn del musve Estado y eome
tantas otras veces la campafia fué obstinadamente contrarresta~
da por la prensa del norte de la provinois, opuesta, sin raze-
nes atendibles, a diocho prayecto,

"LA NUEVA PROVINCIA" designaba, ocomo limites convenoio-
nales del nueve Estado. a erearse, con capital en Bahfa Blanea,
lo siguiente: A 1 Norte, el paralelc 30 en su deslinde aetual
con LA Pampa sentral y el paralelo 36 gque separa de Mendoza ¥y
San Iuis a La Pampa; sl Sud, el Rfo Negro desde el Limay hasta
el Océanc; al Este, el meridiano V y los partidos de Puén,
Adolfo A lsina, Villarino y Patagones y al Ceste, el meridianc
X desde el paralelo 36 hasia 1a confluencia del Limay y el Rfo
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Le superfiele total de muevo Estade abarosba uns exten~

818n de 234,252 kilémetros asf{ distribufdos:
La Pamp8iesscsneess dB5,907 Kns,
Rio Negre.eeessssees 63,000 ¥
Patagones..ceescesese 15,456 ¥
Villarino.cecesoves. 9,325 7
4 d0lfo Alsina...... b6.625 @
Pubf.sseconrenvences B,T7T5 M

¥ Bahfa Blanofesceo... 6,175 "

"La Nueva Provincia" renovd y ha renovado incesantemen~
te su proyesto, no desistiendo en ningin momento lo gue ha sens
tituido su bandera.

En uno de los primeros artfeulos aparesides em dieho
diarie al respecto, ese pensamiento fué desarrollado em les
siguientes términos: "Nadle nos podré negar, llegade el ease
de esa creacifn anhelada, la necesidad gque sxisiiria de haoer
una provineia viadle y no de vida anémica, atada al presupueste
federal, como otras, desde el primer instante de su ereacién
oomo estado autondmico, Para obtener un resultado tan mezguine,
wmejor serfa no tooar las cosas; pues a més de evitarse una inme
ralidad més oual lo constituirfa eso de agregar la nueva provia
ola a} ndeleo de las gue dependen de la voluntad del César ime
perante, se librarfan también las finanzas nacionales de seme~
jante erogacifn. Mds ésio no habrfa de suceder si se hiciera a
nueatra oludad oapital de la nueva provincla gue proyectamos Yy
a los partidos limitrofes parte inicgfante de la misma. Con
Bahfa Blanca y la valiosa agregacidn gue hacemos, esa provin-
eia tendrfa elementos de vida suficientes y hasta podrf{a ayu-
dar con sus arterias ferroviarias gque se desparrsman per el te~

rritorio argentino, al desenvolvimiento de sus latitades, lle~



§1n¢¢ la vida y la setividad de qai fanta sarecen y neecesitan,
Con la delimitacidn que.darfamcs a.la nueva provincis, resolve-
rismos todo eso. Harf{amoe converger a esos puntos gran parie de
la inmigraeidn que se estanca en la capital fedérsl y provine
cias litorales. El perimetro que hemos indicsdo eneerrarfa para
la nueva provincia inmenses elementes de riguesza y presperidad,
segin datos fehacientes gque tenemos recopilades sobre la mate-
ria®, ‘ |

Pasado el primer momento de efervescencia, la cuestién
se actualizd nuevamente cuando el Dector Pellegrini presentd su
largaments incubado proyeeto.
PROYECTO PELLBGRINI: El Doeter Carlos FPellegrinil - uno d&e les
grandes estadistas gue tuvo el pafe y en cuyo gobierne se fo-
mentd eon amplio sentido de la realidad y las posibilidades ma~-
teriales de la A rgentina una digna y profiowa polftica seoné-
miga - tuve siempre fe en el porvenir de¢ Bahfam Blanea y 4e¢ los
territorioce nacionales sercancs. lat'aentimianta. era %ante hi-
jo de su amplia visidn de gobernante somo frute de la a&neaﬂ&ﬁn
reoibida en sl hogar. Hijo del ingeniero Carlios E.Pellegrini,
qué en 1859 visité Bahfa Blanca integrando una "eomisién exple-
radora®, y que pacé después formulaba aguel formidable vatioeli-
nio de que este centro serfa "antes de 100 afios”"™uns eiudad
floreciente™, "una oindad que regarédn fuentes natumales, gues To=
deardn pintorescas villas a lo largo del roméntico Napostid,
oon "un puerto de condiciones immejorsbles, el primere de la
Repfblica Argentina®, no podfa menocs que interesarse de algén
modo econereto para estimular los facteres naturales del progre-
so de esta regidn a fin de que rinderan los més amplios benefi-
olos. Pué asf que en 1900 el sefior Pellegrini, a la sazén se-
ngdor nacional, daba a conceer su proyecto creands en Bahfa

Rlanes la capital de La Pampa, La moeidn de Pellegrini estfba




redactada en los sigulentes términos:
"Artfculo 1°: El P.E. gestionarf del gobierno de la Provimeis
de Buenos Aires la permuta de una parie del territoric de la
Frovineia comprendido entre la costa del Oocfano al Eate, al
‘Merldiane Q uinte al Oeste, en una lf{nea que comprends la eip
dad de Bahfa Blanca al Norte y el Rfo Negro al Suar, por la
parte del territorioc de La Pampa Central, limfirefe eon la
Provineia, g ue considere equitativo.
"artfoulo 2°: Realizada la permuta por el territorio cedide
por la Provinoia, gueda ésta incorporads al territorio de La
Paﬁpa Central, cuyo lfmite sur se extenderf hasta el Rfo Ne-
gro y desde el A tlédntioo hasta el territario del Neuquén oue
ya eapltal y residencia de las autoridades estarf en Bahia
Blamoa, ‘
nartfoulo 2°: La Provincia de Buenos Aires conservard la pro-
piedad de las tierras fiscales gque existen en el territorio
eedido.
vsrtfoulo 4°: Las causas judielales existentes en los juzga-
dos y tribunales de los territorios a que se refiere esta
ley, serén continuadas y terminadas por los jueces y tribuna~
les ante gquienes fueron iniciadas,
"4 rtfoulo 5°: Q ueda sutorizado el P,E, para convenir eon
el gobierno &a la Provincia todo lo que se refiere a las oueg
tiones administrativas de los territarios permutados.”

Se higzo fuuriosa oposicién a este proyeoto gue, sin
embargo, fué aprobado y convertids en ley, por unanimidad,
el 12 de junio de 1,900, |

Le que no se puds lograr fué que se llevara a la préo-
tiea, Pudo més el sistema de las dilaciones y anf pasé el
tiempo hasta que eayd en el olvide la ley y ésta guedd ain'a~

fectos positivos, como la concretacidn de uns aapiracidn gue




sl tiempo parece haber condenado a no passr de aspiraeién por
irreallizable.

Pero, por otra parte, la inielativa del dootor Pellee
grini - como es natural ~ causd en Bshfa Blanca un ambiente
altamente favorable. Todo indiocadba que habfa llegade, por fin
la bora de contar con una nueva provineia. Casi el mismo dfa
de formslizarse la presentacidn de dicho proyesto, las figu~
Peas més representativas de Bahfs Blanca en aguel entonces se
unieron para apoyar, con un gran movimiento de opinién, el
pensanientc del Dr.Carlos Pellegrini.

Pué asf{ g ue en un acto piblico gue se efectud el 29
de mayo Don Enrique Jullio - fundsdor y director del diarie
"La Nueva Prévincia" - expresé en un discurse que suscité grm;
entusiasmo entonces "Dirijamos 108 0jos a la Repdblioa del N
te, & la patria de Lineoln que ha asombrado al mundo todo ocen
los tributos que ha rendide a la eivilizacidn y nos sonvence=
remos que buena parte de esa asombrosa & properidad se debe
a 1la honradez, al patriotismo con que los norieamericanos han
practicado la hermosa constitucidn gue los rige desde hace un
81glo... Allf ~ prosigue el discursante - el pendén’'de la uni.
dad naeionsl flamen en todoe los fmbitos del pafs y el vivifi
cante principie de la desecentralizacién va salpicadc de ricas
provincias, de populosas ciudades su £értil territorio, sin
que ninguna provinela 3 entiéndase blen - se niegue & despren
derse de sus ceniros poblados para dar margen a la constitu~
cidn de nuevos estados gue compartirén con los existentes la
hermosa labor del engrandecimiento de la Nacidn. Merced a es
eapfpitu liberal, levaniado , grande del puehlo norteameriss
no, sus primitivas 13 provincias se han convertido en 36, 1ls

que se irén multiplicande a medlide que las necegidades reole



men nuevas deecentralizaciones, 4 11f, por fortuna no se ha le-
vantado la teorfa absurda de las desmembraciones de los estsdos
provinciales porque ante ls unidad nacional no hay méds desmem-
brasiones que la patria y cuando ésta se disefia en el horizonte,
el pueblc soberanc se pone de ple,somo un solo hombre, pars Qng&s
nerse a ella eon su esfuerzo y su sangre. Solo los limites gue
los egregios varones de nuestra independencia sefialaron con el
filo de sus aceros 0 son las 1rfadiaciones de sus genlos, solo
es0s lfmites nos son sagrades; perc los gue ha trazado en el @gﬁﬁ
terior el pueblo argeniino, por medio de sus representantes,

son mutables, necesarismente mutables, por la voluntad de esos
mlismos pnehlos, siempre que las necesidades lo reelamcn; sien~
pre que las aspiraciones de progreso le imponga oomo en el easd
de Banfa Blanes",

Cabe destacar - y esie es un aspecio fundsmental de pro-
blema = gque el Dostor Pellesrini se oponfa a la provineialisa=
eién de La Pampa con los lfmites tradieionales, por razones gue
han servido de base siempre pars sostener la necesidad de que
el nuevo estado federal debe limitar con el Océano atléutieoe,
pues de lo contrario no se econtribuirfa a otra cosa que a la
fundacidn de uns nueva provincia mediterrdnea més y, sobre todo,
de menguadas posibilidades de vida,

En los fundamentos de su proyecto el Dostor Pellegrini
gostuvo que cuando se fijaran los limites de La Pampa deslinddp
dolos de las provincias circunvecinas nge le encerrd , se le
privé de todo acceso al Oeéano™, razfn por la que entendfa gque
significarif "un grandisimo inconvenienie para el desarrollo de
La Pampa®™, converiirls en provinela con sus 1imites actuales.

Por lo demds - afiadfa mds adelante - "la provincla de
Buenos A iftes tiene una gran extensién de terrenos mobre la cog
4a del Ocdano al sur de Bahfa Blanca® gue sgregados al territe-

rio de La Pampa central permitirfia que eata nueva provineia



:‘eltuv;era frente al mar y, por consiguiente, contara oon puerw
tos marftimos que serfan la base de¢ una de las grandes provine
¢ins argentinas, por el desarrecllo industrial gue puede adgqui=
rir, dadas las vias de comunicacidn que la ligan a todos los
granies pueblos de la Repdblica ". Easte concepio fundamental
sigue siendo, hoy como ayer, la fuerza madre del derecho de
Bahla ﬁlanca a ser convertida en capital de un nuevo estade
argentino.

PROYECTOS LUQUE y ARIAS: Adn deberfan hacerae algunas tentati-
vas mds, Fueron sus autores el diputado Tomés J.Luque y el go-
bernador José Inosencio Arias,

En el afio 1904 surgié un nuevo proyecto de ley, que como
los anterioreas, iba enderezado a oconvertir en realidsd el ahhe-
lo de ereacidn de la 1Ba. provincia argentina eon Bahia Blanea
oomo centro eapital, Lo presentd al Congresc el diputado naelow
nal Dr.Tomds J.Luque. Pocos dfas después de tener enirada eireu |
14 una versidén errdnea: de gue la inicimtiva tendfa a federali-
gar la zona de Bahfa Blanea y la poroidn territariai de La Pame
pa necesaria bara estructurar la base de un nuevo estado feders,
Ese eguivoco se difundid tanto gue el proplo Dr.lugne se diri-
g14 eon fecha 20 de julic de 1904 al director del diario “ia
Eueva Provineia® para aclarar el aleanse de su iniciatliva., "Neo
sefior ~ expresabs - estoy harto de territorios federales y fede
ralizaciones™, Luego de sefialar la inconveniencia de esias so-
luciones precarias afiadfa: "Bahfa Blanea y sus felices habitan=~
tes merecen algo més:merecen ser capital de la provincia y de
ane gran provincia, tal ocomo lo informa el proyeeioc gge he érO*
sentado...". Bahfa Rlanca ~ afiadfa ~ tiene gue ser, mo solo la
eapital de la nueva provineia gque pfayacto. sino la oapital de

heeto 4de los +territorios del sud, su centro direetive rasulu~:



dor y proveedor de sus intereses y necesidades”, .l fundar su
iniciativa en la Cdmara, el mimmo diputado d1jo:"Los territe-
rios nacionales no serfn nada ni realizarén sau porvenir baje
la administracidn gque hoy rige", afiadfa: "El territoric de La
Pampa necesiia complenentarse con un puerto como la eciudad de
Banfa Blanea que le airve de cabeza y centro a la ves® porgue
"Behfa Blance estf{ llamada & ser el eeniro adonde concurran
todos los terriicrios del sur eou sus producios por ser el pune
to mds comercial, y nuesiro puerto principal sobre el Atifntieo.
Est4 llamade a ser la gran eapital del sur. Es necesaris, pues,
que el territorio de La Pampa, para completar su desarrello sen
sus elenenios de vida y de prosperidad, tenga una cabeza direge
tiva, tenga un centro de comercio como Bghia Blanoa...".

El proyeatoc del diputado Luque estaba gsoncebldo en los
siguientes términos:
wartfoulo 1°: Créase una nueva provincia gue se denominard
"Bah{a Blanéa", que tendrd por capital la ciudad del mismo nem~
bre y cuyo territoric lo formardn el terreno de la Pampa oen=
tral y el que comprende los partidos de Patagones, Villarine,
Buhfa Blanca y la fraccidn que fuese necesario tomar de los par
tidos limfirofes de la provincia de Buenos Aires, hasia dar een
el paralelo 38 y merldianc Quinto.
nartfoulo 2°;: Los 1fnites de la nueva provinoia serfn;por el
este el meridiano V hasta el paralelo 38; una linea gque partien
do dsr este paralelo hasta el sur togue loa lfmites de Bahia
Blanea del lfmite de este Partido al Oecfano Atléntico hasta day
con la desembocadura del Rfo Negro; al oeste el meridiano V em
la perte comprendids entre los rfos Colorado y Negro y el 1£n1~.
te actual del territorio de La Pampa central; al. sur el limite
actual de dicho territorio que es el curso del Colorado y el
Rfo Nesrocen pu desemboecsdura en el Ofeanc Atléntdcéy y al nore



ta; los miamos limites de La Pampa central®,

®artfeulo 3°: Las tierras y edificios de la Nacidn que exige
Ltieran en el terri?orio de la Provincla, pasarén a poder de
la misma creads; la de Buenos Aires conservard la propiedad
de las tierras fiscales que tuviese en el territorioc cedido".

Como los proyectos anteriores éste cayS pronto en el ol~
vido. Sobre todo poryuse al desaparececr el nombre de la Pampea '
que se conservaba en el de Pellegrini, encontrd fuerte oposie
cién en dicho territorio.

No cesaron por ello las tentativas. La @ltima pertié del
mismo gobernador de la Provineia de Buenos Aires, José§ Imoceneis
Arias, la que tenfa un eardcter diétinto a los otros proyeotosn.

Pué presentedo a principlos de Junio de 1912 y, en esen~
cia consistif en federalizar una parte de la provincia de Bueno:
A ires, nacionalizar La Plata, instalando en dicha ciudad la
sede del goblernoc nacional y eompensar a la provineis con la
snexifn de tierras de los territorios de kfo Nezro y La ?émpu._
convirtiendo a Bahfa Blanca en la capiial del nuevo Estado, que
resultase de tales modificacliones. Se federalizaban oineuenta
kilémeires alrededor de Buenos Alres, con los partidos compren~
didos en dicha extensién.

El nuevo proyecto contd con grandes probabilidades de
ger llevado a la prfotica. En Bahfa Blanca enconird el més fren
co auspicio. Se constituyé una comisién permanente que tomd a |
su eargo realigar trabajos concurrenites a sostener el proyeoetoj
se reallzaron glras de propaganda por la Zona, constituy&ndcao'
comislones locales que desde el primer momente seeundarén los
trabajos de la comisidn loecal y el mayor entusissmo dominé due
rante algén tiempo.

En un memorial enviado al Senado de la Nacifn, en
aguel entonces se manifestaba: "3in que nadie pueda saber si

el porvenir reserva a la Repiblica un régimen més estrechamente

enlazado que el actual sistema federal, debemos estar a éste y
practicarlo lealmente en su espfritu. Cuando nacié la Repdblieca

Vi s



Argentina, tenfs formsdoe catoree centros gtogréxinos separades
eon agrupasiones sociales propias; eada uno de esos centros ha
formado una provineia auténoma. Nominalmente la de Buenos Zires
tenfa una vast{sima extensién gue abarcaba inmensas reglones
ocupadas por el‘ealvaja que 80lo la Naeidn consiguid expulsar

o reducir. Més alld se encontraba un punto que naeid y empexd

a desarrollarse més alld de las fronteras efecetivas. Este pune
to, llamado Bah{a Blanea, tiene su esfera yropia; su comunioa-
cidn fluvial con tierra adentre; el eomercio y la indusiria

han consagrado sin apelacidn ess situacién:Bahfa Blanee no es
punto final; es eabeza de tres ferrocarriles:el del Neuquén,

el Noroeste y parte del Sud donde esas arterias comuniocan cen
el Ofeano, con el orbe emtero, no con La Plata. Es Jus$o, pues,
que sea cabeza de la nueva provinocia nacida més tarde perc een
todos los requisitos de la vitalidad... La patria argentina - & .
express en otro pardgrafo del memoriel - es una:las divisiones
de gobiernocs autonémicos deben hacerse por el bienvdn ella,
primero y, por el de oada zrupo después™,

Ee de hacerse notar gue este proyecto sufrid un rudo gol
pe por la muerte de su autor. Cayd en el olvido y nadie lo ha
heheo resurgir de nuevo,

Hubo no obstante atio ensayo. La iniciastiva surgié esta
vez del ingeniero Argerich, quién realizd hace més o menos
diez afios un trabajo munuocioso destinado a demomirar la nece=
d4ad y conveniencia de orear el nuevo estado polftico con el en-
tablecimiento de su capital en Bahfa Blanca . Expresaba el in-
geniero Argerich que a su julclo, dar derechos polfitiees a una
gobernacidn smobre los lfmites actuales, no era la solucidn del
problema, ya gue no sambiaria mucho sus posibilidades de pres-
peridad. En oambio - afirmaba - una provincia oon Bahfa Blanea
como eapital,fundada en el refimen hidrfulico de sus zonas ine



tsgranﬁas, la colocaria en condiciones ventajosas pars prosperar
y desarrcllar sué grandes fuerzas potenciales de viﬁa;

Volvio a actualizarse la cuestidn en Septlembre de 1943,
tan pronto como un aslto funcionaerio de la Nacidén snuncié el pro-
pédito de Jas autoridades naclonales, de convertir en provinclas
a cuatro territoriocs nacionales,

Pero, después de tantos ensayos, proyectos, campafias perio-
disticas, estudios minuciosos de hombres de la zona y del ibterie
del pais hemos llegado a casi un siglo y cuatro de la fundaeidn d«
Bahfa Blanca ~ 11 de gbril de 1928 - y em el caso pregunter si se
ha renunciado pura slempre a la formacidén de un nuevo Estado arger
tino que tenga a Bahfa Blanca por capital. El tiempo ha permiti-~
do confirmar los més halaguefios auspicios. Bahfe Blanca ez, de
hecho, la capital econdémica y geogréfica de un extenso territoe=
rio. Todo estd indicando que esa evolucidn \dltima serfa de conve-
niencia sume; no solamente para la ciuded sino para toda la zona,
La Plata estéd muy lejos y si la distancia es mucha geogrédficamente
lo es ain mayor politicamente.

El problema sigue, pues, planteado en los mismos términos
y todos los elementos del mismo llevan fatal e inexorablemente,

a le misma solucidén:la comstitucidén de un Estado, de una nueva
Pravineia, con vida politica propla, como reflejo y consecuencls
natural y 16gica de la vida naturasl deserrollade en la regién

al celor de la ciudad que, a poco méds de un siglo de su funda-
cién, es, sin duda, una de las més importantes de la Replblica
y figura, por derecho propio entre les que tienen asegurado unm
més brillante destino.

Con los elementos de juicio scumulado en este trabajo im-
tentamos probar cuanto expresemos, de ahi que consideremos que
los mismos constituyen el méds elocuente de los alegatos en pro de
una aépiraeién que sigue siendo hoy como ayer y, con més razdn

que aysr, la bandera y el lema de todos los bahlenses.
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COMO DEBERIA SER EBTBUGTURADO'EL HUEVQ ESTADO
REDERAL CON BAHIA BLANCA COMO CAPITAL.~

BEatudio realizado en base al pensamiento central del
ingeniero Guillermo Argerich.

Desde la iniciativa de Pellegrini, muchas veces se ha penw
sado en la conveniencia de que esta ciundad, sea la capital de
unsg nueva provincia argentina, Diversas tentativas en ese sentido,
oomo ya hemos visto, han ido a para.r a consideracién del Con-
greso Naciona- l, en el g-ue funciona una comleién ad~hoc de Terri-~
torios Naciona/les. Allf han sido estudia-/das perspectivas de pro-
vincializacién de varios territorios; a veces se pensd en someterlos
a un régimen nuevo distinto del que pige. También se ha considerado
la posibilidasd de supresidn de algunas de las gobernaciones ¢ 1a
refundicién de dlas con provincias - caso del territorio de Ios
Andes - o afn entre si mismas.

Mucho se ha ha- blasdo de provinad a lizar ls Pampa pero en |
nuestro sentivel asunto no ha sido bien enfocado y vinculado. Pro-
¥inciaslizar La Pampa, como se ha dicho comunmente, serfa fundar i
un estado pobre y de vida vegeta tiva; darle el impulso que imagle }
namca,.aeria crear un formidable emporio de grandeza econémica y 1
social, |

La provincia de La Pampa debe crearse con Baufa Blanca
por capital. Esta ciu&ad en cualquier sentido que se la considere ;

ge impone por un actusl progreso y sus futuras perspectivas como
la capital indiscutide del Sud del pafs. Ubica da en una regién {
sul generis g ue podemos considerar el escaldn ha/cia 1la regidn 1
semi- 4rida pampeann-pa tagénica, debe vincularse a tal factor am- j
biental, del que no podrd desprenderse ni con el a ndsr de 1los |
siglos. Una ubicacidn semejante, gque puede ser objetable para el |
eriterio mezywino de ciertas personas, entre ellas las que habitan i
regiones de indiscutlida bonanza de clima y fertilidad de suele, no %
1o es si consideramos a 1ls& Nacidén en sf que necesita tener sus

tlerras poblardas; nidel punto de vista de la existencia del hombre
gue tanto en este pafs como en otros busca desenvolverse donde pued

¥ le conviene radicéndose por consecuencia en medio ambientes dise



tintos. No es insensato vivir aquf o en parajes més aridos. Io que
lo és,res no a/moldarse a la regidn ¥y 81 en nuestros lares no te-
nemos sitios adecuados que nos sirvan de ejemplos para normas efiw
cientes de vida y amblente, no salir de nuestras fronteras y bus-
oar otros lugares del mundo donde en sitios andlogos a&'ha%?&
hecho experiencias en tal sentido, que nos dfpa-uta de lo nuevo
que debemos hacer o de lo gque sea necesarlo corregir, como una
ineludibvle necesidad de adaptacién pa’/ra mejor a-frontar la lucha
por la existencla. |

Como norms de 10 que en Bahfa Blanca y su regiduse pueda
ha-cer, creemos que lo mds adecuado que podemds enfocanbomo ejem
plo a seguir, es Estados Unidos y por similitud de regiones (consi
dera/da la latitud) a Caslifornia., Ubicado ese eastado, en gran
parte de zonas 4ridas y semi~-4ridagés un emporio de prosperidad y
progreso. Allf se ha interpretado la productividad de la tierra
en su forma cabal y unidas, diremoes, la civilizacidn y la barbarie
siguen a2 la par un ritmo cuya cadencia debe a-juws tarse la reali-
dad de la vida. Vemos, cercado por medio de un la-do el méximo de
adela/nto del progreso‘agricelawganaéero, horticola, frutal, fores-
tal, manifestado en el esmero de las explotaciones en las partes
fértiles o de riego y del otro los pastoreos de haciendas ordins-
ria/s orgadas en forma trashumante, como ﬁnica manera/de afrontar
los ca/mpos resecos, infértiles, llenos de pedregales,con pastores
indios o mejica/nos., En esta Nueva Provincia que nosotros comocebi=
mos8, no otra cosa deberfiasmos ha-/cer segfin se tratase de campos
paﬁrieimos a los cuales no vasle la pena introducir mejoras nin
valorizar en forma alguna y sl dedicar toda clase de empefio a que
iprodnzean el méximo, las ricas tierras que con insignificantes es~
fuerzos Wien encaminados podrfa ponerse bajo cultivo segurg, mée
o menos intensivo por accidén del regadio organizado.

Es por ello que pensamos que Ba-hfia Blanca debe ser eliminge
da de la provincla de Buenos Alres; por su zona semi-irida y a caue

sa de ello debe pasar a formar parte de wm nueva provinoia, de uns



rica provincia , en la cua 1l vaya a la cabezs de todo un problema
que se basard en & barcar un conjunto de tierras irrigables, sue-
los sctualmente infértiles por falta de a-guas y agua-s que porgue
nadie las toma van a engrosar las del mar, pasando frente a noso-
tros en forma de avalanchas da fiinas y casi siempre sin prestar
utilidad a/lguns. |

Al decir que debemos tomar el ajémplo de California y no
parangonar nuestra zona con otras de este pafs, 10 hacemos porque
en lé Argentina la casi totalidad de las regiones de regadfo ta-
les como Mendoza, San Juan, La Rioja, Rfo Negro, etc., basan su
existencia en la utilizacidén de la tierra regable que es la dni~
ca habitable pues el resto del suelo de dichas provincias o terri~
torios es de montafias o valles que representan un desierto absoluy~
to en los cuales sl no hay riego no es posible la vida civilisada.

Io que sucede en California es bien distinto de 1o que msa
en nuestras provincias 4ridas y es por ello que deocimos gque debié-
ramos ha-cer algo parécidc a 10 gque ellos hacen. En el caso de la
nueva provinela s que nos venimos refiriendo tendrfamos tierras
del tipo dry-farming (debemos considerar a -quf nuestro medio am~
biente, las corrientes de vientos, y los campos en exceso a amosos
que se ponen voladores) ta mbién tierras del tipo irregable y tle-
rras de desiérfo absoluto.

El actual Sud-Oeste de Buenos Aires y el Sud-Este de La
Pampa deberfan formar un régimen aparte dentro de la s explotacio~
nes factibles en el pafg, con un oriterio m4s o menos cambiante dens
tro de ella por la voriedad de los suelos y éu aplicacidén, sobre
los cuales ya hay experiencis ganadera y agrfcols

- Las tierras 4rides de la provinaia que entendemos se deberd

formar y que précticamente estén en el degerto,por f-lta de agua
‘potable para beber, tanio para los hombres como pera los animales
(aguas avgréndes profundidades,salobres y en general intomablea),

por carencia de agua s de lluvia que hace gque los campos no puedan

N



poblarse pues estén en perpetua sequfa, por salitrales, monte bajo
y sucio, vigcacherales; pumaxé, etc.ete., tierras de absoluto desiex~
to, que as{ nos animamos a denominar y con las que no convendrf to-
mar ninguna medida ni prestarlos ninguna atencidn, puesto que espon~
téneamente van a seguir encontrando p9bladores como sus actua-les

ocupantes, mestizo de indio, o gente de pooa cultura, sccidén o ini-
ciativa, que algin provecho le sacan y a las cuales, de haser algeo el
BEstado més bien que inducir a q-ue las traba,jen debverfa tra tar

de encauzarlas a otras actividades més lucrativas, dtiles y seguras
ESTRUCTURACION DE LA PROVINCIA: Banfa Blanca deber{a ser la capital

de una provinecia argentina de formidable pujanza y al decirlo esta~
mos segurce de ellobiempre que se le dlese el rumbo correcto a q/ue
se debe orienta r su destino. Para conseguirlo deberfamos proceder
& incorporar a la nueva provincia a formarse, g ue bien puede lle~
marse La Pampatde la provincia de Buenos Airss, los pmtidaa ﬁo Ado
fo Alsina, parte Sud de Coronel Suérez, parte de las Sierras de , . ;
gles, Dorrego, Saavedra , Pornquist, Bahfa Blanca, Puén, Villarino y
Pa-tagones; a estos territorios se les agregarfa la ma yor parte
(que es la més 4rida) de La Pampa actual, més la poroién del terri-
torio de Rfo Negro g-ue va deade el actual deslinde de La Pampa (de-
limitado por via del Rfo Colorado), ha-sta méds allf del Rfo KRegro, ‘
por una lfnea que a més 0 menos la mitad de la distancia existente !
entre las vias de los Ferrocarriles del Sud y del Estado, dividiese j
la zona de influencla y accesibilidad a cada una de ollgs.

Como la Nacidn recibirfa de la Provincia de Buenos Aires la
parte del territorio que hemos citado y como la Nacidn posee la parte
Nordeste de ILa Pampa actuasl, que no se incorporarfs a la nueva pro
vineia, tra nsferirfa a la provincié de Buenos Aires, en compensa~
cién parcia’l de territorio, esos distritos que lindan con Buenos
Aires, Cérdoba y San Luis, parte del territorio de La Pampa que poi
su fertilidad y condiciones generales es 1la que da vida hoy en dfa



nés que nada & ese Territoriec y cuyo rumbo de salida de gente y pro-
ductes diversos, es hacia el Este, es deoir hacia Buenos Aires, ouyo
trdfico es atendido por los ferrocarriles Oestie y Provindia/l de
Buenos Aires, zona de andloga composicién fisica de tierras que los
partidos colindantes de General Villegas, Irenque Lauquen, Rivadavia
y Pellegrini, oon iguales c.ltivos, pastos, clima, precipitacién plu=
vial y con {ntima vincula cidn en todas formas y normas de vida ru-
ral, quse es allf la vida imperante.

Ios actuales distritos de la Pampa que se inoorpararian .
Buenos Aires, serf{an los de Cha pa-leufd, Maracd, Quemi~-Quemd, casi
todo Ca-trild, casi todo Cobhels, Trenel, Realicé, Rancul y parte
de Ca- pital.

La superficie total en kildmetros cuadrados, de los partidos
de Buenos Aires, que pasarfan a formar parte de la nueva provineia,
serfa de 52.950 y si excluimos a Villarino y Patagones, cuyo valor
de campos es mucho menoxr siempre que no los conalderemos sélidamente
velorigados por una existencia positiva de ley de-riego, tal ex-
tensidn se r;duce 8 29,250 kilémetros cuadrados. La parte Noreste
de lLe Pampa, que indicamos convenlente paaar 2l dominio de la pro-
vincia de Buenos Aires, tiene una superficie de 27.090 kilémetros
cua-drados, lo que da précticamerite un§ equivalencia en ese sentide
de disponibilida d territoria-l, al que debemos sumar otros factow
res que iremos analizando.

RAZORES DE ORDEN ECONOMIC®: Si desea-mos formarnos concepio compars-
tivo en un determinado sentido del parangén factible entre la parte
noreste y el resto del territorio de La Pampa, y tomédsemos por
ejemplo los presupuestos imperantes para el rubro "Rentas Municipas-
lea” nos enconiraremos con gue & l1los Dietritos del noreste (que pe~
sarfan a Buenos Alea) les corresponde los dos tercios del presupues~

to total del Territorio, pese a su mucho menor extensidn territorial

comparada con el resto. De igua-l manera, la pobla.cién de esa misma



poreidn territoria-l es de unos 120.000 habitantes, y el resto de
1a Gobernacién, hacia el Sud y el Qeste, tiene T0.000.

Si conmideramos las 4reas sembradas, también corresponde a
la parte Noreste que hemos mencionadd, dos tercios del total, es
decir, comparada con la otra porcién, en hectéreas de acerdo a oi-
fras del estudio que efectud en oportunided el Ing® Guillermo Arge-
rich, 1;220.000 para la primera contra 650,000 para la sejunda, 1
todo esto debemos tener en cuenta que la productividad de la regidn
noreste es inmensamente mayor dada la fertilidad de la tierra y la
mayor abuni ancia de lluvias. Al mencionar estos totales debemos aclg
rar que incluyen los cultivos de lino, avena, cebada, mafz, centeno,
trigo y alfalfa.

8i comparamos las 4reas sembradas entre la parte que pasaria
de La Pampa a Buenos Aires, a ésta le corresponde de acuerdo a oi-
fras del Censo Nacional Agropecuario ~ afio 1937 -~ un total de
778.944 hectd reas para itrigo, lino, avena, cebads, centeno y gira-
80l y para igua-les producoiones del Sudoeste de la provinaia de
Buenos Aires que pa-/sarfa a formar parte de la nueva provincia,
1.508.577 hectéreaa.

Si analizéramos otras rubresdel movimiento agropecusrio - tni-
00 renglén de productividad fuers de la sal -, verfamos en lo que
& haclenda respecta, que 1la parte noreste envia sus ganados y fru-
tos a Buenos Aires, sea ma-tadercs o al Mercado Central de Frutos
de Avellsneda, en cambio ls parte sudeste y suddel territorio, en-
casuza su comercio ha/cia Bahfa Blarnca, especia-lmente loe ceres=-
les (de los que tambidnliegsn grandes cantidades de la otra regida).

~ La Pampa tiene un stock ganadero que se descompone cOmMO sigus
700.000 vacunos, 1.200,000 lanares, 196.000 equinos y 1%0.000 poreci-
nos.

De ellos corresponden a la parte noreste el 50% del totsal
de vacunos, el 25% de los lanares, el 50% de los equinos y el 70%



de los porcinogs, Es indudable g -ue en todas las especies, los ani-
males de mayor mestizacién y valor estdn en esa regidn, alli se
explota con magnitud la indusiria lechera y estén los estableci-
mientos que tienen métodos mds intensivos de trabajo, majores-iﬁa—
taslaciones, alambrasdos y oampos més seguros por la mejor tierra
y abundancia de lluvias.

El stock de ganado de los Partidos de Busnos Aires a ane~
xarse a la nueva provinda , es el siguiente; 634 .000 vacunos,
2;225.000 lana-res, 290.000 equinos y 56.000 porcinos.

LA PARTE SUD DEL NUEVQO ESTADO:

Todo lo que hemos dicho hasta ahora vincula el probléma a
la parte lindera a-l Meridiano V. Pasemos a ver lo q/-ue se podria
afrontar al Sud.

Al cbnsiderar la parte Sud de la nueva provincia, deberf{amos
tener en cuenta si su zona de influencis se llevasrf a cabo has-
ta lo g/ue corresponde asl deslinde de los Territorios de La FPam~
pa con el Rfo Negro o si se pudiese también incorporar parte de
este Wltimo territorio, incluyendo en esta provincia la zona de
regadfo del BRfo Negro (en toda su extensidn,Alto Varlle y tlerras
irriga-bles en el futuro, con su ca-udal), zona que tiene ya por
via del P.C.Sud, su acceso a esta ciudad.

El asctual deslinde de los citados territorios se demarca
por via del Rfo Colora-do. Méds adelante nos ocuparemos del rfo em
sf mismo, cuando estudiemos la faz hidrdulica de la cuestidn,
pero desde ya dejarmos establecido que es un profundo error del
punto de vista hidrdulico, uti lizar un rfo, con el que deberd
procederse a regar, colocando su masrgen derecha eh una jurisdiog-
cidn y la 1izquierda en otra, sea de provincias o de territorios
que luego utilizardn sus a-gua’s y legislardn al respecto, por cu-

ya ca-usa ha- -brd siempre falta de coordinacién y armonfa a me~

nos gq-ue se decidiese dejar el mecanismo del riego en manos de la

Direccién General de Irrigacidén de la Nacidn, de acuerdo a lo



facultado por la ley 5546. Por lo tanto opina-mos q.-ue de hacerse
una nueva provincia sea cua-l fuere se deberia establecer el
deslinde de la misma , no por el rfo, sino por una linea méds o
menos equidistante entre los rfos Negro y Colorado g-ue dejase a
cada lado la poblacién radicada o a radicarse con motivo de la
riqueza qsue siempre constituye un rfo, sea como fuente de rega-dfo
0 como simﬁle va-lle, en una regidn en absoluto desierta como ague-~
1la. _

Por supuesto que la nueva provincia a crearse tendrfa una
vida y empuje mayor si se le incorporase también el valle del Rfo
Nesro, en cuyo caso la lfnea sensata del deslinde iria desde la
costa , Tumbo al Oeste, a una distancia equidistante de los Fe~ .
rrocasrriles del Sud al Neuquén y del Estado a Bariloche, 1lfnea
que como hemos dicho anteriormente delsrfa coresponder a la parte
préctica de influencia de cada ferrocasrril, por su accesibilidad
de pa’sa-jeros y cargas.

El plano gque adjuntamos a este traba-jo muestra la forma
en que se podrfa ubicar la nweva provincia y si suponemos que
se incorporase a ella la zona de regadfo de rfo  Nesro, formarfan
parte de dicha provincia los departamentos de la Gobernacidn del
Rfo Negro sifg*ﬁientesx Adolfo Alsina, General Conesa, Pichi Mahuida,
Aveliﬁheda , General Roca y farte de EL Cuy..De la Gobernacién de
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La Pampa 108 departamentos de Caleu Hucal, Guatraché, Atreucd,

Toay, Utracén, Lihuel Calel, Curacd, Puelén, Limay Mahuida, Chical=-
c¢8, Chalileo, Loventuel y parte de Capital. De lé, Provincia de B~
nos Aires,los partidos de gque ya hemos hablado anteriormente.
FACTORES AGROLOGICOS

Todo lo esta-blecido nos darfa un régimen de tierra ublca -
da en regiones 4rida s y semi-4.ridas y de ahf la imprescindible
necesida-d de encarar su productivida-d ganadera y agrfcola, como

tal regidén lo obliga, méss bien como para haciendas de crfa y ex-
plotacidn extensiva de alfalfares con o sin regadfo, fuera, por



supuesto, de la faz frutf{cola y hartfcola o de cultivos especializa-
dos, basjo riego, Los sembrados de cereales y especialmente trigo

(q ue serf el dominante), serén de un régimen extensivo, su produc-
cién de excelente calidad, mundia-lmente reconogida y cotizada co=-
mo "tipo Ba-hfa Blanca ", tiene que ser movilizada por la inmensa
red ferroviaria que los cmduce a los puertos locales que en el

50% de los a-fios, exportan la mayor cantidad de trigo en el porcen—-
ta-je exportable del pafs (Rosaric figura en ese parangén en el
otro 50% de los a-fios) y siempre con la mgyor exportacién de avena
cebasda y centeno de Ja produceidén de la Repiiblica Argentina, Pre-
cisamente, tenemos delante nuestro una estadfkica de la exportacién
de granos pa 1los puertos locales, de los dos primeros meses del
corriente afio, Dice asf{s Por nuestros puartos fueron exprtados en
febrero de 1945, 60,809 toneladas de trigo, 1.500 toneladas de ave-
na y 3.972 toneiadas de cebada, o sea , en total, 66.281 toneladas,

En los dos primeros meses del a-fio en curso, lars exporia-
ciones dggranos por nuestros puertos fueron los sigulentes: trigo
95,716 doneladas s, avena 1,500 toneladas y cebada 3,972 toneladas,
totalizando, en consecuencia, 101.183 tonelada-s. Viene a continua~
cién la discriminacidn por casa-s exportadoras,

Los suelos de la regién toda, son de fdcil laboreo, de cons—
titueidn esencialmente arenosa, No deben preocuparnos muchas de
las plagas sgricola s y ganadera s q-ue dan mucho g-ue pensar en
otras zonas y estamos pré-cticamente exentos de los peligros de in-
vasrsiones de langosta voladora,

La regién de la nueva provincia abarca un territorio de inmen-
sa amplitud en lo que conclerne al cultivo del olivo, del que afn ~
¥y segiin el ingeniero Argerich =~ no hay experiencias definitivas,
pero qrue es farctible, ciertos aspectos deben ser considerados pa-
ra laimpla-ntacién de plantaciones, el entusiassmo no debe vencer a
las fasces téenicas y précticas del problema, pero puede ser una

fuente de recursos lmportantes y ya en lo gs/ue respecta al Rfo Ne-



'gro, Bahfa Blarnca, Villarino, Patagones y Dorrego, estd amparado
por el acogimiento del caso a la ley 11.643, pudiéndose ampliar
ese radio de consideracidn, si se juzga conveniente y se demuestra
que hay prosperidad en su cultivo.

Dentro del territorioc que hemos citado, ademds, de las posi-
bilidades de la ganaderié, ggricultura intensiva y extensiva, de
secano y regadfo, comercio, industria, explotacién importante de
bosqsues pars lefia, yacimientos de variada {ndole, canteras y
tantos factores més , deberi considerarse también otra fuente de
produccién a la que no se le ha asigna-do mayor importancia y que
en otros ﬁaises es todo un problema de goblerno, nos referimos a
la sal. BEstd esta industria hoy en dfa librada a la iniciativa
privada.

En la nueva provincia que sugerimos, existen una gran can~
tidad de salinas ya ‘trabajadas y que constituyen la mayorfa de
las existentes en el pafs. Se explotan alguna-s de las que estén
relativamente més cerca de los medios de transporte, por ser un
ma sterial que con la libre competencia no admite mucho flete, pero
ademds de esas més préxima.s hay otras muchas dentro de todo este
territorio. En la actualidad cercanas a ferrocarriles tenemos las
de Xbramo, Anzoategul, Jacinto Arauz, Bernasconi, Cardenal Cagliero,
Carhué, General Manuel Campos, Guatraché, Hidalgo, Nicolds lLevalle,
Patagones, Tres Lagunas, Vatteone A., Rondeau, Villa Iris,

M&/s lejanas como hemos dicho hay otras, en el Partido de
Patagones hary tres que son fiscales de la Provincia, las de Alga~-
rrobo, del Inglés y de la Piedra. Otras més lejanas como la de
Callagueo al Sud-Este de La Pampa y varias otras mfis lejos aitn,
harsts cerca de las sierras de Lihuel Calel.

El hasber pensado en la configuracién y limites expresados,
es un motivo plenamente estudiado por factores de 1légica, accesibi-
lidad, productividad, economfa y significacién de infl-uencia con-

vergente a esta ciuda‘d, Bahia Blanca.



FRENTE Y ACCESO AL MAR

En la actualidad solo hay una provincia argentina que tiene
territorio que da frente al mar y en este caso ya tendrfamos otra
con esa ventasja, pues ese deslinde con el Atlintico irfs desde el
Queq-uén Salado hasta el Rfo Negro.

Ca be congignar ~ simplemente a t{tulo informativo - que
alld por el afio 1920 el doector Alfredo Hudson, en una eonferencia
realizada en el Inatituto Geogrédfico de Buenos Aires, diéd a conoocer
una idea interesante a la vez que original y que consis tfa en un
proyecto de modificacién de 1fmites interprovinciales y territorios
na-cionales, presentado luego al H. Congreso de la Nacidn, por los
diputados Octavio S.Vera y Benjamfn Villafafie.

Segn dicho proyecto, se transforma sin mayores erogaciones
a todos los estados pro¥inciales y nacionales, arrancd-ndolos de la
incémoda y estrecha situacién en que hoy se encuentran, convirtién-
dolos a carsi la totalidad en estados riberefios de nuestros caudalo=
S80S y navegahles rfos, para que de esa manera pucdan emanciparse de
la tutela centrarl y puedarn aprovechar lars ventajas inmensas de ine
troducir y exportar por vias fluviales el producfo de sus industrias
ganaderfa, etc.etc., sa-lvindolas de su "eterna ruina y su eterno tri
butarismo", como se expresa en los considerandos del proyec®H de ley.

En los fundamentos del proyecto, el doctor Hudson decias
"Es urgente resolver esteproblema polftico y social, el que estd 1la-
mado a evitar el congestiomamiento de millones de habitantes que se
aglomerarén en la Carpifal Federal - como posteriormente occurrié -
con gravisimo perjuicio para ella, ya que nadie ignoraré que en
nuestro pals estd ocurriendo un fendmeno que cada dfa alarma més y
més s los hombres de pensamiento, g-ue meditan en las funestas conse-
cuencias que de modo inevitable gobrevendrdn, si las cosas contie
afan en sentido de gigantesco crecimiento de esta Metrdpolis, donde
la vida se hace materia-/lmente imposible para todas las cla‘ses so-

ciales”.



De acuerdo con las ideas del citado autor, los limites de
las Bobornaciones de La Pampa, Rfo Negro, y Neuouén - gque son los
que en nuestro caso interesan conocer, adn como meros antecedentes -
quedarfan asf modificados:

" El 1fmite de la gobernacidén del Neuguén eon la Pa-mpa serd el
Rfo Colorado, desde su nacimiento en todo su curso hasta desembocar
en el océano.

El 1i{mite entre La Pampa y Buenos Aires al sur seri una linea
que saligndo de la costa a la altura de Puerto Belgrano vaya direc—
tamente de este o noreste, hasta encontrar el 1fmite actual que las
divide,

El 1# iite del Nequén con la gobernacidén del Rfo Negro serd el
Rfo Limsy, que actualmente la separa hasta la confluencia con el
‘Rfo Negro, continuando este rfo como limite, hasta su desembocadura
en el océano,

Bahfa Blanca como capital, tiene de ventaja en 1o que a la
Nacién concierne, que todos los motivos de acciédn de la misma, den~
tro de la organizacién norma-l de una provincia estdn ya en mo%imigg
to, Bancos, Cdmara y Juzga-do Federal, Obispado, Colegio Racional,
Escuela Norma-l, Industrial y de Comercio, puertos, Aduana, instala-
ciones de Yacimientos Petroliferos, Regién Militar, Cuartes, Prefec=—
tura , Pyerto Nava(ii Base Aérea ¥ tantas -¢dsas més que en otro si-
tio tendrfa q-ue crearse y gastar para ello mucho dinero.

Tiene esta ciudad un caudal considerable de sociabilidad mani~

festado en toda forma, ademds de sus recursos econdémicos,

Tiene una red de linea)s ferroviarias que forman un tejido
tupido a su a«lre@e&or Yy con ellars la seguridad de g-ue en caso de
ser declarade ca-spital de pfovincia, tendirfs una indudable y efecti=-
-va vincula-cién con los puntos que de ella irradien.

Colegios, bibliotecas, instituciones,culturales y deportivas y

tantas cosas mds que huelgan para este trabajo.




AMPLIA ACCESIBILIDAD FERROVIARI&:

Convergen a Ba‘hia Blanca lass vias que vienen desde el Rfo
Negro y Neuquén, desde Patagones y siguen rumbo al Sud a los la gos;
desde Toay atrarvesando La Pampa, rumbo a-l Norte y Este, la-s tres
1ineas que por distintas rutas van a la capital federal por todas
las cuasles llega la influencia de nuestra ciudad. A

El motivo de incluir los partidos que se han citado de
Buenos Aires, en la nueva provincias a formar, es entre otraj el de
sw-traesrlos & un medio inadecuado, para incorporarlos a un smbien-
te mds dentro de su fina-lida-d.

La provincia de Buenos Aires es rica y nuestra regidn es
pobre y por ellc desentona en miltiples aspectos, para la compren-
sién de los gobernantes que en gran mayoria viven en otras regio-
nes distantes del desierto y que salvo accidentes llegan a compe-
netrarse delas necesidades de nuesira zons.

REGIMEN HIDRAULICO DE LA NUEVA PROVINCIA:

Todo lo que arriba se ha venido desarrollando tiene por base
armonizar a una regién con su régimen hidrométrico, que le marca
rumbos evidentes,

Pasaremos a ocuparnos ahora del régimen hidrfulico, que tie-
ne que estar vinculasdo evidunteménte con la vida de la nueva pro-
vincla que se proyecta y que, como dice el ingeniero Argerich, debe-
rd ser unc de los factores mds grandes, sino el mayor de sus recur-
sos de prosperidad.

En lo que respecta a 1la Provincia de Buenos Aires y a Ia
Pa-mpa, esteproblema no ha sido encasrado en forma real hasta
a‘hora, todo ha sarlido de la iniclativa privada, restringida por
miltiples causas, entre las g-ue deben figurar, la incomprensidn,
la falta de ca‘pital y en gra‘n parte el inconveniente de la inexisg
tencia de una ley de riego en la provincia de Buenos Aires, que no
80lo no tiene ley, sino que tampoco tiene tradicidn de riego alguno

en su territorioc.



Debemos excluir de estas opiniones dentro de la regidn de que
nos esta’/mos ocupando, vor supuesto, lo que se refiere a la faz del
regadfo en Rfo Nefro, jurisdiccidén nacional.

Se inco?poré?se Q@ no dicha zona a la proyectada, nos con-
creta remos a enunciar conlreferencia a la misma, unos someros da-
tos ilustrativos, porgue el problema del Rfo Negro y su regadfo
es bi .n conocido y en caso de agregarsé esa parte de tierra, no ha-
rfa mis g-ue aumentar la potencialidad de esta gran regién.

LA ZONA DEL RIO NEGRO:

En la zona de Rfo Nesro, hay unas 60.000 hectéreas bajo rie-
go, de un total empadronado para ese fin, de 70.600 hectdreas. Ia
relacidn de lo regado y cultivado, con respecto a la superficie em~
padronada como regable es, posiblemente, la que guarda més armonfa
en el pafs.

Como el riego en esa zoha se efeetia por Administracién Nacio=-
nal y sin intervencidn alguna de los regantes, por intermedio de
la Direccién General de Irrigacidn de 1la Naciéﬂ, la que mantiene
intencentes de riego, q-ue aplican los reglamentos confeccionados
ad-hoc para ese fin, ta-l vez ese ha sido en gran parte uno de los
motivos del mantenimiento de esa armonfa entre lo regado y lo empa~-
dronado, g-ue sufre una tan inmensa desproporcidn en Mendoza, si to-
ma/mos el caso por ejemplo, en que lo regado son 270.000 hectéreas
¥ lo empadronado como tasl excede de 600,000 hectd-reas , 1o que o=
bliga a cdlculos deficientas, encarece el riego y perjudica a los
regantes a‘uténticos que buscan la productividad del suelo y no un
propésito de especulacién del mayor va-lor de la tierra para vender-
la y no para trabajarla.

El Gobierno de la Nacidn es duefio de esta regidn y solo a sus
disposiciones serfa necesario a-tenerse al efecto de la disponibili-
dad territorial.

De acuerdo a lo que antes hemos indicado con respecto a la

configura-cién de la nuevs provincia, de igual modo sucederia al



Y o

asfrontar el problema del rfo Colorado, si bien sus mérgenes corres-
ponden a dos territorios distintes, son tierras patrimonio de la
Nacién y serfa fécil modifica/r la linea de deslinde.

81 pasamos al 1imite del Meridianc V, ya es distinto, el pro-
blema habrd que afrontarlo enire la Nacién y la Provincia de Buenos
Aires.

Citarmos arriba todo eso conexo con Rfo Negro, sin mayores
datos a los gue solo agregaremos, que la capadidad regable decl rfo
es de mds de 500.000 hectérreas, de las cuales hay unas 60/.000,
como hemos dicho, bajo riego.

Pasaremos a ocuparnos ahors del problema del rfo Colorado,
que es importantf{simo y sobre el cua-l hay estudios de toda serie-
dad.

EL RIO COLORADO:

La utilizacién de las sguas para riego de este rfo, es adn
muy relastiva debido en parte a algunos de los factores apumtados
anteriormente.

Entre esos estudios debe citarse en primer término el del
Ingeniero Rodolfo E. Ballester, actual Director General de Irriga=-
cidn del Ministerio de Obras Pdblicas de la Nacién, quién pronuncid
ya en el atio 1932, en el Centro Nacional de Ingenieros una confe-
rencia sobre el t6pico y que el 3 de octubre del afio 1942, de nuevo
dicté otra conferencia en la Filial Bahfa Blanca del Colegio Libre
de Estudios Superiores, sobre "E1l Rfo Colorado", su sis tematizacién

) " ¥ aprovechamiento®.

El Rfo Colorado recibe agus, que tiene sus nacientes en una
extensién de 200 kildmetros de la Alta Cordillera de los Andes y
forman los rfos "Grande", "Barrancas" y "Butaco". El caudal de agua
q-ue forma al Rfo Colorado corresponde en un 68% al primeroc de los
citados; el 30% a-l segundo y el 2% al tercero. Tales nacientes em-
tén situadas a 1.700 metros de aliura sobre el nivel del mar,

El rfo a-traviesa embarrancado en casi todo su curso, por

regiones en las que la precipitacidn plruvial es minima, completa—



mente irregular, por comnsecuencia ambiente de desierto. Desde que
se forma el rfo hastu su desembocadura tiene un recorrido de 930
kilémetros. La irregularidad del caudal de agua enbtre el verano y
el invierno hacen pensar en la conveniencla de que se efectien obras
factibles de embalse, trabajo este ya a estudio muy adelantado en
la actualidad. El mayor caudal de agua en el régimen de este rfo se
produce hacia fines de noviembre 4§ principios de diciembre, época
de verdadera necesidad de riego y, si agregamos a esto, simplemente
a t{tulo informativo, que sus aguass desde sus nacientes hasta su
desembocadura corren siempre sobre el nivel de las tierras circun-
dantes - nico rfo de América que tiene esta caracterfstica - fdcil
es deducir cual es la iuportancia del aprovechamiento sis-temdtico y
con un criterio técnico de sus aguas, como asf{ la facilidad con que
ello se puede realizar, dado esta condicidn que mencionsmos y que
ningdn otro rfo del pafs posee.

Pero, todo este asunto ha sido tan bien estudiado por el inge-
niero Ballester que huelgan los comentarios al respecto, siendo lo
mejor para cualquier informacién, remitirse a las conferencias que
hemos citado y cue han sido publicadas.,

Segin el estudio del Ing®.Cipolletti efectuado en el afic 1899
las freas regables con el rfo abarcarfan una extensién de 275.000
hectd reass, pero opinarmos que esa superficie debe ser mucho mayor,
creemos - como afirma el ingemslero Argerich- que se pueden regar
perfectasmente en Villrino méds de 240,000 hectdreas y en Patagones
més de 100.000(todo ello por gravitacién) y con las aguas de este
rfo. Nos estamos refiriendo al regadfo con el Colorado, claro esté,
pues en Patagones donde hay unas 300,000 hectdreas de tierras fis-
cales existen tambiédn perpectivas de irrigacién por gravitacidn con
el Rfo Negro,a lo que debemos también sumar las factibilidades de
regadfo en el Valle de Viedma (Rfo Negro), todo lo que forma un pro=-
blema completamente a parte,

Si consideramos que en Villaino y Patagones hay campos -~ los

visitamos hace algunos pocos dfas = en gue por iniciativa privada




se riega/n lotes de varios miles de hectdreas, (es cierto que en su
casi totalidad en forma imperfecta), que algunos de esos campos re=—
gados no tienen una orientazcidén técnica adecuada, como ya lo hemos
dicho, que no hay en parte estabilidad para permitir tomar como base
sflida tal clase de explotacidn, pues los duefios al carecer de ley
de riego, no los pueden valorizar cabalmente como campos de regadfo,
teniendo muchos de ellos deudas que los afectan desde antes de 1la
pasada crisis y que son completamente desarmdnicas con lo g-ue como
campos reditdan en la actualidad si se los considera como tierras de
secano y mucho ma-yor ain si se les a-fronta desde el punto de vig-
ta regable.

En los dbimos afios, la iniciativa privada ha hecho maravillas
al respecto, los campos han cambiado de mano, el riego es toda una
realidad, la Direccidén de Irrigacidén de la Nacidén, como antes expre=
samos, lleva efectuados trabajos de magnitud y la "Comisidén pro-Rie-
go de Villarino" y el consorcio "Canal Mayor Buratovich'", con todo
empefio se ocupan del asunto y son autorizadas fuentes de informacién
para cualquisr elemcnto gue quisiese recabarse en el sentido apunta=-
do.

LAS PERSPECTIVAS GENERALES DE IKRIGACION:

S1 consideramos todos los factores expresados y los parango-—
namos con el reato del pafs, dado que el riego en todo esto es fac—
tible, veremos, que si la nueva provincia contase con estos dos rfos,
- tendrfa como evidente recurso de vida, la tierra regable de alrededo:
de 1.000.,000 de hectdreas entre el rfo Colorado, el rfo Nezro y o=-
tras pequeflas vias de agua, préximo tudo ello a las puertas de los
puertos y pensemos que no podrfa llegar a ser una regién asi, si la
comparamos con Men .oza solamente, en lo que al aspecto regable con-
cierne, que tiene un total actual de 270.000 hectéreas bsjo riego, o

del pafs todo cuyas superficies actuales bajo irrigacién suman

908.000 hectéreas, entre lo regado por la Administracién Nacional o
por las provincias que tienen leyes de riego o han delegado en la
Nacién el poder administrador, por vfa conveneional, en base a l&
ley 5546.

Nos ocuparemés shora del régimen hidréulico circundante a Baé



hfa Blanca. Su atraccién habitual y permanente que la ciudad ejerce
sobre la zona en 1o g-ue a 1la Provincia de Buenos Aires se refiere,
va justamente hasta donde nacen las aguas que corren a este rumbo.

Tenemos en este régimen hidrdulico el Sauce Grande (que ya
provee de agua de consumoc a la ciudad), el Sauce Chico, el Napostd,

y el Chasicé y siempre en la zona de influencia el arroyo de Las
Mostazas, afluente del Sauce Grande y el Quequén Salado con su aluen-
te Indio Rico a los g -ue consideramos en el extremo este de la regin

El Sauce Grande ademéss de su provista de agua, podrfa suplir
regadfo especia-lmente asntes de desaguar al mar, hay posibilidades
de embarlsarlo y podrfa ser un interesante rengldén de pesca en agua
dulce, |

El Sauce Chico, que corre por el deslinde de Bahfa Blanca con
Villrino, es indxplicable que no esté con un régimen de aguas debida~
mente encauzado y que muy bien podrfa atender el riego de unas mil
hectdreas situadas hasta un midximo de siete leguas de distancia de
la ciudad, donde podrfa producirse frutas y verduras en cantidad pa=-
ra la misma (frutas y verduras que en general se traen de otras ree
gianes). La Talta de sistema-tizacién en este riego conspira contra
la buens armonia de los vecinos, se ve perturbada por la distinta
jurisdiccidén vecinal de sus mérgenes, siendo de notarse también la
nocidn inconsulta de los regantes que a la larga conspiraré sobre
el mantenimiento de la fertilidad de los predios.

El Naspostd, embalsado, y esto serd un hecho pues lo va &
afrontar en breve la Nacién, ademds de no hacer los habituales dafios
euando inunda, - alin estd muy fresco entre nosotros el recuerdo de
una avalancha imprevista de sus aguasique el afio parsado y en febre-
ro del corriente determind el desborde de las misma’s y el hecho de
gue por espacio ae varios dfas se vertiera sobre algunas calles de
la ciudad -~ puede servir para proveer de agua de consumo y regar el
Varlle vor donde pasa, su caudal en esas condiciones alcanzarisa a

atender un regadfo de 500 a 1.000 hectdreas. Repetimos entonces, que




— [

el entubamiento y embaslse del Napostd es un problema que requiere ur-
gente solucidn no solo para evitar las periddicas inundaciones, sino
también para facilitar el aprovechamiento de sus aguas en forma ra=-
cional, para el regadfo y la prodiccién hidroeléctrica.

Debemos acliarar que refiriéndose al tramo inferior del Rfo Co-
lorado como también a los pequefios rfos o arroyos antes citados, el
riego debe ser bastante medido y considerado como un factor de regu-
lacidn climatérica ante la irregularidad de las precipitaciones, pero
que en algunos afios para ciertos cultivos y plantaciones, pueda ser
del tod innecesario.

PROVISTA DE AGUA POTABLE Y HNERGIA HIDRAULICA:

El régimen de lass agua-s circundantes a Bah{a Blanca, indepen-
dientemente de la utilizacién momenthnea en regadfo, deberd estar afed
tado siempre a la provista del consumo con miras a la expansién de
la ciudad y al asf decir no debemos olvidar gue es factible contempla

lo también como recurso de fuerza hidrdulica perfectamente razonable.

Si alguna vez se construyese la canalizacidn proyéctada parsa
el Rfo Colorado, rumbo a Tnte. Origone, serfa cosa muy fdeil poder
atender la provista de agua de esta ciudad, con solamente una cafierfa
de 30 kilémetros, 1lo que significarfa tener una toma de agua a menos
de la mitad de distancia de la actual, sobre el Bauce Grande y con
una fuente incomparabemente superior,pricticamente inago iable pars
este destino como serfa la que provee el Rfo Colorado.

Cuando n»s referimos a la pa/rte sud del nuevo estado que pro-
piciamos, manifestamos g-ue constitufa un profundo error desde el
punto de vista hidrdulico, utilizar un rfo, con el que deberi proce-~
derse a regar, colocando su margen derecha en una jurisdiccidén y 1la
izqsuierda en otra, sea de provincias o de territorios que luego utli.
lizarén sus aguas y legislardn al respecto, por cuya causa siempre
habri falta de coordinacién y armonia.

Es as{ que a esta altura del presente trabajo nos enteramos
con verdadera satisfaccidn que es propésito del Gobierno Nacional

instituir un régimen de nacionalizacidén para el uso de los rfos inter



provinciales, a fin de que los beneficios de esmos caudales alcancen
por igual, sobre ba-ses equitativars, a todas las zonas estableclidas
sobre sus mirgenes. Desde hace tiempo se viene propugnando una solu—
c¢ién de esa fndole pues por mucha’s razones - econlmicas, juridicas,
sociales - el Estado Nacional es el que debe dirigir todo lo rela-
tivo & las actividades de policfa, jurisdiccién, navegacién, pesca,
ete, en esos rfos. In la actuanlidad el régimen de aguas con relacidn
a los territorios provinciales - y como ya lo consignéramos antes de
ahora - estd condicionado a lars leyes vigentes en cada uno de ssos
estados, 1lo que ha dado lugar a muchos ca-sos de friccidén, pues en no
pocas circunstancias ~ especialmente en los perfodos de lluvias es=-
casas - la retencidn de la mayor parte del caudal por parte de algu-~
nas provincias ha afectado necedidades vitales de otras, Que la
nacién puede y debe propender a la organizacién de un sistems nico
del agua, lo demuestra lo g-ue se ha hecho en los campos de inciden-
cia de las leyes de vialidad, de control de carnes, de vinos, del
Banco Central, para no citar mfs que algunos de los muchos ejemplos.

El Director General de Irrigacidén de la Nacién, Ingeniero Ro-
dolfo Ba-llester (citado anteriormente), ha sostenido, al respecto,
la tesis de 1la unidad geogrdfica o de la intangibilidad del rfo. Son
muchas las opiniones coincidentes en el mismo sentido. El Gentro de
Investigaciones Permanentes de Aguas, del Seminorio de la Facultad
de Derecho y Ciencia-s Sociales de la Unidersidad Nacional, aconsejé
hace afios la sancién de una ley a favor del racional aprovechamiento
de las aguas interprovinciales. A su veé%haonferencia Nacional de
Aboszados, celebrada en Tucumdn el 13 de diciembre de 1936, formuld
el siguiente voto:"Que el uso y aprovechamiento de esas aguas debe

ser regulado por el Congreso; que la ey que asf lo establezca dejard
el uso del agua que corresponda a cada una de lars Provincias inte-
resadas a la reglamentacidn gue hagan las legislaturas locales; que

las provincia-‘s interesadas conservarin, sin embargo, la facultad de

celebrar tratados entre si que resuelvan la equitativa y racionsl




distribucién de lars a-guas comunes". Por su parte, el ex~Presidente,
Gral.dusivo, a-l asistir a la ceremonia de la célocacidn de la niedra
fundamenv.rL Qel dig-ue de Quiroga, de Santiago del Estero, expresé
que eﬁa vil'd = ya en construécidn ~ necesitaba del complemento '"de
previsoras medidas de otro orden", pues "cuando se trata de rfos que
recurren Juds de una provincia se hace indispensable regular, entre el
Gobieruv Nacional y los gobiernos locales interesados, el aprovechamiey
10 d¢ sus aguass. Ello no puede gquedar librado a la accién aislada de |
e¢ada provincia. Es necesario establecer un régimen legal que se inse
‘pire en la eq uvidad y consultevlos miltiples intereses en juego.Q."
En un congreso del agua reunido en Mendoza en el afio 1943 se
aprobd, entre otras ponencias, una de los delegados de Santiago del
pstero, La Pampa , Escuela de Tstudios Argentinos y Facultad de Cien-

cias Ecbndmicas, Comercials y Polfticas de Santa Fe, que rezaba asi:

7?Que el prob1ema del aprovechamiento de los rfos interprovinciales o
interterritoriales como base para la distribucidn equitativa de la
Hidréuliea, de acuerdo a los derechos respectivos que dada la urgen-
cia invbcada recomienda también la crescidn de un ente técnico que
tome a su cargo esa tarea.

Tamovién existen en el Congreso nacional varias inicifitivas
sobre la ma-teria., Una de ellas, de la que es autor el doctor Ioren-
zo Fazio Rojas establecfa que "el P.Ep cutivo Nacional ejercltari el
control del uso y aprovecharmiento de las aguas de los r-fos inter—
provinciarsles, con la finalidad de evitar que las provincias, usua-
rios y propietarios riberefios impidan o perturben la libre y fécil
circulacidn de sus aguas, asegurando la equitativa distribucidn de
las mismas y, su mejor aprovechamiento en cada provincla, teniendo
en cuenta su extensién, poblacién y necesidades, sin m rjudicar las
derivaciones lega-slmente autorizadas y reconoccidas g-ue se ejerciten
a la fecha ". Como fundamento de esta iniciativa «~ que pesteriormente
fue reiteradn en el Congreso por el doctor Alfredo L.Palacios — ex-
presdbase que "el pueblo‘es uno en la Nascidn y tiene derecho a re-

clamar un elemento tan esencial para la salud y desenvolvimiento de



todags sus actividades concurrentes al progreso y bienestar de lsg
Repfblica".

Tarles arntecedentes atestiguan una coincidencia fundamental
de opiniones sobre la ma-teria, porque nacen del examen integral de
todos los aspectos - social, econémico, jurfdico, polftico y geogré=
fico =~ de un problema ciya subsistencia es inadmisible.

Para terminar con el proyecto del nuevo estado que propugnamos
cabe establecef aguf que sin elementos definitivos de informacidn,
pero ateniéndonos a 1los varios que hemos logrado en la bisqueda del
caso, estimamos que esta nueva provincia podrfa tener un total de
365,000 habitantes, de los cuales 242.000 pertenecerfan a los Partidos
actuales de la Provincia de Buenos Aires; 76.000 a la parte de La
Pampa que antes hemos mendlonardo y 47.000 que corresponden al Valle
del Rfo Nezro y su zona inmediata de influencia.

SEA CON LA INCORPORACION TOUAL O PARCIAL DE LA PAMPA O SOLAMENTE CON
RIO NEGRO Y nNiUQUBN, IA NUEVA PoOVINCIA DEBE TENEY POR CAPITAL UN CENe
TRO MARITIMO COMO BAHIA BLANCA:

Coincidentes los juiciggﬁhemos examinado, de que el estado que
se cree con la integracién total o parcial d= cualquiera de los terri-
torios de La Pampa, R{o Negro o Neuquén, debe desembocar al mar por
v{a de los puertos de Bahfa Bla-nca, no se advierte, empero, la mige
ma identidad de qpiniones con respecto al problems de su configuracién
geogréfica.

Los primeros proyectos eatuvieron més o menos acordes en ese
gentido. El del fundador del diario "La Nueva Provineia"‘, don Enrique
Julio, tomaba como base - segin lo hemos visto = el territorio de Ia
Pampa, méds el sur de B enos Alres.

La iniciativa del doctor Carlos Pellegrini, inclufa la mayor
parte de ecsa misma gobernacién, otorgasndo la zons norte, en permuta,
a la provincia de Buenos Aires, como compensacién mdterial del despren-
dimiento de varrios pa-rtidos limitrofes a Bah{a Bla-nca. El proyecto
del diputado nacional Dr.Tom4-s J.luque, al crear la "Provind a de

Bah{a Blanca" partfa asimismo del concepto de gue el nuevo estado de=



bfa estar constituido con la mayor parte del territorlio pampeanoc.

Pero lass nuevas idea’s en consideracidn, surgidas en los dlti-
mos tiempos, importan sino variantes fundamentales de a@uellos pensa~
mientos un alcance estructural distinto. Propugnadss por dosg prestigio=
g0s vecinos de Bahfa Bla nca - a las gue han de seguir otras sin dudg =
el ingeniero Guillermo Argerich y el Seflor Domingo Pronsato, se fundan
en nuevos conceptos impuestos por el adelanto econémico ¢g-ue se ha
operado en las Gltimas cuatro décadas en las distintas zonas de influen-
cia de los puertos loca-les 10 gue ha creado o multiplicado exigencias
que configuran ya realidades distintas m&/s complejas que en el pasado.

At es que el Sefior Pronsato, sostiene la idea que "La Pampa debe
ser una provincia mediterrénea™ para lo cual snaliza brevemente, qué
representarfa para Bahfa Blanca ser la capital de un estado "del tipo
preconizado hace cincuenta afios",.

"Neuquén y Rfo Negro,tierras fronterizas, formarén un solo'estau
do y, a mi juicio, = prosigue - a Bahfa ilanca le corresponderfa el ran-
go de carpital de ese magnifico y pujante estado". "En los tiempos de
Pellesrini na-da se sabfa, pbr e jemplo del petréleo neuguino; en poca
cuenta se tenfasn larss riquezas forestales cordilleranas; ni el carbdén
de Chos Marlal y la asfaltita de Ampca Mehuida daban sefiales de existenw
cia; ni se pensaba en la posibilidad de utilizar inmensas fuerzas hi-
drdulicas encerrasdars en las aguas adya-centes de la cordillera o en
la de los rfos. Y los caminos de hierro grue acortan la-s distancias,
llegando hasta Zavala el uno y hasta Sa(n Carlos de Bariloche el 0tro..
"Infinidad de circunstancias andlogas se podrfan traer a colacidn -« co
tinda el sefior D.Pronsato -y de tal cardcter g-ue han pesado en otros
assuntos para modificar ideas gubernamentales, etc. Y entonces me pre-
gunto = termina - por qué hemos de quedar aferrados a lo que pensaban
los antiguos -~ muy bien pensadc para ese entonces = cuando la actuali-
dad nos sefiala nuevos derroteros a seguir?!,

EL ERROR DE UNA PROVINCIA EAS MEDITERRANEA:
Sea empcro cual fuere el criterio definitivo g-ue se imponga al

|
respecto, unz cosa resulta indiscutible: el error de crear una nueva
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provincia en base a los limites actuales de las gobernaciones medi~
terrédneas.

La Pampa, por ejemplc, debe aspirar a algo superior a un sim-
ple estado federal. El camhio de persone fa politica podrfa signi-
ficar una satisfaccidn de orden sentimentsl para sus anhelos autoe- 1
nomistas, pero no serfa ninguna solucién. |

El progreso de los pueblos se opers en relacién directa e
fntima con sus facilidades de acceso a las rutas marf{timas y flu=
viales. Si bien esta ley no puede ser aplicada en un sentido rfgido
con fuerza de axioma, la historis ha demostrado que en la mayoria
de los casos la ubicacidén geogridfica constituye un faétor praeponde~
rante y de profunda gra-vitacién en el destino vital de un pafs. E~
gipto desenvolvid sus principales potencias creadoras, en los orf-~
genes de la civiligza-cidén, en sus varlles situados sobre el Nilo,

l
Los focos del comercio, del trabajo, de la actividad, estaban ra=

dicados asimismo antes del descubrimiento de las nuevas rutas al J
oeste, en torno al Mediterréneo.
Un pa-fs sin salidas nasturales al mar est4 condenado a una
vida inferior, a menes que 1lo naturaleza lo haya favorecido con
un subsuelo generoso de riguezas minerales. El concepto no neceaitav
de mayores refuerzos. Baste pasar un vistazo al mapa del mundo ¥y
tom-r las cifras de su economf{a para comprenderlo inmedi atamente.
Por lo demds, cuando esa fatalidad geogrifica puede ser resuelta o
atenuada con la eliminacidén de barreras administrativas, resulta uns
verdadera incongruencia -~ como en el caso concreto a que nogs referi.
mos - gferrarse a ls misma contra toda razén, por el solo deseo de
ser una provincia més.
EL POR QUE DE BAHIA BLANCA COMO CENTRO DE ATRACCION ECONOMICA:
Bah{a Blanca es, con relacién a La Pampa, Rfo Necro y Neuguér
su centro vital y natural de polarizacidén. Io que vale, lo que sig-
nifica o lo que importa para esos territorios, estd escrito y deter
minado por la ley irreversible de los hechos ffsicos. La geografia
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manda. Y tanto manda que a pessar de no haber superado en mucho los
cincuent: afios de vida efectiva como centro de poblacién -~ los pri-
meros sesenta afios de existencia de Bahfa Blanca fueron de orden
negativo o de lucha, de vigilante defensa contra el indigena<— esta
ciudad es una de las g-ue més contribuye al engrandecimiento econd-
mico del pafs.

En un memorial que le Twera presentado al Presidente Al-
vear con motivo de su visita a esta ciudad hace algunos afios, se
consignaba entonces, que las fuerzas actuantes, con centro en la
urbe del sur, representaban el 20% de las que regian el concierte
;;“iés actividades econdmicas del pais, célculo que resuliaba adju-
dieando a Bahf{a Blanca una zona tributaria con elevado porcentaje
de tierrss septentrionales de la Patagonia, Neuquén, ademds de la
parte de La Pampa gque ya coOnocemos.

No harn pasado muchos afios de la visita del Presidente él“
vear, pero si los suficientes como para que aquel 2 0% de reali-
dades econdmicas haya sido superado con creces, no tanto por las
cosechas de la parte sudeste de La Pampa que es tributaria y que en
los dltimos afios ha sido reciamente atacada por las adversidades
climatéricas, cuanto por las variadss e ingentes riquezas que tie-
nen su centro productivo en los territorios de Neug-uén y de Rfo
Negro.

Ahora bien, si Barhfa Blanca es lo que venimos diciendo -
una de las ciudades que més contribuye al engrandecimiento econé-
mico del pafs - cabe preguntar a qué se debe ello?. Respondemos de
inmediatos a su propia posicidén o emplazamiento sobre el océano,
gin duda. Primer centro marftimo del Atléntico, con varios puertos
de aguas hondas y bien resgumrdadas de los agentes meteoroldgicos
adversos que tornan peligrosa 1la navegacidn; por ellos se canali-
za hacia el exterior el fruto-cereal que es el principal renglén de
la actividad econdmica de su regién de influencia y que continuard

siendo por mucho tiempo, la principal base de la riqueza argentina.



Unida, ademds, a su propia zona tributaria por buenos caminos - ca-
minos que dfs tras dfa van acortando méds las distancias y reducien=
do progresivamente los gastos de transporte y flete (en otra parte
del trabajo nos ocupamos mds detenidamente de este importante pro-
blems que afecta especialmente a esta regién del pafs) ~ y por una
tupida y excelente red ferroviaria, no podrfa menos que convertirse
como s2 ha convertido desde el siglo pasado, en centro de obligada
convergencia de la produccidn caracterfstica de la regidn.

No ha habido en ello ninguna concurrencia de circuns. tancias
fortultas, artificiosos estfmulos oficiales‘ni, menos, esfuerzos
privados audaces. Ha sido la gravitacidén del fenémeno toponimico
la ley del suelo, la obra de la na’turaleza.

El capital, la accién gubernativa, la iniciativa particular
fueron agentes complementarios auxiliares, pero en masnera alguna,
elementos primarios de decisién,

LA SITUACION GEOGRAFICA Y LA CAPITAL POLITICA:

En lo tocante al establecimiento de centros capitales de
provincias o regiones l1llamadas a regirse por el principio del
"gelf~-government", el ideal es la buena situacidén geogréfica.

Se considera un error muy grande ~ ¥y por lo general de con-
secuencias retardarias o negativas para el proceso vital de la-s
zonas a que debe llegar su influencia directora -~ cuando se ubica
la cabeza de las mutoridades en lugares excéntricos,

Ese error fué cometido con ls implantacidn de la capital
de la provincia, en las cercanfas de una gran metrdpoli como el
antiguo asiento de los virreynatos del Rfo de la Pla-ta.

Bah{a Blanca satisfarfa, en cambio, aquel ideal en forma
amplia, pues estd colocada en el mejor lugar posible para convere-
tirse en capital de una nueva provincia con porciones territoria-
les de La Pampa, R0 Negro,y Neuquén si fuera preciso.

Afn admitiendo que el 15° estado argentine no debiera for-
marse con ninguna regidén de La Pampa y s{ solasmente con esas dos

Qltimas gobernaciones - como es la dltima iniciativa y,que corres—



ponde zl Sefior Domingo Pronsato - segulrf{a siendo siempre el punto
mds adecuado como capital, dada su condicidén de vértice del tridn-
gulo geogrifico que componen Rfo Negro y FNeuguén con esta ciudad.

Los dos dltimos proyectos a que nos hemos referido en el
curso del presente trabajo —~ el estudio realizado por nosoiros en
base al pensamiento central del Ingeniero Guillermo Argerich y el
g-ue menciona/mos mirs arriba - contemplan el problema sobre esas
dos bases fundamentales: el primero tomando las zonas pampesnas
naturalmente tributarias de Bahfa Blanca y el segundo excluyendo
totalmente a ese territorio.

Los argumentos en gque reposan esas respectivas ideas apor-
tan los mismos elementos de validez, sin duda, ya que se vinculan
estrechamente a la poesicidn geogréfica de Bahfa Blanca con respecto
a la vida de los tres territorios citados. Hasta desde el punto dé
vista de exigencias de estrategla militar, todo concurre a crear
la nueva provincia argentina con lo que se acentuarfa, si cabe,
el nexo gue forma la unidad regional de Bahfa Blanca con las regio-
nes inmediatas hastas la pre~cordillera. Este punto, de importancia
esencial en la organizacién militar defensiva, habrd de merecer,
sin duda --10 ha de estar mereciendo hoy ya mis que nunca - uns es-—
pecial atencién de parte de los actuales gobernantes.

LA AUTONOMIA PAMPEANA Y EL DOCTOR JOAQUIN V.GONZALES:

Cabe hacer notar gue en La Pampa se ha formado en estos
afios una fuerte conciencia autondmica que reaccionard, con aguda
sensibilidad, a la menor insinuacidén de desplazar el centro capi=-
tal de su territorio, una vez exaltado a la condicién de provincia,
en la ciudad de Bahfs Blanca. |

Este sentimlento tiene su foco, o su alta voz de expresidén
en el norte de la gobernacién. Ello se explica, pues cnﬁc ya lo di-
jéramos en su oportunidad, en esa zona se hallan radicados los prin
cipales 0 los mds altos valores de su economfa. El resto del terri-
torio es pobre. Su vida, o su produccidn, no ha alcanzado mayor

adelanto, debido también a lo que ya hemos expresado, los factores
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geoldégicos y climéticos adversos.

Una nueva provincis en tales condiclones de desequilibrio,
serfa una provincia mis.

Podrfa ocurrirle lo que a otros estados argentinos gue sobre-
llevan su existencia precaria debido a la ayuda federal. Algunos de
esos estados - bien lo sabemos los bahienses = tlenen un presupues—
to muy inferior a la Municipalidad de Bahfa Blanca. |

Para terminar con este capftulo del trabajo, nos parece muy
oportuno reproducir algunos de los conceptos emitidos, al respecto,
por el Doctor Joaguifn V.Gonzélez,siendo ministro del Interior y
8 propdsito de la designacién de la localidad de Neug-uén como ca-
pital del territorio.

En el discurso pronuncizsdo en tal oportunidad, expresé lo
siguientes "Al desisnar este pueblo como capital titular del terri-
torio, el Gobierno ha ejercido poderes propios y legales y, s8olo
ha tenido en vista los mAs generales intereses de toda la regién,
en sus relaciones con el resto del pafs y con la expansién pro-
gresiva de sus ndcleos urbanos: el aislamiento del conjunto de la
vida nacional no serf ja-smés para estos pueblos un medio de progrest
Antes bien, los conduciri a la ruina por sus rivalidades y por la
absorcidn extrafia que es el téruino fatal de las imprevisiones do-
mésticas.

As{, pues, cuando esta fundacidén haya dado sus frutos y la
corriente natural de simpatfass y productos se restsblezca con la
anterior capital provisional - Chos Malal -« y con las demés poblacit
nes del norte, oeste y sud del territorio, todos ellos comprenderdn
los beneficios de la actual concentracién, que le permite utiligzar
las corrientes na-vegables del Rfo Negro y los podercsos recursos
del Ferrocarrril del Sud; los cuales los acercardn s un gran puer-
to del Atlintico - Baifa Blanca -, a la sede de la justicia y de
las transacciones y la convertirén, en realidad, en una de las més
préximas y favorecidas provincias de la Nacidn",

Por nuestra parte, agregamos, grue el concepto del bien gene
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ral es la Unka brdjula que ha de guiar la realizacidn de este
viejo anhelo de Bahfa Blanca, llevando los lImites de La Pampa
hasta las playas del mar atléntico, con lo cual se empalmaria con
la idea del gran pensador, Juan Bautista Alberdi, resolviendo el

ideal de "extériorizar el interior%.



EL PURTO DE BAHIA BLANCA
EXTENSION DE LA ZONA ECONOMICA:

Ya sea porque su disposiéidn geogréfica se 1o imponga, ©
porquse as{ lo determine el tipo de produceidén, o bien por coinci-
dencia con el sentido de la marcha de su comercio exterior, lo
exacto es que la produceidén nacional, que busca satisfacer las ne-
cepsidades del consumo exterior, trata de llegar, deasde el sitio de
origen, lo més rapidamente al costado Este del pafs. All{ ha de al
canzar el barco gue lo conduzca a su destino final.

El sentido del trédfico, teniendo pues una direccidén predo-
minante de Oeste a Este parecer{a oportuno, si las vfas de trang~
porte interno tuviesen la necesaria densidad y, "la costa del mar
fuese un amplio y dnico puerte",

No ocurre sin embargo as{, porque posteriores necesidades
han seflalado la conveniencia de la concentracidn; el comercio ex-
terior argentino, cuyo 99% se realiza por intermedio de los puer-
tos estd centralizado en un cierto ndmero de puntos, que se desa-
rrollan en un frente cuyo l{mite Norte es la linea Santa Pe-Concep
eién del Uruguay y el Sur es prdcticamente el puerto de Bahia Elan
ca.

El desarrollo histérico y econémico del pafs, por lo menos
en cuanto este se realiza bajo el régimen colonial, finca en la
posibilidad de alcanzar desde el Rfo de la Plata el Alto Perd; que
da establecido as{ que todos los puertos situadeos al Norte del Rfo
de la Plata tienen referencias seculares, |

El siglo XIX, cuyas cusatro quintas partes sorprenden al
pafs bajo el régimen de la ganaderfa, no abandona sino en medida
muy sobria aquella tendencia. Pero a fines de aquél, cuando nuevas
formas de explotacién agrfcola solicitan las actividades del pafs,
éste, ampliando el laboreo de sus campifias, ublcan nuevos puntos
de contacto con el exterior, oreando los puertos marftimos de la
Provincia de Buenos Aires; Mar del Plata, Quequén y Bahfa Blaneca,

son pues tipicos exponentes de la nueva economfa que sacude al

pafs hacia 1880; es la zona-cereal quién los impone y quién acon~-




44

diciona a sus fluctuaciones el extraordinario movimiento que carac-
teriza a los dos dltimos.,

El puefto no es, como se comprenderd facilmente, por perfec~
tas que sean sus instalaciones, independiente de la zona que lo cire
cunda; estd ligado a ella, por una parte, por intermedio de las ru-
tas mar{timas que a €1 conducen - como bien dice Ricardo M.0Ortiz, en
su libro "Los puertos argentinos™ - y por el lado de tierra medlante
el a-cceso ferroviario, caminero, aéreo, etc. Es as{ que, cusndo un
puerto consfgue coordinar la proximidad y fécil acceso a las aguas
hondas, con un sistema de transporte terrestre suficlentemente denso,
su utilidad y en consecuencia su gctividad es intensa.

En el caso de Bahia Blanca, la primera circunstaneia concurre
con amplitud, como ya lo hemos expresado en otro lugar. Efectivamen-
te, las aguas hondas, capaces de prescindir de los centeneraes de
kildémetros de canal balizado y cuys profundidad es mantenida con el
auxilio de decenas de millones de pesos, como ocurre con los sccesos
a Buenos Aires y Rosario, no han menester ni pacientes obras de dra-
gado nil costosas obras de abrigo. Lo propio ocurre en cierto modo
con los accesos terrestres, Desde luego, la disposicidn de adﬁ1n~
terland, que abarca un sector cuyo dngulo de 2709, satisface la-s
viejas teorfas acerca del mejor emplazamiento para la obra portuaria
teor{a que hablendo guiado esa actividad durante todo el siglo XIx,
es decir, durante el perfodo en que la economfa capitalista, impo-
ne la concentracidn de asctividades, en vista de un menor costo uni-
tario del servicio prestado, se encuentran confirmadas por la crea-
eién de los grandes puertos mediterrdneos; tal ocurre, por ejemplo,
con Chicago y Winipeg en América del HNorte, Hamburgo en Europa y
Buenos Aires y Rosario entre nosotros,

Desde su creacién hasta 1935, en que préoticamente se inbia
la actividad caminera, Bah{a Blanca dispone, para las necesidades
de su acceso terrestre, 5.200 kildmetros de ferrocarril, o sea,

52 metros por kildémetro cuadrado, emplazados dentro del sector ce-

real de amplio hinterland. Si no estd servido en forma pareja, por



un slstema de caminos capaces de ampliar las posibilidades del ferro-
carril, ello debe imputarse a su propio desarrollo histérico que le
permite pasar, casi sin transicién, desde el desierto a la época ce-
real, credndo: simulténeamente con la riqueza, las poblaciones donde
ella se comercia y la‘s huellas por donde se alcanza lo més rdpidamen
te 1la estacién. Estamos sin embargo, en plena vigencia del plan de
1.000.000.600,2n el cual, estimamos que la jerarqufa de Bahfe Blaneca,
ha sido justicieramente reconocida.

Considerando pues, como Puerto capaz de vincular su hinterland
con el exterior, el de Bahfa Blanca debe acepidrselo como puerto de
la tercera parte del pafls queAse desarrolla teniendo por limite nor-
te el paralelo 37 y por limite sur las profundidades australes de
aquél.

Pero si analizamos por una parte, el tipo de mercancfa que ha
solicitado sus actividades durante el medio siglo que lleva de exis-
tencia y, por otra, las extraordinarias posibilidades de su amplia
zona, es preciso dividir a ésta en tantos sectores como rubros ten=—
gan las anteriores. En el primer caso, comprobaremos que el 94% del
total de las mercancf{as movidas por el puerto de Bahfa Blanca, estd
constituido por cereales.

Hay, en consecuencia, un predominio dé este tipo de produccidn
que impone deslindar del conjunto demgy hinterland, la zona de la
cual proviene, | -

Ella se desarrolla dentro de una lfnea que partiendo del mar
frente a Tres Arroyos, pasa por Olavarria, Boliyarl_tugygy gl‘oeste
para alcanzar General Pico, abraza el ramal del Perrocarril Bahfa
)Blanoa al Norogste,whagtavﬁuigga Renancd, en el Sud de Cérdoba y
| comprende todavla zona del terri.orio de La Pampa, en la cual se de-
sarrolla el Perrocarril y en consecuenclia el sembradfo; desde Gral,
Acha toma una direccién Sudeste pasando por las inmediaciones del
Rfo Colorado y cruzando el ramal de Patagones entre sus dos dltimas
estaciones.

La zona as{ delimitada que constituye el sector cereal, dentro



del hinterland de Bshfa Blanca mide unos 100.000 KIlOmewse. .

de la cual el 90% queda situsdo dentro de la Provineia de Buenos Aires
se beneficia de un régimen de lluvias cuya&hormaies de precipitacién
varfan entrg 400 y 700 mm. y comprendiendo, en fin, una masa humana
de casi 850,000 habltantes, encierra no menos de 7 ciudades de nés
de 20.000 habitantes cada una, - e

" En 1la sctualidal; empero, resulta verdaderamente paradojal,
por otra parte, que Bahfa Blanca halléndose a 630 kilémetros més al
Sudoeste q-ue Buenos Aires y contando con un buen puerto nadional, se
encuentre casi tétalmente desvinculada econdmicamente del Valle del
Rfo Negro y el Neuq-uén, pero la realidad es esa adn cuando a fuergza
de decirlo en base s un andlisis primario de la situacién,haysmos a
veces llegado & convencernos que esas regiones estdn hoy incluidas en
la zona de influencia de esta cludad. |

. Nos encontramos también con otra situacién paradojal y es, la
de ser Bahfa Blanca duefia de 5 puertos y ninguno de ellos goza'de fram
quicia de puerto de Uliramar, ni siquiers sirve de cabecera a un ser-
vieio permanente de dabotaje entre esta: ciudad y los puertos del li-
foral patagdnico.

Por los muelles locales podrfan tener cdmoda salida al exte-
rior todos los productos exportables no sélo de ia extensa zona agri-
colo~-ganaders méds inmediata sino también aquéllos provenientes de la
regién andina de Mendoza y San Juan y de los territorios de Rio‘lon |
gro y Neuquén, por ejemplo.

Ademds, con la implantacidén de un servicio regular de cabotaje
con el Sur, que se inicle y termine en puerto nacional, se abagstece-
rfa con grandes ventajas a las localidades costeras de la Patagonis,
puesto que esta ciudad posee un comercio de firme solvencia y estd
progresando notablemente en la industria. ILas unidades mercantes
empleadas en esa navegacién costera dispondrfan sus bodegas para
traernos, de regreso, los prodictos del Sud, especialmente lana. Con=-
signamos aquf, como simple informacién, que entonceazse?ia ocasién

propicia para la creacién de un mercado centralizador de lanas en



Bah{a Blanca y que sobre dicha sugerencia hay una iniciativa de un ca~
racterizado vecino Que tiene amplios conocimientos sobre esta maferia.

BEn cuanto a la regidn de Cuyo, se beneficiarfa igualmente eon
ei envio de sus productos a esta ciudad en donde encontrarfs también
facilidades apreciables para adquirir gran parte de lo gque consume,

Con decretar las franquieia de ultramar a nuestro puerto y des~
viar el tréfico de esas regiones q-ue hemos anotado, hacia los muelles
locales, el pafs recibird un aporte cuantioso en su economfa, Es hora
ya de comprender que la polftica de absorcién de la Capital PFederal,
es antimtural, geogrdfica y econdémicamente,

¢6mo es posible aceptar como justo, que los productos de Mendo-
za, San Juan y Rio Negro, que estén destinados al consumo de las po=-
blaciones del Sud, por ejemplo, recorran inmensas distancias para llew
gar sl puerto metropolitanoc y, desde s8llf emprender otra jornada que
los encarece y los perjudica. Contemplando este problema con una vi=-
gién realista, se impone una rectificacidén inmediata, porque asi lo
exige la propia y natural evolucién de Bahfs Blanca y su zona de in-
fluencia.

CAPACIDAD PROIUCTIVA DE LA REGION:

Esa zonsa que hemos delimitado dispone de una riqueza agricola
cuya medida estd dada pof los tres y ocuatro millones de hectédreas sem-
bradas cgpaces de una produccién normal de dos y medio millones de
toneladas, de las cuales un millén metecientos mil eorresponden al
trigo, ogarenta mil a la avena, itrescientos mil a la cebada,ete.

Ie movilizacién de la importante masa de cereal, que constitu-
ye su saldo eiportable, supone un recorrido total, de algo més de
%50 millones de tn<km., realizando una distancia medié de transporte
no superior a 200 kildémetros y cuya constancia a lo largo del dltimeo
decenio, permite desde ya afirmar que la mayor expansidén del 4rea bajeo
cultivo estd impedida por el costo del transporte a puerto.

Superpuesta con la supeificia ya definida como zona econdmica
del puerto de Bahfa Blanca y ampliada en virtud del ramal ferroviario

que lo une a Neuquén y, que le permite anexar el tercio Norte del te~



rritorios de Rfo Negro y la totalida-d del de Neuguén, completando
una superficie de 300 mil kildmetros cua-drados que comprenden 1 mi-
116n de ha-bitantes, se encuentra la zona destinada a la explotacidn
gansdera.

En cifras redondas ella comprende 11 millones de ganado de las
cuales 3 son de vacunos y ocho de lana-res. De la existencia 'ganadera
mencionada pertenece a la Provincia de Buenos Aires el 90% de los
vacunos y el 70% de los ovinos,.

Tanto en el desarrollo de la agricultura como en el de la‘s
curvas que explican el contenido de cabezas por hectérea, las méximas
densidades se observan siempre deslizéndose sobre la costa del mar,

& 1o largo de los Partidos de Tres Arroyos y Coronel Dorrego para
ganar desde a‘h{ en direccidén Noroeste la s praderas gque se extienden
a8 espalda de la serranfa g-ue culmina en las proximidades de Saave-
dra.

El apéndice en que resulta amplia’da la zona econdémica de Banhia
Blanca en virtud del ramal a Neuquén, contribuye aifn con cifras no |
comunmente sospechadas, a incrementar e/l tréfico portuarioc:las 40 mil
hectéreas bajo riego que existen en el Valle del Rfo Colorado y més
aln las 80 mil g -ue constituyen ese emporio que ha dado en llamarse
el Valle Superier del Rfo Negro, despachan anualmente una 170 mil to-

neladas de productos a-grfcolas, entre las cuales 90 mil estd-n cons~

tituidas por frutas y legumbres y 50 mil por forrajeras. Si a ello se
agrega unas 35 mil tonelada-s de cal y yeso, que ciertos yacimientos
de 1a zona destinan a las f4 -bricas de cemento de Olava rrfa y algo
més de 170 mil tonelada s de inflamables, producto de los yacimientos
del extremo oeste de la 1fnea, se tiene un panorama aproximado de la
capacidad econémica del hinterland de este puerto.

Todo ello repercute sobre lgactividad portuaria bajo la forma
de un movimiento de exportacidén, cercanc z los dos millones de tone-
ladas y cuyo valor en afios normales alcanza a 200 millones de pesos.

Complementariamente o como una consecuencia de aquellas cifras,



las estadfsticas seflalan un valor de 30 millones al comercio importa-
dor, por cuyo intermedio se introducen 250 mil toneladas anuales; el

cabotaje costero contribuye ain, con un tonelaje que excede también

lars 250 mil toneladas.

Nos hemos referido y hemos sintetizado con las cifras meuncionse
das 1o gue constituye la zona econfmica inmediata del puerto de Bahfa
Blanca. Apesurémosnos a expressr que considerado como instrumento de
vinculacién con el exterior, también corresponde anexar a aquélla, to-
do el resto de la Patagonia con sus problemas y sus realidades,

LA RUTA DE BAHIA BLANCA A BARILOCHE:

Pa/saremos a estudiar la influencis que para Bahfa Blanca ¥y
el Sudoeste argentino tendrd el camino pyyectado desde esta ciudad a
Sa-n Carlos de Bariloche, ya hoy en plena realizacidn.

Unir la Cordillers sudoeste con Bahfa Bla-nca llevando hacia
all4 carreteras y por su conducto too lo que es manifestacidn de pro-
greso en la vida moderna.es hacer realmente obra nacionalyz ha dicho
el doctor Heriberto Martinez a- 1 fundar su proyecto de lay sobre la
tata a Bariloche - con ella se argentinizaré la Patagonia y se elimi-
nardn los factores adversos derivados de su aislamiento y su abandono,
se afianzard el sentiniento nacional y se logrard cohecionar y sumenw
tar su poblacidn que se verd as{ acercada a los grandes centros urbaw
nos por un medio tan prdctico, rdpido y econémico de comunicacién.

Bsta torea, por ta-n largos afios postergada, debe ser vigorosa-
mente iniciada, las condiclones econdmico~sociales por las que atra-
viesa el mundo y la preponderancia que en 41 han tomado las fuentes de
ma-teria prima son una seria advertencia para nuestro pafs que las po-
see con tanta largueza en esa un poco olvidade Patagonia donde casi tén
do estd librado al esfuerzo individua-l y donde,es doloroso reconocerle
las condiciones de vida y de trabajo son tan distintas a las que nogo~
tros conocemos como natmazles que, harsta el reclutamiento de personal
obrero, su manejo, alimentaciﬁn, aptifudes, etc., constituyen otros

tantos problemas cuyas soluciones son tfpicas y totalmente extrafias a



los principios que inspiran nuestra legislacién del trabajo.

Se ha dicho y por cierto con sobrada razdén que la solucidn de
muchos de nuestros problemas nacionales son puramente problemas de o=
municacidn y de transporte,

Sin entrar a analizar la significacidn polftica, cultural, mi-
11 tar, de turismo, etc. de esta importante ruta, dado el carfcter del
presente trabajo, pasaremos a eétudiar con algdn detanimiento la fun-
cién sue eoondmica??ha de corresponderle,

La funcién de la carretera es sustancia-lmente en este casc la
de incrementar el desarrollo de uns inmensa zona argentina plena de
riquezas en reserva y que gravitardn decididamente en el futuro de la
Nacién.

El costo del tramsporte estd tan I{ntimamente ligado a la comer—-
cialigzacidn de esas riguezas que resulta ateriaslmente imposible inten.
gificar su produccidén, sin que previamente haya sido resuelto favora-
blemente aquél problema .

Siendo axiomitico que en el campo econémico solo se progresa
oreando rigueza, es obligado concluir en que produciéndolo més y me-
jor es como realmente se avanza, adn cuando fendémenos de distribueidn
de grande incidencia y graves consecuenclas parecieran a veces indicar
lo contrario, Se ha sostenido y no con buensa razones por cierto,q-ue
el camino es un ruinoso competidor del ferrocarril y que su construc—
cidén afecta intereses respetables que en su hora llenarén una funcién
de primera magnitud. Econdémicamente esos argumentos son inaceptables.
El camino tiene en parte una funcién de competencia - es cierto - pero
ella es solo perceptible guardo los costos de transporte que €1 detenr
mina se compara-n con los precios estalbecidos por tarifas ferrovia-
rias de monopolic y tal sistema, eminenmente destructor de riqueza,no
puede uerecer la atencidén de la ciencia econdmica.

Por otra parte sabemos g-ue en el transporte de productos a
largas distancias, el ferrocarril todavia es insustituible, cuando sus

tarifa-s se ajustan a la realidad de los capitales invertidos, a los



gastos de explotacidén, a la-s razonables smortizaciones del costo
del material y a justas utilidades de la empres=a.

En distancia ha- sta 200 kilémetros mis o menos, que varfan
con el varia-r de los precios de las mercaderfas transportadas y lss
caracterfsticas de las mismas, es indul:blé que el transporte auto-
motor se tra-duce en una serie de ventajas ~ menor ndmero de movi-
mientos, mayor comodida-d, rapidez, etc. - y ademfs en una conside-
rable economfa en el flete, pero en los pafses de extensas superfi-
cieas como en el nuestro, ambos sk temas de transporte deben comple~
mentarse y realizar entre ambos la verdadera funcidn gue econémica-
mente les corresponde.

La lfnea ferroviaria a Zapala fué en su hora el motivo pre-
ponderante del desarrolo alcanzado por ag-uellas regiones, pero vi-
vimos en un siglo en el cual cada meta alcanzada es solo una etapa
en el camino a recorrer y entonces es ragonable que g=te haciéndo-
nos eco de las nuevas exigencias del mercado, nos resolvamos a adape-
tarnos a ellas creando esta impoftante v{a de comunicacidn que sig-
nificard rapidez y seguridad en los transportes y por sobre todo el
imprescindible abaratamiento de los fletes, hoy mésklevados gque nun-
ca por lars ca-usas que son del dominio pdblico. _

Las enormes riquezas del Valle del Rfo Negro y su activida-d
in€2sante, las reservas inmensas del Territorio del Neug-uén con
sus pogsibilidades insospechables, la necesidad imperiosa que tiene
el pals de fomentaf el desarrello econémico, de las regiones més
lejanas de la capital cuyo gran crecimiento amenaza con tornarse
perjudicial al extremo y el evidente beneficio que resultard para
la economfa general de la canalizacidén hacia el puerto de ultramar
que serd Bahia Bla‘nca en un futuro - que por suerte parece ya no
lejano -, indican a la realizacidn de esta obra como uno de los ma=-
yores esfuerzos de los poderes plUblicos en favor de los bien enten—
didos intereses de todo el pafs.

La tarifa ordinaria de pasajeros en los ferrocarriles argen-

tinos es algo més de § 0,06 por pa-rsa-jero kilémetro, en tanto que



1la-de los transportes camineros es solo de $§ 0,03 por pasajero kild-
metro, es decir:la mitad. Estas cifras dan pues una idea cabal de lo
que en esta classe de trdfico puede beneficiar a Bahfa Blanca y al
Sudoeste argentino, la ruta pavimentada que estudiamos.

LA ZONA DE AFLUENCIA:

Considerando la ruta de Bahfa Blanca a San Carlos de Barilo-
che bajo el aspecto de las zonas de afluencia que a la misma corres—
ponden, podemos dividirla en tres grandes seccionestBahfa Blanca -
Rfo Colorado; rfo éolorado-?lottier; Plottier-San Carlos de Barilo—
che.

En el primér tramo, la ruba cruza una zona agricola ganadera |
de terrenos arenosos cubiertos en gran p:irte con montes de jarilla,
matorro, chafiar, caldén, piquillin y algarrobo, muy propicios a la ;
erosién, muy pobres en pastos, con una preéipitacidn pluvial anual
muy voriable y en general m rcadamente insuficiente, sus explotacio-
nes son de tipo.definidamente extensivo y realizadas con procedimien-
tos primitivos a excepcién de las adyacencias de Médanos y Rfo Colo-
rado.

La produccidén agricola media, en especial trigo, puedeffijarv
se en 8 fanegas por hectd-rea, siendo su calidad de la considerada
de exportacién.

En cuanto a sus lanzss son de tipo cruza mediana, limpias,
con un rendimiento normal de 4 kilos por animal en la esquila de
septiembre y de 2% en la de marzo. La mestizacién de sus haciendas
es marcadamente pobre y ello obedece al sk tema de explotacidn.

El valor de la tie: ra es escaso y por ello susceptible de un
apreciable aumento como consecuencia del camino pavimentado de que
nos estamos ocupando.

Dos factores ajenos a la actividad normal de las zonss agro-
pecuarias cabe destacar en este caso, en el primer tramo de la ruta
a Barilochesla sal y la lefia.

Salinas Chicas, en Nicol4s Levalle, con sus dos establecimien.

tos - Ba‘rrancas y La Aurora - y la Salina de Anzodtegui, son otros



tantos fuctores de actividad regional interesante con una produccidn
anual superior a 75.000 toneladas que se cotiza embolsada sobre va-
gén en el lugar de carga a % 25.-m/n la tonelada.

Ia lefia por su parte, es motivo también de una explotacién muy
especial, en estos cinco dltimos afios en los que la escasez de com=
bustible de mds rendimiento y los elevados precios de los mismos han
obligado a 1las industria-s a buscar este suceddneo regional, detere
minando a-sf la tala de los moantes vecinos a Nicolds Levalle, Alga-
rrobo, Gaviotas y Rfo Colorado.

El producido de esta explotacidén puede estimarse hoy en algo
més de 10.000 toneladas por afio y su precio en grundes trozos es de
$ 35.~a $ 40.- por tonela-da sobre vzgdn en el lugar de carga.

Ista seccidn de la ruta tiene pues una relativa importancia
econlmica actusl y ella gueda concretamente reflejada en el trifico

anual de la produccidn g-ue registra y que se descompone asi:

Cerea-les 24.000 toneladas
Frutos del pais 24300 "

Sal 754000 "
Lefia 10.000 "
Va-scunos 28,000 cabezas
Lanarés 150.000 "

Por su parte, R{o Colorado en especial, que posee obras de
irrigacién hechas en el rfo del mismo nogbre - como ya vimos en su
oportunidad -~ tiene ademés présperos cultivos intensivos con una pro-
duccidén equivalente a 3.600 toneladas anuales g-ue se forma con fru-
ta 2.000, legumbres 40, semilla de alfalfa 50, papas 800, pasto 200.
vino 12 0 y varios productos 3%90.

Comprendiendo pues todos los productos de la primera seccidn
de la ruta obtenemos los sigulentes totales de carga originada a lo
largo de los 170 kildmetros que separarsn Bahfa Blanca de Efo Coloradi

Cargas generales 110.900 toneladas

Haclienda-gs



Vacunos 28.000 cabezas
Ovinos 150,000 "

Considerando gue por las caracterfisticas del terremo los cami-
nos de tierra que unen a-ctualmente ambos puntos terminales de la
geccidn, se ha-llan casl siempre en mal estado para el trénsito au-
tomotor, teniendo muy en cuents la distancia mixima - 170 kilémetros «
y los benéficos efectos que las carreteras pa-vimentadas llevan al
productor, resulta por demds evidente que este tramo del camino de
Bahfa Blanca a Bariloche estf llamado a operar un notorio crecimien-
to en la actividad econdmica de esa zona de afluencia y en especia-l
a provoca-r la valorizacidén de las tierras y lo que es més importanw
te afin: un margen de utilidades del productor mucho més remunerativo
que el actual, al p:r que importard incorporar a los procedimientos
de explotacién mé-s racionales, muchog miles de hectéreas gue hoy
permanecen casi inaprovechadas.

La segunda’seccidn - Rfo Colorado-Plottier - comprcnde 8l ex=
tenso va-lle del Rfo Negro de caracterfsticas especiales y por tal
causa, vamos a establecer para su estudio una sub-divisidén que con=-
sideraremos apnarte y que tendrid por extremos a Rfo Colorado y Choele
Choel. Esta subdivisidn corresponde mds o menos al cruce de la zona
comprendida entre los Rfos Colorado y Negro. |

Aquf la ruta de Bahfa Blanca a Bariloche debe pasar por ung
regibén de tierras arenosas, cubiertas de montes de matorros, jarillas
y chaflares con algo de piguillin, ca-1dén y algarrobo, muy pobred en
pastos, con precipitacidn pluvial muy escasa, 300 mms.anuales término
medio, aguas salobres y dedieada exclusivamente a 1la explotacién de
ovinos en forma ex.cusive y por sistemas completamente primitivos.

Es norma en esa zona cruzada por el camino en unos 180 kilé-
metros m&s o menos, poblar los campos a razén de 600 animales por -
legua cuadra-da. Se obtiene de ellos por cabeza 4 kilos de lana en
la eaquila de septiembre y 2 4 en la de marzo. El tipo de las mismas
es el conocido por cruza mediena y tiene la caracterfstica de ser lim

pia de cuerpos extrafios. ILos establecimientos ganaderos son de tres

=
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o cuatro. leguas de extensidén como minimo y carecen en general de como=-
didades de todo ordens Las comunicaciones son sumamente precarias y el
trifico se realiza'per Rfo Colorado, Juan de Ga-ray, Pichi Mahuida,
Fortin Uno, Zorrilla y Choele Choel. ‘

La produccidn de esta zona se reduce a unes 1.000 toneladas
anuales de frutos del pafs que son transportados en su totalidad por
el ferroca-rril desde los puntos antes indicados siendo el medio de
- acceso a las estaciones, huellas poco menos que intransitables.

Para esta regién, el paso de la carretera que estamos estudian-—
do representsrd indudablemente una prosgperidad insospechada y el medio
indispensable para'producir una verdadera actividad econdmica.

La otra parte de la segunda seccién del camino a Bariloche
¥ que tiene segén lo hemos diého a Choele Choel y Plottier por puntos
terminales, corresponde a la zona inmdiata al Rfo Negro con el valle
propiamente dicho que se considera 1im1tado por Villa Regina y Neuquén

Esta gran zona que tiene 221 hahitantes de Hste a Qeste con
tierras notablemente fértiles como conscuencia de las obras de irriga-
c¢idn efectuadas y que beneficia-n a unas 60,000 hectéreas, se encuentri

dedicada a Jos cultivoes intensivos, con sus tierras divididas en pe-
queflas parcela-s, densamente pobladas con centros urbanos importantes
como General Roca, Cipolletti y Neuguén y sus industrias conexas en
pleno desarrollo.

Su produccién puede clasificurse asis

Frutas 55.000 toneladas
Papa 30000 "
Pasto 12.000 "
Semilla de Alfalfa 5.000 "
Legumbres 800 "
Mndera de 4lamo 1,000 w

Como consecuencia de tal clase de actividades se han desarrolla
do intensamente la vitivinicultura y la fabricacién de dqulces y conser

vas contando actualmente con 200 bodegas y numeiwsos establecimientos

destinados a industrializar la fruta y las legumbres.



Como Indice demostrativo de esa actividad consignamos las si~-

guientes cifras que corresponden a una produccidén normal anuals
Vino: 200.000 cascos 20,000 toneladas
Dulces y conservas 6.000 "

Ademés aIluyeﬁ a la zona del valle del Rfo Negro: 2.500 tone-
ladas de rafaelita, 150 tonela-das de carbén a Contraalmir ante Corde-
r0, que vienen de las minas del norte del Territoriodel Neuquén y
43,000 toneladas de yeso y alabastro a Cinco Saltos, Allen, General
Juan F. Gémez y Stefenelli, proveniente de minas de la regidn.

Podo el trdfico totaliza 175.450 toneladas transportadas por
el ferrocarril hasta Buenos Aires en su gran mayorfa, que egel puerto
de embarque de las frutas de exportacién y-el mercado distribuidor ded
consumo interno.

El més grave problema creado a los productorcs de toda esta
rica zona es el de 1la faltaﬂe precios remunerativos para sus produce
~tos que en su casi totalidad van siempre a poder de intermedisrios e
trustificados pare la compra, imponen precios de monopolio y se apode-
ran asf de la utilidad del productor.

La clasificacién de las frutas, la necesidad de acondicionare
las en breve plazo en la forma como lo exige la exportacién, la fal~
ta de cdmarass frigor{ficas y las dificultades para organizar el trans
porte en forma econémica son otros tantos expedientes de los que se

valen los intermedl:rios gcopiadores pam el logro de sus finalidades.

Es de esperar y desear pues,que este camino de Bahfa Blanca
a Bariloche, que cruza el Valle del Rfo Negro en toda su extensién,
intensiva/mente cultivado y que significaréd una ruta rdpida, segura
y econdmica, produzeca sus efectos a corto plazo parque los mismos han
de traducirse en fletes m&s acomodados, en més radicacién de industrim
'y en especia‘l,en mayor demanda con la consiguiete tonificacidén de
los precios y el a-umento del beneficio colectivo.

Ia tercera y dltima seccién de la ruta segin el trazado apro-

bado corresponde a la distancia que media entre Plottier y San Carlos

de Bariloche pasando por Picun Leufd, Piedra del Aguila y Paso Plores.



Econdmicamente interpretada esta seccidén de la ruta es la que
tiene con su trazado menores justificativos de orden local. En efecto
desde Plottier hasta Paso Flores, toda la zona que cruzaré la carre-
tera bordeandc el rfo Limay unos 200 kildmetros para continuar luego
al sudoeste carece de interés econdmico actual y es un factor de nin-
guna posibilidad como aportadora de tréfico al camino. Las tierras
por lasque cruzard, si es que ese trazado no se modifica -~ hay estu~
dios serios y bien fundados en tal sentido - son de las caracter{sti-
cas en la Patagonia, tipo arenoso, con abundancia de cantos rodados,
cubiertas de montes bajos de jarilla, matorro y chilca, pastos duros
aguas salobres y solo apta s para explotacidn de ovinos y cabrfos
por los procedimientos méds rudimentarios.

Sus centros poblados importantes intermedios, en realidad este
@ltimo tramo de la ruta solo podrfa justificarse por tener su punto
terminal en Bariloche, cuyo tréfico y el de sus adyacencias serfa el
unico a efectuarse por la misma hasta Neuguén.

La verdadera zona de dluencia directa para la carretera de
Bahfa Blanca a Bariloche se halla mfs al ceste y estarfa formada ha-
cia el sud por el tridngulo cuyos vértices serfan Neuquén, Pino Hacha
do y Bariloche. Esta regién abamra la precordillkrs, posee tierras ex-
trema-damente fértiles, con aguae insuperables, buenfsimos pastos y
pobladas ademds de bosques con gran variedad de especies. ILs ganada;
r{a es en ella floreciente, hay grandes establecimientos en los que
se produce mediante sitemas comple tamente modernos en hermosas prade-
ras naturales de cola de zorro, alfilerillo, gampa, tomillo, neneo,
trébol, gramilla, yerbera, etc.

Puede afirmarse que gran parte de los 961.925 lanares, 152.925
vacunos y 541.157 cabrios q-ue segin el censo de 1936 pueblan los cam
pos del Territorio Nacional del Neuquén, se encuentran en esta zona
considerada como verdaderamente excepcional y cuya importancia es

précticamente ignorada por muchos argentinos.

En la hocienda vacuna, predominsn las razas Heresford, Durham
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y Polled Ahgus de muy buen grado de mestizacidn. Se nota en estos
dltimos afios una sensible corriente de aumento en animales de ra-
za Holando Argentina destinédos a tambos y a8 una incipiente y muy
halagliefia industria lechera a inmediaciones de Bariloche y El1 Bols
sdn. |

Gran parte de estze haciendas tienen como su principal
mercado consumidor a nuesiro veeino pafs del oeste: Chile, con el
cual se mantiene por los diversos pasos de la Cordillera un acti-
vo comercio. Se remiten también animales & la plaza de Buenos Ai=-
res uti lizando el Ferrocarril par Zapala localidad que registra
una carga snual de mé-s de 17 mil cabezas.

Los cueros vecunos de esta zona tienen exvelentes condicios
nes para la industria y se obtienen por ellos muy buence precios
en atencidn a su resistencia imputable seguramente a las condicios
nes climatéricas. El trdfico anual de éstos se estima en més de
800 toneladas.

En los cvinos predomlnan las razas Merino Australiano, sus
cruzas Merino ArgentinoyRommey Marsh cuyas lanas de tipo eruza
mediana y fina logra muy buenos precios en el mercado por su lim=-
pieza y sus aptitudes para la tejedurfa de pafios. Puede estimarse
g-ue lass lauus de la regifen obtienen en el mercado un 30% més
de precio g-ue lasde la llanura. La industria nacional es casi
consumidor absoluto de toda esta produccién. El1 rendimiento medio
de lana por animal en la zona es de 3 a 3% kilos realizédndose una
sola esquila en el afio,.

Debemos referir que también en ovinos se realizan importan-
tes tra-nsacciones con Chile, pero sin embargo, Zapala, centro
de la zona registra las sigulentes eifras del movimiento de cabe-

zas y lanas que son demostrativas de la importancia de esta clase

de explotacién ganadera;



Ovinos ' 160.000 cabezas
Lana 4.000 toneladas

Este trifico pertenece en su mayor parte a las zonas adya=-

centes a Zapala, Picun lLeufd, Catan Iil, Junin de los Andes, San
‘Martin de los Andes y Bariloche, pues si bien la zona norte del te-
rritorio, ouyo punto de afluencia es Zapala, posee explotaciones gg
naderas, estas asumen proporciones notoriamente inferiores a las de
la que nos ocupamos.

Ademfs, los bosyues a veces impenetrables de molles, ciprés,
lengue, alerce, arrayén, maitén, laurel, calafate, palo piche, coi-
hué, raulf, etc., que cubren miles de hectdreas en esta regién, dan
motivo a uns interesante actividad forestal. -

Asl por ejemplo, Zapala ha registrado un paso de 2,500 tone-
ladas de rollizos de esta zona en el afio 1942, muy en especial de
pino de araucaria, cuyo destino es la fabricacidén de papel y de ma-
deras compensadas o terciadas para cuyos usos tiene excelentes cond
ciones. Se han remitido también partidas importantes de rauldi,
coihué y otra.s maderas de uso industrial.

Constituye una actividad propia de esa regidn la caza del
zorro colorado, cuyo cuero tiene precios muy remuneratives, En el
afio 1942 el trdfico de pieles estuvo representado por unas 80 tone-
ladas de carga elocuentemente demostirativa de la importancia que es
ta riqueza asume en la zona motivo de nuestro estudio.

En Plagza Huincul y Challacd existen las grandes explotacio=
nes de yacimientos petroliferos que con el trazado actwml del camin
s0lo se benefician en parte por hallarse ubicado a unos 80 .a 90 ki~
lémetros mé- s al oeste del mismo.

La importancis de esta actividad queda reflejada en las oi-
fras correspondientes al dltimo afio de produccidns
Plaza Huincul 85,000 toneladas
Challacd 104.000 "



Lo que forma un total de 189,000 toneladas al que deben adi=-
cionarse unas 700 de sub-productos.

Estas cifras serdn facilmente superadas en el afio econémico
presente debido & que la produccidn se ha intensificado como conse-
cuencia de la escasez de combustible y no es aventurado asegurar
gue el totasl del petrdleo a transportar sobrepase las 250,000 to-
neladas.

Zapels ha registrado ademds el sigulente tréfico de cargas:

Carbén 6,000 toneladas
Piedras lajas 350 "
Sal de roca 800 "
Arcilla 2.500 "
Barita %4100 "
Plomo 700 "

La ruta de Bahfa Blanca a Bariloche con el trazado dispuestc
-~ pasando por Pledra de Aguila - deja al oceste toda esta importan-
te zona de produccidn que resultard asf separada por distancias
que pueden estimarse entre 80 y 200 kildmetros o mds de terrenos
muy poco propicicspara el trénsito, con épocas de imposible comu-
nicacién, con grandes pendientes que dificultan seriamente el trars
porte de cargas y sin bastantes caminos principales Que corriendo
de oeste a este facili%en el acceso a la ruta pavimentada, de tal
maners pues que aungue los efectos que a la regidén podrd producir
indiscutiblemente la obra, serdn altamente dtiles, no podemos dejm
de consignar que los mismos serdn debilitados en gran parte por
las circunstancias apuntadas.

Debemos sin embargo destécar que adn con ese incomveniente
en cierta forma antiecondmico, esta carretera adquiere importane
cia vital para el Territorio del Neuguén y que ias posibilidades
que brinda & las riquezas a que nos hemos referido, son tan enor-
mes, que resulia realmente imposible concretar una previsidn con

probabilidades de aclerto,.



LA RUTA y BAHIA BLANCA:

Pretender mensura-r a-si a priori, cuales serdn las venta-
jas que para Bahia Blanca como ciudad comercial y portuaria podré
significar la construccidén de la ruta afirmada que le dé acceso
al sudoeste argentino es imposible tarea en un trabajo de esta naw
turaleza mucho més cuando el mismo ha debido realizarse sin elemen-
tos concretos de informacién.

Nos ha parecido de interés destacar ello no obstante, dos
aspectos de esta cuestidn que seguramente pueden dar un fndice su~
ficientemente significativo como para formar siguiera un concepto
aproxima-do de la fuerza de incrementacidn que para la actividad
de Bahfa Blanca puede ser esta obra visal.

Toda la zona de influencia afectada a la ruta estudiada re-
gistra un trifico de carga recibido, que supers a las 160.000 tone-
ladas por aflo, compuesto en su casi totalidad por mercaderfas gene-
rales de consumo normal,

Ahora bien, si teneriow cn cuenta que en virtud del régimen
de monopolio que impera un ibu transportes de esa zona, en mérito
a la s tarifas de tipo parabdlico q-ue se aplican y que hacen impo-

sible a la misma el aprovechamiento parcia-l de la baratura del

transporte por sus medios excluyendo otros sistemas y, en resumen
lo que results del estudio de los hechos, podemos afirmar categb-
ricamente qué @t comercio y la industria de Bahfa Blanca partici-
pan en el movimiento de esas 160,000 toneladas de :ercaderfas gew
nerales que recibe el asudoeste argentino, con una cuota tan magra
que sin duda no tiene significacidn.

La habilitacién de 1la ruta permitird utilizar un sistema miz
to de transporte, la v{a marf{tima y el automotor establecerén un
régimen de competencia tal que en adelante je serd imposible al mo-
nopolio excluirnos de la actividad de las reglones de afluencia a
la carretera porque tendri que enfrentar con sus tarifas un siste-
ma de transporte en el cual la mitad del recorrido se habri efec-

tuado con fletes de imposible commetencigceon los medios de trang-



porte terrestres.

En tal supuesto, la lucha solo podri entablarse entre el
automotor y el riel‘para el recorrido Bahfa Blanca-Bariloche y
puntos intermedios pero sicmpre y mientras existan las posibilida-
des que brinda la carretera, Bahia Blanca no podré ser desplazada
de su situacién de mercado distribuidor obligado de los artfculos
de consumo que el sud y el oeste requiera.

Muy singular situascién podr4 perfectamente plantearse con
respecto a gran parte de los productos no perecederos que de la
zona de afluencia a la ruta, pasa-n hoy por Bahia Blanca sin brin-
dar a esta ciudad absolutamente ninguna oportunidad de favorecerse
con su manipuleo o transacciones. De tal forma, pues, aparte del
beneficio que a los tramsportadores brindard este camino en forma
directa o indirecta, el mismo significard también para Bahfa Blan-
ca un motivo de incremento de sus transacciones y una utilidad que
por no incidir en productores ni en consumidores puesto qu@?favore-
cen, tendrid el doble cardcter de legf{tima y econdmica.

En la a-ctualida-d - 1o hemos visto anteriormente = resulta
verdaderamente paradojal que Bahfa Blanea, situada a més de 600 ki
1émetros més al sudoeste que Buenos Aires y contando con un puerto
nacional de primer orden, se encuentre casi totalmente desvincula-
da econdmicamente del Valle del Rfo Neguro y del Neuquén., Pero la
realidad es esa, afn cuando a fuerza de decirlo, hayamos a veces
llegado al convencimiento que esas regiones estén hoy incluidas
en la zona de influencia de esa ciudad,

La ra-dicacién de indus rias, el establecimiento de frigo-
rificos para frutas, el turismo, el tréfico en gran escals de lanas
minerales, de cereales y de toda clase de productos propios de la
zona, serdn solo algunos de los acontecimientos gue es dable pre~

ver desde ya pero, como todo ello es materia més que suficiente

para otro estudio, bdstenos con solo mencionarlo.



Lo que sf queremos destacar aguf como de srandes efectos pa-
ra Bahfa Blaneca es la posible transformacién de su puerto comercial
de carrga y cabota-je en puerto de ultramar para importacién y ex—-
portacidn, en cuyo supuesto la ruta a Bariloche convertirfs a nues-
tra ciudad de manera exclusiva en el punto obligado de toda la ace

tividad econdmica de la zona de su influencia.



UN ANALISIS DE LAS SBRIES ESTADISTICAS

Los muelles particulares del estuario de Baghfs Blanca, son
parte integrante de autorizaciones conferidas por las leyes nime-
ros 3344, 3350 y 5574.

La primera autoriza a la Empresa del Perrocarril Sud a
construlr cuantss instalaciones portuarias = mueiles, galpones,ete
~ le sean necesarias para descargar el material de vias que dicha
Empresa habrfa de necesitar nara prolongar sus rieles hasta el
Neuguén.

Le se-unda otorga igual autorizacidén a la Empresa del Few
rrocarril Bahfs Blanea al Noroeste y con idéntico fin y, la ter~
cera,autoriza la construccién de un puerto que sanciones legisla-
tivas posteriores han aceptado reducir a las proporciones que ofre
ce actualmente,

La explotacién de las vfas férreas a que se refieren las
leyes citadas inducen a las Empresas a ampliar sus primitivos
mielles doténdoles de cemodidades para embarcar sin movimientos
intermediarios, los productos de la zona, transportados desde el
sitio de produccién por su intermedio. Es as{ que sucesivas auto-
rizaciones legales o adminisirativas convierten a los pequefios
muelles, construidos en virtud de las leyes ndmeros 3344 y 3350
en los iumportantes puertos de Ingenicro ;Qite y Galvén, los cuales
por fusién de las Empresas ferroviarias a las cuales pertenecieron
trabajan, a pesar de sus diferencias esenciales, como un puerto
fnico.

El movimiento de exportacién de cereales y demds productos
de la zona, se inicia en Bahfa Blanca haeia 1890, con un embargue
de 10 toneladas de mafgz; en 1900 ya despachaba 279 mil toneladas
de trigo; en 1908 pasaba por primera vez el millén de toneladas y
en 1924 exced{an de lbs 2 millones.

Tratado este desarrollo anmual por métodos estadfsticos cono
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hfa Flanca las mercadcrfas genersles, tanto de produccién nacional,
como extranjeras, procedentes de Buenon Alres y puertos de la costa
sud y embuarcar s su vez, con igual destino, la lana y demés frutos
de la zona.

La construccidn del muelle nacional fué pues, iniciada hacia
1922 y terminada a principios de 1929; en junio del mismo afio se 1i-
bré al servicio pdblico habiéndose desempefilado en las eficlentes
condiclones cue son notorias.

Este acontecimiento que no es sino el principlo del gran puer
to de Bahfa Blanca, constituye una decidida afirmacién de la sobera-—
nfa nacional en cuanto integra un conjunto de actividades similares

tendlientes a volver al patrimonio del Estado la actividad portuaria.



EL PUERTO DE ULTRAMAR

qué modalidades es conveniente atribuir al puerto en formacién
y de cuya pd ente vitalidad son un indice, desde luego, la total ab-
gorcidn del movimiento de cabotaje,sus 460 metros de muelle, sus am—

plios galpones, sus espaclosas ca-lles de acceso y por fin, la posi-

bilidad que deseamos inminente, que nuestro Parlamento decida acordar
los fondos requeridos por el mismo inteligente legislador a cuya ini-
ciativa se debid ta,mbién la Ley originaria. Qué modalidades, decfa-

mos, deben atribuirse al puerto en formacidn?.

Tenemos la firma conviceidn, desde luego, que cualquiera que
sea el desenlace del tremendo conflicto que deprime nucstras activi-
dades - y conturba nuestros espiritus - las curvas que traducen el
movimiento de exportacién de Bah{a Blanca, no han de sufrir otro des-
censo que los que producen las ocasionales fluctuaciones de lus fac~-
tores meteorolégicos. ientras la humanidad no sustituya la alimenta-

¢ibn a base de trigo y carne, la produccidén de las praderas de la Pro

vincia de Buenos Aires, cuyo régimen climidtico y cuya proximidad a
los puertos les a-tribuye particulares ventajae de diverso género,no
tendrdn otra limitacién en su permanente progreso, que las que deri-
van de las condiciones naturales en que se desenvuelven.

Los coeficientes de giro, decididemente excepcionales que acu-
san anualmente, los modernos y potentes elevadores de Ingeniero White
~ hoy en manos del Estado - seguirdn por algdn tiempo come tituyendo
una referencia, entre los fndices de explotacién de nuestros puertos.

Pero, hay un hecho nuevo gque el bstado, habiendo contribuido
a hacerlo surgir y atendiendo su existencia a un interéds general fir=
memente expresado, no podrfa dejar de considerar en cuanto tiene re-
lacién con el movimiento portuario: nos referimos al uso del automo-

tor para el transporte de la cosecha a puerto y al cual el desarrollo
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del pgan de vialidad que a-tribuye a la zona de Bahfa Blanca unos
2500 kildémetros de camino asegurando trdnsito permanente, hace po-
sible.

El anflisis de las condiciones en que se desenvuelve el mer-
cado de fletes, permite establecer que la distancia 1imite de compe-
tencia entre el automotor y el ferrocarril alcanza actualmente a
108 kilémetros de puerto. Computando pues, los cereales despa cha~-
dos desde las 46 estaclones que guedan dentro de esta distancia y
atribuyendola al automotor, resulta que suman en promedio anual,
250 mil toneladas, quedando no obstante, registrados afios en que
ella alcanza a 400 mil.

La diferencis de fletes gque ocurre por esa circunstancia,re-

presenta una economfa media de § 1,20 por tonelada y en consecuencis

se puede establecer que un elevador con capacidad adecuada al alma-
cenaje de dichos voliumenes medios, puede amortizarse en un perfodo
decididamente breve o sea, que se trata de una obra requerida por
las modernas corrientes de tréfico.

Carece, sin duda, de importancia, la contribucién de los pro-
ductores de la ganader{a a los movimientos & exportacién:entre 10
y 20 mil toneladas anuales de lana y carnes congeladas - hasta la
época en que funciond el frigorf{fico de Cuatreros - pesando hasta
32 mil toneladas, son las cifras g-ue el ganadero local destina di-

rectamente gl exterior. Adn cuando estas asctividades estdn vuncula-

das a otros factores, no es superfluo considerarlas dentro de las
gque competen al puerto.

Cabe consignar, sin embargo, que incide sobre el puerto de
Rah{a Blanca - segin daios obte.uidos de una Conferencia sobre “"Ha -
bilitacién del Frigorifico de Cuatreros" pronunciada por el Doctor
Manuel Alvarez (hijo), el 30 de octubPfe de 1942 en la Cdtedra ILisans
dro de la Torre de Economfa Argentina, de la Filial Bahfa Rlanca
del Colegio Libre de Estudios Superiores - 18 partidos que ofrecen

numéricamente una existencia ganadera de 6.500.000 lanares, 2.500.0



vacunos, 120,000 porcinos. A esta existencia ganadera - anota el
misro autor - debe agreg rse las haciendas que pueblan los terri-
torios de Rfo Hegro, Neuguén y parte de los territorios de Chubut
y La Pampa, que también inciden sobre este puerto, de donde en la
zona tributaria de Bahfa Blanca tendrfamos una estadfstica apro-
ximada de 12.000.000 de lanares, 4.,500.000 vacunos y 400.000 por-
cinos, cifras de cuya importancia hablan por si solas.

Gran porcentaje de estas haciendas destinadas a la matanza
son remitidas a los mercados de Liniers y Avellaneda, teniendo
nosotros en Cuatreros - hoy General Daniel Cerri ~ un frigorifico
de primer orden, con puerto propio, de aguas hondas, que permite
el embarque de productos para la exportacidén, ubicado en el punto

convergente de una amplfsims red ferroviaria que unido a una buena

red caminera ya en construccidn, su habilitacién definitiva, por
parte de la Corporacidén Argentina de Productores de Carne, vendr{ia
a corresponder a una vieja aspiracidn de los ganaderos del Sud
argentino.

La centralizacién en proximidad del puerto de Buenos Aires
de todo el manipuleo previo a la exportacién de carnes congeladas,
es probable que haya mejorado el rendimiento mecénico y financiero
de dicha empresa, pero ignorando en qué proporcién aquella circuns
tancia ha favorecido también al »roductor, ocurre consignar que el

traslado de las actividades de faena y embarque desde Bahfa Blanca

hasta Buenos Aires supone un exceso de recorrido importante para
ls materia prima, cuyos gastos inciden indudablemente sobre el pwo
ductor,

Las mismas observaciones cabe realizar con respecto a la
lana: sin contfar con que Bahfa Blanca es el obligado mercado de
la lana produclda en la Patagonia, occurre sefialar que la produc—
cién de la zona econdmica debe necesuriamente exceder de 25 mil to

neladas anuales; no obstante ello, la exportacidn directa realiza-



da pax su puerto, excede apenas de 4,000 toneladas,en tanto gue el
, cabotaje consigna el transporte hasta Buenos Aires de volimenes
que superan la-s 6,000 toneladas.

Pensando que determinadas modalidades econbémicas pueden vole
ver a su quicio, medindo la intervencidn técnica adecuada,incluf-
mos estos hechos entre las posibilidades a satisfacer con el uti-
laje o las instalaciones portuarias.

El valle inferior del Colorado, y en mayor proporcidn ain
el superior del rfo Negro, ligados a-mbos a Bahfa Blanca por ferro~
carril, son grandes productores de fruta, destinada, en gran parte
a la exportacidn. De acuerdo, en efecto, a publicaciones periédi-
carss emarsnasdas del Ministerio de Agricultura durante el Wltimo
afio normal - 1938 -~ habiendo exportado el pafs 42 millones de ki~
logramos de fruta no cftrica, 26 y medio millén procedfan de Rfo
Negro y Neuquén.

Durante los afios 1939 y 1940, esas cifras han sufride la-s
explicables reducciones impuesta s por la guerra, habiéndose regis-
trado respectivamente‘36 y 16 millones, aunque es de hacer notar
que en los sub-giguientes se experiments un paulatino aumento .

Lo interesante no es empefo, el volumen importante gue mide
ese govimiento, &ino 1la circunstaﬁcia que, durante el primero de
los afios nombrados, la totalidad de la produceidn pasé de largo
por Ba-hfa Blanca , despachdndose al exterior por el puerto de Bue-
nos Alres, efectnndo en consecuencia un recorrido absolutamente
innecesario, de 660 kilémetros; realizado s una temperatura income
patible con la mejor comercializacién del producto y abonando un
exceso de flete igual a § 15.-por tonelada:el productorlocsl con—
tribuyd pues ese afio con 390 mil pesos en la realizacidn de ese
absurdo econdmico.

Por fortuna, gestiones posteriores realizadas por entidadea
locales, han prmitido el embarque de un cierto voldmen por el puer-

to de Ba-hfa Bl:nca; de acuerdo a lo que permite establecer el mis-



mo informante, durante el afio 1939 de las 56 mil tonelslas de fru~
ta salda del pafs y procedentes de Rfo Negro, 5.800 tonela-das

lo fueron por Bahfa Blanca y durante el afio 1940 de 15.600 tone-
la-da s, 4.200 salieron por este puerto. E} primero de estos afios
el recorrido excesivo y los gastos consiguientes afectan pues &
30000toneladas, igual al 85% del total y el segundo de ellos a
10 mil tonela-das o sea el 70%. Durante dichos a-fios el quebranto
completo se mide por 450.000 y 150.000 pesos respectivamente.

Teniendo en cuenta pués, que la eliminacidn de esta viciosa
tra-yectoria supone una economfa g-ue justifica la inversién de un
capital superior a tres millones de pesos, en la obra adecuada,
es correcto deducir que la ejecucibn de la cémara frigorffica ca-
paz de asdmitir en los seis meses que requiere la exportacién,has-
ta 100 millones de kilogramos, no podrfa ser ostergada ni adn
oponiendo el justificativo de la ausencia de obras compenentarias
desde que ella no requiere otra que el muelle, desde ya perfecta-
mente utilizable.

s una caracterfstica de nuestro sis tema portuarioc, la cen
tralizacién del comercio importador en el puerto de Buenos Aires.
Dura nte los 44 afios, Integramente transcurridos deniro de este
siglo - en cuyo perfodo se inaugurarasn completas instalaciones
en los cuastro grandes puertos que sirven apreciables masas de po-
blacibén,como Rosarrio, Santa Fe, La Plata y Bahia Blanca ~ el por:
centaje que corresponde a Buemos Aires en el comercio de importa-
c¢ién oscila alrededor del 80%, no habiendo descendido del 75% y
habiéndose ma/ntenido en cambio frecuentemente scre el 85%.

Durante el primer decenio de este siglo, la importacidn en
peso, fluctda a-lrededor de los 8 millones de toneladas, cifra gque
luego de ha-ber alcanzado durate el gquinguenio de 1926-30 un pro-
medio de 12 millones, vuelve a seflaslar durante el dltimo decenio,
poco mé-s de 8% millones de toneladas.

La caracterfstica que sefia-lamos proviene de varias causasj
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en primer término, es sabido q-ue los derechos de importacién repre
sentan el 30% del presupuesto nacional ylen consecuencla existe

por parte del Estado el mayor interés en perfeccionar la vigilan- |
cla de esa renta.

lLos grandes puertos, ademi-s, o pertenencen Integramente al

capitasl privado como Bahfa Blanca, o la parte de ellos que corres=—
ponde al Estardo fuera de Buenos Aires, no alcanza al utilaje nece~

snrio para el movimiento de la mercaderfa, ‘La excesiva o total
r :Zugﬂ::fwtamcn f""t”"'“v hace pues dif:c:( (s funcwn

ingerencia del capital privado y por consiguiente el Estado,encuen
tra na-tural ventaja en obstaculizar o ciendo menos, en no estimular
la dispersidén del comercio importador.

Se comprueba a.si, una vez més, que sin una base técnica a-
decuada, no son posibles normas econdmicas rigurosas.

Esta centralizacién, innecesaria ante la inminencia de un
gran .uertonacional, para cefiirnos al caso de Bahfa planca, es de-
cididamente perjudicial para la economfs nacional.

Hemos consignado la cifra de un millén de personas como po-
blacidn exacta de la zona econdmica propiamente dicha. Esa cifra
no mide sin embargo la masa humana , que puede vincularse con el ex
terior, por intermedio de su puertostdesde luego y admitiendo que la
ventajosa situacién geogrifica de Mar del Plata y la realizacién
de les diversos proyvectos que se proponen transformarlo en un puer-
to llamardo de velocidad, decidan su posieidn de puerto importador
del tercio Sudeste de la Provinecia de Buenos Aires, es necesario
aceptar que no podrfa decirse lo mismo por diversas razones, del
puerto de Queguén, cuya formidable capacidad como puerto exporta-
dor de cereales, no induce a suponerlo por ahora, un centro impor-
tador. En estas condiciones, es preciso anexar a la zona econémica
de Bghfa Blanca, delimitada en su funcién de exportar de toda la zo
na gque corres.onde a Puertu Quequén y que supone una poblacién de
180 mil habitantes,

Por otra parte, tampoco es dable admitir como posibilidad



inmediata, la transformacién de los puertos patagénicos como si-
tios accesibles al comercio importador. .Sus reducidcs fndiccs eco-
ndmices,la extremada. mente débil densidad de poblacidén que carac-
teriza a esta regién y su incipiente sistema de transporte que no
permite una estrecha vinculacidén con el interior, son factores
negativos, mientras su economfa ofrezca el aspecto unilateral que
constituye su idiosineracia.

Es verdad que en toda.s las poblaciones en que existen fri-
gor{ficos - y ellas son todos los puertos de escala, desde Deseado
al Sur - el barco que znualmente arriba, con el objeto de transpor-
tar la carne congelada allf elaborada, desembarca la partida de
carbbén, que aquéllos han menester; no obstante esta circunstancia
el resto de la mercancia de importacidn que aquella regidén consune,
se desembarca en un puerto, cuya denddad de operaciones hace posi
ble esa actividad y que no es otro gque Buenos Alres.

Si pues, el Estado dispone, en su puerto, del aparato téc-
nico, capaz de atender este movimiento y con el prépbsito de esti-
mulorle provoca la modificacién de todas aquellas medidas que
traban la comercializacidn, como permisos de importacién y de cam-
| bio, andlisis de la mercancfa, etc., la zona econdmica de Bahfa
Blanca, en funcién de puerto importador, dispondrd, con las masas
de poblacidén anexadas en virtud de cuanto se expresa, de un milldén
cugastrocientos mil habitantes, 0 sea aproximadamente el 10% de la
poblacidn del pais.

Conviene advertir desde ya g-ue aln con todas las circunstan
cia s adversas que supone la realizacidn del comercio de importa-
cién, con el utilaje, instalaciones,etc.que disponfa aquel hasta
hace pocos afios, las estadfstica.s seflalan con alguna frecuencis
volimenes que exceden la-s 300 y afn 400 mil toneladas.

El decenio que transcurre entre 1920 y 1930, por ejemplo,
acusa psrmanentemente la percepcidén de derechos a la importacién

por sumas nunca inferiores a 2 millones de pesos y alguna vez supe-
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riores a 6 millones.

Posteriormente a esta dltima fecha, el descenso de ague-
llas actividades se produce hasta dejar solamente a salvo, con al-
cuna partida de inflamables, la introduccién de carbdén, hierro y
masderas que la Empresa del Ferrocarril del Sud - propietaria del
muelle por cuyo intermedio se realiza la descarga - necesita para
atender sus aétividades generales.

No es prudente tampoco atribuirles excesiva importancia a
las cifras que miden el peso de la mercancia introducida a Bahia
Blanca desde el exterior. Con excepcidn del carbdén, hierro y made-
ra a que hemos hecho referencia, la mayoria de la mercancfa que

figura destinada al consumo de Bahfa Blunca se desembi:rca en Bueroe

Aires y en parte sin nacionalizar, es trasladada por los barcos
de cabotaje a su destino definitivo; en parte, la mayor de ella,
es el ferrocarril quien la arrima a-l sitio de consumo.

Aquélla es, pues, la que enriquece vanamente las estadfsti-
cas retrospectivas de importacidn, tra-tédndose en realidad de un

perjudicial tréfico de segunda mano.
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EL TRAFICO A PUERTO, FERROCAGRILES Y CAMINOS

Cudles son sin embargo, los posibles voldmenes que Bahfa
Blanca puede introducir dircctamente desde el exterior y cudles
son las condiciones econdmicac de ese intercambio?.

Contestaremos a lo primero, con el auxilio de cifras me~
dias; tomemos para mayor simplicidad el afio 1939. La importacidn
totzl del pafs ha sido de 9% millones de toneladas de las cuales
7%'ﬁanifbgado a Buenog Aires.

"De esta dltima cifra, 1} millén de toneladas corresponde
a la arena y el pedregullo, que este puerto introduce para el con=-
sumo de su propia ciudad; ha'n entrado también al pafs, 3 millones
de toneladas de carbdn, la-s cuales, habiendo entrado también por
Bahfa Blanca, cabe suponerlas destinadas al consumo del resto del
pals,

Quedan pues 5 millones de toneladas para distribuir de g-
cuerdo a la ca-pacidad adquisitiva muy variable del pafs. Admita~
mos g-ue el standard de vida del hsbitante de Bahfa Blanea y su zo-
na coincide con el del promedio general del pafs: le corresponde
en consecuencia, desde que aquélla abarca el 10% de la poblacién
de éste dltimo, un consumo anua-l de 500 mil toneladas.

La estadistica de importacién de Buhfa Blanca, durante
ese afio, establece que msse movimiento fué de 170.000 toneladas
de las cuales es peciso restar 130.000 que se refieren al carbdn.
Quedan pues 40,000 ioneladas, mé-s 1o que haya trafdo el cabotaje
como volumen representativo de aquel movimiento.

Agreguemos que el cabotaje ha tr4dido apenas 40 mil tonela-
das de mercader{as entre las cuales es preciso incluir a un pgr-
centaje grande de manufactura nacibnal. |

En conclusién, solamente el 8% de su consumo de mercaderia
importada, ha llegado a su puerto directamente, otro 5% ha desem~

barcado en Buenos Aires y reembarcado en el cabotaje y el 8T» rea-



tante habiendo desembarcado también en Buenos Aires, ha usado para
alcanrzar el mercado de consuﬁo local, el ferrocarril.

Observemog@ara contestar la segunda pregunta gue durante
el mismo afic 1939, arrimwon a los muelles de Bah{a Blanca 126 bare
cos de ultramsr en lastre, con un registro de aproximadamente 400
mil toneladas.

Si ellos hubieran transportado 1la mercancia de impar ta-
cién, lo habrfan hecho sin recargo sengsible en el flete, deasde que
el gue rige por el trayecto entre un puerto europeo y Buenos Alres
"es el mismo gque el que se aplica para el que media entre aquel
puerto y Bahfa Blanca.

Pero desemborcando en B enos Alres y llegando a Buhf{a Blane-
ca 0 su zona, por el cehotaje o por ferrocarril, el consumidor lo-
cal ha visto recargado el precio de la mercancia, en el primer ca-
80 por la tarifa de 20 a 25 pesos con que aquel grava a la tonela-
da y en el segundo por la diferencia que ocurra entre la tarifa
ferroviaria, vieente para la distancia que media entre Buenos Al~
res y el ceniro de grovedad de la zona de Bahf{a Blanca, que se en-
cuentra en proximidad de Pigllé y Bahf{a Blanca y este dltimo punto.

Para csleulerla con alguna aproximacidén, es correcto adop=-
tar como tarif- media la clase 5ta.del clasificador, que aparte
de su pogicién intermedia entre las tarifas extremas, une la venta-
ja de que agrupa a gran parte de los artfculos rurales de consu-
mo en la zona.

De acuerdo a esto, la diferencia que se busca alcanza a
pesos 2%.46 moneda nacional por tonelada que aplicada a 300 mil
toneladag desviadas de su ruta normal por afioc - admitiendo que a
las otras 130 mil les sea aproximadamente indiferente entrar a un
puerto u otro, en razdn de su proximidad con la zona limite - supo-

ne un quebranto para la economfa regional de casi 7 millones de

pesos.
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EL CABOTAJE, VINCULO DE LA iMPORTACION

Amplia/s secciones, es presumible que deba airibuir al oca-
botaje costerc el futuro puerto nacional.

Tenemos la conviceidn que el porvenir inmediato ha de im-
poner una intensificacidn no sospechada del consumo interno. No
anhelamos -~ mal podrfa ser - una economfa excluyente del inter-
cambio, ni much{simo menos, pero es evidente g-ue el pafs reaccio-
ng favorablemente frente a esta crisis de reciprocidad.

A la Dbfisqueda afanosa, deniro de sus recursos naturales,
de la materia prima que permita satigfacer lasnecesidades del con-
sumo dentro de sus proplas fronteras, sucede un nervioso planear
de instalaciones fa-briles que .nteriormente” la crisis iniciada en
1929, se desempefiaba fuera del pafs.

Por otra parte, la ejecucién del plan de vialdl ad, que
reinicia la estructuracidn de nuestro sistema de transportes, se-
mi paralizado por los ferroca-rriles desde 1914 y, completando
esto, hacefposible los accesos a las més profundas regiones,
ha de facilitar la explotacién minera y su ela boracién en el lu-
gar de extraccién.

Las tarifas actualmente vigentes para transporte de mate-
rigélaborada, es tapsuperior a la que afecta a la materia prima,
que produce una perniciosa llamada hacia los grandes centros,don-
de necesasriamente se encuentran mayores posibilidades de consumo.

Este movimiento impide el afianzamiento de la poblacidn
fuera de los grandes centros y es en general uno de los motiwvos
que mayor perturbacidén produce a nuestra economfa,

£l usodel camino y la consecuente difusidn de la mercancia
elaborada en el pafs, supone una descentralizacidén necesaria en
nuestra estructura demogrifica y econdmica, gue impondrd las ma -
yores posibilidadeé de acercamiento entre las diversas regiones

del pafs.
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El puerto de Bahfa Blanca, tiene actualmente, por ejemplo,
el minimo contacto con las poblaciones de la Mesopotamia, con las
cuales no lo liga otra relacién que el intercambio de petréleo
con San Lorenzo. ‘

M&s asombroso es afin el aislamiento en que se encuentra
con respecto a los puertos patsgénicos: un barco mensud lo liga
acaso con Pata-gones y algo menosadn con Sa-n Antonio donde para
Bah{a Bla-nca termina el litoral maritimo.

Las 1lineas de vapores que practican la costa sud y cuya
cabecera es Buenos Aires, han hecho puente sobre Bahfa Blanca
saltando hasta aquel puerto desde Ha/dryh.

Ignoramos las razones de otro orden que hayan sido mévil
de semejante itinerario, cuyo tramo inicial o final tiene T00
milla-s de longitud, sin posibilidad azlguna de tocar tierra, pero
es precliso admitir -« como afirma Ricardo M.Ortiz en la obra cita-
da -~ que la base téenica que caracterizaba al puerto de Bahfa

Blanca en el instante de formar semejante itinerario, no era de

las que estimulan el acceso.
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POSIBILIDADES DE EXPANSION DEL PUERTO NACIOWAL

Existiuﬂb un movimiento de importacidén capaz de proveer
las mercade:fas de consumo en la regién y completado éste con el
a-cceso terrestre o marf{timo, rdpido y econdmico gque asegura la
llegada de la mercanoia nacional desde el sitio de produccién,
el punto de enlace obligado de una vasta zona en la cual habrd
de incluir posiblemente a las provincias de Mendoza y San Juan
- como lo hiciéramos notar con anterioridad - es sin dula el puex
to de Bahfa Blanca y,en ese sentido,las exigencias del cabotaje
han de ser del orden del millén de toneladas.

Recordemos, en efecto,que quedan bajo su inmediata infl u~
encia los wvarlles del Colorado y del Negro. En el primero,exis-
ten decididss condiciones pura un embalse que transforme su ter-
cio inferior en zona de alto Indice productivo:si bien las 40 |
mil hectdreas que existen bajo riego, son un exponente de ello,
es dificilmente presumible el amplio panorama de posibilida-des
que una expansidn de tanta importancia puede significar.

En cuanto al vulle del Rfo Negro, corresponde expresar
que sus 80 mil hectéreas, a-ctualmente bajo riego, son suscepti-
blegs de acuerdo a estudios y proyectos recientes, a-cerca de loa
cuales ninguna objecidn ha sido formulada, de extenderse hasta
800 mil hectireas de las cuales, la mitod aproximadamente situa-
das en pleno valle y el resto en zonas de mesetas.

S5i el desarrollo gradua-l de la zona de riego, es eapaz
de provocar la ejecucién de las obras de reserva de los formida-

blee caudalcs no empleadus y cedidos por la zona tributaria de

ese rfo o recfprocamente si aquéllas estén condicionadas a esta
otra, es cuestidn secundaria y cuya dilucidaciédn no afecta,sino
que confirma laextraordinaria ventaja de su ejecucidn. Semejante
extensidn, gozando los beneficios del agua, distribuida sin me-

dida, sumada a lgposibllidad de disponer, por su intermedio, de
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un curso navegable sin 1imitaeidn‘alguna y admitiendo un calado
compatible con los fletes mds econdmicos,ha de contarse entre los
clientes que exljan de la seceidn cabotaje la mayoractividad.

La anexidn de la Patugonia a las actividades portuarias
de Bahf{a Blanca, implica también una importante reciprocidad de
serviclos mientras destruye el absurdo econdémico g-ue supone la
centralizacidn de aquellos en el puerto de Buenos Aires.,

Hemos sefialado la ’ciréunstancia de gque los itinerarios
que sirven a aquellos puertos, estédn afectados de un terminal
cue mide 700 millars, en las cuales la pogibilidad de operar es-
t4 totalmente elimin:da; conviene agregar gque ello representa
un exceso de 500 millas con reaspecto al gue le corresponderfa,si
Bah{a Blanca sustituyese a Buenos Aires.

Semejante travesfa, que en nada favorece a la mercancia
que la practica, impone el empleo de barcos de zran porte y en
consecuencia, obliga a la centralizacién de la carga, mediante
vastos y costosos recorridos terrestres, a la tarifa inconcebi-

blemente elevada y, en fin, al monopolio.



EL EXTERIOR Y EL MURCADO PATAGONICO —

Ad#ertimoa que el movimiento portuario de la coata Sud, en
cuanto ata.file al rubro que tratamos y exclufdo el petrdleo de
Comodoro Riva-davia, alcanza a 400 mil toneladas, de las cuales,
aproximadamente por mita-des, corresponde a mercaderias de consu~
mo recibidas y lana-s y cueros despachados.

La provisién de las primera-s, partiendo de Bahfa Blanca
es posibilidad ligada al conjuﬁto de ecircunsioneis gue hemos
analizado y a/l que favorecerd de hoy en més, su denso sistema
ferroviario, la red de caminos gque lo vincula a todos los rumbos
y el creciente fndice de manufactura nacional. En cuanto a la
recepcidén de la lans y cueros, producto de la zafra local, es
preciso a-dmitir gque representan un volumen que justifica la exig
tencia de un mercado lanero, pero cuyo funcionamiento no puede |
concebirse si no dentro del propio recinto portuario.

La atencidn del comercio pa-tagdnico por intermedio del
Puerto Nacional de Bahfa blanca, impone como es natural, una adap
tacién del instrumen® come—es—nduralyiba-adapiaeidn-del -instru-
mente que los vincule: la adopcidn del barco de pequefio porte,pa=—
rece resultar impuesto por las condiciones geogrificas regionales
¥y por reducido fndice de carga, que pueden ofrecer, momentdnea-
mente, sus fondeaderos. Hemos dicho en otro lugar de este trabajo
¥y aquf lo ratificamos, que la costa atldntica, situada al Sur de
Bahfa Blanca, ofrece cada pocas millas un sitio sparente para la
operacidn portusria, sin exigir otras erogaciones que la.s indis-
pensables para las obras de margen.

i en gencral, las méds rigurosas normas econdmicas aconse-
jan la centralizacién portuaria , teniendo en cuenta el menor cos
to que ello supone, este prinéipio no rige en el caso g-ue trata-

mos, porque la centralizacién impone recorridos imcompatibles



con el precio de venta de la mercaderfa que produce la zona, sien-
do posible en ca.mbio difundir la obra portuaria, en razén de su
bajo costo.

El "cargo" de pequefio porte, pues, capaz de forzar los es-
tuarlos y entrar en las caletars que festonean la costa patagdnics
y el barco de pasajeros, suficientemente veloz pura que el trayeo=
to Comodoro Rivadavia - Bahfa Blanca pueda ser cubierto en poco
més de 20 hora-s y prmita utilizar las ventajas de su magnifico
servicio ferroviario, parecen condiciones complementarias de las
obras de margen que constituyen el destino o 1é iniciacién de esge
tréfico. |

Dos millones y medio de toneladas de petrdleo produce y di-
funde por lass destilerfas del pafs la zona presumiblemente econd—
mica de Bahufa Blanca. Dos y un cuarto corresponden a Comodoro Riva-
davia y el resto a Plaza Huincul. Ahora bvien, en qué proporcién
esta meecancia y la de la misma especie que se recibe del'extfan~
jerc solicita las instaluciones portuarias de Bahfa Blanca? 350
mil toneladus de fluidos han usado el afio 1940 la-s cafierfas pen—
dientes de sus muelles; 300 mil correspondienron al petrdleo nacio-
nal y el resto a la importacidn.

En el movimiento de esta mercancfa, se observa también los
inconvenientes inherentes a 1la centralizacidn de la planta trans-
formadora que acusan la mayor parte de nuesiras actividades.As{,
por ejemplo, el peirdlec crudo de Huincul, pasa del vagdén al bug-ue
tanque, que luego La Plata, Buenos Alres, Campana o San lLorenzo hass
de devolver pgjo la forma de nafta o kerosene; la operacién inver—
sa,se Observa en el que proviene de Comodoro Rivadavia, aquf es el
buque-ta-ngue quien bombea hacia el depdsito, el que a su vez lo
traslada a otro bugque-tanque,que lo ha de arrimar al muelle de la
destilerfa.

Si la tendencia a descentralizar las plantas de destilacié



que parece orientar a las actividades de Yacimientos Petrol{feros
Fiscales se afianza, no hay duda que lgkona portuaria de Bahfa
Blanca serd sitio obligado de una unidad, cuya amplitud estando
condicionada por el consumo dentro de la zona, asumird proporcio-
nes importantes.

La zona carbonffera de Neuguén y el N.O.del Chubut, cuya ex-
Fotacidn no puede ser indefinidamente demorada por el juego de las
tarifas vigentes para el transporte y las perspectivas de explote-
cién de bosques y minerales, ubicados en jurisdiceién de Neuquén
asegurarfan por su parte, si no dispusiese ademds del combustible
flufdo, la importacién de indudrias de consumo local y para cuyas
actividades - ya se trate del manejo y almacenamiento de la materia
prima o del producto elaborado -~ en el recinto portwsrio, deberén
reservarse y construirse en ellos, las secciones que estudios més
serenos resulten aconsejar,

ILa pesca y otras actividades atingentes al mar, adn cuando
figuran en el capftulo de lgs improductivas como los deportes ndu~-
ticos y el balneario- por cuya construccién clama 1ls poblacién lo-
cal y cuya susencia causa estupor al viajero - ha de requerir as{

mismo la atencidén del proysctista.

Con respecto a la primera, corresponde sefiala/r que no obs-
tante ser universalmente un producto que poseyendo alto Indice nu-
tritivo es especialmente un alimento‘barato, entre nosotros, las
dificultades que inv--riablemente se oponen a su manipuleo, por fal-
ta de instalacliones adecuadas en los puertos, es en realidad un are
t{culo de lujo.

La d4rsena que facilite el acceso de las embarcaciones pes—
queras y la consiguiente obra demmrgen, vfas, frigorificos, etc.
que pfomueva su ffcil comercializacidn, podrfa conquistar para la
costa de Ba {a Blanca, un rango entre las procedenciars pesqueras,

que actualmente le niege la ausencia de comodidades. Anuncla en efe




to, la estadistica del Ministerio de Agricultura, g-ue el pescado

llegado a la ca-pital federal, durante el primer semestre del afio

pasasdo, con procedencis de Bah{a Blanca, es el 7% del total reci-
bido de origen marino.

Convisre saber por dltimo qué en esta industria cuya materia
primé ha sido indiscutiblemente localizada en la zona de Bahia
Blanca, el pafs ha parsado a ser exportador, habiendo enviado al
exterior durante el primer semestre del afio pa-sado alrededor de

200 tonelada s de pescados y mariscos frescos.



RAZONES QUE HACEN NECESARIA LA UNIFICACION POLITICO-
ADMINIST WTi{VA DE BAIIA BLANCA Y SU ZONA DE INFILUENCIA.

Guando se hablu de la necesidud de unificar politica y ad—~
ministrativemete a la amplia regidn tributaria de Bahfa Blanca,
convirtiendo a esa ciudad en carpital de una nueva provincia, no
se sostiene o abogn, por ninguna pretensidén superlativa. Por el
contrario se vindica un derecho nacido de exigencias de unidad
geosrifica que han puesto, desde hace ticmpo, su sello caracteris-
tico en el desenvolvimiento de lu vida de esta puarte del paifs..

No es cuestidn, tampoco, de crear un nwew estado autdnomo
parque si. El problema de la provincializacién de los territorios
- nos referimos a aquellos que se hallan en condiciones formalmenw
te legales psra a-lcarnzar la plenitud de derechos polfticos y de
gobierno propio - no puede, ni debe estar limitado a la satisfac-
cién de meras aspiraciones localistas o regionalistas como ya lo
hemos dicho.

Sin desconocer la necesgidad de instituir nuevas provincl as,
a fin de propender paulatinamente al equilibrioc econdmico, social,
demogrifico, polftico del pafs, no menos cierto es gue se incurri=-
r4 en un funesto error si se procura satisfacer esa necesidad en
base a la contemplacién rasante de los factores implicados en la
misma.

Es menesier, por el contrario, estudiar profundamente todas

1@ circungancias ligadas al problema, a fin de no crear una pro-
vincia m4s, condenandola, como es el caso de algunas preexisten—
tes a la organizacién conatitucional argentina, a vegetar en con-
diciones precarias.

El elemento geogrifico debeser tenido muy en cuenta, parti-~

cularmente en el orden de las ventajas que representa el acceso

fdcil y cémodo al mar, pues de lo contrario no se contribuird a
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otra cosa gue a acentuar el mal del desequilibrio representadc por
la existencia de provincias mediterrfnesspobres que dependen, para
subsistir, de la vida que les d4 - o mal les presta - la hipertro-
fiada capital. En este crden de cosas es necessrio sobreponerse a
los pequefios ééntimie;tos ¥y mirar lejos, obrgr con sujecidn a las
leyes impuestas por la propia confirmacidn geoldgica del suelo y
gervir exigencias de progreso general.

IO QUE BS BAHIA BLANCA DENTRO DI SU ZONA DE INE. UENCIAs

Crear una nueva provincia con Bahia Blanca como capital sig-
nificarf{a dar mds vida a una regidn que reune todas las condicio~
nes necesarias pars hacer su propia grandeza y reforzar, consi-
guientemente, los factores gencrales que concurren & la prosperi-
d=d del pafs.

La‘comarca que tiene en los puertos locales - nuestiros grane
des puertos atléd-nticos de aguas hondas, de defensas naturales y
que ocupan en las estadfsticas del comercio internacional del pafs
un pueto de primacfa - su punt. d2 obligada confluencia, no esti
ligado a Bshfa Blanca por la imposicidén de meros actos administra
tivos o de intereses contingentes. Es la obra de la naturaleza y
un imperativo de la tierra. Su vinculacidn nace, por o naiguimte,
de exigencias econdmicas que derivan, independientemente de las
grandes ventajas que ofrece aquella viu marftima, de necesidades
vitales que, atendidas racionalmente, concurren a crear cada vez
nuevas fuentes de ricues, a promover un mayor progreso de las zo-
nas y a crear, progresivamente, las actividades comgrciales.

Si bien cuando se habla de la zona de Bahfa Blanca no se
puede ignoras/r que su alcance o radio de influencia, estd determi-
nado por las facilidsdes materiales de comunicacidn Que la acercan
s nuestra ciudad - caminos, ferrocairiles, con sw beneficios de
diversa Indole - en cuanto esta ciudad ofrece la ventaja de sus

grandes muelles exportadores e importadores.
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Esta centralizacién no estd murcada solamente por elhecho
de constituir Bzhfa Blanca uno de los principales pwrtos del pafs
sino también por lo que representa como vértice de una extensa

red ferroviaria y vial.

Sobre uns superficie de 100.000 kildmetros — que es a
tgrogsso modo" la configuracién territorial de la comarca tribute~
ria ~ g¢ hallan diseminados en circunferencia mf/s de 46 estacio-
nes ferroviariars, 2.500 kildmetros de caminos, 900.000mbitantes
120.000 hectareaa hajo riego, etc.

BAHIA BLARCA Y SU GRAVITACION EN EL DESTINO COMARCANO:

Si bien al fundarse Bahfa Blarnca en el afic 1828 se tuvo
en cuenta, como exigencia predominante, la necesidad de realizar
urgentes finesde defensa y de lucha contra el indfgena pugnasz,
no menos cierto es gue tan pronto se hubo coronado la conguista
del desierto incorpordndose miles y miles de hectdéreas a los be-
neficios de la soberanfa efectiva, s la esfera de la actividad
ereadora del trabajo y la expansidén civilizadora, Bahfa Blancs
empezé a gravitar decididamente en el destino de las zonas cir-
cundantes.

Ese papel no fué asumido porque sf o porkimple impulso de
espf{ritus con vocacidén de aventura. Fué, ni mfs ni menos, que la
obra del determinismo geogrédfico. Desde entonces su fuerza de
atraceidén ha sido contfnua y progresivs.

Las estadfstica s de la produccién regional que se canali-
zan hacia los puertos locales en busca del mercado extranjero,
como las concernientes a otros valores econdmicos que crea, mueve
y expande la explotacién agrfcola ~ fuente matriz de la prospe-—
ridad com~rcana - consiituye el mejor elemenio de valorizacién de
la influencia de Bahfa Blanca en la vida gemsrsl de esta parte del
pafs. Por ello hemos de remitirnos a algunas cifras -~ ligeramente
sefias-ladas dado gque en oro tépico del trabajo le hemos dedicado
nayor atencién - que demuesiran no solamente el profundo nexo vi-
tal que une a Bahfa Blanca con su zona tributaria sino también

el fundamento de su condicidén de capital econémica de esa misma



zona y que define el gran derecho con gue cuenta la ciudad pare
ser colocada, politicamente, en el plso de cernro capital de una
nueva provincia.

DIV Rs08 FPACTORYS DE LA UNIDAD ECONOMICA REGIONAL:

21 wrogreso de #..fa Dlanca desde fines del siglo pasado
1o ha sido obra de estfividos zrtificiasles. Fn vigor a la verdad,
esta ciludad como todo el sur argentino ha vivido slempre postergam
da de la accién oficial.

Lo gue essag regiones son se lo deben a si mismas. Hace po-
cos dfas y con motivo de layisita que realizara el Interventor de
la Provincia a Ba.hfa Blanca, éste expresd en un discurso lo si-
guiente: "BahfaPlanca tiene psara la provincia la seduccién de su
nombre, como asi tuombién la de su distancia. Enclavada en uno de
los lugares surefios de la costa atléd ntica, su caracter{stica més
destacada ha sido su fuerte espiritualidad y su extraordinaria
vocacién para el trabajo."

El cegpital privado -~ el representado en las inversiénes few
rrocarrileras - fué la gran palanca sin duda, de la prosperidad
local.

En momentos en que el imperativo categédrico era poblar el
pafs, estimular le inversién de capitales, facilitar la iniciativa
partiéular, no se podis, ciertamente, ménospreciar las inmensas po-
sibiifdades de riqueza contenidas en una regidn como la que conver=
#e en Banfu Blanca. Era cuestidn pues de complementar a través del
esfuerzo humano, las ventajas de la naturaleza, a fin de facilitar
el trabajo y la digna colocacién de su fruto, con la incorporaecidy
de los 2lementos del progreso mecdnico.

Se tendieron asf, los rieles, se abrieron los primros mue-
lles, se fomentd laexplotacidn agricola y la zona -~ gue hasta en-
tonces habfa quedado constrefiida a condiciones de vida pastoril -
encontrd ante si un ancho camino de posibilidades en el orden de

la progperidad econdmica. De esa suerte, de 2.000 toneladas de tri-



go que fué posible embarcar por los muelles locales en el afio 1891,
cifra que ha ido creciendo paulatinamente hasta el presente en que
se embarcan anua-lmente por sus grandes puetﬁos, la mayor cantidad
del saldo exporitable de irigo.

Con la prosperidad de esta zona han nacido muchss otras fuen—
tes de trabajo, de vida, de progreso. De ahf gue la regién de Bahia
Blanca sea, en un todo, una rotunda a.firmacidén de vitalidad eco-~
némica. La exacta medida de lo ge ella vale, en el orden de los va-
lores materiiles, estd representado por las sigulientes cifras: se
cultivan hasta unas 4.000.000 de hectdreas sus ceptibles de producir
en &pocas normales, 1.800.000 toneladas de trigo, 500.000 de avena
y 300.000 de cebada.

Esa enorme ma-sa de probetos d4 vida propia a todo el am-
plio hinterland de Bahfa Blanca y constituye en los perfdos norma-
les, el elemento destacado de la vida econdémica de la regién.

Més,la unidad econdmica a que nos referimos no deriva solamen
te de la actividad a-graria, sino también de otros factoes que seria
prolijo enumerar aquf y que condgituyen nr-meins elementos demogtrati-
vos de la legitimidad del derecho que Lluawwuwios en el sentido de con
vertir a Bahfa Blac: en capital de un nuevo estado auténémo.

"Bah{a Blancé es pura los argentinos la capital espiritual
social y econémica de este sur de la Replblica tan cargado de aspi=-
raciones y de rigqusas”, como ha expresadc el Interventor Federal que
acaba de visitarnos.

BAHIA BLANG: <OMO CA-ITAL DE LA 158.PROVINCIA ARGENTINA ES UN ANHEILO
UN4 NBCHESIDAD Y UN D RiECHO CON PROFUNDA RAIZ ECONOWICA,GEOGRAFICA Y
SOCTAL: ;

Cabe preguntar a.-quf -~ para finaligzar con el presente irabaj
qué zrgume tos podrfan invocarse a esta altura de nuestra vida de
pafs libre e independiente, para volver a negarse a una importante
y definidsa regién argentina el derecho de su exaltacidn a lé cate-

gorfs de provincia?.



Hemos vivido hasta ahorn constrifiendo la existencia de la
Repiblica Argentina dentro de precarios limites provincides y admi-
nistrativos. Va a cumplirse pronto el centenario de la consagracidn
de la carta fﬁndamental gque nos rige y no hemos sabido salir adn de
la primitiva configuracidn federal agentina.

Es que el pafs no ha progrecsudo desde entonce? Es gue debemos
condensr indefinidammte a inmensas porciones territorislea argenti-
nas a un régi.en de vida de inferioridad en lo politico, institucio-
nal, econdmico y social?

La actual situscidn - en cuunto es pervivenciz de un viejo
concepto de limitacidn vrovincilalista -~ no puede ser més chocante.
Deiine una verdadera incoingruenciu. Ya hémos tenido ovortunidad de
sefial=rlo. |

81 se veclamira una vrovinecia wmés, sin otro fundmente que
el muy deleznable de saiisfacaﬁVagas o menudas aspiracioes de prieto
localismo o de zumentar porgque si el ndmero de las entidades que in-
tesran la hermandad federal del pafs, el fendmeno podrfa judificar-
se. Més no es asf. Lo que se pide - lo que pide Bahfa Blanca y los
sueblos de vida proplia y ligados a los grandes puertos locales por
imposiciones de necesidades econdmicas - es el reconocimiento de ﬁn

derecho legftimo, cuya satisfaccibn, lejos de cohibir intereses de

orden general, importsrd el estaublecimiento de una gran Puerzs més
el
en/proceso vital argentino,

El vtorgamiento de la correspondiente personerfs polftica,
con todos los atributos del goblerno propio, a la zona territorial
que con Bahfs ¥lanca a 1a cabeza, debe confligurar la nueva provin-
cin argentina, tenderfa, inmedi:utamente, ademés, a scercarnos cada
vez con mayor firmeza, al anhelado equilibrio de 1la vida general
del pais,

Los cenws de poblacién que, por su emplazamienin geogrifico
deben formar e integrar el 15° estado federal, estén habilitados

desde hace tiempo, por sus inmensas posibilidades naturales, a ser
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