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CAPITULO 1

HISTORIA



La 1dea de estuﬂiar 1as posibilidades de eons-
truir un ferrocarril que ligara lns Estados entre si, fué uno
‘de los puntos gae mﬁs 1mportancia tuyo, y acaparé 1la atencién
- de los delegados representantes de los paises del nuevo mundo
’en las reuniones que celebré la Conferencia InternacionallA-
'mer&cana, celebrada en wnshington en el afio %889, ‘

. Fub con el. objeto de fOrtalecer v estreohar las
relaeiones camarei&les entre todos 1os paises americanos y es-
‘ftablecer por: 1& reciprociﬂad de 1nterasas y propésitos,verda-
d4ros vinculgg de conrraternidad, que se. abordé el estudio de
'_1os medies mds convenlantes para lograr facilidades en las co-
municaciones maritimas Y terreatres.}' " - |

| Ambos puntés mezecen una ateneién mﬁxima, te-
niendo en cuenta que es por una aceién combinada de transpor~
tes por mar y'tierra, ecandmicos y féciles que pueden alcan-'
zarse verdaderas V?ntajas en. benefieia del progreso eomereial
'de 10° pueblos de América. “

Y per lo mismp no es, posible concebir 1ntercam~
’ biﬁ camercial de productos y’manufacturas sin 1a facilidad y
baratura en los medios- de transporte. ‘)

Es oor meaio del riel que se conduee gran parte'
de la materia prima a los centros de elaboracién y 10a produc-
tos manufacturadﬁs a los centros de consumo; se faeilita la
‘“gcreacién de industzias, se atrae al 1nmiprante S en suma con=-
trihuya al engrandecimiento de los pueblos. |

' Es deelr que vinculando al: hombre, factor huma—i

_ no eon el ferrooarril, poéemos afirmar que una linea internacio



nal dantro del continente, vendria a llenar 1a alta misién de
.eatrechar las relaeiones no sdlo eeonémieas sino’ también |
’ culturales de 16 pueblos amerieanos(ldl.ooo 000, de habitano
‘tes, que con el desarrollo del cemereio eonsolidarén 1@5 la-
.zas de. confraternidad rampiendo definitivamante las: barreras
\que la naturaleza les ha impuesto.

| la iaea tan aaartada de conqtruir un ferro-
oarril internacional an el oantinente, no fué originaria, eo-
, mo mo tal vez 88 supone, de 1la Contarencia reunida en washing;
Vvton en 1899, sino que ya en 1885,}un profesor en Ciencias Na- E
.turales ortindo del Uruguay, el Seﬁor Clamente Barrial Pusada,‘_
pabia sometido a 1a consideracién del gobiernn de los Estados
Unidos de Norte América un. proyecto que si bien no fué expre-
gamente considerado, logr6 ser astimado pur 1a Comisién del
ferrooarril Intercontinental. s

| Ia necesiaad de gu construocién 8o hizo tan’

,manifiesta, que la Contexeneia Internaciohal Amezicana, dié
un qictamen en el que textualmente expresa lo siguientez

' 1°.~ Qna un rerrocarril que ligue a todas
‘o a la mayor parye de las naciones reg,esentadas en la Confe-
‘rencia, contribuir& poderosamente alk desenvolvimiento de las
| relaoiones morales e 1ntereses materiales de dichas naciones,
| ‘ poL- Que el medio md s adecuada para reparar
¥y resorver su ejecﬁcién, es el nambramiento de una comisién

-_internaoional de ingenieres que astudie los trayados pasibles




detexmina s verﬁaﬁexa exﬁensiﬁn. ealhuln sus aostbs raspeg-‘v7

;:tivos y aempare sus Ventajas geaipracasf ',ﬂ ;'

o - So‘- qna dicna edmisién se cqmponga de treS'f'f'
 1ngen1eros nombrados par cada Nac&ﬁn, que tengg 1a facuitad L
'fde dividirse ‘en sdbcamisiones y nsmhrar g los dem&s 1ngenie~ﬂv

f’raa y amp;aaaos qua repu&asa necesarias paxa el mﬁs ?znnto

,“desampaﬁa de su cometiée, .

4°.~ Qne aada une de 1@3 gobiernés aﬁheren» -

”‘tas puede nambrar a su ﬁwﬁpiovﬂﬁato, cam'siunados . ingenie-‘”ff '*E“

ros con el aardater e auxiliaraf de

 ‘1¢&£83§&8 de- 195 estudioa\s%ecianale, éal terrooarrila

Jdiesa aesviarse sin gran perjuiaia‘*can el.objstd indicado«

e ;en el articulo anteriar 8e: estudian ramales que nnan esas v
;oiudades con;el tronco dal c&minu..-+__ﬁ'gﬁpf'~v=j”‘*~*"7 :

.-era a rin ée disminuir el gastn da 1a

.....

{5D051b1ﬂ g cbmpatible ¢an truaadc y aandieiones dal Ierroéa“”;

‘*»rril continental.

'~3“b¢“misicnes ena e
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',obra en su total y per seoci&nes. R A

| ®, - Qne la censtruccién, administracién
' ¥y explotacién da la linea sea de cuenta partioular de los
fa eencesionarios o de las parsanas oon quienes se subcontra-
'gite la obra o a quienes transmitan sus darechns con Las;

formaliéades del casq previa cansentimiento de los gobier-

nas respectivos.

10*.- Que ﬁo&oa laa materiales necesarias

u°nas, eonneaionss ﬂe terrhhns'c,gurnntia de un mfniman da

‘lgu ,(Qnellaiéprapiedades mnebles e 1nmue- ~

WQbeles de- Tos terroaarriles'emplea&as en su. construeeién y

i;:?fexplctaciﬁn aean Qxent&s & todo;impuesto tisoali bieu pa~ '

ijla Naciﬁn a. hien paxa &1

‘ lﬁﬁ,a Qne 1 j‘a.qsae:!.dosc de la comisién, asi
7“3-ooma los sastws qué demaﬁdan

liaaAeatudioa prelh&inares ¥

m?]ﬂefinitivas. 3ean castaadn“lﬁor 1as nagaones adherentes on.

z proporcién a sua pﬂables respectivos, segﬁn los’ &ltimos

eensos oriciales y‘an.defec%o de aensos par acuerdo entre

"*Iy’sus pm pios g@biemes.

pxayincia °© mnnicipalidad. ;;‘;"' 



I

e intermaria en vaile del Rio Atrate, en:

1*wg;;:,‘ Qua el terrea&rril a&aféﬁelar&dﬁ nﬁ“*

"5ig que se rafiare Bl articuig 2° a fin de que ella se reuna
'l f;?en la niudad de thhington, & 1& mayar brevedad posible.

Da Bonrareneia dabi& reunirse an Oe;ubre '

"fifﬂal mismo aﬁa y a ese; efeetg ge anité a todas las nncicnas’“‘:>
*famericanas. nombrﬁndasa en esa«oeasién tras Qnsrpas de inge-"fﬁ‘
l]:nieros p&ra estudiar 1a lineh -en los estadcs de América Cenw -

trai y'sﬁqumérica, Ibvando cbmo itinerarie el siquiente plan.:-’

Toamnda comn punto de en"ee el Itsmo de

” Panama, el,terrooarril interaontinental an.&méfica del Sud

jlombia. Uha vez  f f

“1lfaqu1 cruZaria 1a eorﬂillﬁr&Feﬂeidantal ﬁa'laszndes para
| aeaar en el valle dal Rioycauw&“buﬁaanﬂn las aeraanias ﬂe la




fifziudad‘de'éntieQuié; ascenéerﬁ~pdf’éété'tico valle liééndo ,
 _1&3 numerosas oiudaies y pueblos que en el se encueutran '
}hasta llegar a Popayan, en uu cabecera.

' | | En éste punto conveniente de ésta parte de

1a lfnea se cruzarﬁ 1a eordillera central para estudiar el

N ramal que comunica a BOgoté con la 1Inea troneal de ana-

yan, se pasarﬁ ol valie del rio Patia para ir a Pasto a Io‘
:  $1&1@5 y continn&r al Eouador a fravés de la cordillera._
L Pasar e Popayan a Pasto es una de las di-
J}ifficultades més sarias que presenta 1a line: en ésta Repﬁ-
‘ibliea, pués es &n este punto donde nacen las grandes rami-
w 5/f1cae1ones dé les Andes ‘en-Colambia, |
f, . , Internéndase la 1ineé par el Ecuador ta- .
-.fj'eard 1la ciuﬂaﬂ de Tulcan donde bajando por el valle Cen~
‘%?iﬁral de Quito procurard servir a las ciudadas ‘de Ibarra.
f ﬁQu1to, Tuoumba, Ambala Cuenca, y Loja de donde pasarﬁ al
'Perﬁ." , |
En la Repﬁblica del Perﬁ la linea entra-

'~:rﬁ por el Departamenta de Cajamarca ) Amazonas hasta encon-

‘i'i;trar el Ria Maraﬁan por cuyo valla correré hasta el Cerro

o de Pnscc an éus Cabeceras. 81 la; ‘subida & Cerro de ‘Pasco

fana resu;tara posible, Be- tiene la alternativa da subir por

U“{lel RIQ Huallaea al,misna punto, siendo la primsra preferi-

l‘lfble por ser‘uds certa y avitar 1a oruzada del gran Rie ma‘ |



: "” ,v_v;,"‘

| fraﬁcn. ﬂel Garya de Eﬁaaa, tanarﬁ hacia el Bie Purene has« ,;;,f;ﬁ7

*'vun puntfgque se considere cenveniente para ir a S&nta.kna ¥y 47:’”¥

‘de Santa Ana a Cuzoe y Punw. para lﬂaeb penetrar'an Bolivia
‘ [eistaando ei Lago Titiaaaa.; &

Ya ‘on - tarr&torin boliviano, la linea.uniria

'nglas aind&des de Grurb 7 Huathaua, r&mificﬁndosq en ste pun :;'>

” ¥¢» en’ direesian a Ghile, Repﬁhxica Argentln& Brasil, Para-
‘_-Cguay Y Urwy‘ | | | | | q | -
i o "La ramificaeién haéia Ghile, se dirige des-
"}3lde Huancnaua hasta Antegagasta, puerto del Pacirieo. -

e , En lo que respeetk al £amal que. sﬁ 1ntarna~
ria en. Ia.Repdbliea Argantina, irﬁ'd ’de‘HuanehaéaAhasta Tus

. gent 1na o

“*

| | L& cﬂnaxién can los Estadas Uhidos dai Bra- *
”ﬁtésil. partiendc siempra da Huanchasa_aen rumha al Eata.atra~

 5g[vesar& el RIa Paxaguay en anrunbdAée dnnﬁe Peketranaa én te- ;% 2
’i'rritorio brasiler&, seguim& o |

7£v,Rio Taauari hasta anin

’ 17De éste puntoﬁpor la,aancesién ya hﬁoha a Ubemaba y por las .

11neas ya wnstruiMa de Ubembaf’

Io da Janair‘

3llégard
{‘xia la Cayital de ést”ﬁRePﬁbli°&?', sk

”*;;”uy.~dmnae tendrﬁ su gunto tunminnl 1a red rerravxaria ar--   ]””'

linea*“ue_debehunir’ésta rea trencal con z_h"“ o

'Lchiuda&os dal ?arasuay, yartré ;amhié fde Huannhaga y”aiguien ffji%;“

"':A“icon 1a eannesiﬁn osbaurn, que de Aaumcién saguirﬁ la liaaab

Lhasta Vilxa
”:das siguienﬂq,por.al ferrecarril argentino en construneiﬁn
‘,hasya Mante Gasares.qa5; :§'<[ e | |

‘uiérda del Ric\Pilc;mayé, prnenrarﬁ oones%ar L

ncarnaeiéa; ﬁruzarﬁ el 2ig Paraua'rrente a Pbsa- S



za e territorio de 1& Rep@blica Oriental
del Uruguay, eruzaré el Rio Uruguay para empalmar con el feo-
rrocarril ya aonstruido y en explotacidn de Santa Rosa a .
s Montevidee, eapital de ésta repﬁblica, el que liga 1as prin-
_5c1pales ciudades y centros ée poblacién del litoral anterior.
‘ ~ En lo que resoecta a la forma de poner a Ve~
nezuela, en, comunicacién direeta con éste ferrocarril, en su
Vlinea principal, 8e partiré del punto mds conveniente del pa=
.se de la linea ﬁor ‘el valle ﬁel Cauca para dirigirse a Mede—'

;;,1lin a conactar con al rerrooarril en construccién de 4sta

"»_xciudad a Purto Berrio, an 6l Magﬁalena y pasar luaga a8 Buca-

ﬂ;zamanga, &esde aquﬁ a- San Jbsé de Cucuta, de ésta ciudad a
“a"san Cristcbal, Ia Grita Mérida Trujiilo, Barquisimete y Va-
' lencia. ‘ ”_ | ' o ‘ N
‘ Una vez terminada la tarea de les tres cuer-
"’ﬁ;pos de 1ngenieros nombrados, ‘el comité ejecuflvo de la eomi-
sién, infaxmé sobre los resultados obtenidos en 1os. estudios

tllevadbs a. eabo."‘ e - ”~
| ‘Ese dooumen o que justifica la praoticabili-”
dad de la cbra proyectada en condiciones relativamente eC0=~ -
némicas, en té minos genenales, expresaba lo siguiente'
I& Comisién Ejecutiva de la Camisién dal F!o
';rrocarril Intercontinental tiene el nonur da someter a la
.3eensiderac16n de lcs diversos gobiernos que estdn .interesa-

‘ldos en el estahlecimienta ‘de mejores vias de camunicacién en=

‘  tre las repﬁblieas dal hemisrerio oeeidental, el 1nrorme que

sigue, preliminar en su carﬁoter y naturaleza y destinado a

mostrar Qa un mado general el estado en que ge encuentran los



estudios y reéonacimimtos yraa 3

ﬂﬁs baja su atrccaién,in_ DT

" mediata., Para Ms detalles &e 1& empresa ¥ la éxplicacién dﬂ

las oonclusims a. que haya de uegarse, sérﬁ préeiso esyerar
| ’a que- sean teminaaes los estudias definitiv‘os y, p:cepe)mdos :
| j"los ﬁ’itimcs mpas.vr_ ) Co e | ; f B
o 'i j Se raeorﬂarﬁ qua caandb la comisu':n dal te-u
;:rmea‘xril Inteznacional datemina suspender gus .- saaiones on :

© . el mes de, Abril de 1891, se numbraria m eomisién e'jscuuva o

v_v}~'°°m9“35ta de cinoe miembr'".s ﬁﬂelegades, a aaber' &;S.Gasmt "

"-'presidenta el seﬁa‘r G.E. "mrmga, de %lnmbia. 81: Seﬁ“’ I—--

o ,';L. Buok, del Ecmﬁm’. el Seﬁnr Lu,is Bl&neo ae Venezuela y

| Jhin stamrt &al Paraguay, que se usptra'ba pemmc&rinn on
B Estados Unidos 3 a Ia que se aenfiziaron 1@3 yodeires y au-v

.;‘v‘geridad necesaria para &tendel: bodas lcs aSuntros qag 09 1'.”:;;_ o

xan mientras 1& mamisién plana, p, --v_pomnsaies‘e en susm»

' "\.,,'pensaa R

! 'gta ciud&d de Washmgtoa, nna oficina centml. - LT
o M ﬁn& organi.zaqiéﬁ ama,tila, eeonénim, 86 ;
ha dado comienzo a tados‘ las tmbam aa 1e, eemisién. redu- -

La COmisién !:Jeeutha mtuﬂ abiem 8N es=

oiendése al m&nim pasi‘bie 103 g&stos 1rrigades en 31 pais.-jif.'f.

. Ds: tiw cn tiwm y eaéa wz quc ‘g ha n.eh-

ftimadd necesarie o prmreahoso hacsrm, se ha celebmda unh ae,'-

~;“ _5' 81611 de 1a %‘“51‘5’1 358“‘1"1“ a la_ que. han concnrrma. ado-

mas de les Seﬁoms mimms que _lai‘faman. eI soﬂﬁr H. 6. Da-r»

{";f_vis, presidenta de ],a 3&31&1& d Ikeienda y el J;ﬁcz B. Ca

: _;Kerens. pras}idante deéf}.a ﬂ@ -}Mgf Q, RBM«. }“E o ses iams'?* R

*<ge habla’ Boghe o dia%tr‘ (



| medidas de importancia para 61 futuro. - :
, , El seﬁar Presidento ha estado en eemunicaoidn »
' oonstante con la Ofitina de washingtan ¥y ha vigilado por condnc- |
to de esta 1os estudios y recceimientos practicados.—
| Cansideremos los efectuados en:
 AMERTGA DEL SUD | |
En Abril de 1891 sala de Nueva Ybrk una expedi»

L-eién, para realizar lps estudies necesarios, desda Quita, en Eoua
_.dar, hasta 1 Ttsmo ‘de ﬁanam& en Colqmbia. | | |

f . ' Be fija eomo punto inicial d' los estudios 01 Sud
» oeste da Qnitog 1a. pxincinal dificultad, en los prlmerms traMGs,'

/i_la aneontraran en 1a naturaloza del terreno, que imposibilitaba

”st en ocaoianps el trﬁnsito y en otras lb hacia snmamente dificil,

T Sﬁ llaga asi hasta la rrontara oon Colambia. Pew
’netrarqn entonees en al torriterio Colambiane llagando hasta el
>Nudo do Huaca’ y oontinuando haata Tanqua, dirigiéndose poster&cr
‘msnte a. Fasto adonda 1legan na ‘sin vencer grandes aificultades,
v} | Ptre la mas grande 8e presentaba precisamonte alﬁ
| salir de- la ciudad de Pasto y as asi que luago de- algnnas pbser«u
‘vac&anes, el jefe da 1a expedielén datermina seguir el curso del‘
rio chicatay4qun desqarga sus agnas en el rio Dasto y que permi-
ta 91 aocaso a los’ montos que oiraundan disha eiudad haciondo mas B
fﬁoil la ampresa.-‘f ‘ E ‘ ’

N | Dc alli 8@ pasa a Tablén y luego a Las Palmas de
Adondo atr&vasando Cuavas, sn dirige a Popayan, ef@ctuando diveru
"ses estudios desde esta ciudad hasta Cali, realizande'sabre aste

ﬁltimo tramn tres astﬁdics distintos.



| | | En 1a ciuﬂa¢ ae neamin se divido 1a .x?caiawa
en ﬁpa gru@as, el pwimmxa suln para caﬁas cordas on 91 rie Suein

yor via An&ioquia v de all( ?unlrb a aﬁta ﬁlttmﬂ aiuda&; ol segqg , ?*f

" do llega alli unos dias mas zarﬁo acspuas do habcr ostndia&b una

linaa da Galdaa a 1a boca dul ria Pbbiance'pef-vin d- Fro&ﬁna y

, ae aqui hasta Jericé haata la qns tiene 01 11@ San Iﬁan en nl ,

Eg 'Qnehradona y luego a Bolivar hasta llegar a la eima du Qniabra an N

..‘la Cordillera Oecidantal.vffj__ TR f' .A ; ;
Estas aos Eﬂ@ﬁiﬁnﬂﬁ sa rauhiaren en Cdeorns habien'f

’Tda reconoci&a an aonjuntc iﬁv millas. , | ,‘f s | |

- saien nuavamanté de alll dirigiéndose per 91 rie

"ﬁ,'cauna hasta Gaeharal dende sa divida nnnvamnnk‘ 1a expoﬁioidn'fla,

)_seccidn primﬁra sigue el ria cauna y la segunﬁa pwwsigue los es-
V»;;wams on Ayapel, Sahazﬁn, caresal, Sau Juan y Turbacm negamm o
ambas a.cartagena oen paoa diydzbnﬁia da dias.;Q;fwﬂxi

!asi al miSmn tiempa se eonstitaye atra eam&aién> ’:
: ‘investigadora que biane a s cargo 1 bstudio y rééanoclmientb de o
:ﬁlas condiaionas oxistent&s°en.el Sud dﬁl Eoua&ar h&s&a llcgnr a |

Pﬁl’ﬂ. -

- , En al térm1 b; d«@iﬁee mssns 11353 dicha comin‘ .
;jfsién a8 sesenta millas al suﬁ dé Le:a en 31 Eeuador y a 450 millas o
iil\de Qnito por el.!runco principa1.>w_; . w‘;7. "lz- :
| 1a oxpedicién se dirige o g8’ svceimas desdﬁ
Lo,ja ha"i"‘fffﬁ ¢1 Sud has’sa o1 1s.mtt.e can 8l Por& noganda & Gajabag
”‘ba ( Pera ) a grincipios da l&b&a- ;aL; p" ’

) El tran@ inmndiate dw ostuﬂi@ es 01 camyren&isa
veﬂttﬂ el'limitﬁ Nareostt del Perﬁ y cajanaxna a 191:mi11&s da dia
f'itanexa.~ R - ’ S oo



Ia 11naa se traza cn rorma que vaya faldeando 1&3
v'mantaﬁas hasta llegar a la ciudad de Jaem y de alli hasta un pqg
-to an,el ria Maraﬁun Poro dabido a 1nconvenientas en el tarrcna,
. se dabe torcar hacia lé dérecha y 1lavarla a 1as altiplaniccz,
atravesanda las ragienes de mayer riqueza agrloela Yy minaral del‘
'Porﬁ,-j ) | S - | |

LLsga asi a la eiudad da Cuzco v daspuas a 1a
5de Cajanaraa on euyas careanias existen numeresas minaa de plata
depésites da carhén, qt&. L ‘

Se dirigea dc alli a Hnaraz, a 225 millas y si-

B guiendo a 10 larga dcl ria Euamachiﬁe, llnga hasta la Cerdillera ‘

.de los Andes, donde se presentan dos alternativas primaro siguicn
dc'la vertionﬁe de la COrdilleza princlpal hasta el rio {araﬁén;
~segundo, siguiendo 1a vertientc del Pacifico, Fué esta ﬁltima la
que Se adopto y la que mas recultado 416, pues =@ enougntra pré-
xima a las minas ‘de oro de Pallasca y Cabaﬁa.—‘ | |

' . Desde Huaraz, dende se reunen las:cdmisionés y
-~ Cerro de Pasca hay una distancia de 144 millas que fua.cubiarté
'Q,tomando la rnxa por el rio Santa hasta el pueblo de Rooany, de

dondse pasando por Huallanca Y atravesando el dopartamentb de Hua

. nuno se llegab& a Cerro de Pasea, eruzando numernsas gargantas

en la part@ alta dal rio Maraﬁén.»v;

) De Cerro de Pasco, la expedicién sigue a Huanoa
yo, tomando el rio Junin y'siguienda por la cima de la montaﬂa
*Ptoma un aflunntc del Oroya hasta llegar al Valla do este rlo y.
 1uego Yy luego cantin 8 hasta Jauja s;n cneontrar MAYOTSS obstéﬁg
103 y luego de 48 millas ge encuentra por rfh en Huancayo llogan'



do iuégn a°Izcushaéa;'oerea'da las:minés de Huancavilica, conti-
nuando hasta Ayaauchb.~' | R | | N

De aqui parte en direceidn a Abancay, cruzando
01 ric Sampas, llevando la linea hasta lo alto del valle del Huan
caray y bajando nuavamento despuss de cruzar Andahuilas, hasta
valle del rio Abancay para torminar en al ‘pueblo del misme nombre.

| El estudio inmediato es de 69 millas, llogando
hasta Cuzco, dolsde aleanza su término. Saliendo de Abancay, se |
'1lega hasta el valle dgl Apurimao pasando por un populoso distri-
to, muy fertil y ocultivado, y ;uegd de eruzar ellrio Piata hay
que. ba jar pdr;él/otro'lado, faldeando las montafias y'el'valle del
Cuzco que se eneuontra a 3 387 metros de altura sobre el nivol |
del mar,- | o }

Antes de decidir sobrs el trayecto, se eonsideré
nﬁcGSQria. practioar un prolija estudie doi?os vallos del Pampas
y del Apurimae. Es por esto que se«dirige 1a‘expedioién a Sscuani
a 178 kilamatr@s de Puna que és al punto terminal del forrooarril
que une Arequipa, Punc 'S Cuzco.

Llegan a Arﬁquipa y de allfl- salen para Lima de

S donds realizan ol regreso a uashinghan..Alll se oeuparon de reu~

nir y ooordinar los datos obtenidos Yy preparar los mapas mas pcr~ _-'

fectos 1ogrados an tanto tiempo de trabajo incesante,-
| Fué asi que torminaron los estﬂdzos para la
'iaonstruccién dei ferrooarril Intereontinental calculando quo s\
sosto dagenderé en gran parte de 1a raeilld&d que exista én obte=
ner la maquinaria herramiantas, provisianos y su traslado al in-

" feTiOT.~



La eonstruncién do los oaminos de la costa al in- ‘
torior que . ss cnouontran cn prcysote ¥ los que ya cstan oonstrui-
dos. disminuiran.an gran rorma los d¢s¢mbolsos dc -sta rcalizaeién.

" V‘Ahora bion, ast cemo se nroyoeta la construeeién :

,d‘ un f&rrocarril Intcreantin-ntal on Anirioa para unir el Canada

‘,j,Jean el Plata se prayccta tamhidn la construeeién de un Int.rucpd-

i;nieo que dirigiindos¢ de’ Ordonto a Gceidcnto wvinculara directamsn- |
t- al Brasil con ol Uruguay,,ﬁrgontina y Chilo, i 1ndirootamcntc
. al Paraguay, B&livia y TJbrﬂ.\- . O »

i ' ' Esto proyccto no. favercc-ria solamuntc a estos
JpﬁiSts indicados sino tamhicn contrihuiria a reduciy -l tianpo |

'fquu cntonccs s. inv-rtia on las camunicacionos, cntru 1os pucxtes

- del Brasil dcl Plata y d-l Paoirieo, can ol continnnto Europﬁo

;_por un 1adc y con Australin y Nuova Zolandla nor cl otro.
' ’ <Arranoar{a osta.ilnca sogun -l proytcta, del Pusr
~te d- Rccifa ( Ciudad dc Ptrnambueo - Brasil ) quo con las mcjo~

",ras de la navcgaoién quodaria eenstituido nn in Puorta Marftimo

de fondo suftcicntc para los mayoros trasatlénticos. chuirla por_
 1os valles del ria aan Franoisoo onmunieando cun Rio dc Janeiro
per inttrmcdio de a: linca *n proyccto de. Araxé Catalao y Gayaz-
'y cortandc transvorsala-ntc 01 sistcma f-rroviario del les Esta-
dos de Bahia, Minas Gnraos, Sao Pullo, Parané ¥ Rio Grande. del
Sud paaara por la ciuﬂad;dc Bagl on cstu Gltimo llegande por rin‘
a San. Luis on -l 1imitn con 1a chﬂbliea Oricntal do Uruguay.- .

, ) Pasaria por 1as rcgionns de’ Durazno, Trinidaé, y
‘.Colonia ( sitmprn a ostar al prey-ﬁﬁo ) eruzard 01 Plata Y 1lnga-
‘ria a Butnos‘Aircs, po:‘mpd e do barcgs portatronas, sistcna del ‘.




- misma tipa dc 1as qup funciannn al’ sorviéie do la lin:a int¢r~ i }
6aoanioa de Nucva Yb!k a Ban Fﬂancisea éo ealifornia. Dc Buonss‘ﬂﬂ_‘}
| | Airﬁa st dirigixﬁ pﬁi la liaba§ﬁcl,?aeifiob a las ciuﬂadcs de ‘__ :
‘ﬁy"Saa Lnis y Mnndoza dando Saguixﬁ rumbo ‘a V&lparaiso qu- scria 5;;3i}

: Estt'worreoarril eamunicaria ean todas Ias Qiﬂw
,'dadds brasiloras. nrugﬂayas y %hilonas, Y ccn 1a 1inaa o nro~~jfn _
yu&to ‘de Asunaién y aon las eiu&adcs‘&. Sucr-, Potasi y La Paz '; |

o _dando uniria a 1a linna intorcotin,ntal.._

: J La ealcriaaa do las commﬁieaeian's sa pr‘scnta -
n‘_cemo un papol 1ndisp¢nsablc a-l quc na pedrén prnseindir 108 pnp~;!
jblus on rornaciénq | ,f L J'_, .1‘” s T
| ,'. l Bn 01 torritorio d:l Brasil, las lln-as d- Mb~- 
gyana ¥ serocabana sorian un.auxilio impertantisime -n su ccns~;
1d|<krax£,x ,
o dc sus 1nmndiacienos, haﬁia 01 nérkc, 1igando prcviamcnt. oso;vi"{

~,truneién. chia camnnzarsc par Isarart hacia el Sﬁﬁ?u

pnnﬁo por nna linca luxiliar ean Ub-rﬁba; d- ‘sta mancra cuandof;»_g"

1a construceién 11-gara&a Gruz tha par‘ul Sud y'a.?aluar's pcr

' sl Norts, y siumpro qup simultdnoamcntc se aborﬁara la eonsﬁrucviﬁ:.

'eién de la: S'cﬁién d'l Eruguay, ae quonia a san Luis,“sa pudria e -

;want-s do eonstruir ol triehu de Passo Funde a BanfLuis ¥ ai dc

,QAraxd n Itarark obtenor 1& qomunieaeién.¢n+rn Tos puntas 'Itr“J;.iiff

'mos do Rceir- y Valparafab, sirvitndﬂ pravisuriamnnh- d: 1as 11-f{ M
neas d‘l Ri“ Gmnd‘ del Sud ¥ a sao. Paulo qgu pudiu utilizarso..i;

S '; En %drritcrio do 1a Ropﬁblica Arguntina solo so
haria nccosario aproviuhar la rcd troncal conatruida do Buones



Airvs a Mpnﬁoza crnzando luegm la Garﬁillara d- los And.s con

auxilio de las riolcs dsntados ¥ eramalleras atravcsanda las

QstaCionOS do Compusrta, Cachouxa, Guide, Uspallata Punta ds l‘
Vacas, Pucntt dsl Inca y Frontcra Argentina.

De la seccién chilona e ancontraban constru£~
dos #n 1a época del proyccta, sélo 39 kil&met*os sobrc un totak ”
de 65 kildmetros. L y :“ : _ o

- En cl tarrituric dal Gruguay, 1a 11n¢a 1ntcrb~
ocoénica rnquiqr- un trayaete de 582 kilﬁmatres, dcsdo el puur.

to de colonia hasta San Luis tn -1 limit- can el cstado do Rio

Grande dsl Sud. - ' ,
', VA En d-finitiva aon xosp-cto al prablom& d-l r.-_
rricarril an Amlrica dal Suﬁ, pﬁdﬁMﬂS docir que . qn cl afio 1892 s
tenia una nxtrnsién de linea 1gua1 a la de Europa 348, 876 Xms,
Adsnds en aqu-lla oportunidad La Am‘ricaxMtridional nﬁ habia

'alc&nzade 1ndividualmnnto un desarruilo do 1mpurtanaia sn mate-

ia da f-rrocarrilcu, porquo si bian rasoandian al tréfico local
o goncral de cada Lstado no ﬂuoadia lo mismc cuando ss trataba
de ligarlos para ol mnvimicnte 1ntarnaciona1.‘;

Estos son las pveycotcs quc gntre los aﬁos 1890”

. ¥ 1893 juzgaron 168 paiscs do Amirioa cemc do mds nrgcnto solu~ -

cién en matoria ds: comunicaoionas. ,

Los haehos cumpliuran, con cl transeurso del
tiempo sus aspiracion-s,lcn partl, pués cl prablcma s bian cen
menor 1nt-nsidad, subsistc aﬁn ¢n nﬁostrog diaa."'~f ' ,

En nu-stro continpnti, ia primcna via dc quo se
tiena noticia, .8 la dt‘Vondzu«l&, dol aﬁo 15'5 para al scrvicio
do minas do cobrc dc Arvu aiguitndelo dn 1848, 3 rorroaarfil de



qunrara .n‘la Guayana Britdnioa.

b S : S 611110 y Ptrﬁ mnstruf.an lh 01 aﬂg 1851 8’&8 Pl'im.-

Vﬁfzas lincaa rtrreas: 1as d- El C&lla& 2 L&nn y 4. Caldtra a copia- _

o . xaa grandos distan&lé
 _§¢1an y lna pﬁortes dc cmbarqﬂn b.nﬁz_tﬂa eonsnmidarna, la indalc

\‘:1n£irisuqnc on,u&tramar-&taplrﬁaba la.r1Qu¢za du ‘stt aontinnntv '

'~.nunva mnéie du oemuniaacibvﬁy;txaaaportzycneonfrara aa vasﬁo y aw‘;‘

f;{-pétw BxasilAtiendo sus prtmoras linnaﬂ Qn 1854 y Argnntina qn 1857. %Q%

1‘ﬁt»t;1as zonas de produn- FE

ﬁ €dc ‘sta misma ﬁreduccién; la distribucién &o sns peblaqionas; '11l7«?if

. ‘dteuada eampo do aplicaoién. ai sustitair 103 Primitivns Sistdmas'” “”f

que cn 1a. 6poea proaalambiana y éﬁfan} 1a‘aalénia, sirvinron ai

" '1ntorcamhi9 entr: lns.&istintas rﬁgianﬁs:dc nunstra.&mtrioa.

Bd aqui quu tl,doaanralln'do la rtd fcxroviaria

" ge oumpliera on varias do CStos paiscs qan un ritnb mnchg mﬁs a-

 '7iac1arado quo ol qa- ss rcgistraba un oﬁras manifestaeionts d- sa .

pregrcsﬁ.t S . e e RS _
L | La docltnacién cnfla iengi%ud, quc se obscrva o
fipartir dc 1&20 ts ﬂansocuanaia dt ias ltyantamitntas dn algunas ,
'11n-as, impucsﬁa un ;a mayor partc dc laa casos por la eompot-n—llv- )

Q:» cia dol transporto aﬁ&oﬁbkoripé “axrnt-rﬁ qun,_impulsada poT po~ #”W*‘:

,}sd-rosas 1ndustrias y par la rﬁpiﬂa oxpansién de una gigantusoa

' rod dc;sxcclont¢a»¢aminns, aaqnicrn
 n¢1-rado quo -l q&s haﬁ!aﬂ alcanzada 1@3 rorras&rrilas on sus l--;ﬁs;j

| *POE&S m&s m’ésp:ms. et e

{Hn:dqsarrnila tal voz mﬁs a—~“_}‘ ,



Eas naeienps amgricanas apcnas iniciadas cn su

vida indnpcndicntc, sintieron y cbmprlndloron 7S mmsidaa de maz~ |

"?;:"‘smor y xort.alumr los vinaul@s aroaéos mtro cllas‘ por 1& comz-

1   niaad dc ericwng dg raza, &Q ergaﬁizaoidn politica m-dianto
. f“f‘activo mtqroambm w.ltuml; saﬁhl: ¥ cmorcial.«- A "
| Esta .xpuﬁa qu- bitn pronto ¥ Wﬁdi'm en ‘”""’s

’ Qlijaiscs 1a prnocupaciﬁh por vineulars;uuntro s!, az'mpdiﬁ dql

L Ammra _,Sisttma quc astaba tmns,f‘omanao ar; rama v-rtiginesa 1a

'cncs casée scﬁak&rua las rranttras;”ntxﬁ 1&5 naeionns qn quo quc-i”

e ‘f'db subdhiﬁma 18 (An‘riug La*t:ma constnuycmn uw gran obstd..

'cuﬂb para aﬁntlla'aprap&sitos, pnﬁ{ 4 conatrudcién dn las vias

.";"'rlrmas roaultaba dt un scsi;o doma‘siade nlwada para la ocenmia 1 ﬂ =
‘do lstas Ripﬁbiioas. SR S et o
_‘ : ' , A‘pusar a. ulla, la inieiativa pritada, asistiev: -
‘ ida per cl apoyo y garanxia aoi gﬁhicrno cn un&s Gcasionos ¥y 1a -

E ‘acaién direet& do sscs mismos gobiomos m atras e supicron alh«v -

.nar eon tasén y ptr8¢v-sancia Y atras largas 1uchas, Las dificul», i

l -tad0s qus so prosantarbn para 1t¢var a: la prﬁgtiﬁa algnnas de .’ T

' sas caaecsicnos»

El aapital priva&agf fiorig-n oarapwo, en su ma~'”

- yer mrb., pmsta su :lmpart,a;atc aoncnrsa para la r-alizacién do o
_:mgchas de las vﬁa*s rimas qug hoy evmxmican & 1&8 paises de Am‘«;_‘ o

r1Ca. ﬁfi*"" ]




. Adqmés la prcocupaeién gubcrnativa por construir
fcrrocarfil-s intnrnacional-s, no ha sido on muches casos comple~

| montada con mauidas adoeuadas para nrocurar a esas mismas vias
vun tréfico rcmun-rativo y con ¢l andar dnl tiempe, la politiea
qumercial ¢n estos paiscs fué aparténdosc de aquellos propdsi~~
tos de vinculaeiﬁn, ﬂnntiaos al comnnzar, adopténdcsa cn cambio
disposicion-s aduancras y de otra 1ndcl¢ qu- se fradujcron on
una rautriccién dcl cecmrclo :ntro paisas veoinas, |

| Astualmcntn, ‘cxista una tnndenci& a‘ Temover 6-

~ sas barreras y a favorocor el 1ntercambio' con nllo se habria dl- _

- do-un gran paso para afianzar mﬁs -sa~gomp¢netracibn tan nueesa-

ktria para el dosarrollo y progrose cconémico de todos y cada uno
f vdc 103 pafsss amcricanns. ”

| '. El nﬁmclo de vias proycctadas ¢s muy grandc
Las dificultadcs que sa soﬁal&ﬁ para ‘su conxtruccién han influf-
:éc tanto, que ol n&moro de vias construﬁdas y en snrvicio oS Te-

almcnte muy 1nforior a aqunllas.

.....







e Rio Catatnmbu qua sc v&trt

; | anda canstituida cn r-rrocarril Int-rnacional
al umvalmar Ia Ilnoa V-nczolana. pnrtonncicntn al Gran Fcrroaaa-;
rril dql T&ahnra eon 1& Gclombiana do Cueuta on -1 punnto oenp-,”L(»

Q tru1de haau unos aﬁos. 1;;}“&t | L | L ’

Los ferrocarriloa nomhradcs,»do apqrtc particunj

lar, aunqun con alguna participaaién a, lés Z0 bitrnos, Be.. cu&n-f L

nyan ontr: 1as mﬁs prﬁsp.ros da 84S rtspcetivos paiscs. . :
| El Fcrrocarril dt cuau$a tionc nn dosarrollo dQ -

e kildm't“s' “"" s t‘-‘mn&l onla mpﬁr*antc ciu&ad colm-s ol

 ‘b1ana de oso namhrc,y 1a frontora;f'wfléngitud dol fcrrooarrll

fdol Téem.ra .s de 15'? xmamtros. inclu?'ﬁdo a. 1a oiwﬂaﬂ ﬂ‘ '" ;?

i nombrc.

Entr. .1 pucrto &c Enoantra&wa situado sobra ol

S Cﬂﬁuﬁa-"l roaorrido -s d- 1&0 kiléﬁttros cruzdndeso torrnnas S

7‘bastantcs aceidtntadés.'flb,

" _anﬁcuanto a prnéhncién agrioel& ¥ gana&nra;: ”,:*””**

En la rngién calambiana ds- Gatatumbo hay una ao-i

“_’tiva .xplotaaién pttrolifcra.-

'1 :Lwa Maracaibo 7 oludad d‘ o

'Iquana dc 1n21ucncia do &sta 1£nca QB muy ria& ’ ; wf

| El trﬂriaq 1ﬁr-rnaeiana1 consisto principalmnnto; ,  .

@on la cxnortaaian ﬂt d&f‘ da Golom‘ia‘y‘-n la impartaaién de’ ma-{,(
- uraaturas, mdrgaaorlas gcnoralbg. &uhamataros, oto,dcsdy cnnuta“

’a.una vasta xtcnsién dcl pai,

| otras plazas 1mpartant-s qu; etergan praroroncia a Gsta ruxa se-"‘”
' hr% 1a de Barr&nqniilas¢,vgf‘ff i |

'.ebmpwtndidas Bogotd; Mcdcllin, y;f :‘



‘ " En las ﬁltimss 10 aﬁos el trﬁfico de eargas on ol
8 rcrrooarril dc Gucnta ha alcanzado totalos qut han variado entre
las 28.900 toncladas en 1953 58.000 tonolndas on 1940 b 4 49.000
tonsladas en 194£.ﬁ: , . ‘

El transport- de puaajcros -ntre Cucuta Y el pu-r-
}"to da ultramar de Maracaibo, se cumplo cn 22 hnraa mediantc
swrvicio combinada de coah-s ﬁoror ¥y du. barcos, ontrc Eneontrados
v Laraaaibo. | |

convunios aduanuros entre los paiscs pcrmiton ol

paso do vagon.s scllados sin r-visién on Ia Frontora.



. -t
&

El sisttma intcrnaeianal qwc pes.on oatas dos miv

8e3, eimpl. un sorviﬂia de pa,sa;]eras ontrg I@ P&E(Btﬂi‘via) y Malhn.]

_do (Porﬁ) sn tlminé d- 46 hara.s. L Y

T . : Sc diviﬂc diaha unca m tms sueéiomsx , _
: 'J-;{U Ia via f‘rma dc Mollondo a Punn a. m kilématms ﬁa longitu&
¥ quc» form partc dol tcrmcamil Sud ﬂ-l Pcrﬁ. L

| “5-2) La nav.gaaién e’ nl Laga Titicaca, eon tm meorri&a apmximada.
o Gmum‘,q d@ 240 kilémotrdﬁ. - ' e S ‘

~“"3) Ln ua Qu&qui-l‘.a. qu ccsrn uz; rcearride ﬁo 95 kilénctms. 3 -

L Ee m o1 afie 1885 qa- Gomi.-nm 1as aotividados qu- "

:eion con ‘m ‘Stud-"“ Y r“?Q!IbOMCnto entrc Isla?. on las c-rcauinsi

de Mollm&n ¥ la ciuﬁad d‘ Arcquipa, ompmndida par iniciatita del

o Lngoniam Evans. quo por tntoncos dirig,(a .ta construccién écl tc»

o rrocarrildo Arica 8 thm. S o . A .
o ' mE 1avo ‘q;uda mbintado tl tramo dc w xs.mm.-
tros’ cnarc Mﬁjia 8 la aru,la dcl mar y a unos 15 kildnttms do f“

b

Mollcndo y Ariquipa, nﬁs ta.rdc .-.u cqnst‘nzyc al paqmﬁa ucntrﬂ,pa«-
| ,mlclo & la eeista cntra Mcjia y I@iolhndc. o s S
ff’f ST m tmmn A.z'cquipa., ;ruu.aca, Pnnn. a- 357 k;uém-
| tres qmdé tcminadc on 187% R,
o La 11;1.& é,o MQlltndﬁ a;

| l"'_f‘sc rtlacl anan cdn La oonstruneién aa }.a linaa dt M‘anmda a 15 Io-'
}calidaﬂ dc Puno sobrt ol l&sc Titiaaaa, hs que thﬁm su ?inini,a--;;

L

""""""



H  .1an 4.490 mtma, m dqac-n&nr ﬁuaw‘s mm 1os S0820 mtma,
. al bamqu del mgo 'i’fitioma; m Ar-au:ip& al pii dal famoso Eﬂml

e llvm &« 23.000 uetron,

, & emta a 1a mxvmaei,én, dol lago xiticaca, en -
tre Puno (Purd) y Gmm {Bouvia). pz’woma, cm;rc loo de su |
'irxc‘ah. 1& p&rtiaularm&d dc scr tl qm m encwntzm a myor ale
© tura en el mumo (3.810 mqtms) ¥ caya sgrviaio Be mznplee *n 8 |
nomﬂ. A titulc ueorﬁatoﬂc firnmos que en. mmur FETEO, QUe NAe
_vegd e mtn l,ugo Tué el Ynmvi, botado en Puno en el a&a 1560

iaz y seis ai’ioa ant.os de qxw 110&:&:‘!3 la via fiérres, |
| ' . B le que- respesta a la vin entrs quui vy Ia
Paz. ua i"ui habil&tafm tn ol aﬁﬁ 1903, se d:aarmlla g:ar sl ale

‘tipum bonvizm, M.n habnr anecmtmdn myc}rm diﬂoultaﬁn

; t‘enicaa, mlvo cn tl me}lo c:mprcmt&o mm 1a P&z y el Alto
en qua M ha étb&;}o memir a. ;ﬂnrtu mdhmas. S |
| S o p«sdo cxiwzws puntaa d! ‘st.a via ,‘ se. at.scm
f.la m;mmntm eérﬂﬂl&m Bnal. acn sys’ a;mg cmabma qntr. las
.qm m; des&aca tl Sobnrbﬂ.o Sumw ca, :mmm. uma as 6“388 Wta"
nicmts Mt& ubicadn m Tiahmnaag. o o ‘ . ,
| T ' E':n 1«: mﬁ at r»fiéz‘a al aamcm ne&aémca ds
" i,lsbe rcrrouarril, My q,uo sﬁal&r qm la carfza mmrtada por Bo-
livia ba a\zmntada di 58.006 ’&0&61&6&5 on: 19’*8, a &5.000 tonela=
) das, ¥ emwim:o prineiwmcnm m m eadu m; a.z&car, mtcria--
‘V 'le ue cont,rucciéa, eto, |
Laa oxpofta@ionnﬂ quc m mlimn gemmlmntc :
son de min;mlaa. £ cuanto al. *&fiw du ms&;c o8 a}.eanm !m
| jtimim med o anna; ao;-z,me.v il



“ VOLV1sndo al fcrrenarril de Moll@ndo a Pino, sa=
be agrcgar que psrtonaoo a la linea dol Sud del Pari, que a su .
vez osté 1nt¢grada por 1& do Juliaca a Cuzco, ésta Gltima antisua
eapital do 108 Inoas, eon ana lungltud dc 538 kilémotros nrolon~-
gﬁndoso hasta Maehnpioahu. | . _‘ o o
o !abro ista 1inca se han lltVado a oabo, adamés,

divcrsas ostuﬂios para unirla can el Ccntral del Perd; uno de LD
llos fu‘ praatiaado por 1a comisién del Fcrrncarrril Intorconﬁi»
. nontal creada en Estados Unldos an 1890 Y Que nruyecta scguir é3= |
| ta ruta con ol Fcrroaarril Pnnamoricana. |

R E1 cmtral dol Perd, que une El Callaoe Lima- 0-
raya~ Jauja ¥ Enaneayo tiunc un rccorrido de 36Q ﬁildm-*ros y se
‘proyocta una linca untro Cuzca y Kuancav‘lloa con la que el fo--
rrocarril t-rminado, cntr- Pﬂno y El Callao, tendria una sxtensién

total de 1 880 kilﬁmotras.



'\ma oarrcmra oxcolm‘bt y

,} ',oncamim la mayor partc d




S . Anbos paisus on Gatw)ru lcl a&o 1904, Basoriaig-;-}“w
 ‘ ren un tmtada &o paz y aﬁiﬂt&&, quo Wc'dlﬁ al :pacte da ﬁr.gua, o
on 1 1 g“'rm d‘l Pﬁ“lﬁ-mr ¥ ot ‘1 figura ﬁ. ar'e" 5, por ol quo
. los: signatarias oonv:un-n unir 01 puarto d. Az-ic& OOB ‘1 ai«ﬁo d‘ #
La Paz meﬂiam;o an tnrroaarril euya .J,gmén stria llcvad é eaba
oy costcada por Chilo een cl aomprﬁmiso de: tmnsforii* }.a smecisn

"i"'f'ﬁboliviané al gabicmo éh ts‘m ’@afs ,,';*.15"&@05 &‘SW‘S d' 1& to‘ﬁal

ftcminacmn dt las Bbms‘ , 5 N
et Bc a4 ﬂm&n&a aﬂ!,w% rabajcs o ‘1 aﬁo 1995- ‘!
A o 193.5 so dnclara inaugmda lsta m& " m' m.ngiéﬁ dc 440

L ﬂ?.ikilémctrbs. _'

Cem sontido ascmdmt- y o pace memé 19' aﬁ s.ntida éoscon‘m‘hv.
Co | Ea aémﬁs la z-ﬁt mrcrida ‘a m Paz por ser la |
. 'més carta uulizénéala mmamonto pam la mpartaciéa y .xpm-

-151611 en ‘pocas normalts, a. 1a prod\weié’n dc Arm.

De Chilc se uovan mﬁs c mmﬁs 900 ooo tanoia~ L

d:as anualts d- maquinanas, marmdtrias,”mnuﬁétms do Qrioxfto




S haci& 01 mteﬁm

p-trélca y ‘se rcgi‘b-n da Beliﬂa mtrn 50 y !70 mil toneladas do i
| :».-staﬁo, antimqnio, wolfram y ,,,,, za‘fro, tst- ﬁltimo o1 gl‘andts aan-u |
V.tidadls.v S ”,jf]A‘”v, oL o
| : btra via 1nt¢rnaciona1 a- Belivia, .3 la qui pro—(
",~perciona cI rcrrocam’il & Anto!‘agasta. jsu censtruccidn ful 1!1139.&- _
 ‘&& cn 1873 msdianto una autbr&zaaién dsl"gobiarno bolivi&no, a la
i‘;Cempaﬁia de S&litra para laffjiéﬂniﬁnvdn 100 kilémetres do vﬁas

_ | D-.spuls dq tlcrmlnada la gmrra d;l Paoifico, on
’1883, sc cnccmtraba a 180 kzilémtm ‘de Antoi‘agasta y s. mnm-*'
de la aonsbruocién oti tnmn‘@:‘ beliviana. ' BRI .
R En 188ﬁ s« habia 1lcgado a la oiuaaé boliviana

o do Uyuni; Qmima a lcs impar‘tan" .
| J.SﬁZ, sir }mbili'taba la linca hasm & eiudaa a. orum. L i
R Entrc A.ntofasa&‘ta 'la. frontera Cnd 3.:11@«-18011!’5.&— |

% mim::alas d- Huanchaca, on

zm modian 440 kildmtrgs y 930 mtm dicha pu-rto y Oru:m en la o |
":;,_qua la linoa nmpalma con -1 sistcma principal dc Viachaa-eruroaco-
| '“oﬁa'bamha w0 , . ' o j , ,
| El rtcarrido t.ai:al -ntro A;ntotagasta ¥ La Paz, gi.
1. 1?{5 kilémctros es eumylido pur 1ns trdnu do ,asajnms cn !50 y

33 horas, %? ‘ o A
. - Bst- f-rreeqrril dc Antofagasta ﬁ Bolivia, tion- ’
un ramal muy wpm-tantu ql d-l Ria Mulatos a Potesi, de 12& kiiéa‘ |

E ,motres y quo se prolonga ha.ata, Smn, mpdiantt una via del Estada P

de 175 kn&mtros de ltmgitud. BRI Lo
. E:n Uyuni ‘mpalma cen .1 tramﬁ Atccm- Hyuni, qun




junta ‘oan: la linna fiscal do Ateeha-V11xnzén vincula ol sistoma :
de quo s: trata, eon la. rté argcntina. ‘ o
' ‘ En lav ostacién Baquidano dc Chill empdma con el
forrocarril langitndinal del norte y en el mismo torriﬁorio, cuen=
t& ‘ste skst-ma con ramales para el servicio de la zoma salitrqra
y con otra, al pucrto de M‘Jillﬂnls'. |

’ o la r-gién oruzeda por la linea troncal de Antofa-
gaata a. Bolivia, s cn\ambos territorios, érida pcbre de vegeta~

cién y riea on minoralcs- adnmﬁs q; grandcs rsgioncs salitrcras

. sirviondo tambi‘n L2 Chiln a 1as,m1nas de cobre de Chuquieamata

Couchi y Collahnasi, -xplotanda tambi&n ricos yacimicntos d. b~

xax y azufru.. , ‘ | |

' ) ‘ Comparéndbla cén‘étros firroéatrilde; es §1 qug"

menos obstéculcs ha oncantrado b4 tieéne unma’ altura n&xﬁm& -n Chi%

1. de. 3 956 m-tros y en el ramal do Allagu- a Punta Altes llcga

" & 4.818 mctros. o e

. En Bolivia alcanza a 3,670 metros, en UYuni;

3. 815, s Rio Mulatos; 3 706,“en Oruro; ~.868 en Viacha; y 3,701

en Ia Paz, ‘ o . | o |
'Se observa as{ que ias lineas de Antotagasta a

Bolivia, compltmnntadas con la d-‘Villazén a Atocha y do Guaqui

; a la Paz, forman un sistema ds anlact ontrn 1as rades d. tres gai-

'sos adomés dc Bolivia Argontina, Chilc y P%rﬁ.




A

:butarioa dtl‘Amazonaa .8 abstmnmjizada par 103 sa1tng y rfpinQB . ; f;
 :d-hom1nadas cahhnlas. R EEORE R NP

' partt

mantanaa por su margcn éorcaha_ a'

ﬁ ‘Sn @ujns()a .n qu‘ 3.& > én ar‘ “Saﬁ" mpoi‘mt¢8; tﬁ"' o

Ahara binn cl ramai a v111a Balla no. 88 prqugg  "

ta cn tnrritcrib boliviano siﬁa~pﬂr ol eontrarib totalmtnto on

.....

torritbrio brasilcﬁo. dc modo qu- s: trata do un: rcrraoarril nc'

tam-nt' brasiinﬁo. gorb COmo sirvc al tréfico dc ‘una &m@éﬁﬁantc g

y rica royidn dal Norﬁustc dc B@llvia y’su construccidn g ori-
gina en 01 ducumnnto do i§05 pacdo considnrarss eama ftrroearril

internacional.

Por otra partc ¢n 1850, -1 gobierno Qc Bolitia an

? sioso de comunicar su rugidn dol Oripnto cen ol cxﬁorior, oantra




taba, ol ostucio v construccién dc una 1Inoxa tirrta que pattigg
';do de’ un punto scbrt cl ria Paraguay llagara a Santa Cruz de la
Sitrra.;l R N ;

Este proyéctO'qdo iﬁcxuia pianué di?eoinnizacién

R pucrtos, caminos, toltgrafos nunca se llevé ' cabe, sustitnyen

"dosolo por otros en 1901 y1905, siando on virtua de éste dltimo

- que se estudia el trazado de una linea a Santa .Cruz desde puer

1~to Suare, préxime a Corumbd.

' Las ostipulacionns del tratads de- Patrépolis
‘fquc adomés de la construccién del Pcrrocarril Madaira- Mamoré,
n‘can el ramal de Villa Balla, ostablaocn el nago a Bolivia de (
“2 000,000 de Libras'Estorlinas qun ast- pais ﬁ.bia aplicar Drin-

’1;~einalmcntc a la construcciﬁn de forrncarrilas u otras obras teR
~di¢ntes a majarar las comunicacioncs entrs las dos naciones,fue
'1ron transfoxménﬂosu mchanto BUCESivos convunios hasta llogar a
 los tratados boliviano- brasiloﬁo, sobrp vinculaoidn forroviaria

y sobre salida Y apnovochamiento del petrélqo bbliviano, firma=

~dos el 25 do Fcbrcro de 1959m en los cuales se acusrda que el gb

bierno del;Brasil aplicaria a 1a construcecién dul rcrr0¢arril
dc Corumbé a Santa Cruz dc 1a Sierra, $l.0&0 000 m/n eonvinitn~ '
doss que el importo faltautc saria anticimado por al mismo BQw-
1b1¢rno al de Bolivia e un intor‘s &el 3,5% anual y que tal anti-

cipo se resmbolsaria on- pobxél&o 0 @n ‘ofcctivo. f

| . Una comisién brasilnﬁo- boliviana para *l cstu~

‘dio y construsaién de 3a 1in.&, cemisnza a actuar de 1nmad1ate y



‘ ,urra haata ol Snr

'_;a la fooha SO ha dado fin & los'nstuaios y se ha tanﬁida la Yia

'\on uncs 135 kil&m:traa, cstaﬂd@ tsrminaéa ul mpvimiqnto de. tio~ C

nfSa n Jbsi &u Chiquitos mﬁs cfmcnos ;. kilé\Flw
amptros &90 do CGrumbé.  “; i , R Q f R
hdﬁtr& do,tnrr&h@rie brasllcﬁm; la via f‘rrc&

>ﬁ‘1l¢ga a Puorﬁa ESP_ Ziquo sq dn@usntwa sabro Ia maracn ii*

B : ‘quitId& d«l Ria Paraguay*f cstﬁ a una distan¢ia ac 1786 kilémswu,‘
\'”:;tnba ﬁﬁl puarto d ”8antosa La laagitud de- ia “Line *rﬁy.¢t&da

;;ontrn puorta Eep:ranza y‘ﬁarumb& 3 'id' 95 kaléms%ras;gkf -

 *f}Hﬂ“ br&silcﬁa, un ?rﬂvocto d- via rirr-a ontro Sanﬁ@ Cruz- Vila, "

‘ Vila, qué os ol puontc da riclts dc 1a prelongacién do 1a linoa”z  '

ido Ururg a COGhabamba, tiﬂ 'ﬁna ZQngitud d- 511 k115motros.

El tramm a’rccorror nntrt Banta Cruze Vila Viiﬁ':

‘la- ruro- 1aoha~ La Paz rqsultaria asi da 1»31 kilémntrcs ¥

de 1457 hasta cl pt»rto d- Arica. El dosarrclla do um futnrn

&gffurrocarril transeontincﬂtal Santas~ Santa cruz- Arica, sumaria
'leo kil&m.tros.." SR, ‘ RS

Ahdra bi&n,clfforrecarril dp Santa Cruz a punr .

) ".to Esp;ranza -a tcrritorié dml Brasil cruza torranos baetanta

} accidcntadoa y a poca distanoia, al Onsto de Saata Cruz, Goﬁian-'"
z6 el ascenso al altiplano dq BnliVia, ilogﬁndoso casi a 4.000
' ctros onﬁrt Corumb& y'Ornro, para dospu‘s de pcrdcr altura en







RN "i{f 5) xatr. RioiBranﬁ » torninal d. la lin-a fisoal
o jf,'u:uguay,a quie” aMnoav-d Ereinta y @P"s Y 388“&1‘&6 de 13 namhra«-'
‘- f4da .mprusadﬁo Rio Gran&% dle“ﬁd |

La ﬁltima ao lstas cemnxicmos ha sidc osta,blocio

. da s Wﬂl’lm“nﬁd dt nn“:oenvonio 1ntu:naciam1, eol-hracla on
{ ”.:,f_,llﬁls y mdifie&da mx Mz “0( on'mza, cn qm ss oatipulaba 1 dos-.
"t""'una a, dar a \m sa.lae do 303

%fB;OOG,OOO proccdontc de 1a ﬂouﬂa ’

;_flff aonttaida eaﬂ

c;l &Erasﬂ a miz d- 1a triplo Alianza w:: ol Pa- )

e E,n dﬁehc ‘bra‘bada so acu-rda aplicar a}. r«forido
ﬂsa‘lﬁ«fﬂ a l& znnsttruu 5& 3‘ lin‘a f‘r,r.a d. 123 kilémotros ‘n_
4( ,-?f,t;rc ‘rriint«a y Tros yEio‘ﬁBranca, a 1& dl ung ', .on ‘birritorio br&‘-'

. 'siloﬁo para cmmrcrg.r etm la antori.or ontrc Basilio y Saguarao

Y a la in un putnt-’ 'mtqmeioﬁal forroviario aobrc ol Ria Yasua

| ".'.'-1'51\. la qu- omn"’l‘anmominaaiﬁn dm Puonto Mané ¥ con un, largn
.‘ fd0 3x§ﬁiks qcaaa tcrninado - laai.b\.«










[ El primor antoccdontc da contaata fnrrvwiario N
ique oncentramos, .a cn -l aﬁc 1£631 1& Lny 280 dnl 9 dc Octua}

bre de’ ose aﬁo, quo ahtoriZaba la prnlangacién del forroaarril

 de cérdaba a Salta y Jujuy, ‘obra qus aoria financiada eon Ql

aﬁséol 1mpuosta a 1a oxportaoidn y -1 5% édingnal dol ﬁnpuns- :

‘ta a la importaolén.,; 5<Q£”'

. Unhs aﬁes mﬁs tardn, tn 1870, E-L B ra&ultaba al

'vPaﬁor chcutiv& para omntraar un umpr‘stitb ﬁ¢ $ 30.000 000

7qutrtcs, dcstinén&nsc poco mnnas ﬁa 1alm1tad a ostas eontruc- -

,eionas y s& dracné la cnntiauaaidn dc las .studios cn tsa zana.h o

Y, m .L af‘ié 157;1

cmpresa priva&a la construccién dt éihhas abnas qui &amioﬂz&l
‘asa mismp afle y seﬁ inauguraﬁaa 5 aﬁbﬁ mﬁs tardc, -n 1335, hau
bi‘ndcso xcalizado 5&6 kilémstras d- 11npa y euya Uropitdad paaé

‘1ucgo al Estada, nombrﬁndas- un administradeu gcn-ralikosiatnt-

'an Tucuman, nunto hasba dondo 11ugaba anfancos diaho fﬁrrniai!il.
| | Duraaba osn misma aﬁb, se actualiza la 1dea Ao' B

prolnngar dicha linaa naata Jujuy ¥ sc rcﬁn¢n4los an*cood-ntos

“}'dind°s' un informc o q“‘ S' aconscja su.aontrhecién p“r -1 Oos~.,,7“ .

(fipté, pas&nao par wapia Vipns, Alurraldn,‘rranco, Rcsaria d. 1q~,
| ‘,Erontora, M-tén ¥ Las Ceachas, on ﬂart- ﬁcbido al aherro do 16
:»f ki16m¢tros do via quc nllo imvlicaba y cn part. por tratarso do




una. zana.muchn mﬁs produa&iv& y poblada quu cl rosta.

Dlspu‘S aa mnchas cstudios y~no m-nss inconvc-‘*

’ niont-s de crdsn ccon&miaa, g-ogréfiea y politioa, cn nl aﬁu
1880 se dicta un a-oroto autorizando al Podor chcutivo a pra-
€1ongar 1& linoa dul F, C Contral Nortc on el trazado més convo- |

“nicnts, bajo la diraeulén dol an&rtamanto de’ Ingonicros.

N ,(‘ Tros aflos. daspu‘s, wn 1883, e rqafirma 1a noa
Vccs;dad de cstrochar rolaoianos eon Bolitia por mndio ds un fon,”
’rrecarril, roalizﬁndoso la pzim-ra Gonvuncién, en’ gue ambos pas

:Jiiscs dotcrminan of-ctuar cstudios sobro la zoma, a tal fin.

| o Poro si bi-n cscicrto que no llesé a cjccutar— ‘
!.so tsta tratada tampooo pucds oonsidorarsn por fracasada pu‘s’
,f,so efectuaron estudios en dos tramos' - |

o : | 1) De Mntén a8 Jujuy ¥ do all£ a Salta por la
’anbrada de Mojotoro ,

*V;;‘. Lo 2)Por ol vallo dcl Pasajo, al ‘de Lerma ¥y se-

“'guir al Nort. dc Cobos y de alll a Jujuy. | »

'v o En 1os anes siguidntas, continﬁan los estudios
¥y la construooién dc nuostro flrrocarril hacia ol Norto, y on n"
na convoncién forreviaria suscripﬁa nn 1894 -ntr: rcpros-ntantcs

‘1dol gobiarno dc Balivla y Argcntina, se. cstipuLa quo éste Gltimo
vmandaria cstudiar y—canstruir una prolonpaoién dcl Ferrocarril
Ccntral Norto, basta un puntﬁ dc 1a Froncora een Balivia que se

‘ostablccins; ccmo més conv.nzontc para su intornacidn en dicho

pais y qutnucstra gebiorna taeiliiarla al de Bolivia los rccursos




"paxa eutrir hasta ol

’;eién de la 11n¢a.

o d; Quiaea.
‘vno se - lltva a cabo por tI tmp&imn
jf;y a. la rngién nortc &Q ehilc.;

. brﬂ todo la oxp@rta@iﬁﬂ?f

frnatahlo incrdm-nto camo -eonse:

enm 1910,3 1.400.00&.«;*

;5@# éu las gastes qun dcuaadaria 15 cans- i

..f,

,\ftruecién dc una liaoa qﬁc dnsdn ol antos rnfnride Fﬁnta rrﬁnt‘n,_;__

*-riza, se intcrnara tn torritoria bolivianO.

Pmr otta canvnnc&én suscripta en 1902, ge acore

“.daha quo nl gobicrno argantine, prﬁctaicsc a 1a oonstruceién do ‘

';1una via f%rrqa ontro La Qniaca ¥ Tupiza, otro punto -a territo~’

ria boliviana, tamdnﬁc ult-riarmnntc a su- qargo 1a administrawq

Las ostipubacioncs du ‘sta convnncién. - no lle»~

1. gaan a ger cumplidas ¥ muahos &ﬁos dgapuis nl gabiarna de. Bo;g;<~
. via eonstruyé por- la Lin.a dc Atacha i Villazén, que cmpalna eon

hlla red dol F. C C. .A.}on cl punto fro,togiza ubicado cntrn 1a ;
' nst&cién boliviana ﬁltimam‘nt- nembraﬁa y la tnrminal argcntina

Ia mayer partv dnl inttreambio argontina-bolitia
*;Quiaca~v1llazdn, ¥ par 01

v:mismo pnnto tambiin so r-aliza ﬁ:’ﬁntﬂréfieo ccn dustina a Perﬁ

!n lns ﬁltimos W;nmpas diaho intarcamhioAy su~'A;_[f;

gontina a Belivia ha.;zpartmgntado -

:uuncia do la 1ntcnsifieacién ﬂc 1a o

\*@ctrvidad minira cn 01 altipiaac y ﬁ& aumnnte eonsidcrabla d. lla ';ﬂ
' impcrtaaionts bolivianas on,leﬁ élﬁimos aﬁos.:”f; ” o

Hunatras nxpurtacionns al. paia'vacino, sumaran o
nngsv 9 9.?00300&.»: o, 1941 $ zs.soo.oao;vj
.n 1942 $ 37.500.000.- y cs 1ndu§a§1- qna cdma ﬂonsccuqnnia dol




'ggﬁwrrocafrilcs d¢ Bolixia,

-v v,tl tréficc pgr esta ruta.~*f‘fr

: }ta a ‘los ataquts de’ lb AT

B rceicnto tratado d- aaﬁtr&iérp't‘brada eon Eolivia, iatas suuas
’““80 ir&a 1ncrcmtntando eén méyar, hxbnsid&d aﬁn. e , |
: s | EI tramo d-
v  tcra ar?ontiﬁa é Bt& 1& lincﬁ dn'
‘tiseal, y \ 4

: trt Bucnos AirOS* £ﬂ paz. ,Iﬁ :m&i;ida~eapaéidad Q’ transpartg ﬁ'!l;
‘YQﬁ,dioha tramo do 198 hildm¢tﬁ03” ﬂS w

: étér qﬁo an la utilidad

>‘.”0ﬂn8t1tuyﬁ una 1imitacidn vara al Qnt-roambio éomnroial g&trc los,'”

,dos paiscsa - fff::Vf--,ﬂ'ffﬁfEW“fﬁwV'

Tantc por . los aaraatcrts do su. trazado camo por .
",1a forma dz cjncuc1én du 6bras, gnz la d@taGiAn d‘,viaa » 1n$~\;

 '~gtaiac encs en sus; cstacicnos sc aﬁviort‘ e’ ‘ﬁ 1& &onstrueaién

3? fdn ésta obra. ha pwimaﬂo un er&tvri .do4ocanamia qua pusibltm&n
1@%& habrd mar-cida justifioada'on ia tguaa LY qua so aenaﬁrﬁrﬂ 1&
B Iinca, Cl&‘iﬂdﬁ ng S. $ﬁ8}§‘0mria (’1 f@lmﬂ qu. MBI{& d" 61@&112&&

El tcrrcnw :n q&o 5: hact?azadnf

' de los rios sen Juan de o%o,. Tupim Chaw

*;barro dc gr&n nﬁa-rc dc eana“
:'volcanas sobro 1os cualas na

f_tancias ¥y la cxzstancia de alguna& ﬂcsmontaa oxg

" bes a la par quo dtnandan rucrtos gastaﬁ do cﬁnsarvaaién .ae tra,ihgphﬁ
.ducan an un entorpteimiaan dnl tréfieo qn ‘aooas do 11uyiaa‘~?‘ﬁ"

o ;_

SRR . 'Bta 1ia¢af*§fi;vi
. ‘;abrugto. En la parto cn quo s! h&lla d§s rzm11a@¢ g@rﬂlﬂg *allbsaf S

tstaﬁ & aowwan~,5

35,”'4 bﬁliviaaa, csntiguo a,xa frgn ‘,;f?

o e, o TR PRI ’A_,i, .,
. B PR . PN N
PROPPIEI

el e s,

;; &ot’ivas, d‘m&ga" .
W’idéxﬁfﬁd&da 1&‘11a. Ea%ag Q: ﬁﬁ o

e o g s = g e

il
%,

o e,




| cl ocntrﬁ de Jujuy *‘La Qniaca, -xtsto un trea
eho d-l fcmcarru Gontral Nortn A.rg:ntino qm tambion en ‘pooasv
de lluvias cansa algms Lm;trrupoioms -n -l traricm so trata
"dul eamprtndido -ntro Ias ost&cionts Lcén v il'Volean que se do-.
‘\7,,sarrélla sobr‘ cnomo ecno do duywcién cuyas avalanchas de
‘ barro cen 1a lpoca ostival atacan a 1a via. | 1
o0 Em el misma mramn bay un trayocto con rampaes que
ha obiig&de a utilizar Qrtmallnra.3E1 nﬁmora de locometoras ae
qu: sc dlspono on osc tramn,y xa aﬁoneién yristada 8 dieho 309~ 
Viain pmxmiton mantinar 1& chpaeidaa a. transportc en el ctntrn, A
’_Jujuy-La quiaca, du acuyrde oan las nwansidados dol trériqo 3g; 
‘ v0 en e; casa d. las intorrupeiouos a cauaa de L&s 1luvias¢- ' %
, ! Esmdias practiea’dos haoe algunas aﬁos indioaren .
"ffcomo necosarl& la suma do$14,000¢000,— m/n, yara orcutuar nbras
.. qus climinaran la crcmallnra y al pase de EI‘Volgan' y unﬁa O
18.000 OOO - m/n, para avitar Gtros nasas achtados tamhion por
pcqucﬁos volcancs.-'ff;i' :. RE ” |
I Entr- los, f-rrcearrilcs dol Estado Argcntine v

'_:los Bolivianas cxiata un eonvoniu p&ra ol intaroambi@ d- mabo-
mrial rodanto y £e halla on trﬁmitc un proyucto de convcnio adun~
‘*, nero f@rraviario ontr- ambas pais-s yara racilitar el tr&fice de

‘fcargas rcduciendo al minimﬁ la dcmora on frantara.—; |

| . El r-oorrida dl Bucnos Airos avaa Paz aon un ﬁg
tal do ‘¢750 kilamctres 0$ cumplido por 108 trcnos lntarnaciena- »
 1¢s‘on 79 hnras on ul\scntido cnunciada y tn ?? horas ¢n al iny.r ,'




, Enxro Bucnos Aircs y.Antotagasta mcdianto la U=
1ta CérdabauJuiuwaa Quiaeaqunni h&y una distanoia do 2. 800 kilo‘
metros ¥y de Buenos A&rbs a Ariea pov 1a.misma ruta y ol ompalmg
de’ Viacha hay 3. 1&4 kilémttras' cntr. Butnos Aircs y Guaqul 01
rcaorrido s de 2.7?2 kilémotroa.-'* ‘ _ .

| Si sc prolongara hasta Puno la lin-a da 1a Paz :

"’a Guqqui, con la 1ong1tuﬁ @9 160 kilﬁmctros y si se eenstruyora

: una lin-a 0ntro Cuzco y Huancayo ﬁon unos 912 kilémstros el re-
 fgcorrido tatal ontro Buanos Airus y LiMa snria do unos 4,560 ki-‘

‘lémctrns aaﬂ un snla transborda par cambze de trocha en un punto'
Affcntre Guaqui y Punc.ﬁg ‘  H’ ' L , (

o i En cl conv&nio c-lobrado entra los gobiernos de
-;_:BoliV1a ¥ nuastro pais ,cn ol neg dc FQ r-ro dcl aﬁa 1906, el

“gobierno~argsntino sc obligaha a 11¢var el ferrocarril Gcntral

- NOPt¢ habta Yacuiba y a: prolongar la linca en dirccoién a Santa

Cruz do la Sicrra cn unds 100 kilémctros dcltro del torritorio
1boliv1ano.~ Bolivia construiria cl resto de la 1fnea hasta la men-
cionaaa ciudad m&diantc las gnrantias del robic*no argentine pa~
1& @l sorv1cio dc las sumas que se invirtioran. " '
’ " : Esta docamento cs el pri moro an ovdcn 1ntcrna~
cional tennisnta a satisfacer sl: antiguo uﬁhﬂlo d& vincular por
. farrocarril, el Oriﬁnte da Bolivia eon ol Nortc ‘Argentino,
SR B ,/ Pcr otro convania post-rior, del afio 1922, se .
‘estipula quc &l yubicrna argentiﬁo mandaria rezliaar les ostudios
"para una’ linca rlrrea untra ?acﬁiba y Santa Cruz de la Sierra,
”tcrmlnados 1os cualcs 58 nstablac-ria ‘de comfn acuerdo los térmi-
o nos para la conatrucciin.de ia obra, 1a que estaria a cargn de |
nuastrc gobiqrno sl q&e au«puds administraria ol fsrresarril has-”i

i qun Boltvia adquiora su propiodad rt.mb&lsando sl coste dl las O=




r

tenciét sn- la zana.

braw.,

Dpspu‘s du otr«s tramitaciones uinlomﬁticas, en

bcptiumbrc de 1937 86 firma una convoncién proliminar ferroviaw

| ria en cumglimiunto de la'cual una comisién mixta dependiente
de la. Administraclﬁn Gonqral del Forrouarril dal Estado de la Ar
fgantina, llovﬁ & cabo ;os ostudios del traaado de una lfnea -que
a partionﬁo dc la frontcra argcntind~b011viana en las inmediacion@é

iido Yhouiba llcga a’ Sdnts cruz

Para la construccién del primar tramo hasta Vie

lla Montcs, que soré dirigida por/una oomisidn miXta nuestro gg'A

"-bierno anticipard la suma de$l2, OOO 000 m/n.

la zona que ha da scrvir pr-uenta las mejores

condicionnq por su riqunza ror@stal Y par lav'favorables perspeg

"tivas do eoloniuacldn agricola vy cxpldtacldn ganadsra.

» En la: regién existc una flora abundante que 13‘
cunre por camplote' la riquaza en cspocids nuevas se va “haclendo

més notablo a msdida qin avanza hac;a ol nortc; cedro, nogal, ca

~oba, roblﬁ, otc.- Adomﬁs al oaf‘, caﬁa de aadcar, caocao, algodén,'

ctc. se cunntan .nt*e los muchos produetos awricolds ds fdcil a-

El petréloo tambifn oontribuiria a aumnntar los
pr1v1legios ds que gozaré Gsta ZOna can 1a eonstruccién del fe~
rrocarril, ya qus son numcroqoa los yaeimientos con que se cusn-_
ta & lo largo de la frontsra, ’

N En tarritorio apgentino, 12 kildms*ros ostqn
¢ons€ruidos, ponmiticnoo_asi que el camino de los productos boli-

vianos, en territorio argintino se allane, facilitando la dismi~

‘nuoidﬁfdu lag tarifas, que a su Vez coﬁttibuyo a que los artieu=



2T

i‘na& qu¢ va dcsd- Yaeuiba a 5&&1_

*f;fmasileﬁas y Pcruanosa

f}¢acionns ferroviarias, astar& cn:ggpticinn\s

- de su, situacﬁbn mﬂditcrrénou,‘gﬁi

| milloncs dc ptses m/n/rf

:“1os 11.gu.ﬁ a 1gs lugares;du cansumaytn forma mds répida ya P"
o mds rcduaiaas. ' T L u

Adnnﬁs so ha pnnsada tn la nrulangaetén de 12 ;g
crnzfihaéta 1a ciﬂﬂad dc sucrc

'ﬁ y en un ramal qus dssdo v&l&m Mﬁg !Wzilogug a la ﬂiuda& do Taxija

)'-:;/t. sxstcma do cencx16n cntrn rcrroca ‘its chilcaos Argontinas ,.,ﬁff

S0

Bmiua, pais\qm;_amata’ 0 su territari‘e son %o=

f‘:idos lns climas ¥y una- variﬁdisiﬁa pro&uaaié ‘pnﬂtados 193 5Tdonus T,, .

'fVae la naturalcza‘ a; dispanns da'tan/campl taLsistsma de camunauk;'ﬂ

fpxeclaﬂﬁts a pmsar

sus ennrmes x&qu.» ‘

zasv a 18 vs7 que «o harﬁ mﬁs aee- ﬂblq al turisme.

o En Ql a%o 1945; ss ofn&tuﬁ un, convenid cntro CS» o
gtaﬁ doa:gobzarnas, SObrc 1as basa do les Trﬁt&dos y’notas camplc; |

:mentarias da fcehaq lG dn Fabrara de 1941 y @ dc Febrcro de 1942

Bn pr&mer t‘rmin&, se anordé qus sl gcbiornn ax |
gsntino allﬂgaria 1os fondos para 1& omnstrﬁncién aal tramo de

. Villa Mentcs a Sanxa Cruz;dc la Siorra, qu¢ sa calcuiahan on $4O |

fqﬁn swrian ontrugados a razén de’ $ 10

'7imilloncs anuales, e de lo eantrafio 1a suma qua dstsmmino 1u'8¢

'j da los es+uﬁias partinantes. Ademés ae astipulé quc los gobict«- o

: nOS tumarén 1as mcdidas dol aaso nara qu@ la 1iﬁ¢a busda ser ha«
‘bilita&a en.plazn‘dc 4 aﬁes, salvo éausas dz fiuoxza mayﬁr. i




. Be éoqiﬂc tambiln por nl mismo acuerdo quo la 11

nea préyoctada hasta Tarija, sea 11.vada haste Potosi ¥ que sus
'ostudios so afectuaran una VOZ que t&rminon lQS que en momentos de

K roalimarsc 1a oonvcncién,'s& 11avaban a vabo sobro los atros pun-

tos de la . 1inna.'

Ia Argcntina se eonpﬁumctc par aicha tra*ada a

;'gatorgar un pr‘stamo ﬁn'$ 15, 000 000 a’ ontregar per euotas, gue

L dobcré ser totalmsnte aplicado al pago de racturas por aampras ko-:

" de pntrélno baliviams.

‘schas por Yaoimiontos Potrolifnros Fisoalaa Belivianos 'y por servie
~Eﬂ'ﬁiﬁs tanuiontos a. una cxplntaqidn m&s racional de los yacimisntos

N

. ,M <+

Adcmﬁs ol gobiorno argontino se compromotc a la

‘a,.oonstruccién de oloodueto dcsde thu-ta, en la frontera boliviana

srgnntina hasta Tohantironda, Pqeitos u eualquior otra de 105 FC-
rrooarrilesd dcl Estado Argsntinn, en el tramo Embarcacién a Poci
tos cuando las circunstannias Io hagan nccoéario

En cuanto a las amortizaciones [} int.resos de

1as sumas inv-rtidas on la construccién se. com-nzardn a pagar &

.partlw dcl momnnto de entroga al scrvicio de los respsctivos tra-.

a .mos, y en caso. d. quo cl nlazé sobrwna&ara los 4 afos .stipulad.a
4para.su habilitaeién, dichag amcrtxzaciencs‘n 1ntcrasos se hardfl _

‘ofcotﬁvas a partir del 2 da 3unio do 1950.v

Dontro d-lJmismo tratado se 1ncluian algunas

: elﬁusulas rcfursntos al petrélao, su prccio, su- s nosibilidadcs~

de aumuntu otc, dojanda nara Un acuirdo pastorior la rorma en que o

e 'n dmtribm 1as ttilidadts a produeu ﬁor dlohas construccioncs. N



suscribx atro: que rigc

'7ffnnbas nacioncs, eon*c»ﬂ

BT | El aeseo dt intcnsifiaar ol intsr¢ambio y’.stru&fA

5 Char r@l&Cionts entre ambos pn-b ee se r«manta a la ‘pOca de 13;1;’”
lucha por indapundoncia dc los dos.;;;" fh;“ 

“v LE1 primqr trataﬁo‘dc Alianza‘ Amistad Gﬂm‘rcio -
s Y Ndv‘gacién se coltbréfen:ql aﬁo 1826, y-mgg tardo gn 1355’ so

4.ciproclaad pclfeeta‘ ﬁ

| de 14 nacién nds favurac;ida nara ;1 tré:gca p@r mar, S

‘ Entro los’gui ﬁratan de’ sclucicnar al urebloma
“1dal fréfico trasandino, qn sus cemionzcs sa anautntra Guillorma ;o
W‘Whelvorigth qua oicnsa tn 1a convnniancia dc pnnlan ar'la 11nta
,de Calacra a Copiagé hasta t.rritqrio arpontino para impalmar

 fc0n el Farrocarril dc Gérdcba. IW¢~

, | En tl aﬁo 1869, eansidcrando eouvenicntc cﬁns-u_
if/truir UHH linoa trasanﬁina por 1a’ parto e.n?ral do 1a eordillcra‘
fsclicitd antotizacién y ap@ya al gabicrno do Chilb para oxpl@rari;

csa rcgién.,

vqua tuvioron a su oargo la oenstruccién ‘de la Iihna tcltgréfica

' _,1nt¢rnacional 1lcgaron a ha canviCcién de qug la rcd més convew
 'nilnto seria la de Junoal~ Uspallata y en eRe scntldo 1nieiaren -
g@otiones antq los mobicrnos da lcb dOb paisas.‘ ;as en. ol aﬁa |
187& qut L8 Gongr-so Argontino autariza la a@nstrucciﬁn y nxplos ,‘
tacién de 5 11noas cntrc las qng su hallaban 1as siguicnt03°

Pur su parta, leﬂ hcrmanos Juan ¥ Mﬁtce Ulart L



1) De Buanbs Alres a Mendoza y San Juan

2) Otra dosde Mendoza a San Juan o hasta la frone-
tora con Chilo en- dirtecidn de San rilipo de los Andes,

Dos aqas mds tardes, en 1874, nutstro gabiorno eon
trataba con Don Juan Clark 1a cjcoucién de las dos lincas antes
mgncionadas fijéndose una garantia fiscal del 7% sobre impartos
_pr&Viﬁﬂ!ntt establecldos. ‘ |

Dcspuds de diversas eontindonclas cn.Fabf-ro de
1887, se daba comimnzo a lcs trabajos dc oonsfruccién de la linea
trasandina de Nendoza a Las Oucvas y en Fcbrcro de 1891 ge habl-
1ibaba en sus primeros 93 kilémaf:os hasta Uspallata.

| © En Abril de 1887, culminaban tambikm en Chile
‘laé gestiones 1nic1adas,§h 1872 pdi»Métao Clérk'déndosa prindpfo
a los trabajos de la parte chilsna de la via intnrnacional. En
11893 se libraban al scrvioio los primeros 937k116matros ¥y en 1910
¢l'pfimcr tran ihtarﬁaCiOnalféruzaba el tﬁnci‘di 3191 kilémetros
ds largo.é | “ " o '7
‘} En el afio do.su iﬁic1aci6n, ambos gobicinos babian
celabr&do>un convanio ostablﬁciendq normas para facilitar los tréd-
mirGS'aduahotﬂs en la frontora,.f&ﬁorn@ianaO'al trdflco de pasa je~
ros, equipa jes y oargas.:3
, Muy serias han sido Ras dlfioultades que han debi
do vcncor en 1a constrﬁcoién de ésta Qbra, tanto en el ordon finan
-Ci&lo como =n @l t‘enioo'ﬂda~305 179 kilémastros qusmidc la seccién
 arguntina,van 15 kilématros sa dabié racurrir a la cramallora pa -

Ta franquaar trechos conpradicntcs; numerosos pusntes y téntlos



B

con una 1ongitud de 34&0 kilﬁmetres y cubiortos eontra la ntivc

se cuuntan satre las difioilcs ob?as quo Csta via e rnedrrida;

on la snaciﬁn chilena 1?0 ktlﬁmctrua &n 1argo, hay arimallora

nn 21 kildmstros salwéndosc con -ila %ramos ccn nondiontqa.;La; )
| longitud total d-l tﬁnel un Cata s.cciﬁn qu- outnta tambi‘n can _, 

obras tnportantos &lcanza ax4.000 mctros.

‘ Las caractarlsticas dtl ttrrano y cn part. ; .co-‘ j;“

namﬁa con qu- debicran procadnr les écnstructorQS‘y la ﬁimitacién
' ds log* Londos qpc pﬁdian agliuarse a la abta. han dada lusar

ﬁ ambas soccioncs a numorosss int-rruwﬁiﬁnos morivada° par ataquns
de los rics, dnrrumbns, .tc, qpn an divwrsas oner%unidadcs kan o

‘bllgado a construir variantus y cestosas obras da dcfonsa. :h‘ |
| | . Ia nxplotacién de istc rbrronarril ha dado s;ampr‘:¥ 
ﬁobros,rasultados, porquc 1es pastos, espdcialmnntc 1cs do éansa-

: truccién vy consexvaeidn, scn nuy - alovados par la influsncia plrig

'alclal dc 1osf faotorcs climat&ri¢ﬂa y dc 103 ftnémmncs a qut«ollﬁdl

‘Ldan lﬁgar. c:uzadas de rics nuvauas, darrumbas otc. A éstas oire o

cunstanoias se d-tu agrngar qu‘ il tréfica dc 6stas sc&#innisqn .1'”’a

trQSandino, ha alcanzado S&cmgrc valoros rcduexdos y los pr&&uai-

dos corroqundiaﬂtas 3 algun cicref

v blir'los gastos de mxplotaglén,_v sn onr

v

- satisfaccr na pequmﬁa parte de las obligaeionts.,zjﬂ(.

'i' no\han alcan?adc para eu~ vJ?j

”«&pwnas si han pormitida, 1?7

Basta ul ano laﬁl se habian inaugurado 6 seceionns f {¢

‘en la rt- argantina 1°,2° 5°,4° ssccién Qn Mandoza a Uspallata |
-en fbbr-ro do -sa affoy 5o seccién ds. anallgta a Rio Blanae, o
| nbril, ¥ 6°‘s¢cei6n éo Rio Blancc a Puuta dc Vtcaq on chicmbrﬁ PR

dcl miamo aﬁo, ?‘ ‘}f _ ;f; | fth~JL3f;i ¥ p: “‘;4x5’faV;~‘



S »Aﬁbs'mﬁs tardn,rihvlgoz se autorizé la inaugﬁra;
;cién do la 7°. zoma: Punta de Vacas a Pu&ntu del Inca. y en .190%
la soeocién ontro Puento dol Inca y las Cuevas, En 1910 se aié
por tcrminadas en t-rritorio argant&no al llngar la l1insa de las
"Cucgas a la Frontora. v’  ’
e " A su vez, on tcrritorlo oh&lcno, a causa de ha-

llarsc mds damorados los trabatos, se ﬁnaugura la 1° seccién en
'v  1906 y 1&3 2° y 5° on_ 1908 y 1910 raspactivamtntl.
”_. , | Dtsdo 1893 hasta 1954 103 balancos del trasandino
}arrajaron d‘ficit duranto dl aﬁos ¥ en los obros la’ ganacia Tué
1nsign1fiodntc frente al. capital invertido. duranta 10 aﬁos no pa-
saron del 1% ¥y sn 1919~18 llago aptnas al 3 5% N
. v : - En el tcrritorio de bhllc, 1os mismes resultados v
| JObligaron al gobicxno d- dicho pais a, adquirtr la pososidn del fe-
 rrocarril comﬂ mtdio dc mantener sl survic&a' y proporcionar ésta
viavdg acceso al“Atléntico para la més importanno zona del pals,

- % Praducida la dostruccién ant«s sefialada, en el
farrecarril Tras&ndinc Arglntino, los des ~abiornos se proocuna-
';ron por buscar romndio a la situacién convinicndo por sl protoco-
1o del d dq Julio do 1935 cn oncommndar a una comisidn mixta el
estudio de las mbdidas ncccsarias para rcstablocerso el tréfioo
por ésta via y para rtstablacorSO pcr otra sobra fascs que garan
'tizaran la scgurldad y ccntin“idad do ]os scrvicios no sdlo dcsdo
, cl punto de . visha ticnico torroviario sino del econémicé. 5
| ; Gomo rcsultado ds 1os astudios de dicha 6omisi6n

'nl gobierno dc Chilo, acordé la lib-racién de dcrachos para la ins



o l_dimicntOg f'

ktcrnacién hasta de 69¢000 Qabozas da ganado vaaune y vi nuostro  :4
rnsolvié adquirir .l f-rroearril trasandino argnntine dada la

imncsibilidad en quc se hallaba 1é:ompr¢sa para mrﬂ?tnr*los cah'}

, pitales ncccsarios a rin d- ccnstruir una obra do tan pobr- ran_;

L& adquisieién dnl Trasandino sy hacafal preéio

  d¢ 750 OOO libras ostarlinas y‘cn los trabajos dc rccenstruceiéni“*

9ara 1a mojara do las earacbcristicas do la linna tanto nn las |

JfStccioncs afoct&das Ddr sl aluvién eomo tn otras s. invirticron;\

“alredudor d-izz.aoo ooe m/n.

»zmihioron 1a r._ bilitacién a.x;;

N . Estos ﬁrabajcsff
}étréfico ontr- M&ndoza y Potr:riliaslk

o Y-mosos dd éﬁa 194:4 s& 1ibr6 en fzoﬁa”fsu oﬂtonsién al trﬁfieo argcn-
:tino~chilcno. x{,da'ifi ;'"" “ ( ,f‘ . , : r_>f -
Dasde o1 aﬁe 19%5 Aos ferrocarvilaa del Hetado

on el cureo dc los prlmnrpszwt‘ff?

 d‘ Chii‘ tomaron a an eargo, la txplotacidn dc la parte’ no afaotaf5 °"

'}da dcl Trasandino argnntino intra bunta de. Vacas y la Frentara,a-»’;‘

-tcndionda asi los scrvicios an combinacién coh transportn por aa-fu}:' .

’f'minos efitre Mrndoza ¥ Punta ao Vac&s. N , ol

| - : El tr&fico intcrnaatenal por Gsta ruta ha 'xpa:;“

f”mcntado nna considtrablo asctnddncia,cn los ﬁitimes aﬁosz ol nﬁme“ -
| ro- dq pasajeros transportadas ai ‘1ov6 d. 4 100 28.500, y la car
ga- incluse ganado, aumtnto de 2250 tonolad&s a 36,206 anualcs Y es
de ssnerar qut al agu&rdo dt ambos naisos, tr&iga nomg consuannn

cia un. aumcnto siampra censtante dal intercambio oﬁmcrcial.




Sin duﬁa alguna,tcstc inoremznto daré lugar

' a un mayar volumon dccsrﬁriccﬁnara ol farroearril«trasandi~

‘no p@r Uspallata y Juncal eonftvidcntos vcntajas para su ¢x  |

‘i;plotacién, lo qun s importanta, puts nor nés. quo Be trata de

una obra ;. la quu dtbc vnr 3oama objato prinﬂipal ol do squ

':vir a la vinculacién argcntinauohilena, cs razenablo proeurar

”;;que su funeionamiantoana rosultc gravosa para tl crario dc am .

, ‘ Qtra oxtoriorizaeién d@l dnsoo d. vinculacidn
‘ ‘intolnacional argentina~ohilend cs 1a construccién dcl rorro- }f“
carril do Salta aAAntoragasta.-_'77 ‘ . } o
‘ ia prtoeupanidn do Los.podhros p&blicos argen
tinos per ecmunicar nutstras provincias del Norte eon 1a ro--”v4
i’gidn salitrtra dn chilo y can -1 pucrto ac Antarap&sta tuyo
su- primcra manifostaoi&ﬁ tn 1965 al voharsc 1a Lty 4095, quo
' disponu la roaiizaeién do ostudios para tna linaa firroa sntre
..ol vallc de: Lorﬁa y el partozuolo froatcriza de HUaytiqninauu

‘,otre préximo, aprovcchando on 10 quq fuara posiblc 1os ya ros

'lizados, por ol rcrroc&rril a ﬁolivia por la Qnsbrada dcl Torc. ,:

'11 n ttrriterib ehileno hasta ll puoﬁto.do Antofagasta.

Dnaputs.do varias oentingencias ﬁubié d-cla- 

',0".

grars‘ an 1914 ia aadudid& ”do'la ruferida conccsién nar habor;'ﬁ*J 

manifnstado .l pascodor de 1a misma qui ia ora ﬁmposibln obtc




T" ~;"‘1:.¢::' la conocsién para 1& canstrucci,n;d- la linea -stipula-lAi

| da,van ‘&l pais vasino‘tfi*.‘ vg‘{; ? : .

f’ T_ﬂﬂf-V?* s Sin .mbargo, a poaar d- las difieultados,now' |

- se abandono al prepésito dc éanstruir ‘st& 1fnoa trasandinaVIQ“’vv
fhastafqua a principibs do 1921, un d-croto ﬂil Pbdcr Ejecuq'r |
'tive diSpusg .1 comitho do las obraa, saliendo de la .St&n l' :
‘eidn ﬁosario de Laxma hasta saixa; luogo .n 1322 sc fixma -n )
wﬁ*Santiago al protocolo Banl~ Barres Jarpa, acorddndoso la cons' 7“‘
“ truooi6n y dctsrminﬁndoac la% bas.s para la axplatac&&n on | b
| ‘Chilc y.Argentina, do la linoa trasandina Salta-Aﬁtofagasta
‘;y de utra ontro Z&paia y un ptntardc la rad chilona. Lo

|  : ' o " En ‘stc dacumcntb qup no llcgé a sor rat1r1€
"ybcada B8 statuba una.nonma quc us 1& qup, sin auaa d-bo rcoir

) 1cuando se trata dc 1£ncas,‘ccmo 1a trasandina, da costo ‘ele~

"“fjvado ¥ dcbcn rtspender al ?ropésitd Primordial do fomnntar 01;“ R

,*intnrcambio y de estrech&r vin@ulos ontrt naeiqnia vccinas, 7
.wﬁ;tal nofma ts la aonmnnida on Ra ﬂociaracién de qua 1as tari-f,

) fas a rcgir on la linna sc aalsular(n on basc a las eostos

‘dc axglotacién, sin tamar un eunnta al sorvtciijdtl capital '; o
i: infcrtido, y que al cstablceorlas SO bcndria SObI‘ todo. .n o s
 ;aucnta la. ncousidad dc cstimniar ul tréfioo de 1& linoa. EB-Q .

?tas normas poT sunui37¢ ‘élﬂ tionqn aplidaQién cuaﬂde se tra

ta du forrocarrilos fiscal.g‘r?,gd~"

Aﬁos més_tardi -n 1929,*t‘cnicos chilcnos o

oy argantinos, dcjaron*cstablogidas on un asto,~laa earactcat: wafﬂ

dristicas tlanicas a adaﬁt“ on lag do& scceioﬂss dc tsta vﬁaa"




titutda pcr cl rahml Ant

b‘:*i‘;,,.llcgadc eon la Vi'.a a 12@ k.{lémﬁr :

) zmqu;,
103 impu-sgos por sl ttrrsna han sida vwncides por nnostros ‘
fﬁéticnicas, Qon soluciancs d' qua GOﬂ justieia d'b‘ cncrgﬂllcn
cersg, ‘1a 1n.gsni:wr£a a'gantina. - : ,' | o ,V ,
' ‘ *fﬁﬁﬁéh;ii‘qiawyrimlr& parto ds &sta linta ‘cons \ -¢ 

,‘}s ,,mida haoo‘muélms aﬁos y en 1932

é” rmstros d- lengitud‘fu&.
$6n do :sdo Augustaovintoria habi(néoé&

| 58 inicia

& n;diana ostaaién v a 59

f@sta%wngt&ﬂietdﬂa do 182 8116!‘”_"‘

kilﬁm'trﬁs de 1a frfmtira. Astemda «a mavimionté a tinrra tor\f"-{'i

v;?ijminaao hasta 25 kilém ;:@s 133 port**ﬂ‘lo d' s°“°m""i S
La smnas inve x’tidas cn 1a linﬁa de Salta & 30'

"r'}g"ccmpa. y Laﬁ utilizada z:a fsug Mminaoién arrojan yn toral

”'ff?fapraximado dc $ 125 QM

zara la tron

aa Estade as




f.Pwa. El estudio roalizado en 19&8 on la succién argentina
tinna una longitud de~ 155 kilémotros cntre ‘su pa;tida an-
_ tes de Zapala y el portczuglo do Mallin Chilcno, y su costo
total se oalcula o . £5.000. ooom/n. o |
| ‘En ttrritorio chilanc; st longitud tot&l
se aproximaria-a los 151 kil&m-tros, desde Curacantin y lav:
frontera; el tﬁnel a las Raicus abaroa mds o menos. 4256 mo:.
"tros de largo y p@rmita 01 aoctso al Valla dc Ltnquimay.El .
,costo ‘de los 110 kilématros antr@ nl tﬁnol y la frontora s;‘
¢stima en $ 60.000.000 m/n, = L o
| Cuentan adtmééﬂChil;fy‘l&lﬂrgehtiﬁé cOﬁ’ﬁn  
servieio 1ntornacional que o8 utilizada sasi. cxclisivamento}
por pasajeros, ospecialmant@ turistas, que combina al trans~ - o
portes fsrroviario, carrotore y laeustro’y que va adquirisn-;
do gran &mportancia. | f' o
Sc rocorrcn hasta Barilocho, dcsdc Bupnos‘
Aires,1174l kilqmotros ‘se pasa a Chile@ noe cl portczuala:

de Pérez Rosal.s, modiante navozacién a trav‘s da los Lagos

'Nahuel Huapi y Frias «n ﬁorritorio argnntine, b Todos Los

Santos y Llanquihui en Chila. Hasta Pucrta Varas, dcsde Bari ‘
 looho, coasider&ndo navagacién y*uamino, suman 181 kilémotres &
hasta Osorno,-n Chilo, cumplinndo 01 éltimo trame por un cami~ 

no que costea cl Lago Llanquihu‘,




_ T El inttrcambiagrirroviariﬂ argcntinouparagua~ .
';yo quo cstablcciao al habilitarso on 1939, 01 s¢rvicia do tu-

.'rryboats entro PcSadas Y Paeu-euﬁ tstc ﬁltimo a-rcano a 15.4.,'”

-l ciud&d paraguaya do Vil&a Enoarnacién. o

‘ , ’}f, En ttrritorie arguntino las lineas quo llogan |
& Pbsadas, aon lae sigui-ntos: E.G C.B.A. Y Zdrat-; F; .Entro ‘
";Rios, entre Zérats y Concardia- L cl Nordest@ Argnntina, cntru

_dicha ciudad y Posadas. Estas dos ﬁltimas 1ineas astaﬁ ligadas .

‘7fpor diverses tmpatmas a atraSLdo las mismas ccmpaﬁias ¥ dol
J?CEstaac que complctan la rﬁd mpso,otémica con un recorrida to~ o
'tal de 1517 kilémntros.u:;' '  ”, N O |
o *, _ BEn’ territorie paraguaya, es 1& lin!a,di Asun
f eién a Paca-cud qus partonsco al fcrrc@arril d‘l Paraguay con
' una 1ongitua de 576 kilémct;os, S S L .
c La construfciéa dt ists intsrnaiimnal S0 i-f
hicié cn ol ana 1854 vy sc fu‘ habilitando por scociun.s, confﬂ*'
_plotanao rnci‘n an 1913, habi‘ndosa ufcctuado dichas obras |

 ,gon da eolaboraeién dcl gcbicrna argenting’ que cﬂntribuyﬁ PR

. eon 380,000 1ibra3 ‘St°rliﬂa8 ¥ Tecintd. en cambio 220.000 Li"“"'"

= bras ostorlinas cn accieucs ditcrid&s.:"

Unos aﬁos antcs, @ﬁ 1909, se habia rcaliza-‘

| fdo una convenchén por la Que la qmprcsa 3180351“3 a eomprod Q;'

1'vmctﬁa a ligar don un servicio d& fcrrybaats, a travls d-l riq‘:£7‘ 

‘_Earané Posadas y Villa Eucarnacién. Estn prayucta at“vié ¢
B cristalizado mﬁs tardc con la construaciéa dc dicha via a pn




rr

sar do 1os innumerablas inconv:niqntos googréficos, quu do-fﬁs

terminaron la cjccucién de Gl puebtos y ?5 aloantarillas,o~'

‘riglnando vgrdadsras obras d@ ingcniarﬁa.,

‘En al aﬁo 1915, se firma ‘una canvcncién soA

'brc trdfico rerroviario cntre 1os das naiscs, con el objeto'

de facilitar el paqo de nasajarﬁs y cargn,.ovitande dcmoras~*
que implica la visita aduancra cn las frontgras. B '

El trdfico anual dn earga dn la A:gintina y

Parapuay- por 6sta ruta ‘ha alcanzado on 1os ﬁltimos ngqreicios
.‘a unas 7000 toneladas oamo t‘rminc modio h&biando ronrtscnta-

do v& del Paraguay a nu@utro pais unas 5500 tanelgsdas anua-'

les.



. . . E "
N

TE 103 Librns. sehro‘ el Rio Urugmys ez‘ ha Wmi’ﬂ“ﬁo ‘Stakl‘*

;bfnos y brasilaﬁos, haciendu'posiblc también cl tréfiea rtrro~
',,viario'brabiloﬁo—paraguaya ﬁw_yia ﬁal fﬁrrocarril Nornste o

T e grgantimo antsc

un& nz qm se cbnstruyas,;iﬁx

‘M- cer el inﬁe 

'ambio dirccto gntre 1os ferrocarrilcs arganti.

_Paso dc laﬁ‘Librcs y Pasadaa.

:Atal ompreaa se v;ré eamplmtada

,n la az

‘,.:;ruzﬁ Cuatiﬁ y Paso de 105 thros$ paxa @xtender hasta 6stc

L puarto la rcd fiscal mn"onbtdmina 7. quo se. 11«?0 a aabo aa

. Parané sobrc ol Riv Paras

'”]ciudades‘

\1nsta1acién dc ferryboctl cntre las ciudade dc Sdnta F‘ y

;”tina la~1£noa antrn Cu

l;Sta tanto sa cstudia 1a posi-:-.  -

ble construcclén de un pﬁ#ntassnbrc dicho nio, qun una ambas :
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