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E,stu$}lott,. pt oYPgt l.)s J: t-PtltgtUas arir:"Uti¡j&P.

AntéC€9nntIi'8" h1.lt6l:ic'29.•
Los cursos naturales de agua 1 los lago$ ru~ron,

pre~um1bl€mente, las vías de comunleac16n ut11izadQ~ por el hombre ~n

le. mis remota Q.?1.t1ga~dad. Qulz' un tronco de Arbol excavado constltu

16 la pr1m(?\ra embaroac16n. Luego., lmeeslve.mente, se inventaron el

remo y la v"ala. En una etapa posterior, a.lgunos cml'nos de agua tuer?n

regularizados para facilitar la navegac16n. Por ~ltlmo se oon9tltu~.

ge fabrio6, la vis acuAtice y.naci6 el canal.

tago1!i, 1'109 y canales, pues, bar4n el Amblto de

nuestro nstud.1o 1'1 en toda lIJU aat.at6n, hemos de retGr1rnos 'Una '1 o

tra vez a la n~vegac16n local, fluvIal y artirlcla1 que. ~er1nlt1v~,

no sen sino meros aspect:'>5 parciales del tema general de la navegae15\l'\

interior ..

Las lonas Rt0dY2kgral-

Hay un bocho que llama poderos&ments la atenclfm,

~ el estudio do los nl1cloos productores de materias pt'lmns .,. es que

las zonas donde abundan. los minorales y las rocas d. ap11Q&c16n tndus....

trial quodan !'.lera de las resanadas a la agrlt."Ultura y a la ganaderla

Ellas se agrupan ~o~n ndcleos cuya mayor densidad S0 ~1., en pr1mer

t'rmlno, en roroa Irregular sobre toda la. zona oeste del país Q.U. & eom...

prende lleuquEl!1, Hendosa, San LU1s t Ban JUAn, CatnmarCB, La Rlo3a. Sal

ta, Jujuy y TueumAn y aproximadamente las m1tades ocol"1ontelGs 4e San

tlaao del Est$ro 1 C6rdoba, en·negundo lugar, sobre las márgen$s de

o 109 rlos Urt1guay 'Y Paran'; sn torce:fQt $obr~ el é:xtremo sud y sudoes

te ~G la provincia de Buenos Aires T, f1nal mente, en cuarto t6rmlno,



en las pr'oxtoldades de C.,modoro RlvadaV1a.

El ,pobleca del transporte gue pla."1.tea la expla

tac16n de tal divernldad de productos es de una fUet'%a 7f tlreenola

notables. Algunos rnnglones darán lugar a manuf'actuT88 cuyo maree..

do de consumo est' s1tuad~ a distancia; otroslatervendr6n eoae tOas.

toras en 01 pr~cé~o dé la. producc16n. De cualquier modo, la llAve

maestra de toda activIdad tabr11 que los teng~n cuenta es, ,fuera

de toda dUda. y por ~obre todo, el flete redueido. Encaramo9pue~

un problema del quo depen le la mayor intensidad del tr6f1.co· Interno

y que, a todas luces, os de vlvlsima actualidad.

Jll S1!ltUn ,, !31 'rrmtJlNx;t2~ r:D. ¡, ReR'A.b11oa In:amt 1M.
To:io cuanto se refiere al trMsitó Interno es,

en nuer.tra Bsp"dbllca, un atlpecto del desarrollo del monopolio ro
rrovlar10. En eambl0, en Eu1"opa l' en los EstCtdos Unldo$ de Nortea...

m6rica -de modo espec1al-. el ferrocarril nrlor6 al mundo scon6mlco

s610 déSpu6s de vencer en madura lucha sos tenida contra el camino

1 la v!a acuátiea. Se dl0 $U hora cuando pudo ofrecer incomparables

condiciones de econom!a, velocidad 1 comodidad. No habria que echar

en saco roto él r ecuordo de que la mAqolna de 'Vapor pudo ep11c41"'se .

antes a la locomotora que al barco., al vehículo car1'!tero y qtle no

fue sIno entonces que el dictamen se def'1n16 a favor del t$rroaarrl1.

Pero en nuestro país el monopolio de lS$v1c!

t6rreas pudo desenvolver•• sin que ruera pertufíbado durante SU pri

mer medio siglo por competidor alguno salvo, sl se quiere .. la com

petencia que P'\.'tl1~:ron ¡rila11z~ las e:lpre~a~ :!onavGgsci6n a lo lar

go da los r1.os Paran' y Uruguay.

[1 nuostro país hubiera re~uelto r'pi~a 7 .de.



euadamcte .\1' ,.~.ó.:Ptob.l"'"p01{_lc.o,.d.'PU"' •• lltlr~f-'. ;,l810,. . .. . , ,.-:' -. "

7 buhles.ped1.d&4e41ear sU. ...e!... ~..tniet;'P.l'.r sup~opt.'.~..
, -'.

mla, es probable que colJlc141en40 con la 'lOca' .~qu. ~ Europ.. ,.

practioa'" lnt••uen'e la na'Yecacl6ft 1ftter!.!'. 10•••tadi.tQ••~I.

t1tlo. hubl••en tratado de, Ado,'a!' e.t. •U_.... Pero 10 quo O~1"'1"1,6

1\18 ;que entre 1810 7 18eO la eCOIloa{a a&01001 •• sut_" ÍHJltJle 1.

exportac168 de ear~'.' .alada. .1 su tr...port. al p¡t.ftode .I¡'tt..r~.t,

ni la pel'l'& c1v11'1ue. por aqu..l entollcas $. delal'J"011aba dlU'a.cte,;

••tlnmlal'oD la ejewcl6n de uftplaa de cOBtW'de••loblts brtepna.',.ttL••

haremo!! 'lantlr su pobre.a" ba.JO!. dioho 1\9••' ~lnt.tl.lIIl4t) .u,lan

de 18::JO para dOlldaar .. la. provino:!a. ..pobr.cl6ndolu.

Lueco de 1860tcuando'.1 pat••• 4t,y~.ó .. 1.

reqon8truou16ft. Juro,. l' 101 1ts'a!!o.t1n~osde .ort._'~lca ballil.a:11

.tradQdectdldament. ealaeonstrueel6n reprovlapla que.ra pQr' "

aa••l entone••: el ,micosis'na •• ttt5nFJorte po.lltlepc7qu.,lo

volvemos a decir,l_ úCl\111la a vaPo%' 1lQ' halda 91do .pl1eda eenel

mismo rendimiento al trlrleo tlU't1a1 ni aleulnlf,ro. 11 PIÚt9. ,~

CQr?~1"6 pue. al enpauj. 4el lnterc..bl0 -iíUi1dlal en una '6PQQa;.lIi•.

nsntemente rerronaJ'1a qua. 'tras a1eaMur'plda expan'16n,1".alls6

de inmediato el monopolio del tr'tlco lftt.rno y ~1mlt~ o a.finl'·

las eona. productóra. 1 ~pu.?to. d9 .-lerqaeraapeot1vos.

tle:. habla a¡]\J", en 11,.a:r con lo, produet..al

JI.roado eonmaidor I Aus'tralla.. alejada ,<1. ~ll.'.:rf>.QQ1Qtlm41 •.

temor QQmCl\rclal Y1.ap7~duoe16n tl'lsuera .,,1 eo.p.'ldor' 4.¡'.. b4MI1.f...·i '

~10 norte te!. con llOfiotl'O. lUla na\uFal ••pu••i6a t •••1.,:a-"! _. '•.
. -- .. . , ,

M••.et: añt. *1&1-.. :1_ "HAoa UJi1doj, 7 -1M pal.:'

se. europ~liI ,~.cie41euoft a ..,crUJ.a.••la- ......... '

tU.1O 4. 1. pl'1l1ePa lUan. emdla1 el etot- ti.
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explo916D 181 DI•••1 .,1le.4GB al 'PaeM~te eamlnaro pl~"k~on
, , -. .., -

unptQbl..a 'que ,l~j;1:1_ ,aJl. el-terpocantl ..4...no. ~U. la" a."*tl,
, .

e16n del er.el=101\.oP~Q4.· S\Jtr6fleo r ello, deb1do a'qy, el
tran$perte ......·a. ·....Jero. , ele • ..-cader!a. a COJtt.·· dl$t.n\tli,: '

" .
.0,"48 p!ler'. a Pftd'••, pbdo .er ll.....ao a la prietlca en.1Ill1a.e.-

.-, .

801141e10n•• d. velocidAd y ooolloa!a por el autollOtol'.

Por aquella 'poca uc16 el concento de que las .

carla, ., lO$p...jero6 nbarcado. par. di-ta.las 1arc•• e. adeC'wul ' "

m*30r al ferrocarrll que al automotor al que, ecoD6111cU8llt•• 19 el.

tAn ':1f!stlna4e. 1•• servicio. 4. menor extenst6n. Esta t:GJlvleet6n ••

pu,lIlartz6 tanto .n'EUropa oo_ert los E~t.40. Unido••• ~op.r.'S.el
, 1" •

,.POR _ tales P'WItQ$ _de Tl@ta·al oon.l'ld•••ll' esta eu••tt6n. 111"1"_1.-

'ftct.=.jQra!Dl.~tod. la 7.4 e-.1..ratnfluy6. eXl aAnde paral'ecbiud.r

l)llUda peo eonstan......... -1 1s-ttl:t1. rertoy1arl0. T!e ah! q"••~¡t..

. NI! !lG .pee.. et:nte.pc!olU.. teD41eBtesa haeercoftcleno.t.. para t¡l."aa
ií_ie-to de vi•• r':rr~.eJ. 11- de ereer que la 5eJUM. ".JI.!'. nr:utui .

. -no ha ll••o sino ¡lh~lpltare.t. t ......o1.puesto que el iiaaa4l...l,a.

Ilusiento de al¡u:na••"pr.s•••• "\iln ;irool.- d. tan boRda pa"uad t(Ue

ao ~el'!e. .xa&arado11aDl.~t par••l C••O, 4. una.yer4ad.ra J".W~~a

c16n.

Rste pano?ua, .4. suyo caaple30t puea. se!' a6n .
. .-,

ptiH"~r'ba40 po!' un ractor QUe •• lla desarrollado extl'••4uenteen.l,
. . ..

cN~ao d. ¡-.'O1U.. ¡uena: la nav••o16na6:rea.1l eq-u1l1lt.¡t10 l ..r~.

ha;t~ el. =óaanto. I'r••pec,º 4.1eual .0 1'000$ o'b••l"va.áO'••. ~ln..
. .

que eolfÍ!llente .e ,,54ft!••• ItLlIle",..,.l.'•• ~A"l' ·4.1' • ~-',
. "".' . . .,':

podría tOma?!#; 1...!té~, sf .f':rU1eo ...la.llit.aeta.t. ..,..
1"0. '¡Jí....b~,;,.-••itl..P ..dtl.·4···....... ~, _ta- ..-- -



7.

llvianu Cue,eatrlorbl4oJoi-e1av1&l. :;10414'" ~1r!cUt ~ 4.t'1.eJl,

to dlreoto del r-errooarrll•
.. . SU" oaibarlO '-1.'''. at' el ·••J'oP~_o. ··al .•t

quiera .1 o...tiJa, son-lo!! ·yah!eulo•.ex1cl"" ·Po~ 1••ct.l~...4f.bI'11

para ".rv17 .. luenoa ti)'.. T al l1ter~ u,el\ttu ,1n af.é"!' .u. po•

• 1'b111d.d.~ .QOR6Il1Qaa.'Cúl•• na, eatenóe.1

,..... .: . 1>11"'" de ut_wfllle d. tal_led. 'rans•
.porte aepender' no ,ol••t, la c118trtbao16a.QIlltsttva. fiel pr!'lreso .

tecft"16l1CO 4el pat,.ino t._l'. la ..ptl~o16nd..l_7.o"••• O.MU-
," .

_ • d.Qnfle mtes\ra lJ'idu..tr1a ,odr' 11.ve •• ote!-'•.••n.ta30•••t:4h

" .

L-a.QOAdlo10._ tI1 q'U.'9desenvuGlv.. lo.- sl••

tea_ ~transport••' qll•••tQ.el1 .xplota.o16u, no ·m*l.tu a ¡iJ'QP•••r.

1. cJl_c1án4e uno Oe"". B1.n; toao .:l.le • COl'tdlc16Dd.,ue ••• '0 .

. '"fQ _.a1o no he.. .1 ... la. Dvecac16Jlt allFU iarltu (\a"" con r ....

pecto • la. t.rro'f1.rl.s.,. .11.$ o81ae1'.. en lar.tae16a 4. uao· .... . ,..' ' ".

'res o euat.~. Lo. \na~nleros ar¡ent1Do, 06n4140, Mar'lao 7 V1rl1D1o

Pi~el'Q ealeUlaron 8111942 qu. tU, vlaj. a.'\ÍItcODVOY d. ji••.luello-

. .
r 'YQlv~endoQQll .I.QOO to!i.lada.· de r.rt1o~ halcod6n. o leña. o fA1••

ta1ezt' costar!.:

combUatl)l.' Y' lubricant ••

Ilt_140.-;d.lpetsQw
8e¡llMi ....• "

despaoho" .. .." .'.
"'- ._ • .r.<

·~to d~ Tlaj. H'dQIiIj ~T-_ _ .

" "600.--

'. eo.ol. dlsUaiolaedn.__'re .... Al...
, -

1 Barranqueras e~ d. 1.2~O km., el C~8tó d. la ton.lada-kl16~etroes



'8.
• -c. ...

de .$n0. 0007cantra .fJ;l~1fJi8 ,\lQ .••.•~.c1tl1 trMS¡101't.' relW!9v1ar!o.

In otfra, :r94oll(ta5:.:as:Y.ee.r¡'$~•. !f~e*be4ud.~ porot7a ,art.),que
. " . - ; , -~

to4c.lllP'Ul.o que .e", la .a..cae!6n n\t'i'1aQ al1~1.r' la4\U'~t.re."'. - - "

.. .
• que ••t' IQ¡flotld.Qelaater1al rodaate t.no...!arte.

lIlel m.c9DP...oInUrnaclonal. 4(: ....velA.

e16n reU!11do .u B!:lieel.. .. 1931', -1 ".le,.do meo -1n¡enl.roofli1t!l

nott., expres6 que. po4!....prar•• ·queO'wilQ\llera tu.,8 l. 'pal't1~

ctp6\c16nd. 1.s cOllPetenela.qu. el. -~r••1r re.erya)'... 101 41ver

se). st:hmas d•. tI'M.port•• la pal'te (J1e hab~' d. corresponder ala.

vías de nav.I.~16n interior serA .sleapre t.eunda craet.. a la. cua.
lidades &9pee1a1es q'ne pM .en es tas .f.a.. y que l'esld.n en la.llp1..

j1dadde ~,u. atrlbuelO!1e9. 11 plel,_ ·üc••tno ,. 1~ artao16n ~41jQ-,

no PfJ~slau. 81 tia y • la postr••filo lIl1~ ebj.to J 81'raI"4"0&

te.'La vía d. Jlayesact6n:tnterloJ' pue'e Y 4.... ser, en s\1op1t.t16n,

tanto como s.a poz1'bl., una ruent.all\mdan". 4eut1114a4.. ,'6b11~....

E!Jta ~neenC16n laborlosa¡»ent•.élaborafttu& .. '. '"

dada a aOQt)oeJi' en el· aencionlu!o Congre9o ba~o el nOllbre4."II~IlI&:'

112'''~16n" de 1.sou_oa. fluvial.s... ella h&1'_ol reterencl. eon

mis detéllc:16n.euando sea QPortlmo.

No pocos p~.ju1oiºs &OoFtaR 81 6n~ 4. (ul....

t1vnen a 9Uear¡O la tarea d. lmp'lls.r l. 04aIl.11••ct6n 4.1 lnt.ériel"

~. la Re¡:r6b11oa. A' juicio del lnctU11ero 9~'lz (lu'ca;r;doM. ) -el ••roJt

'. ·.'-slra.,. aonslllt••R .eeptal' ooJaO v.Jtda4 1cebncula 4.1:ueb.stro p.l.

careee de agua .tJ'llNt6a4o·,. ,. ••tae6....xplloaa16a l-~aa~,.acl.
• - ••.;': , ... o' •• o.' - , ,

dé oual.. deiaveP~1·'tt~,~~.eW-'cll,.,.'qv..l ,.li 41.,..:
~., '0," ".,':" _ ~',...' '. - \. :,:~. .. • - • - ~ • •

.de tavórabl•• ·~etGn.1:pri?I:SU ••t.'l.'.t:t~to p..~ ~QIIO ·en ca·

t.l"ia d. transporte .,to]Jt6 una po11 tlcaeJl1n...en,e r.rPO't'larl.t
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'He!" •• 1!.00"'1.{·~'~ \lU·."~e.,":¡)••l.xl."'.
'H~~ '\11iit~o ~~+~t:''~,,,,~h..~~-,.:;·~~...:

ltmlt.. en QU~ JN.....,i.l_1....~,...~.1a.o~t..cl_.~:_.nw~.'tr~J.!j,i'·, .,
1tPoeoa ·p~l:~•• n"~itaa.~.arj~U.i;... '·t.,e~l.....~!Ít••u ~y.D,l~:

-: :":;.: .;.

Iftt!~flnaqu. la Reptbli•• Aq_ttM.,: ·Meos ·jo••••.l ..,v...'aJ~.a.
•. ,',_. . _.. ~, ';'0 '.' .' --- . - ..• ~,/' " ,l~ '. .: ' ,:".

t_.Jt.t.é1l1~aa••·".o.l... que ti••'~.fltl'C) t.l'tj.~·P.'. i ••.. ." - - - . ""', " . ,

oonnrueefttn 'e~.1.l.lt'''l:6n 4. caul.. ·ll&v....ltl••t· ......,..•• ·o·e~1~-' ' , ... "~,., . '<. ~"'-" \' , . .... '''':. ...... ", ~' ......-: ~.

tlci~.'''.

., '.·V81.1:&. p.a~ ..q\l.~'pr.'tMO' :.iplJa ..a•••~1{.in··

al tundam.nt~ ,~p~,~,qu. __ 1'.(!..~.·:¡,t. ~~.Ddanql. o~ .••~••z:tI•.
,'., ,,' " '.,- :..: -, .~. ~

~." P~G•• ·C.·la:R.,'llllca •• b.~oC\t"'••n··

el$rt• .reiieaot6lt:4."I:~ P~Ql.Onl~:i..::·•.-~ ttUe az~t.··& ~á'. l.~ ;:;
pJiCVin~l•• ~i_'tila.do.<l.·t. ,jtÜáa4.·1•• vo••eho '.~_1·""":"
'[la .tta:U.da4 d.~a~dell4~........ ~UI01dQ .. ~cl.eI",,,<,...
ract6n T en laci*.ti• • ·lD_.ráh1.;'I&lt1a~on~ .,~~,,~·P.ri:t~;'
larmente e» la 1:0•.'.rt.. '•.~. ntltDi.·. .~.~la1.S· d. 't.t.t!lt.~' y4.,~.a.

lIi "Pu.biOSDe.....-ratlfJ.~tel 4oe.~l.1t~....
• • • - "', ' ••' --o • " ~" •

. L•. Palae1ós -*.u.O,"l:·~~~Ciplt.l:Pit4.el'al-, 't ~".\aill. t~·•. ;~::

d•••~lhd. agua.• ~1at.:&~a.· 'J.·.ri~lo qu.· ••_~_i~.ft?~l.Il'••.:
.n~~Qle5P&l'a tut·~~:~:,¿~Q.~tJbn1 ..to)·: ·1J.·.·.HDI t~cc1~Dt.·~.P7~.a~.

'. utl11aa:1.do .r!q~-~·'~~~tl~ J' ·l~~ .,~~I.t..~~.·",.~a .::.••'4iY"~••••
".:. ,.' :". _ ' ,..,.<.:::,,:.';'-. .4',.~•• '. ". '''.:.',.: ,.._>~~ :,,,.,' " '.. ".. ~'; .,:'" '." .,,:,; .> ,<",:.:"" ,:,Q', "" '" , ..

*1..•. I.1'l& subturla.,,'TiloIli s1n· d'ld&t~'.~:".".~~u.'.1."¡oe,:d.~~,>

l'.,~ll~'1~S,.~;1U~~.l &iu;.ll~ !~~:,:tjlt. .~~~~~
.~~:f¡e::eJ. ·f.d...ro.uló. 4111,egv ~-,:"~.J._';"'~-~~;~.:":::

". Qi"'4~ IlOPUt·~~.-~·._adOTpor·••~I~.d.e~P:._:~.a.~'" '-~
. .• ", ,1' . • .



I:rwln. un Cl'Upe4. lo~ -'e aar:IlC't&I-1U:4o. habitante. no. dilo t

".Aql)l, .lagua- •• deleoIl1s&rlo".

11 a1ud:1do legiS'lador tu•• lo, llanos en""

tl'ando por C2lUleal .,' Í'éeotr16 ul'UJI.O:J cl.$U1Ic1.part..~to.. Lo•
. ' .

Llanos t1e.-n Ulua tl.o11otda p.o"l••~Oar~"t.n de eorJo:lentesde agu.

sup"..r:trio1al'€ls qu•. pu.dane8ftall~!'el' po~ ••e e. l'ecurr. a lu

r$prefl:af.1n lapa.~. 0rtlS&4a 1)01'1.' ~1&l'ra5 hatpeq:uefl0l arrf:i..

yo'!> de agua p~rm..n.nt. Y"llantlale.. S.QJ¡ oalljila,. a.\lrQPt.ao.para

l. ganad0r1a.Bsta rae una ZOft& ganadera d. relati•• 1.,orteQc~a

porque al pi. t!el 8ftjarllbre d~.Plan.ta9 .spino••~ í. luabl.tal•• ·o.e

oilUt, en otro tl.pOtOODlO 1é recllerdaBuAn, 'Una ft::ledad;d.pu"",

too; tlemo1; y duros elltr...zola<1of con lJ'am1ne••, brOllOS d. diva..';'·

.al •• :'.ol.s. oam1tl&!J1 tl.ol.' lU~11." p~ldo. delÁ ".16ft,
tortd.ft4c·tma e.pe.aoapa de t6r!'.~. que ~ el.tos _=1840A.' ••

enedia ¡JOI' le¡uasl1epa. 1'. _ doMe •• pierc!1a ha.eta 1.hUl1*·.
, '

. d. lo~ aalTUa1 .... P.~o tHeS e808 h.rbaule. que le p!OttOl'c1onabatt

riqueza 7 hac{anprOCS\\9tl.... la __den. han des3p3r301dG.BoT,

en.sta zona. t:)aoes útolac16n. Las PQca. represa. QUe eid.ten

.,th tapadU, llenas de bura. Ifo hayhacl.md••, .,. ~1 1'10 s. to-

·llas. sed1..' as para rtte:'lnstrulr la 'wt.aa.r{a, has.tapertante del•

• oonomiarlojana, el d~sampero th!ri té1'r1bl•• ~61G seYe ".UQ .......

,.t*ci.6tl ¡spara, .,ptnos.; IIUltitUdde eaotus, .\1n IVU' ....Ul.

d.' ~arlU•• baJ ••,b'bol•• 5.'08 ele 0\1_40 fJn c\'ul...,~.1tj.lho.

Ya1larroho.c~t'Wtl"lii8U rett)r41du q\1. ,are<.um.: ~bl'.80' d.>~ ....
., ..

tUadoe en uao_.1e 101. e11\M~.del1D.tl""":_t..e~Las~••
• -jo o"· _ ~

'apqaOQn "i aaua ~lbta·4j:l.:repin~ ,. .......40 ••Un .....,
.' .. .

los ho:wb1"es.i'Uc:h" po.:t 01 agua.. Rn· H11agro, d.part_'~ntft 4. Oeq







~.. ~ti~l'\l' tzJ'~,',·.'·'·""WY';¡¡"uv 'i¡••,,"!iIJ!/'

(jol ¡,rantzfJ ~~'n nnu ll)caliliari ca la <ue eBt;9met.e\~jr·o

'vitalllcl'J.cnte por l~. tlc~:16n si,le~c1~~jt sx e .1n(:(;S~1l~t~e

l'B~1,1;e~1nE,~

'1 (\~ ~~!~'k·~.l,'r:-'t';,,I!o~ ,.,# fi;:¡. e: ¿ ¡"f~,' ' .~J .,.) '4ft

d1.6cn Las pl~OV1tlCi':~$ (10 :3ucno~ ¡~11'e$, f·~lt-~ rfJ ,ye C$rd'ob,!1, 1& '~O.,

S'$Chll .·2'in.a tle 1949 y la (:0 ,fJt¡!z 11 gira.sol ce 1950?'f., y; áety~)~ ot:r\>G.:

pr~Tlnola ('~0 Sci::l ~u1s sufre los ostrugo,e do lt~ t;óe&tf1t .tlEsalaren.

tu l~ t1u,erte de haaienflas por .fa:~t& (le agua tJn Sfll'ta ,Y' S¡~ntlait)· ~'G.l

rl'~carrll lal'lev~á en tan~e$ u, ;¡tincl déI)t~~tRútel1t(1 Ct)PO de r~at1t1a

go (~el r~~',t'lJ:lO yor-ecicr3n 50.0fl(;\ cabezn~ fte gfAIh~~O ~O!1,j!$ t1J) total de

fl;As 1~avorevl(las llG1" lns 'l~llvlas, bl\ S*atr1do en dlver9a's oportun1d.:a.!

des j)a!od:ls ·de secas int~t1Sas (:iue han ()~lg1Jta(ir~l 1 fintes p6rd as

a ló'3 tlroductoreo ~~e su ag!'":). fin ir f!1áfJ 1~'3·!.)~. 'en 19l'.9, a~ htzpUesto

~1 evltlénola e~tc r~2116men? eón grav<:!¿$ caracteres pu(11~ndóa.f$e

que· si t;e C~lmp~ra.ran las pArelldas por secas y por inunt!t1clo}\,GS en
Ise Yérla~7

el ct1rr~ de lOSt1.1r,st/el .:non·&:~ claar¡uó]ífls$!'i!\ 0t4:pt~ra10 ,~~ttr:ibl~~1$nte

a la :$ttñ!:1 c1(,; Gstas titima.s.

,r\':,',\.~

.~---------------------------~-------------
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-,~.•,oer:,· ;l~; ~~lJ1a 1r.1ctati;VtL 6. La a.dDd..

n1etrael6n"li.·_: ..k4-.bt.<i~ nil_c~j,.6n1Jit.rlorQ~ la rela'"va··a 1.~tN~ot6n.·'d.1T~~1¡;lt..!"al al río Bermejo.
.' • .., .' • : 'Ó, • '; • • .~ • • • . ' :. ~~ 2. ",' . ".

. ::. ',"". ~.':~"}~.<~:;.'

~~~ ~ -'~~~
..o~~,""'_~t_d. S. JWUl~.

dl~.J.•i~·~"~au ... o,. unadlst.ela 1M-

., '.' -

,~.~j .~~~
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pet.]..~t4...

!'t~eel&ld...~•• üai~~, yeldeeretQ 4118 del 10

a..YO d.l~_(~'_a1S¿1••1~h ,.,.

·>;,.uil\l1U.nt~_-dec~~\O·~1e1 (1 de rebr.l*O: de'

19441'et~en,.Itl••;~~~_.i;1as r.>brup4bl1ca$ ......

•ut~,"ra,,~,~,$.~~.,:y~:~.,_i~~11t~~-T ~l ~;Z de &&70
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~ ..... ~......-u..s.. ~
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- "'~ ·~-- ..-~OfJl'~n~étad.>,.:el-.Ol33$ "'''0 lttSd1ftOtl-.

d~l-e ''t)1~~;-tt.'~Ct¡~,.rn~r1U)9 ~"'lIbdo~e u_ t~......

el~ ~A _hdlq4U~c~1.tur:.;eoftt~~4i«t1ng~~~.Jullo1i4lm7.

~tit N.H..l.Ha1.~6~.lUll1mc.r!'~ab~011}t~ltGflBPtQdel :8...
~, '. • • _ '>:'~~. • r ~

¡lh~j.,., ~,.l. j;ra....:d.·.Upa'í' et)la'b~1"6tl~~m~o..roto-
- to~~ri tk>- ~. i\t_.~:d.lí.e1~J;h$l,:'i.~mo ,al l~~'Vn~_1eto de

- tm!,.~l~....\·~~·<l~}t.•l:--.l,.. n1~ ,.,~a$ QOIíp1.....

"'l'hra 1& fCfi\l~.t_",,~~tt&.'~S'4 .. .~ r1l1aobr~d.• gran '1gn!tt

~a::rl~n $O'üi -~ :t.1l.~;tJve:~ACta~.d.ia pol!~:¡eaecOl1&1_
~ . . . '.. .": '«.,:,." - : - '", - • . . "

• .._ "_o' "'," • • ,,'c<'

n~f}],~éMCr··.-~.t1Jia·vu:t~.. 1··_·,rér'tl1.!·~·!A8 2~1~. d$'C1t-irl'd ti...
. .

-ee1eft "dl'l... tf.,-" UlWk'))tOC¡O!'f problam::H~~q~~1al.s yeco.
~ ., .;,..'... o" • .,'. • . ...; .::~. . ..
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~~it'~.t~-f't~.~~cIape" "l~~l'a una tH')1.tlol6n): eOD

·e1d~\~tüIjt~j,S{)'d!,''':ta~.. lmt~~J t~teln.. S1
~ ... ," » '.

~.."c'~ltf~rÍ'~.t~~fr!il~.t_:dl' él,· progft!!'ede

. 1& ¡;¡aU~n~$1:~~dto<~1'I.~í'l1.J ~;etQt)birJ.;rno· Wec1~nnl, d.

tQdO$101d0#' ~:fIJ~v1.nota'tü·•• 1a~ertem.tot'1ál" ~. ba-
: .' ~ - .' ~.:. ~ " .' .:. .. ',., .

•• ~7a.lll ~lqt,1~i~.1'd~tl'"de la t-1queza bid.l1e.~ a
~ . . .

• ou-",('I eanlo.,~~:t ~.Pf'e't~.. .,t~!ml~rr.~:J ~'- Ct'\ng!'~~ de
~.' .' .. ~ ~~ - /--, . :-"~~~ ~

~~""-&thitq q.... di4!t1.·ut_.. ~q~4~.,.. ~com~ba ta~-
,., '.' .' : , '''!-'~\''',
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. , , -
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ftist1p~~~<lOt;1ISt.~~' "o'~ll'~~i$~: .• ql.1Jtdatkt cO~tJ 'e1dode

la iUch~~••,;~'~t.o.~l :a,~v"~1eat<~.hfdr1~Of plan1:eaa-

do ~ 'r1D{~~ptO.~f\"~:1it.~Q¿(~~!fipa~i·1. dt!fre~a de los tater,....
'.' ..•.' .. ....:'<".ó;,.;;.,:i,....(J;~ ....'. '..' '.. '..;q

·~~m~s,.e~:'Jn el,_~~~~o ee..eee:p'o·4t:: ttoll(iftM_~Jad ~ana y eoa
~11~~~15ñ ~&li;'~~.~~~~~~~l'~~t~ dé l.!1h~!':~an~.tl entre'

los· <;1$tn~~ 'l~~'er~t~tr;~~ J,$·.~.~bl'ee:ktlpntlna.
,. ~ ··.~···to~~;;l.'1lltrtl_~Ia.. qnes. orl_tan

'><;,"',. ';'?':"'~.":'~,, ..•.•.•.. . ...' ...... . '. '. ,.,. '.. .'..
hat:tn tz.'l biénpilil,·~,fst~/."!;e!1e'_$.,,, ~óatfpeetc ~o.""

.rih:e~~! () .•



":,.:~.~: .:'~'}~:¡~ ../:. -:~">'. ., '. -. ..

."~,1otJ, ,.1tl0Jí" f~ 710. Está-

~-' ~U-;, ~~/.'~~(J::~~~~::~,0~_S.T-~tu~-
- nan 1118 ".t1:~""" ..·~~W:~:.,..:M4104e¿tt plCl111C&C1&1,

. .. <;';-_:, .;~~t<' ':",:..~:. z',' .....'. ...... ., ... ....,. ·~ ....'~,..rí., ·n...~1zandtídQ$de el

.~l.~,.....,~_~,,~,~¡.l......_t. q\l(t··'~'la

PJ'O;8,.Y1d,*". I_·_~-.·->
:,... '~':.~.il.:... ~:. '-:.~., ...... ",\ " . ";'. . ~._. • '_'.. .

,.!l~re;etHllQM1étt"ql1.~cl~·anta>dlJtds. eo~
.. ,'. ,";>'",' ". " •. ,'. -,•••

AlbeJtl1.' ent't-*odG' .1d.s1~rto F .. 1. des

pt)lJt~et"., _.(.t~~~.·._.1'0I1~tltuc15Jl<!I.1 ., .~Lmte

... ya ..la~etai(~:~'I.t~J~;-~os_~nospa~a ~ él
d.$.aftto~l·o:_&4;~'·.j-·j.;···· i~~' ::e~-..·~n~" la nlle·"I.t1a4 484\1.' las

b~... la "~AP~dí.,'••,,«IA~"._.fJft, el· aritcu10.107 de

J"~. ptblioa Újt~t~Jit~~:ñ.<~t"lAr.... ,~ la t01Wlel&ade
'.?" .. ". '.. ',',; ." •.•. ":,' '.~. .'. .. " . '.'

)!J6el~7 U~1..~ao~ni44í ct~ef!I.. y .nej3J'!!~ .J&. ama-.
·~rertU't".~"i~·':;t&éto,es qU.i'ei"~MbopU$denCODduo1r. la

: . : . r •• - . .'" .~~ 0, .;; " ..

~~<dtJJl «e~:~;~cl~~~O\~~lj !'~{~n;)mj la OO!tftateACla

"~.' ~,:,! "~~~·'t.~··:·,~O~!\·,1n'e~e1?9. {~o=ne5f :lel1!1&r••ob"

la :,\.-• •• ut,.a.l••>

~ :.. " r"



i-¡



.: .. ,- .

Oér~t Qu~f;::S~,· ••""•..lOf,~~ Meodo.~ A••t, tí1._te. ta
nuy4n, S$l~.' (~~'~~'~:~~"l''''~M "~Stm LutS),' COloft4o r Du1

oa, de ~Ar:jp'1~d~éefr·u.í18.i4ió'" de la. pZte.... 1.,.".
. ." ,.~. '-.·!:"~;~'l.jl~lal!Or. •• preocu~ ,.

, f.1ql p~bié.,~!~t~'.f§'l.;~6Ja.< fal' la1el' 26244. 1889

y. ía417?f.~~:_:~~~f;~~~.;~"1:.~aaldehftg.ei4n4.1
rfoPMtaMái~"t,l."'~.ldO1889 q-ue ..!...t\1rllw

. . . - ~

. . ~-:::·~,'ttjr~~,··.l:. ":'Iob~.rno·nde .r.(J~O·· tlt '1943, _

~·~f~tO-l~,··••T· ·'l~:..•.. ~r1.at,.l~:~~.·:ip, •.·.'..~t.s. 'illte.~rovtnCla1 ••

bf1 j~" ·lfl·- A~]••1'__'~"'.::JJf)el."a1-."·dil>,:Mru '" .lat.rtno eft su

r.guln'ellln~,:.~''';~_I~:~1a 1"'~'S"~t4.'ul1Q~ pr4tYlsta' ,por el
. .'~'~. '~¿:"'" ";: •.......',;.. '., ····.i i,"., .".,,", ...'

COD~r'~~J .;' .f1"'.~."'.' ~.~~M··,:·~">;+: G~;6ü·,' ."..~_ pa,a haqorle. :POltlale
en. lit,?!"-t.~~:·~~~_\:~i- ". .',' .

'1I1 4~~h.:diota4o el .~4 de' ~%O ••.



la:::fpo_'1Ittt~eat~1ft!,t& ,~ihtstracl611!f~,cl?!ia1 ¿l~1 }.¡¡ua (trI

'(;,g;-j1 ayro~~¡"'t~~deft.1J,it~a$d.:rl00 y c0ni~ntessuhte-
. ".~ .. ' ". ..~'". ~ .•:: ' .. .:,~< :: ',,:, o'; :'-..'.. • ' , :.~ . -: ... " ... ". ':" '. ~. . •

Frlne.. quf)a~t~.jecd~~~>~"provtn~1a',(),una \)r,:~'tn~la

'tU""~rl~l~~?>'-'~~(Cl;,",:n,~'~~".~~,.~1lJ, ~~ó-:ttnet~ o .tr~d:tt>-
rio",~"'f..~"_:Dt.J;,"t&:'••all'.:t~ eu ra,;l')n.d. y, ~t'1ll'~-

, '. . .:~~ ;/.l!;OU1·~~· ,~;,.·o:.~W· ·A~i.lit·~tr(:}a~6n :Na':~~lontl" d_

,Ag~" )f~,~ta\~li~·t~:"~~yi~~:i~~·.:~'f~m.:n'~s~:~ ;". Ú$!n~l~~~r4~!Uté
er-'-):ri ji'á'f!a"'l'uIJRi'al$'.f.I'(:;~. ;':',.euatltQ .., eatt Cot'1nu~~bl.~ con t~ll"'~~.~,~~ "'k.:"~ ~~:;¡~:#.","':' :.4",:,: ...:.:r.,;¡....... ' .. ' .".; ..~~~.' '::I!''''' ~. ....~ ....

plan' re¡uÍatv1o"4ue ~.a_~.~a&Qadt)Ptu~ vi:¡.étM de 1.,

dl" puE!$to .fA:n1:··i1'!t+.)1~ 1.
, . .: ':'<}~ '; . .

." .~(te'a~l'~W~:'ij,~areQOn }"tUli1~¡neli t.4m.<Jol,')

~,~~.,¡..~~~.:,~~ .'~.~ ~....~ t:.,c;etift.· ... ~.. .~~ 'q,~' .:c.I 1t:lélr, ;, ~~~l' ''ti'~ -ti .. ~".i) na
.P"".!i~~.~~'~·V~··"". '~'i\~ .~~~ VL ~~~ ."~'" .{";l. J,:~ ·~~,:t,.l ·tJ~,~~ '<.p.' •••• ' •••...;. .:;.~<':;;IiIíf!'~3fJ;'". ;r""..
o.~" .:; .::. : '.'. o'.:.: .... '.:, .c. .

• '<t.,'

¡4_,,~,t~a~\tn.... 'de neffRo • .f~ ob~

eolIO •••~:)~(~t0da;:ltt$~~~t~s t\"4~al1tále1!.:~a~~$ P~Jld"

.~~~~ :~~
.'~~~':-n~~:-_tttil'lt~..Ji.1'_e.id_des de cada

• j "0'0 <;., .~.-. '~~"'.- ~"~~'.~" ".. '.: .'.~.~~,'.:' _0-, ,'o'" .•.':• <~:>:.... ~~...:<:."'.~'.~.,_ ',.. .. .



·~$·U.~~~;.t~i~'·"'~~'· •.~.~'~__t •• ebhNt la .die

~rl11uc1'~ i.ffiJ.»eJ~,1~;_~.':~l!~lac::Sc • t~l t¡!Jrrttortn a~

IGQt1na. ·.··úon····~~..••t:tf¡'~~:::a:e::~::7:~n_
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'..'--/}\, '~••_:."*,~dl-;..-h'4e las-, prft'la--
_ ,":0 _ , : ,,:, .'. -, . "'.'~; ll;_'-.~. • :',"" r .. ~_' ~~~<.. .~;; ,.;

~. ~ , '., " "

• V ,;.~,""I1".o" lat!1.trtlate16. 4e l~

. LÜ·1adu·~•• ·e:t,_ttmt1. r~nl_art el es-

·túel'z.y'M•. ,•• ,~láP*";h'tf.aeoapltal '7 tD'lIlQ'OJI" ..ti
dO ...... .:..;', .. "..'·... pOI' la tala •• ·,.. orl..

::: ~:~,t::::::.::::._:~:
~....'-.~.' .. ' . .

>,-'.>... -, ,;,,";"~!f\ _~P't1or&'7taUft& a4eoua4u.

"eft"~~'~t.~~""·'~~~::'.:'l.paaaerfat1.. bdustr1M
.'0 t):r&etl1~_:t.~.,...ii,~,,·.'.·~l_. ~_.':,~'~F ,tejidos 'de lana

,.-na t,*UQ1ai;;~·íAidP1ótijs._·Bt!1~1 .~. ale... _ ....-tr las

pr.¡)ON~"'__ ~~':_$ti-t..a, y en SeDtlap 4114 Be-

lere. 1a~_~..t4n1~_'~ ¡tl é twbafis"" - IIaFOr

lm¡mlSO.::at;.~'~"~~~':":\tG'~"eOllal"aftft y 'Tu__

l1fK,_lt8.'~~_,&l,oI1.~at"";.a1.- .. 1adU"1:1. _era.
. " . .. '~~..r.4~ot.:r"; tf;l.~Ó·pan el b~SO

7 ••0-~•.JI~'j1M······.\·· .";:\O'O~7 ied'tlDlO4. la zoaa



'. . ' . ..' -, .::~.~: '. . .: .. . ' .' '. . . .' :. .'

......-....

·,;:::-.:~~::,t..:t:=~1::;~~-::
te. ., '. 1&.~.~~cS.4ft'd.;Qa~.paJ".PJIletr~en Su

tia••. pU_~}t.,.·;"_~·L_:~'"7'd_.booanio i_.o,
d"~h··ai(~cor~:'is90·~t,:,"*';.~.'dOt'hetl\e'" A.~a"'.. Sé
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·~"r···...le-t._·,;-:•..e1·.<1'!o:·:.4'·1_···f1na··..... la .-lada ,.... ,
. . .: ". ......•~ "':. " "~'.~: ~~~ .... . : :.: ,,' " ",;': ,..' "~"'.:'" .,' .~..~~,'" . ." '.

l.Ueal.:". "

..• .•..... "" "': '~. .'>;:'.~/:::~i':':~,,~·~~':~cac14Jl fe haU- .,oltre.· ..
~1. 1'·10 " ••ot >~··-:IIti··~á1' " ~·"~·me.I?·.lletros,· sobtc·al··ntVel

.•..;' .. .... '.' _'_:__''t::;'~''~ - _~":,l ...;' . '.' ..,' .... .'..
4.1._ :._ ....."~.,:..~~ +~1.el~.~ ~t~ant1aco 481 .. &t-

.F la .••~h···_~~s·que·/ ~.' .'••81 mfJtft' .eobH el
~. -:: ". • :.... : - . . "~""..; . ;~~,~ . • ¡ . :""', . '" < .' -

al.,.l 44il '.~:, '.

,nl1a1ltflD~.~t. ~.,rtoS;antaFe •• hall.a a u-
~. '1 _ " ... .a1,_~ ..•o~· .ttl.••••ldel:,:.r;·ao2O,.?O,,10 l1Ual Mce con

_.l.\:tl_~.~:~-l~;~.,~~á\.~tO._~Mtft~•.

~:~ :~~~~
d.l.1m..~-4~h:Pró4\2. ,¡.«tM:rgt.· h141"C1.'Rrlea .,.a·l.......4tj;:~~~_~ a~.de las p~:U1e1atl de

snt.. ~~~;-$~_l~Íf)..,.,·~~~,~f!Oba,. ~anta ?e.

'.-,,_(~'~.,!~•• 6l.• ,:ana1 arrancarl~

.::::D~mé;:"-=O::o= :~::
ji. 41u· r4lf".;'~t~ a.. 'i. ~<~"",,>,.'crt..ud.6t1t ~ Odm1o Al

,; - "':"-,-,,/"L>"\':/, '. , ' .<'>, ... '. ......' '.. '.. ." •.
:;·1.b.t1~~..:~~.•'Vf;;~1r·~~·:__ ~>.qUfJf..'llOft oeepa••. todo JIU

v.,.~'~~t~a~.' t41-f~\.~1~·"~aLpUaqú$pU.aane~ld.
tnr l."il.~"".'KO$l',:~'" ;.qae.S'e hallan en $l1. omSQ.

ea_ l .. ~i~"~;~l~·'d••ipeé1al 1l1!!1c1&l, p~rr,u 1mpOl'ii-



-"..pat_ (m_).~~'d."-2$(),•• ,hltft-. ~1d__ ."lleca." ,,;',~l'fd,·.w;:"'~_~a •••.', 'pUeI.• se...
_ .....:.: .. _;" ....". .... -'., .:.w._· . ..

virt _~a .~t."<:~,?,;:,~.~".1 daalprCW.........

el no P1+..,.·•••J'#.';~.t.·atBeraaf4Ot.11evaadé

..~:·:_::..t_:</rff);·ts_e'·.~·_1J.__·81 111 IioIlad.

~q'•• La -··~.,,-:·.·.·;::·.t·.:..d_·;-•. :.:~:30'lla, 4tl.baao~.
.. •~ ~. ' . :,- . .> ~: .;- . ':,'_. "~' :..~- 't"". • :: ' -: ', : o',:. • - '.' " .

co1Jlql"-~:·t•.;_~~,:.""'~l~..t.á ..... fIZl .. &1

.....
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;'.>.,:a..:' •••'..... c~a1 se})OdJ"!a taIIbl&1

...........~aa:::!t~lt.~.~te'~:e1F.~Utha:~ao4e ..
petrQlffexi8;¡:~.·,m'tói1POta.)t._ll.i_al4..nt. utend1-a

da .-'í.,~~.i.;',~loa""_~.f.''fanacal. _6ncoTea
• .... . ',' • '1' <." :; JO' • Ó, ~. -: • •. ' • .". 4, ..: . <~ _ ._ . .'

...~~. ·,..S.l....". .¡'

~~- .

'.lIal....;.....it',.·,. ,~" ".'
'J::i~':. ~.·.' .. ;.1(tJ':;:1• .:r.• .uldM el•.lasp'"

VinCfu ~'~t·e:~~.;!L't1,~·I ..t1agO det ..t~..., (JI....,

_: .. ~<:: ....:~i':~' ...::;,~·;:~¡3;.,·.~'!~Dl1GUfU1~ .~n~l(.fQ, hld!'fJ.l&~~'!1.c... e
• • . .: ' • • ' ... Ó, '. '. . .~'. :. '.;. '. '",", .'~' ~ • • . ':: .' -





. , . ·,·.o-o .. .us.áfh la ....bU... BollY1a:U...

-1M en' 01" ..~ ·...ri :_..'~_: aattlral. qlte w ••
,':'"'.'" 'o'~/:·>~:"';~~:'··.:,~:::·,:~~·~·::~:".~ :~.:.:~;._ '.:' ··:<., y·~·>;·;···:·<~,;·}>··~.~.·,~.:·'~ o::; ,':- . '. ' ' . .

. ·····t....;~..::..•..·.~·U;..,.taU.·:~::.._t-. JIlla ..•••.
~ . .>"'~:;~'.:.:,';,.y.-''',':',' __,";"" /í<,:,< ," " ".' , .; ,po , "··_,"ct·:··a_.. ·:~t·:·; :. 'l*,"'::'~JW'" &I1ne.... (pl(J1l(\ t

.....;f~~·,~._·;··~_'.i·lbdi~ab1.s~.1~'
. '.' " .... ... ·,f,<···~:r~":~:» :"':':~:" " . ',' . ,', . ,.... ...,

·ta4.t.~:·:_"":I;:""",,,"~eí.ol1tede los prOt~nc~tt:··a."l,....t...;'·..~~j';.a.,;>~~ta~t~,' .' .
:'Dpe-.\t;~, ·l~·a.Jblt_ArI~1r1aUtme

·'ra4"':.Iiíti.·"_'·.·~"7t1e17.~ t4~n. qu~
.riJld_".;:~.>~·~_;'4._at-)tr1:t_t, __éu,ear-

.... -~:;.~~a1I~~;~~:.... btdl~~sab1.J'ara
tU' ·•••latdle::t.W~.. ~.':..~·~:·lt41iia.

" .', '··.}'~:''¡':~r+tlfta1.~Q,·~$' QOQpa'e5~1 verfll,Sb

:' :.;: ~ ;14 ~



-...
1.J*WtttAaf.JJ1·(~,,<~:.·"1.~:~1ad$t.e16n 4ft ai. progl'~.: ;-brU~-:::":~rzt~~s~s~ ~o lo pr6spe.

.··'~"l.u~.,pt:r~ritt-Sf.k ..t~lUeR .1IIte

.••1.t.lu.O:,,::.1ma.~74~.~1~•• _~c.s.1M1~pm$~b1.

:S~Q:Z!:=~:;~1:tO¡:=t::'9::;~m::l:
p!'obi~~*~J

. ,~A.(h.".eüaes· stJ.d.u.i~ tendr!m

&sf.wa-.__ ".4.,: .1' ef)~114e ftJS.•.,......OtIlan. al.
; -, 1': Ó, '.: ,. ., ..... ':-~: " . _ -'- .; .,,', - ." ":.",,> .. ~ ". -. " ..

~tat' ~.' .pr~_~·.:~.,,~~.~llá-$:qtte, ah~,,~t~ enft1'S.;ddo ~.tet

4elUle-1.~U~:~·'·.' t ~1lS •. t*,".._loana•• pagando
~':. 1. ~:~. ~<¡."'-" .:: .: ;1;;""

tl~s ~..d•.•• ·.•.afJ~.~a.del:ttl\01'tl.ld.lo.e~••e

del>- t~.confl1'd.Jtt.·~fllen~~:d. or!g*tn,.Ka· fJud..~1not to~
na.ndO(;.l.~~·:JJ\i·~.~In:Ud\1$~a1•• luego '1\0 .'P'M-

de e.et.Ú<.l()i.~n>.~t.~~a1"dO COullllG.

· ·:Sn,1¡)ptnl6n del 1ngeni~ JoÑJPalac10t es-
. . .

ks obro... j.O~U!~p(1" '~"!1l181Ja$, .td. se. tlrmG 9ft cuenta

que .1. caM1t" ~~I~d. l~tlé~."t1l'daü.., suDAd? &. 108

n&t•• d.la~~~\~.~.1-9.kU_\$d.~targía hidt-otÚ6c

trie&. a ~r04~.':rie~t*•••U\.,.t... t.1Q.'apJteoiaole entl'da eapa21

de atro!)tf.tr'l~ ~ortt.~.fJ"!Q:·1.1 p.t1¡Q 'ue la deudaeont:rwda

pua lae~.~6a~.ia~ .' ()~~.'
";~l11~$.eilQl.:r-Q*~C) t:flt~l~;;t7~\C'tCt- r1,j·a:1~., pftra
o... > - " (
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. \W. ~_ g.ill.tl"~·~'~t~~::leitfStá~t\):rt".C1~ro~~t' qn~.

~.. ÍílU$ el:~Pt.lb1..dé·;tU~j~r~ri';o, .$1101e1"tó$l'~i! ~8t!, Ml.S~ <da1

, ;~l.t)SI(l) 'l'W!~té'~ en···,tl'J... ·la tt_ltd.de 1a.,_ e!'a

1nI.,.1~~'.1<)llq_;'$a:~v1nC't4a.&t.~e':la, ~~ellJ4l$$ '~!l1!
tlUV1a1.!A\.~.~~~:•.~~.~~.·t*eQ11!i.et~ CRin-

. ..•......•,.', ,.....>,':<; ....»:.,.';, ..... ." ,........ .' .'
,rJenub14 ~ el.~.~~~.) f~~' Jtfi;bfet. $1dt)~14!t~.da

• • .: Ó, - .: • ". :~.: -; ',::'.:" ',' o'· ;. '. ".- . " Ó; • • -. ' ~ • •

.(I:aa-oo~.).
~ . . - " . . ~ -:,. "', ~?' . ':,~

.': Las $d.i_~:·tltt'r1f.1es 1nte~d.ol1F.!l..

·q\leaoIOS....#~,"~~ftn ~~~.. ;~*teft, de.la. auto~aad f1'lM.l

port~éstua_'~~.i~dTtif)111~fl\_ta$~4e laope..

.ft~t~:·e~J~t~~· ·t!'i);~~.tl~~at.() ~cnt4nto~' ~on ñ.,.tMr
~ . 'r' . . .:.' . - ". --, - .~. :' '. . ~ -"." . .•. . .' .... . . .



so...•iij.~.~._) -1. .$b~, d.'b'~nr;pot-tH,

1&tr ~~.~d~.tiit;~.~pl"Ogtta.u'm!nuc1()so ••
__-.d. 1Jt.-;)lt\YUíl.lt=i.,,~!tr.nOrgmlsmo 1ll'.ma~1ea1 _- "

ptic.Wtll~'f4.~í+>X~~o1mi~ ~S017. eo-ltt.. Qrl'I11!&d

'·-M$~.·~.::~~.~;~Uertf.~.~a;t0s.'~'~P«-*'1n~;lrl•
.'d.)' ~~,~ ~",AA",d'\'~~<~l'.'~._':~":'.~,~ .,,: <--. ;t','1~' .. T.' .... .-""t't ti'.:. '''.'' p~'".a..... A..~"a -{S~1.;:-!,,'~~/ .J~.)!"l~.'C~~~~=g."j¡,.""l~J~l e~¡f~.:~. 4t~L¡:4.;,'; ..... '~li. (I.t)~'~ ~·\U

_.·u1Q"f.:.~ ,"

·.....,tMtJa~11(J:4é ,laital'epci6n 1nt...r1or eho

. '.061'"••'.".~i~,~!t,(ll~~~~m1~~;~a~1"útade$ t{U~

1l~'SOn de ea11ctep.~~. " . ,
~ - :t. . .' . . ,. .. ~ _. . '~.;' ·.ÍI . • ~ .~. .~. ". _

# "fA' '~ltS:nf!~ .4J,."t4.'P01" la ·aee16a gu~l'-
name1\W1~bft,l~~1..~t~d.'·l.'trt~tM.terl'~vi~."~

":tr~ "qué. _·..ti4?;;~'~.,1~"tlt~1"toi44*d~81tmqUe la
'61\6., m1 ,i.tto.e., '"



S1.

11.,. l_'~~"$,t-l#~t~_- ~tfat1 ••_'t01't..
',::\~ la •.~. ~d.l ~l\lt·11:tt~J.land, el

t_bo.111enalí-_·CitSJ~Ut!!a(ltt'"
- - .. ~:_);:.~.--_.-.-~,::: . - f:-

·;fA.·.•tl~:~ ~"*<..~J!rl.~!o~ tl\~:macl0D4
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,ya han alcE'.nzado proflcuos resultados en este d0Il11n1.o, perml

tir~n dar una conclusión satisfactoria al delicado problema de

la. rc.,t,ituc16n.

Hqv que SU!lerar u6n las d1tlcultades de

carácter no t6cnlco como los problemas monetarios, las restr1~

cí.enss n la libortad da navegaoí.én ,y la ausencia de acuerdos

para oiortas v!sa internacionalos.

Por lo demás, los proyectos destinados a

mejorar la. red fluvial en eu conjunto, partictl1armente la vin

culación del Danubio con el R1n por un lndo, y la del &lbs "1 el

Oder con 01 Danublopor el otro, deben ser considerados como

trabajos de largo aliento que conviene proseguir actlvamént~..

Créditos, materias primas, utl1aje esw

pec:l.a11zado y mano de obra, son otros tnntos factores esencia

les que permitirán atender estos objetivos. Antes de promover

una sana compotencia caracterizada por la libertad de navega

ción' y la igualdad do los derechos para todos los pabellones,

es monester prevl~~ente re9~lv~r los problemas existentes, so

bre todo en 10 que concierne a laG dificultades monetarias y a.

la reinstalaoión de las comisiones delos 1'109 internacionaxlas.

Estos problemas no pueden sor resueltos sinn en una atm6sfera

de comprensi6n y do" colaboraci6n entre los propios paises in-

teresados ..

Im¡lQ.tnnm.a,aslmE14a a 1ft nayegaci6x¡ lntett9t-

ft...!ltc~ de entrar al estudio de los países

que han prestado mayor atenci6n a esto medio de ttanspor te, d.l

gamos que en los Estados Unidos de I~orteam6riea el 18,3%

-------------------....._---- ---- ---
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dGl tráfico interior, que es a11! enormo, se x-ealiz8. por ntEY-l1o

da Lao vías navecablos que pos een una long!tud de 45.000 kiló

metros (la extens16n dé los tcrrocarr110s es de 330.000 km.);

en Francia la longl tud era de 16.700kn\; en llo))anda. de 7.500

km•• en Italia de 3.000 km. De esta 'dlt1ma dlgBClos que el ca

nal del Xl1anesado, en donde Leonardo da Vlno1 apl1c6 por vez

primera el sistema de esclusas o represas, UOe el r!oPo con
I

el Lag., r'1:l.yor y el de Como as! como tambl6n con las aguas de

la laguna V6nata, que docde las bocas del Po van al aoortn au11.

tr!aco.

En la Amór1ca Meridional, 01 r10 Amazonas

que permite la ho.vegac16n de grandes buques' en un trayecto de

10.000 millas t tiene una anclnlra manar tia 4 hasta l.1IMl$tenc1a

de 1.000 millas del mar.

En el siglo XIII, MarooPolo describió'

al Gran Canal de la China,. cuyo largo eada aproximadamente. 700 .

millas.

Belae16;entro la lBalltlc10 del t~tIt~or!o.!la é~ens16n%!:
J..om6tr~ ca ,d!llos ¡:1Qs ,L, canales navegables p,o: padalOO. t116-._

mitrO! .. cl1adr egQ9 de ,\~p~u':t1_cJ&.

Patses

Holanda
B~lglca

AlG'!lan1a
Hungría
Francia
G..-eo:1 Zrtetafia
Austria
Rusia
Italia
Suecia

~

4,~
3,5
1,72
1,5
1,44
1,1
0,9
0,54
0,54

Qq.ttalss:

96
34

5,77
1,08
9,4

15,3

-----------------------------
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As ,Estnd~s Untlos d~ NOtte&1~r1ca.

La experiencia de los Esta10s Unldo~ de

l1ot7team6r1cQ, en CU.yo desarrollo Gco~1:6:nlco no es dirícIl h~'

llar la Infiuencla de sus grandes cursos de agua, es al temen.

,to aleeclone,1ora• .!a la compobeneí.a @.ntre lanavegac16n y

los f,'rrocnrrl1es que tuvo por escenario gran parte de la

sogunda mitad dol sl~lo XIX, pareoió seguir un período de

franca decl1nac16n p~ru aqLlálla; no obstante. ee llevaron a

cabo 0, por lo nenes, ce 1uielaron grandes obras en el perIo

do que media entre esos acontocimientos y el presente, Y' que

comprenden:.

o) En la cuenca central, al mejoramiento

del Hisslss1pp1, Ohio ,. algunos afl:uent es: el Illlno1s, el
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M1ssourl lt otros de menor 1rn90rtancla.

eh) Sobrfl los Grandes Lagos, un canal na

vee~ble en todo su largf) desde el e%treoo oeste dol Lago 8'1

perlor hasta el fon10 d~l Lag~ Ontarlo; la un16n do estos la

gos con 2.n red del t'11Dslsstppl, por medio de un canal que pa~

sa por Clilcago y la ,m16n con la red ::lel Atlántico, por medio

de un oanal hacia el Hudson.

d) Eobre la costa del PacIfico, .mejora

ml€mto de las ~os redes fluviales ~isiadas.

Tratar en detalla al Gxtraord1narlopro

grama enunciado y llovado a la práctica on su mayor parte, es

hablar de una lnmensared de 40.001') kilómetros de extensi6n.

Baste sin embargo, para apreoiar la importancia que tien.e den

tro,de las actividades econ6m1cas del pa1s, consignar qua el

tráfieo estadounidénse en las v!~s dé navegaci6n interior ha

alcanzado en 1939 ti. 4.00 mi110nesde toneladas y qua entre

alias figura el carb.1n de piedra l' el mlneral de hierro en
partes iguales, con un pese da 100 millones de tonela.das, 36. ,

millones do toneladas de petr61eo, 45 de arena y piedras, 10

de {.YJ'eales, 16 de 1 efia 1 5 de maderas para construcc16n.

Tal' prog'tWla tuvo origen en tina ley de

1927 para la cual el Congreso enc~rg6 al CUerpo de Ingeniéros

la tarea de examinar y estudiar en toda 1~ans16n del te

rritorio nortoamericano las posibilidades. de utilización de

todos los cursos de agua, considerando no 8610 lo referente

:J. la navcgaci6¡¡ sino también a la captam 6n de ensl"g!a hidroe

16ctt1c~, regulación do cr~eientes, 1rr1gac16n y demás usos

posibles. La referida comisIón inspeccionó en total 200 ríos
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y lu~go de pno1altes oStU~109, formul6 el mencionado plan qUé

supuso 18 lnversi6n total de 7.500 millonos de dólares yauya

ejeeuc16n, Ct'\ldad,:)s8l!lente plnnlf1cada para 1,r obteniendo los

benetlclosesperados en forma gradual. est6 concluida én bu&

l'l1l parto..

En. 109 Estados tTnlC'os de N'::lrt$am6rica 1m

presiona 01 sistema fluvial del M1ssisslppl t verdadera red a

ouát1co. formnda por los ríos Ohl0, Monongahela, Kanava., Alle

ghuny, Hlssour1, !1isslss1pp1 y otrns, cuyas característIcas ll

oicas Gonparec1dns, como 10 hemos da VOl' en gu oport~ldad~ a

las del sistema afluente del Plata no obstante que el eurso ge....

neral de ~stos no sigue la misma d1recc16n 'lucIas corrientes

comerc1ales de ese país ~~e van de este a oeste. Esta es una

de las razones por la cruel la navegac16n en ~sos r!osha sutr1

do la~gos períodos de paral1zaci6n interrumpidos por cortos

lap~os de prosperidad hasta 1942 en que el transporte por t'lgua

'plldo organizarse sobre bases s611das que aseguraron su en·s....

t~ncia detln1tl~a.

El río Oh10 fue elprimaro en ser sureado

por canoas que podían ser oCl1padas por dos personas y 100 kilo

gramos ds merca~erías.

En un comienzo, este río no ofréc16 ningu

na condlc16n ~avorable para la navegac16n por su escasa profun

didad, sus innumerables vueltast sus remol1nos, oorrederas y

pasos dep1edra parecido en un todo al Alto Uruguay tal como

se 10 conoce al la actuoJ.1dad" Apar.ecleron m4s tarde 'Unas che

lanas de fondo plano que en 1807 transportaban anualrnm te has...

ta tfueva O:deans mercaderías por valor de mds de ü mlllones de
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En 1811 aparece el primsr vapor que no

pudo suruar el Oh10 y que fue der:t1nado al Hlss1ss1ppl. Eh

lSSS. nttm.erosos paquetes de tondo plano y de dos o tres cuble:

tas remontaban el sistema impulsados por una rueda ub1cadaem

la popa. Extremas bajantes originaron laruln!1 do esta. nav13ga

ci6n. Hacia. 1870-e1 fin de la Guerra de Sec:es16n-, lospaque

tes transportaron 1 ml116n de pa9ajero~ y 2,5 millones de

toneladas da mercancías. La demanda de mayor velocidad originó

al definitivo desahucio da estos paq:..:etes. A principios de 9:i,

te siglo comenz6 la navegaci6n por medio de convoyes de lan

ehenes arrastrndos por un remolcador. A e.1gulen so le oCllrr1'6

afortunadamente, que los convoyes pod!an sorttempu3ados" en

lugar de seruarl'astrados " con lo que se lo~p~ gran 6x1to por

las excape1 onales faoilidades para las maniobras de dar marcha

atrás o dir1gir los convoyes en forma hasta entonces deseonocj.,

da por las 1nnum~rables weltas de los oanales da Ohio. .

La carga media de los convoyes del Ohio es

de 16..000 toneladas, pero ha habido casos de rernolque <le 60

Lanchones con un cargamento dQ 70.000 toneladas.

Con las. obras de end.1ctun1ento y las esclu....

sas construidas, en este r!o, que han au.'ner¡tado las protund1-

dadas on los estiajes hasta los nueve pies, ha qi.ledado ocaso

l1dada la industria del transporte por agua.

Mientras Los lanchones carecen de tlm6n t

mástU~s ,pluma.s, guinches y alojamiento para las tripulaciones,

los puertos están deb14amente dotados paro el desembarco de

las meroadcr!as transoortadaa yo los tripulantes solalUate se

(
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alojan en el remolcador. Ha primado aquí la conc9Po16n ferro

viaria do que las dotaciones pe~tene~en al tren y noa cada

vng6n, a CUfoT:looia de la cencepcaén naviera qua asigna n cada

buque sutr1p'Ulaoión.. ·

Los remolcadores tienen tu'!'rtG's pt!'.1"agol

pos para la transc1s16n de los impulsos y GstAn oonstruIdos

do tal modo Q.UG pueden girar s1n avanzar 1\ l'étroceder con lo

quo lnc tareas de conducoión se facilitan onormeménte.

Por medio de una comun.lcac16n direota

entre los (trandes Legos 1e1 Atl&ntico,' establecida en 1900,

los buques de mar pueden recorrer actualmente sin hacer tran~

bordos 2305 k115metros en el tnterior•
. .

;Pltyl.1U,caol.6n 4g J.i\ fD!enc.@: d..eJ. r,tú,~ ..
Entre las ingeniosas concopeí ones depla

nlflcaci6n integral está la que se refiere a la cuenca del río

Te~éssae en los Estados Unidos de Norteam~r1ca, cItada por

numerosos autores como ejemplo poza su extens16n y previsiones.

Dicha cuenca abarca, además dél Estado de

Tennessee, partes de Kentucky, Viri:J1n1a., Carolina del Nox'te,

Georg1a, Alábama y M1ss1ss1pp1.

La histoI'1a. dol río Tenneesee, en la '61...

tima d6cada, es la de un cambIofundamentol. Una serie de di

ques que operan sistematizados bajo un r631men unificado t domi

na. al ,antaüo inconstante y peligroso rlo en St.lintegr1dad. En

ella la naturaleza t.rubajn para el hombro, embollece su pa!ee...
I

ja y 10 proveo do mejores oportunidades para su prosperidad y

desenvolvimiento espiritual.
.

Una.. oadena 1nintarm,mn1dn do 1..f;UlOJL.1'lno



enoanta.n. al puoblo, transporton ya 250 millones de toneladas

do prNluctos por a1o .. D!a y noche la corr1ente mueve turbinas

<¡UG pro.íucon 12.00::> .tll11onos do lr4'1l anuales de electr1c11.1ad

quo clan vida a nuevas 1ndustri3s.

Las 7/8 partes del área cultivable que

se pc!'dl~ron por 10. erosi6n se están recuperando ráp1daJ'l100:.te

por la ace16n conjunta do chaoareros y t~en1cos. f1uovos m~to

don de producc15n rurül i'uoron ensayados Gracias El los cua1<')s

e~ suero rindo do un 30 a un GO~ m!s yo <la cosechas do major

calidad, entrotanto concervan fértil el suelo por t1empo ln...

defin1do. Lo mismo es v6J.ldo para la. re!ore:::tac16n que abarca

mds de la mitad. del SUGlo~ En cuanto a la minería hay que

(lea11' que entraron en explotaci6n grandes yacimientos hasta

entonces vírgenes.

Se ensayaron nuevoS m6todos tecnolÓgicos

al serv-icio de la economfa regional y nacioIUll.
. .

no monos notable es el cambio en la vid,a .

del pueblo. Docrocon r~pidama:rte los casos da tubereu.los1s,

paludismo y otras enfermedades propias do lasreg10nes de ba

jos jornales. La renta media,. los sueldos y Jornales, los aho..

rros "Y ol consumo czeeen en un 50~ más rApldamm to que el p~o

modfo nacional. Los ranchos van siendo ré!llplazados pareasas

de otan aspecto, ya hasta las Chacras van olectritieándose.

Surg·?n por doqu1Gr nuevas colonias, establecimIen.tos fabriles,

~rleor!r1cos, elevadoras y mol1nos, nopooesvecos propiedad

de cooperativas de PI:'O~uctores o do comerciantes mlnor13tas o

a{Ul do los propios oonsun1dores. Aslmism0 florécen escuelas

talleres, hospitales, bibliotecas. parques locales ynac1ona-
1...-. . _



les. Las m.cvae vil1an '1 ciudades se adaptan al paisaje <lomo

flrttt.:> de la preocupa.ci6n popular por las obra de los 'plan61ó-

8":>0.

Para el desemp9fio de su ftmd.6n la ley del

Congl"'C!30 Uorteamorlcal1o 1nvlstI6 al NA (Tannessoe Va11ey Ad

m1n1strntlon: Adminiotrac16n del Valle del Tennessco) de con

sidornbles re~sos y de ciertas facultados gubernamental.és oa

mo por ojeuplool derecho de expropi.ar, poro rsserv~dolo asi-·

'mistr.o la sllt1c1cmte elasticidad como para que pudiese actuar

a la I;lllIlsra do las e:npresas pr1vada9.P,~r otra parte., le 1m

puso la rosponsabilidad por el 6rlto del buonuso, la conseI'

vac16n, el desenvolvimiento parejo y progresivo de todos los

recursos regionales sin desvlndular los problemas do la tierra,

del agua, de los minerales J del bosque.

La TVA al encarar los aspooto s del 1';[0, no

cOtls1der6 por soparado los diversos problemas hidráulicos como

las inundaciones y la navogaoiÓn, el riego 7 la fuersa motr1~J

ni tampoco ~stos da los problemas de la chaC1"1A, de la 'selva, de

la industria y del transporte., Su norma fue mantenlbal &Q.t:tl...

librio orgánico y la unidad de concepto. Sus poderos no llega.·

ron a tener fuorza com.pu1s1va. Por 10 dentAs la TVA no lo desea....

ba. E'J.. 6rlto depend.!a principalmente de su capacidad de 1nduoir

al puoblo n cooperar voluntariamente y con todo entusiasmo. La

obra p~b11ca, los diques por ejemplo, son apenas una pertode

la obra pues la m~s 1mportanté fue reAlizada por decenas de ml

l~s de agricultores que recuperaron sus tierras revenIdas. Tam

b16n actuaron do consuno las autoridades OOmIDlalCS, las comls12

nes vec1naJ.es de etducaci6n y de salud p!lb11ca, las oámaras de



comarcios las de industria y tran!ipOl~tés, los conse;]a!l,~s pe:f,'a

el uso y conservac16n .de recursos, 10e urbanistas y p~.isa;j :f.:!: .•

tas qua coadyuvaron a adapta.'t' 0, mojor dich" a roadA],1tar la

"'da "1 la economía del pueblo a las nuevas y mejores conr!lciQ

nes..

_.------'---------------------------
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La extensa. red fr¡rrovlarla n1cr:.:nnapf'!·t~

noe!a, en 10. totalidad de sus 80.,jOO lr116oatro!J en l~3g. o. la

adr.11n1stl'ae16n piÍbllca. Ello no obstante, pues no hay Q11C de~

defiar la poderosa influencia que ejerce le. Umentalidar)Uterro....

Viaria, Alemania aslgn~ particular atcncl~1n nlo::ttQ.blecit".1(.mt~,

dé una poR do navagac16n ,1nterior paro. barcos d.o eran tcnol,a.Je.

:En la primera posguerra co~plot6 lo r9

con9trucc16n y ampl1.aei6n d<l toda eu rod que nscendíacn 1938

a 13. ~OO kl16metro8, do las cuales ~s del. 80'; oran v!au nP'l'p

raJ.lcs totalmente mejoradas y, el recto, ctu.'1alos de 1nterOOffi1.1'"

n1caci6n entro los cuencas de sus tres Grandoc slstemas:el C)!l

cidentDl, que comprende el R1n Y el Wesar; él o1"1rotal, f'orrl¡a..

do,por el Elba, 91 Ociar y las vtaa navegablos de Prusin OrIen

tal, y el s1stema del Dmmblo ..

En gnnoral, la polttlca hidr'uliaa ale....

mana ha perfeccionado. sus métodos para aprovechar al máxime las

ox-c&;.lcionalcs condi ctones natt1rales do sus cursos de agua m~·

diente pacientes t~abajoD de regular!zaci6n ypr~rundizacién

1niclwlos en 1870 al fundarso el Ir.1pCD::>. Con postortorldad a.l
, .

logro del uso do embarcacIones de 1.5,0 tonela.das,. progrD.m6 la

ejocuci6n do innumerables canatec devincu1D.c16n de sus cuencao

do los que el canal de J..1ittel.1and) entre el \'lescr Y' el Elbn,

entr6 en funciones un afio antes Que estallaso la última guorr:1...

Con es ca obra so acerc~ la cuenca del Ruhr n la zona :tndustr'nl

clo l~orlín.

Ll tr~.,ni to por 05tC'S canales es ~ den

so y' estiL !,crtectEllJ.ente organIzado .. La volocidarl le La n(:¿'tjcga...



:cd.:6h e:' reducido. y no paso. cucho de 10n cinco kl1ó~Ctl"{~:' 1'<")1'
, r

hora. 'No hay correntadas ni oleaje. Bn ctl..l!)b10, la no'''ctlac16n

dé losr{os, ospecialmente en el Alto Hin debo vencer .f\lcrte'J

marejadas. Sin embargo, también allí navegan, las balsaa \'lQst

9hal -que estudiaremos-, quo S'U1'cnn ~l fall1~so paso do Bf,:(litor
I

Loch algo parecido a nuestro Ap1p~ .. No nos hao1do posible

sllbe~ sl esta' maniobra se realiza con la propia m'-ou lna .;) con

ayuda de 'Un remolcador especial acrcmn11eru y cadena en medio

del 1'10.

Un raro tipo Ge borco noveno en los :r!O$

y oanalos de Ale:'lanin con notablo agilidad. ea trata del cono....

01do con el nombre do ttTron \~éntphnl". p.c~cju El une..oruga ~c

tuvleoe la aptitud de tomar curvas ccrrncno no obstanto su

long!tud. de mtis de 200 metros. .

CuAndo los aviadores oliados que habían
a

bombaX'dead..,/uno do estos colosales convoyes retornaron bD.cla

sus beses, pudioron observar, no sin sorpreaa, que sl tren '([\10 .

habían dado por hundido se~lía flotando dividido en do~ pnr-'

tos, cada 'Una de las cuales naveBaba por ruc propios medIos

en procura de 't1l1 puerto fluvial.

Lo "Westphel Flo!ls tI r.1oh~ tclnombro a su

1nvontor, 01 doctor en 1ngen1~rla H. l'Jo.:;tphal.

Al proyectarlo, C11 conotnwt<"lr no ha r.n:.l

cc:11do como un t6cnieo naval frente 01 prob'.\~a do <11501&1" un.

barco para ~l tronr.;."orto tl'uvi"J '10 dot~r":11n.:.dtJ Pl"l'cader!o.

Ua tenido en cuenta todos los ractór(?~·C!l'ft lutf''rVi. cnen en al
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t¡.nnsporte. desde el lugar de origen do la. morcadn:r!a basta su

dost1nodefWtivo, dondel él obra~o -por ejemplo- hasta la. ti
br1cs. de tm:Bblel. El transporto mar!tlm" en esto caso So trana

forma en un e$lab~nt muy valioso por cierto_, En estas candiaIs.

nos 01 costo del transporte se reduce, no así el de carga y

descarga.

Precisamento para co~rdinar los dlr~r~a

tes medios de transporte que normalmente toman esta ondena,.

evitar en todo lo posible el costo de la carga y doscarge se

1de6 01 roclpiente "standard". Este recIpIente es apto para

01 tranf)porté tluvial, el terrovl81"10 y hasta el carretero.

MemAs puedeman1pularse con la groa.
e

\-$estph8l. dio a su recipiente la forma de

un cano sem1ablerto con dos c4maras de tlotaclén a lo largo de

la abertura que constituye, por as! decIrlo, la escotIlla. 111\

Il16 a este rocipiento "cafio de cai-ga".

El llamado caño de carga· es da chapa de

G y '7 ;m, de 3 metros dé dJ.mtetro y 24 de largo. Su peso, 11a

cío, es de 24 toneladas yo su capacidad de carga múlma, de 130

toneladas. El cal.ado sin cnrga os de 50 centímetros Yt carga.do.

de 2t50 metros. No tiene cuadernas ni remaches. Está eonstru1-

\. do mediante soldadura ol~ctrlca.
"

Se manipula con la gr'da ., es tan t9.Pc:t,l1a

su tran.sforaaei6n en va.g~n t't'trrovie.%il0 que 8&10 hace talta p

D colocarlo sobre dos "bogles". En forma parecida pnedeoon...

vortlrso en acoplado de cam16n.

L-- ---.:...... _
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Para hncor navogar el "caño de ca.rgaU se a

eoplan tres unidados, una al lado de la otra, y luego estos

juegos triplos se unen en rUn hasta formar un convoy de 24

oa108. A Gsta oruga se le coloca una cabeza y una cola, los

dos remolcadores. Uno. de tracci,6n; de empujo el 6tro. El

conjunto t1ene un largo tot,ol de 222 metros "1 una capacidad

normal de carga de 3.000 toneladas.

L.22 dos tfí!moic¡dom,.

El remolcador de proa tiene elos motores dlli

sel de 15~ CV cada uno que, mediante reduotor'Y' c8!Jbio de

marcha, aeofonan las dos h611ces Instaladas en sondos tw,e

les. Estos, que ,tIonen el aspecto de ca10s curvados, toman

el agua en el sentido long1tud1nal a proa y lé despiden en

forma oblIcua hacia 01 eostado.

A primera vista, ésta dlsposlc16n parece del!

ventajosa para conseguir wbuenrondim1ento pero, asombro..

samente, pasa todo 10 contrarIo t las háliee8 "tragan'" él a

gua e le. ola que "0 torma alXiedet1,or de ln proa leta y, al

despedirla mod!tmte dos chorros latora1os,producen un vae!o

en los castados de la balsa que reduce considerablemente el

rozamiento total.

El remolcador de popa rué construIdo para

los primeros t'ttleotphal Flosa'" en forma s1mUar. Las nuovas

unidades sin embargo, tienen remolcadores de popa do t!.t1 solo

motor d~ 250 CV que n~c!ona una h611co cqyo eje vertical pu~

de girar CQmo 01 do un motor portátil.

La proa timonea mediante sus chorros la.te~§



les y sus cambios do marCha. es decir, sin otros timones. S~

ecoplaa la "oruga" medlanto un corto gancho que pormite un

poqueFio Gesv!? lateral. En cnmbl0, la popa. éSti1 conectada con

los caSos de carga rígidamento y 8610 maniobra con su h611co

4e eje gtratorio.

i'LA22plarnlt¡mtg do 12' "caJos <}52. garRa".

Los c~1os ontre sí ootln unidos con sim

ples 1ingas do cable 'de acere y trailes provIstos de un pasa

dar de segurIdad. Todo el convoy puede maniobra!' excolenteme..'1.

te y tomar cnrvas muy cerradas; puede mnrogal" on un c!r.-dulo

tan cerrado. qu., la proa toque la popa soltando en una ban1a él
gunaS cul,las. ,Enlapr&ctlea no Oe presentaron diticultadas do

especie alguna. Aun navegando en canales tnU1 angostos, en pue¡:

tos do mucho mov1m1ento o en pasos do mucha correntada. Z1ca

pitAn os el timonel de la proa quien se comunica con su compa

ñero mediante un sencillo sIstema do señales.

Li !uzt-iY1daª .$101 29Dmt o•
Con la prolijidad caraoterfatf.ea de los·

ingenieros alemanes Sé' ha. estudiado tef>r1c.',a l' práctIcamente ta.
do 10 role.ctonado con 01 "tren Westpbal tt '1 su componento bási....

co.. En resumen,puooe deoirse que 01 calo de carga flotavae1:o

en cquUlbrl0 estable, aunque celoso; al cargarlot enmanto. Sú

estabilidad.

ta~bl~n ~o constrQ1~n caños eomplotamento

cerrados para transporto de petr61eo y acoltes. Esto tipo de

ca10 no eS ostabló cuando est6 vacíO t aunquo flota pcrtoctamen-

L-.---.-- .
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te bien atado n otl"tl.S tU11dades. So hn renunciado a hacerlo e,!

tabla mediante l~$tre puon tienon la intcroGAnt~ cnracter!stL
1 . .

ca de vacIarse t:'olos, oln b.,=batJ,pI"'ovisto~ de uae simple 00-

nox16n y se t1m~an hnstn flotar cobre uno da ltl9 CÚWQS d9

f'lotaolén.

QJ(;~a 211'IC1;o¡:tllt1pas ngRblfUl.

Como el 1nter1or aol CaLlO es 11so, no

hay poligro de que la carga formo alutin va.e!o como ocurre bl!

jo la escot1lla o cub1ortas. Al tumbarlo en la nroa so vacía

basta el '6ltimo grano. 5?1J!:'b1C~ la pala fnecM.1oe trabaja nqu!

c6oodamente.

Ciorto es que la n1velac16n dGl calado

tIene que ser perfocto pues do otra manera se tormar!an remo

linos entr>e dos unidades. Corno por otra parto el cano es da

forma b6sica tan sencilla, tamb1~h 00 t4011 marearlo por tuil

:va no 6610 para regular su calado s1no, adem&s. para. conocer·.
en el acto su porte.

La prActica ha demostrado que su rosa...

mionto y por lo tanto su velocidad, antA a la pa.r de la de un

convoy for~ado por un ramolcador y algunas chatas de tlJ)o**col\t

truco16n", os docir, de 11noo.s buenas. Es mucho rn4s manuable

que 01 tal eon.voy. En la navegacltSn tiene todae las vontajas

quoposoe un tren forroviario con respeeto El la t1erra. Cada

puerto para 01 tfWestphal Flosa" oc una playa do maniobra don

de pUede acoplar o desacoplar nva8~nClOn los cuo.los por su par

to pueden oegu1r vimjo por losrnr.:ales, tira10s por remolcado...

ros pcquo1~s y basta por caballoa ,. bueyes. nn caso de una e

vería, no queda inutilizada toda la e~barcac16n y un rumbo en
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uno do los co~os 't!OllG f6.cl1 arreglo. a bp.Jo costo, en el

sitio aonde 30 encuelltro.

Un ttt:J$stphal Flos!'" transportn cmu.almento

muchas m&s toneladas que cualquier otra embarcac16n' () convoy

del miamo porte, puos pierde menos tiempo En los puertos con

la oarga y descarga. So entiende que ol~p:re habrá t'vagones tf

dé rOGorva. que se cargatt y desoargan mientras la, unidad navega.

El ~"~2 4~c;9nnttqoQ1J)n 7' ('l&PlotAot&5n.

kanqoe por lascondic1onos bds1cas d1tenen
,"

tos, ltls olfras a.djuntas acumulc.das o lo pr5.ct1oa. en Alemania,

no ti <m.00. valor imned1ato de cotejo en la Argl!'nt1na, son 81em.

pro interesantes 7 sirven para'Ull ed.1eulo provio. El 'I\fIestphal

Floss" tus inventado en 01 000 1940 :1 estudIado a fondo duran...

te el año siguiente. En 1043. cuando los altos hornos do la

eludadde BrtmSchweiS tuvieron qua ronovar su sistema dotraDA

Po:rte 10 earb&n y coohe,prcyJuctos ambo~ quo roclb!n en e;mt1"",

dad de 4. mUlones do toneladas anuales del distrito dei Ruhl"

desd.e una distancIo do 200 ld16:aetroo, se COIUGnZ~ a constJnl1r.

lo en grtnl éScala.
cotejo

El sr'taRD q qué nos venimos refiriendo

fuo heoho entre uno flota de "Vlostplw.l f'lossu y6tro de sis

tema antiguo o corriente de rcnolcadoros o chotas do 1.000

ton~ladas ele carga cada una. EstaD son lna clfx-as I

-- ---------------------------
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. • rPoUr¿}2PlÍifl do 4.00í) ..@t).de ton;Z¡cdan anYi!e! a 2?O W6m9tr2p.•

Barcazas ~.~estphal CoGftí

ccste 'le construco16n

dé los cascos neoesarios 8B.OOO.jOO 9,3

Cooto do remolvadores

Inntalno1oneo de carga.

- 13.000.jO~

3.51')0.000 1.200.00~

-
,. • .J . f ._

Costo tdkl do construe. 61.500.000 20.15000~O 3,0

Costo de explotación por aao;

Cascos 9.aQO.Ooo

Rcnolque 3.720.000

Doscarga 760.000

600.000

3.r~o.ooo

210.000--
Cacto totol do la ex

plotac16n 13.760.000 4.~50.000

•• ... .. r· 1 • t ". • ., 4

Es interosnato tambl6n el dato s0B'111-ol

ctu:\l la flota. de barcazaoncoes1taba. una tr1ptÜnc.1l5n total de .

1 ..424 hombres contra 174 marineros do lo nota de la '~:est¡)¡'.a1

Fioos'}. Lo oupramac!a eeon5m1ca do oste alotcma 09, por consi

guiente. abrtl!D.adora.

-
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Hace tanto tiempo que los cauües brlti

ntcos han dejado de atraer la atenc.lón del p'6b11ao -&1 punto

de que su soclallzne1én pns6 can! desapercibId..... , que es d111

el1 ahora darso una idea de qus poco antes dalas guerras na...

pola6n1cas 0.1 con zaron un apogeo comparable al que, eln.cuenta

años denpul>s tmidr:!nn los f"orrecarrl1is. ?ambi~n hubo un tiem

po en que las compa~tas explotadoras de los canales pagaban

al tos dividendos. Pero de esto bace ya m.uC&~o t1enpo. Sin 8111

bargo, serta errado suponer. que ad'especho de los mudlos años

de O-bandono la navegaci6n br1táni.ca ,Interna no t1 ene nada qUf'

hacer en el sistema de transportes de ese país.

Esto no debe ser tomado En el sentido

de que los canales puedan haccree cargo de algo más que de tina

pequeila proporc16ndel tráfico total. sIno en el de que bay

una serie de ventaj as en cuya virtud el transporto fluvial 8S

todavía el mAs barato '1 conver..1ento.

Ocurre aquI 1'0 que con otros medios de!.

deñados y que, somet1dos a upa seria investigación, demuestl·an

pODeer un oxcepcional inter¡s. Esto es verdad respeoto de to

das las vlas tluV~ales inglesas y tal vez en especial modo de

las menos conocidas: los eanales. De lo que no so puede dudar

cualquiera sea el futuro que les aguarde, es de Que 108 '61tlmos

han dojado una marca indeleble on la vida de lanao16n.

La oonstrucción de los canales ingleses

fuo notable en los anales de la ingeniería y la artesanla ar

qu'1toct6n1ca. no se puede recorror mucho trecho, inoluso en

las partes mAs llanas del país, sin encontrar grandes desnl-
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velo!!, y muchas de lt'9 roglones industriales cruzadas por los

cml~eg e!)tin ontre 1&0 in's abruptas del país. Ctlando seplen

se.en la corta experiencia que poseían los ingenieros de1.s1

Slo XVIII y principioD dol XIXt sus 6xltog en la con!truoet6n

de ennnles naqu10ren contornos desusados. Napas improcisas,

urulprofundn 19noroncia. acerca de las estruoturas geo16g1eas

y la nu~ancia de unn mano de obra caliticada, contaban. entre

las diticul tades contra las que debieron luchar. A todo esto

deb16 agregarse el panglo$slsmo trecuente de los pro~otores.

Pero, a pesar do todo l los t~abaJos de Brlndley, Telford, Ren
nie y otros más, correspondientes a esta pr1mera'poca a~n

tienen hoy valor, sl bien a veces 8e VQ1un tanto eclipsados

por las realizaciones de los ingenieros ferroviarios que los

suced1 oron,

Estos tres hombres son recordados por

10 menos por sendos héchossobresalientes: J3r1ndley, por el

acueducto Barton abierto en 1161 que "lncu16 el canal del D11
qua de :Brldgewater con ~l 1"1:0 Irw_lI, Teltord, por 01 tamoso

acueducto da Ponty-Cysyllte abierto en 1805 que 11 ev6 las aguas

del canal Ellesmcre a. 120 p1es sobre el 1"10 Dee hasta este '61

tlm.o, y Bcnn1e cwa obra fue completada en 1803 al mil' el

do L'Une con el canal de Laneaster~ cada una de 3stas !\te una

verdadora obrs de arte. S1r Walter Scott desorlb16 a Ponty- .

C,ysyllte como la mAs grande que ~l hubiera visto jam4s. Br1nd.

ley tambl~n t1ene en su haber el t11nol lIa1"ecastlé de 1 3/4

millas de longitud sobre 01 Trent y el oanal de !1opsey. Fue

'17te el primero da los tdnoles construfdos con un prop6sito que

no fuera el de dedicarlo a 1& industria minera.
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~gto., do la consH3!cst&n d" 129 canl\1es.

Lo~ esfuorzos enrios en este s~ntido

comenzaron alrededor del afio 1760 Y' contInuaron duranto medio

siglo. De tal mO~Ot hacia 18, primera d5cada del s1g10 x,n en

sl toda Inglaterra estaba cubIerta por una vGrdnd~ra red de
a

das artificiales de navegaa16n que co:nplementaban/loD rtos

navegables. Es difícil apreciar, a tanta d1stnncia, loqu.e es

to s1gn1tlc6 para la vida soc1al y econ6mlcc fie aquel entoncea

y muoho má s dirícil GfI comprender la parto que dosempeñaron

en su desarrollo posterior. Una simple estadístioa del tonela

je transportado disminuiría, por cierto, su importancia.

, &1 primer lugar, la comtrucot6n de

los canalos e1'e6 una nueva clase de obrGros, los navales .... e.

qulonos f'amll1armante se les llama hoy "navvies" en lAS Islas-,

que constituyeron un oquipo rudo y audaz que~ en la6poca an

terior a·larevoluc16n lndustrlnldrag610s canales y ostable.

c16 ,servioios complementarlo!!. Da oJJta manera los canales hi...

clcron el favor' sus remplazantes~ los forrocarriles, de cedet

les una mano de obra totnlmonte entronada.

Los beneficios inmediatos proporeion~

dos por los canales al p'6.b11co en genoral fueron descriptos en

1782 por Thomu Pennant quien dIo testimonio de los resultado$.

del canat tfOrand Trunkt~ de Drindley. Esta ~anal enlaz6 108 r!.os

l-lorsey y Tront. All! se hab16 de ,las pizarras galenses substi

tutas de la "paja miserable" con qua se techaban las casa. del

Mid1and, de la fertil1zae16n do los terrenos con abonos pr ov11

tos por el propio cannl, de los monopolios ceraalld;as rotos

por el nuevo sistema de transporte,y del DO carb6n. llovad.o
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por vez pr1 mora a casas donde Su uso era poco menos que deuco

nQcido. De m's está decir que el creciente tonelajo de carbón

transportado no fue íntogramente destinado el consumo s1no que

eo tuv1eron en cuenta tamb16n las necesidades de la expansión

industrial británica. Pero los canales hicieron todav1a algo

m's. Promovieron ciertas manufacturas internas -la altarera es

un ejemplo notable-, hasta hacerlas aptas pal·a. la exportaci6n

Q precios competitivos, y contribu,yeron as! a transformar los

renglones del comorcio úb....tndxultramarino. Memás,. 106

canales pos1'taitaron el tr6ns,t to de importaclbnes baratas, por

vea primera, hasta los lejanos puntos del interior de las Is...

las. El resultado tue que el carácter del comercIo británico

se democrntlz6 cada 'Vez más~ -los suo1n1stros lujoso para los.

r1vos aminoraron 'Y, en su lt.gar, el tránsito de mercader!asd$

1nter6s general tue aumontaddoconseeuentemente.

Pero en la d6cada de 13S0/1840, cuan

do la expans16n' de los crinales entr6 en erisi y había ya eeroa

do 4.000 millas de viaa artificiales, la compot~cla terrovla~

r1a comenz6 a hacerse sentir. No todos los canalos proporciona

ron satisfacc10nes financieras. Por el contrario, algunos de' e

1108 jamás alcanzaron a pagar su costo de construcci6n. El pan.....

glosolsmot lns inesporaélas d1tlcultadet3t los cosots crecientes
y .

de la mano de obra/de las materia!) primas provocados por las

guerras napola6nlcas, aumantaron los gastoo de construce16n de

muchos de ellos al punto de que nunca tuviaron en vista 01 pa

go de gen~rosQa d1v1dendoo a los ingentes capitales requerIdos
L- ~~ _
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so.

para su ttnane1ac16n. Otros, r>artleulnrmante los oonclu!dos

antes de la guarra con Francia, alcnnzaron un auge GxtraordinA

r10 y explotaron suposlc16n monopolista sin escropulo alguno.

tsta actitud fue la que debieron lament~r,mdg tarde.

Los canales se vioron trabados d6sde el

prineipio de la competencia por la torma en tlue se babian, des

arrollado. Casi sin oxcepc16n fuoron proyectados localmente

para satlotacor necesidades l1mlt~das. no hubo unidad de con

cope16n 7. lo que fue mucho m~s gravo, ~e los constrqy6 de dl

tarantes anchos ..error del que s duras penas e~cavaron 108 f§.!
,< ,

rroearrl1es-, lo que slgnltlc6 que la organlzac16n do todo el

tráfico tue sIempre difícil y, n menudo, 1m.pos:tble. Con fre

cuencia el mal estado de los ríos trababan el tr4nvlto por

los canalos ati.n más. A los propiotarios de eritas v!as les tal

~v1si6n porque con suma insistencia los construyeron en ra

glones serv:f.das por otras Compo.~!lU';·. En gonorrJ., la política

dé,absoroión de toda.ventaja posible emeraente de SJU monopolio

actu.6 en su dosmedro tnnpronto como áparecl~ la pOflibU1dadll

de un medio de transpor~G alternativo, dado quo6ste 1mpulm6

la conGtrucoi~n de terrocarr1les.oonel ob.1ato de rodueir fle

tos. En efecto, las cargas se desmoronaron no bien los compo

tidores forroviarios volvieron su atenc16n q¡ trdtieo d~ mer

oader!a9 volumInosas.

En. muchos casos las compa.··l{as ferroca.rri

leras compraron los canales que COe'lpcttan con ellos, l' en 1948,

30 de los 49 canales incorporados a la 6omIsi6n Brltdnlea de

Transportes estaban en manos de c~presns forroviarias.

A pesar de quo las c~~pa3!n forrocarrile-
L- ... .._-
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ferrocarrileras ten1an la obligaoión legal de mantener ab1,artos

los canales y atender a su cuidado, «.sconocleron tal mandato.

De tal modo, absorbidos o Independientes, los canalos entraron

en trénca decadem la desde 1840 en adelanté.

Pero de nlng,Sn modo h8f que m tend er que

decadencia es s1n6nlmo de extinción. No. Alguno!) eMal estuGron

claunurados, pero otx-os continuaron con rru 'l'dfico aunque ape

naearrojaban beneficios QUE? pormitieran el pago de divid.endos

o la realizae16n de reparnclono::J o. atm, de modernizaciones. 'Es

de toda evluenela qua dtrante ese tie~po 10$ aanales. agonizaron

lnconacient$mente.,

La socla1~zac1.6n.

La deoadencia fue vIsta, no sin alal'mQt

por muchas porsonas, y en 180S la "Royal Soc1ety of Artstl con

voc6 a una conferencia que recomend6 la elevaci6n al Parlamen-,

to de un pat1torio gura Qua se sancionara una ley regidora del

desarrollo do los canales 30bre la basedol r6g1mon de la admi

nfJstracl~n p6b11ca .. Se dicté In ley'pero como era de carácter

. facultativo, no tuvo vigencia alguna. En 1906 una Comls1tSn Real

conslder6 todo lo referente a loscanoles y en 19M7/9 produ3o

un informe que insumt6 doce vol"iímenes. C1gU1endo 10 experIen

cia do otros pa!se$donde el control astatal,de los sorvicios

pábl1cos de transporte hab1a producido rosultados ben'ticos,
.'

csta Com1s16n recomond~ 10 que hoyl1amnr!a.mof:! la "socializa-

c16n lt de los aannlo!l. no so hizo nado antes 1'"10 1914. Cuando es...

tal16 la guerra, el gobiorno ontr6 él f1nc:Ülzo.r- los forrocarr!

les y Los canales que 1<?~ p~rtcnoc:r.nn.

L-_....;...-. "'---_-. ~ _
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Al tin de la guerra los canal as fueron de

vuel tos a sus antiguos propietarios '1 en 1921 un coro!t~ gubel.

nam._tal elevó su inrorme. E'1te co:n1té se pronune16 contra la

soolal1zac16n con una soladlo:ldencla, le,dé Ernest Bevln.El

punto de vit:3ta de la mayoría conolst16 pr1rnordlalmente en que

los sastos necesarios para reacondicionarlos canales excedían

a lo que el p11blico podfa soportar teniendo en cu~ta que ()1

tonelajo transportado había caído hasta cerca de un torcio en
tre 191~ y 1921. Sin emba.rgo, el Comlt' reoomen16 la agrupa

ci6n de los canales para sal' poseídos y administrados por entl

d~des pdbllcas como uno de los medios de alimentar su eficlen

cia. No se h1zo nada en torno ala. recom9ndae16n hecha por es

te Comlt~ ni tampoco aeerce de lo resu01topar una Comls1&4

Roal de Transporte de 1930 que conslder6 quo, habiendo tallado

1;1-1 acc16ri voluntaria,había que promovor la compra de 1;os canA

les por entes p~bl1cos.

En 1939. otra vez bajo el acicate de la gu~

na, los eanal.es de propiedad forroviaria y luego los indepen

dientes rup,ron ~estos bajo el control del gobierno que t136

las taritnt'i y- les pag6 gruesos subs1dios para compwsar sus

p6rdidas. i'od"os los osruersos hechos durante la guerra tendie

ron a utilizar ~os canales hasta el m~x1mo pero los 1a1"g08 e.

fio!: de doo1tiIa y la· fal ta de uniformIdad en la a~plltud Y' la

ocono~{a de perronnl, probaron hasta el exceso los 1nconveni~

tes de suiesorgnn1zac16n. ~"1tre las dos euerras el trAtlcorea

lizado por los cnnat es lnglosev cayó do 2l millones de tonl11a

das anualos n 1::1 '1, tl'n 1948. et¡nndo la Conis16n rlrlt4nlca de

Transportes so hl7,'J cnr~o dt='l siatciDa, el total tranopartado
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ora do poco mAs dé 10 millonéB de toneladas.

I:a comls16n ejecut1va de muelles y vías

fluviales de la Comsl&n BrltAnlca de Tranaportescomenz6 el 1

deene:roo de 1948 $U tarea controlando o.l~o m4s de 2.000 millas

de canales -menos de la mitad extstento-, Jd.noluslve 500 barcos

y baroaza9, 650 carboneras. Realizaban loa servlclos de laCo

mlsI6nalrededor de 4.00j trabajQ4or os . Los ccarre,do~es indo

pendlentosoporaben con 6.000 barcos y barcazas y Tetrlbufan Q

7.000 obreros.

No se espor6 que 01 cambio de propiedad

rueso aeompailado :t.nmodlatamente por una transf'ormno16n integral

puoslus necesidades rlnano1~rQs da los c~~les eran demasiado

grandes y los recursos nacionales muy oscasos. PerQ la com!.

si6n ojacu.tlva eomenz~ en forma modGotn introduciondo un "sis

temau qua ora 10 rrue hablan neces! tado los cnnaletl desde haola·

varias genoraoiones.

Los canales brlt!n1cos están divididos en

ouatro grupos vinculadoo a los estuarios de los ríos Tbesls,

Rumbar, J.1:ersey y [!cvorn. De la longltud total fiscalizada por'

la Com1s16n m&s da la mitad, 1.020 millas, consiste en canales

anchos y es po»l&stoque la~ divisiones regionales alcanzan una

importancia tan granda. En lamadida de lo posible, las merca

der!~s son descargadas dlrectamante da los barcos de ultramar

o. las amplias barcnzas para sl111stri bUc.ioSn ultorior. Por otra

parte, loe canales nnzoo tos quo convergen 9rincl,e.lmente en DiE,

m1ngham, están ocupados ca01 oy.clusivawentc en la rea11zao16n

del co~ercl0 1ntrrno.
L-_--------------------~-"......---.--l
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Deode 1948 el incremento ha sido pequeño;

1a9 oarga! transportadas por los canale! han alcan2ado a eéP

ca de 11 .i- m111041es de toneladas anuales. El 50~ dfritste trA...

:rico ha sIdo ebnol'b1do por 01 earbtSn y 01 cake. too liQu1dos

a granel ocuparon el segundo lugar con casi 1 3/4 millones de

toneladas por año. Estos 0.1 e:nplos hablan con elarldfld acerea

de la clase de IDél'eader!as para las que mejor se adapta la

navegac1ón interna: voluminosas, imperecederas, no urgento$•

~1 12IJ,,,,l ,dn lo,fl cnnnl~s.•

La coo~d1nacl~n d~os transportes supervi

sados por ln Com1s16n Drltánicn do la especialidad, est~ ad

quiriondo ahora un 1"1tmo intenso y definido. Los canales no

l'~dlan oscapar a. la 1nta~rae!6n dol sistema. Poro todo el

plan deber! ser logarroll~do oin forzar ln marcha, gradual.

mente.

SorA necesario elausurar algunos eanalos

rodundantes aunque tamb16n esto preDontar& algunas dlf"icul

tadas. En. cada coso habf'a que requorir una. ley al Parlamento

o una autor:1zac16nm1nlsterlal. No pOCOD eann1~s do reducida

1m"9crtancla en la actualidad pueden ser utilizados para drenar

determinados terronos.o para suministrar agua a las poblaciones

clpeundantos o aun para Vincular une o dos r6brlcas íntlmamea

terelnc1onadas. 'rodar. estas dlr1cul todos tandrón que ser sy

perndns.

Tal vez el moj er uso que so pueda dar a al.

gunos canales br1t~leo~ sen dod1cnrlon nl turl$~o de fin de

semana como ~a ha hocho entro n~sotroD con lonrlachos del

Tigre y 01 "'oJ. tn dol P9r"n~. f!') htV quo olvidar que muchos
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de ellos 8e hallan expedltos merced al dragado que las h611ces

de las lanabas de turismo y las barcazas de productos isleños

operan ens1W lechos barrosos.

Paroce que lu comisión ejecutiva de re

ferencia se est& insimIando en este oentldo aunque su mayor 'en

fasls recaiga sob~ la necesidad de concederle pr10ridad a to

do 10 coneerclcnto al trmslto comercial. Paro de todo cuanto

queda expuesto algo surge con claridad meridlanal bajo el sol

dolslstena inel'6 de· transpo'rtos, hay todQ,v!o. un lugar para.

los vlejosy nuevos canales británicos.

kBS Qnrq§z'p':;i a vela ,601_T6I}ests.

El río T~oo10 es, sin duda, una 4e las

vías fluviales de mayor wovlm1ento del mundo 'V una d. StW carac

terísticas distintivas en el paso lanto do pintorescas barcazas

qua son las eabarcacfoncs que en mayor n-&n.ero lo suroan..

En general, dos tipos de barcazas seVGn

en 01 TtírJosiD sLae de navegación fluvial de 81) a 100 toneladas,

y lan do cabota3o marít1mo que alcnnzt1n 0, 300 'toneladas 11 en las

que pue1en nlojarse ún~s cuatro trIpulantes. Las barcazas fluviA

los ~610 11eci'n haqtn ltl~ anchas agut.l~ da la beca del rlo, eum

pl tondo lo. truvesía ~ntre loa muolles do Londro1; "/1 los peque50s

puortos dol cr:tuar10. Las do tipo !!\:.lr1.timo roalizan transportas

cOnlcrc1n1on entre Londro!l y d1vor~;on puntos do la costa sur ,.

t'L'Jto rlt"J In!;lotcrrn y alaunQS tocan puar.tos dol continente euro-

A p~sar 10 nu tamrrl0 considerable, to.

dl1~ lü~ l)nrc,'lzas son da ouy 1)000 cal.ado , in gon~ral) do poeo ralo

-------------------~---------~.~



de un metro, 10 que les pormltenavegar en aguas poco profundas

eeonoml:eando as! el eecec de transbordos a lanchas de desembal'-

Hay que advertir, de todos modos, que es.

tas barcazas n vela pueden manIobrar solamente en los mare8 iIP

terloree, en los lagos y en. los grandes ríos, no as! en los ca

nales. Se salva de enta excepcI6n el canal. deFino,", en Alemania

dond. de 300 buques que 10 surenn 100 son de volas.

P2eul1ari~nd Rr1~flnlcn.

La topograt!a del suelo :.1nz16s es tanae

cldcntada, los docnlveles son tantos, que los canalos abIertos

por 01 ingenIo human? han dobido ser d6tados de gran a6mero de

eacfusas que ovitanel lnconvcn1ente anotado. no cale:ula qu.

término medio hay una esclusa por cada. 1,37 milla de canal 7)

en alsunos de ellos, hasta 'Una esclusa por cada medIa ll'l1l1a. El

oDp!rltu menos avisado advierte que la proliferacIón de estos

1nttrum~tos hacon más lenta y más costosa 1~nvegae16n por

canalcs, de ah! que ho,Yt1 &idopreoeupnc16n primordial la &11....

mlnoc1tSn de todas aquellas esolusasq"_ e no tuvieran el cal-!e-

tor do ~vr~ncindlbles.

A estar a 1a8 ~anire~tno1ones do Macaalay,

los Cfl:.ninOS ln11esoG erl.U1 ~slmos a med14dos del 91glo XIX.

to~ Ga~tv quo 1nsu.:n!t\ el trnntmorte" eran enormes. De Londres

II Blrr;1nghn":1, por oJc~plot se ,agaba un fl~te de ~ 7 por cada

~on~lndn ~o ~~rc~l~r!~n tran~portad8s. nntonoes, el carb6n

s61Q',:t'C' una 10 1onr!o podío lle~D.r T)or via acu6.tica.El interior

de InBlut-rrn c~tt1bn :!1t'J. ""rvid") ya ~l s"olamoote 11ezabnn Pr:2
~
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duetos de consumo general, en oportunidad de las grandes oa

restíae.

En U'75 la importac16n de mercancías fran

cesas en Inglate1~a fue de 1.828.000 trancos y las exportaei~

MS 1nglesas a Francia de 12.611..350 .trancos. En conjunto, el

1ntcrca:nb10 no alcanz6 a 1"* m1l1ones do francos. Con 01 des

arrollo do la navegac16n interior que :redujo los notes a 'Una

d60lma parte de lo que tOstaban anter1ormonte, se soluo1on6

estacravo inconveniente l' se pro4Uovi6 al lntr-!' cn~bl0 entre

las nactones , El co!!lorcl.o 1ntornaclonnl ing16s alUlen~ do 14

a 50 ml11one'S de libras osterlinas. Sog(ín d1etlVIeber. a causa

de la ape~a del ce.nnl construido pOr el DuquG de Bridaewa

ter m.tre las minas de aarb6n tdsl1 do v!orsley y Manohester,

S9 produjo 1nmod1atamcnte una dlSm1nuc16n dél 40~ en 01 pre

cIo del <Dmbustible en ecta 1Ut1..ma e1udad.A modhios del siglo

XVIII 01 ces to del transporte por el camino ronlentre 1·1anch.e!.

ter y' L1verpóol ora de 40 chalino:; portoneladc. mientras que

por lnv1a acuática. Ce Marsey a INa1.l baj6a. 12 chol1ne$por

tonelada, roduo1Mdose finalmente a G chellno$ cuando se abr16

el oanal que une a ambas ciudades. Entre Hanchester 'Y Nottlng

ham, 01 flete era do ~ 6, yo hasta Le1oeoter de 1:. S, pero se re

dtljo respectivamente a t 2 Y a f; 2.6.9 can la apert1lra del ea.

nal Trent-Jlersey.

Cuando la navegacl.ón interior br1t6nlea

antt"Ó en er151s, como ya lo bems visto, 01 Canal Grand-Jun,;.

t10n dio un d1v1dando del 6~t el de OXterd un/") del 26):, el de

Coventry el 25~, el Old-Blminghmn. el 16;1 y el Trpnt-~1GrSe7 el

30%•. En 1s::Jf) habla 80 omp1'OOQS da eanaí.oe con un capItal de

----------------------=-~--~
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t. 132 mUlones que daban un r~d1to medio dal l5 3/4 por olen-

'OO.

Bey en todo esto un hacho que 11tlme. po

derosamente la atenc16n y es que los canales abiertos en aquel

entonces son de una longitud lU81'01' que los trazados f'crrov:1a

rios que poeo de.pu6s se eclipsaron. 1.8 d1stanc1a entreLl

verpool y vl1gan es do 34 .mUlas por al canal ]l de 8010 19 por

f'errovía. Y 01 trech? que sep3I"!l a lo prlm~ra de las nombradas

de la eiudad da Leeds es, rcspect1va'1lente , do 123 7 SO. T6n..

gase en cuenta que la velocidad 8Ólo puedo Dobrepasar las ~ .

mUlas por hern con gravo riosgo pnrn los taludes, sin contar

por lo dem6s, con las paradas en las osclusns que en el canal.

Llverpool-Lee4s l1cBan, nadn men os , que El la. cifra de 93.

Esta poCU11nridad delo~ canales ingleses

no es exeJ.utllva. V6.ansa s1 no estas d1:forenc1ev e>::1stentes en

tre los sistemas de transportes alc~nnes.

Tcroino.1oo

Brenlau-r.tottin
Bambtrgo-Be%'l!n
Hnl!lburgo-~-Iagdebur eo
Hmnburgo-Dresdo

Km
u
ti

tr

Po~

:500
·4~O
300
585

Por FC~

350
285
250
470

Eston y otros inconvcn1en'tos ovalaron·

Duf:Lc1cntl1'nünto n Jeans cuando En 1894 escribió: ULos canales

tal 00:110 !'UGI'on construidos hace un siglo. no ti anm ya. tnn

c110 alcun.'l qUD llenar- qUo sea do digna. considoración; su mi....

si6n h:l conelu!<1o; PU uso oc un nnaoron1~o.o. ITo proveen me

dlon de tranr,orto n procioD rod~c1aos y no otrecen al comer

etanto unn conpennD,ci6n suficionte 1):):':- la lent1tud de sus
1

1 tr~:Ul":p'')M:!",:~n.
~--------~-.. _........
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Este pats, <tae pose!a algo mAs de 80.000 ki

l6metras de vías navegables en sus rlo" inmensos y de pendien

to D1U7 d6bU. no había intentado hasta poco antes do 1935 la

eJecuc16n de canales de navegac16n. En d10110 ano y 'see&11Q

comun1cact6n hecha al Congreso de Uave~aei6n. de Dl"tlSela13 por

el 1ngen1ero V. E. Timonott t profesor del Instttuto de Inves

tlaaclon.o:i iIldrot~cn1eo!) do Len.1ngrndo, !JO había llevado a la

práotica ya ln rc:;ulorizac16n y protunél1znelm de los rios

Dn1eper, Nova y Volga. Ap.'lrto do la construcción del dIquo de

Volkhoff. t!.Uaf'oro:xo un conjunto con la etltaa16n hldrOel6ctrica

y el canal do! lleva, no ha roalizado la unión dol lago Onega
. . '

con 01 lfor Dlnnco por noái.o da una vía naveeable. Lotltreba30s

de cMol1zae16n y .rcct1í'lcaol6n del Ovir, qua 10 'Unen a 14 v1.a

Dált1co-m.anco; el, Cnnal U~saova-Volga y el canal del Volga

al Don, han conducido a. la obtenc16n de una,ln.conceb1ble po-
, - .

tM\c1n hldroel~ctrien que, naem~ do bcnaricial' o. la agr1(J.ll~ .

tura, da una ~tm~16n navogable superior !A los 100.000 kl16

matros.

En 1937 eomen.z6 a funcionar una importante

obro de la c'apitnl ru~o.: 01 ca-Tlal HODcova-Volsn. A tl'a.6s de

aste cZ1no.1 Hosc6 so uni6 por vio. nuvlnl tll Ql~pl:)t al. BAl'tieo

y ctl !~1:r Dl(l...lCO.

P:>.ro. 110iTar las n.c.tlUlr dol Volgn a MosC'd so

(~oDnt%"'('W6t ad~:¡áD del canal, un gran 010tc:¡.a ele centrales de

b"~b3S quo Las bacon pnsnr a trav6v de las alturas que separan

la capltnl -:: ")V1~ti~:l dol grQ r10. El azua del Volga va luego

01 río Honcova y o. loD dopóo1 ton do abnstocimionto de Mosct1.
L · -->--_.--,-~~' ~"""J! 'í"JlrL' \.1 n l<;1'\.t! n.u!,,_.:...
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El canal de referene1tl ticmo ap!'oximadamenté

200 kUtSmetroo de long!tud. ~;u curso est'· cortado por grandes

depósl tos reguladores, el mayor do 10 cuales es 01 llamado

"lmr de Ka!) etí n. A trav6s dalas nueve ,esclusas del canal paSan,

én 01 euese del vérano, miles de barcos de pasajeros '1 de 081'-

ga.

Por el crmalafiuyen a Hoscd barcos yX gabana.

con cargo. dei l~\\r Cc.$p10, do lon razlonc:J (l.~ Volga y del nor

te dol pa!s. F'J. c~noJ. desompeña un impwtcntc papel en el tratt~

porte do morcadorían dentro do! t'is tcon fluviaJ. sovi6tlco.

IrQ obotonto cato ~lt1mó,o~ abastecimiento de

agua de lo. ciudad caplt 01 con:;um1a1 por t6rminomedl0. 60 11....

tros C3 oSUU dicr1os; on lo. áctlla11dnd. la cifra asciende a

300 litroc. Por lo aem6s; rra 'desarrolla un. intenso tr&flco, tu

rlcta por esta ~!a fluv101 artificial.

Dcsput3:J do laconstrucei6n del canal de MosC\1

al velen, ('1te hizo do lo cql1tal rusa un puerto de tres mares,

so construyeron tres fábricas de energía hidroo16ctr1ea sobr~

el lJolaa r,uper1.or qua ha .C1ojoradola navogaci6n on esta re

gién.

FI rccervozí,c cer-ca de Steharbnkov, reciente

mente conclu!<Jo, tmt- a3recadon Lan 1wtnl3.clon()~ bldroolfJe

trictW de Or)I'ki, en cons trucctén cerca do Gorodoto, y las tres

1no'~;olno1t)nos proyectadas entre Kazá'l y ~ch()bok.snry, cerea de

KO!l1bichov y do 'Kél:J.1chino, mojornrlm igunlmonto lo navegQo16ri

del trar:l') ocYlio del Valga.

r.n c!;':n,::l~n do c.:l~rc10 oléctrica que astá en

vfaz de c,nstl'Ucci6n en U::>lotov, ROUrO ~l Kann, y las que SG
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proyecta establecer en Solikamsk, Vodklné y el bajo Kama t pra

vee:r4n a vastas regiones de los Ul'ales de olectric1dad y re

gularizarlm, al mismo tiompo, el curso de este río con el prg,

p68!tO de fayorecer la navagac16n.

Otra instalac1&n de enorgía e16ctrlca se

ha de establecer sobro el .rlo Ota, cerea de Kaluga, y consti

tuir! un paso más hacia la comunicac16n detinitiva entr'e 01

Volga y ol Dn1oper.

Lan instalacione9 de ancrti!n al'etrlea ~
,

tedlchas tendrán una potencia de alrededor de 10 a 12 millones

dekwh.

H~,adem4s, planes da trnbajos destine

dos a vincular al Volgn con otros cursos de agua de1.este,

del norte ,. del oente, qua harin de, esto río 1mB lmpo:rtante

arteria de los transportes fluviales del sootor éuropeo de la

Un16n Soviético._

El comercio marítimo de o~ nac16n estA

oonstreaido a $egu1r largos reoo:trid68 l' a pasa~ por puertos

que no pol'tene een a Rusia.. En este dilatado pn!s-eo1.'ltinente,

~blá\ cobran importancia los canales cavados en el cauce de

sus grandes ríos, una de CU1'!\S :redes puede -unir los mares del

norto y de:;)mr, es decir" los dos ~rentes marítimos europeos.

Durante la \11 ttina guerra. este sistema 'PUdo ut111znrse cescasa

mente porque no estuvo completado al tiempo itel estol11do

con eX~Gpc16n del canal del mar -Báltico al Banco. Pero apar

te de osa comun1caa16n con el Artico y las qna ~Q proyectaron

utUlzando el Volga o el Kama para unir n Len1ngrado con el

caspio, y el UeBro con 01 Caspio por el Don y el Valga, Ru-

_ , .-i



810. prosigue el pl'ln (lel eran canal central CIUe, cruzando su

territorio, ha de Ut'..11'. 01 :Bál t1co con el Mar IJegro,por medio

del Dn1cpor y 01 ~lnat Ob1'8 ~sta dG ilespllegue lnt:p6pldo..
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En Francia ha sido prMcupnc1~n esencial

ln ampl1o.ci6n yo 01 mejoramiento do su magnífica red de canales

no.veeables. Cu extan:J16n total alcanzaba ha~la 1938 Q poco

nH:~nOS do 20.0/')0 km Y su tr(lfico ce aproximaba Q 40 millones

do tone1adao (10 las cunlc1 cerca dol 5~ 10 cons·:tttu1an los

combu~tlblos, los minerales y los m!ltor1nlos de construec16n.

no obstanto el anpeü" a qt!O 1:0 ho ro cbo rof'ornnclo. t 1m incon

vcntcnto muy granrSo se ha opuect.o a qUa las obras do- axpan51&n

adquiriosen ln importonc:l.a que correspon:1~·n la. axtens16n de

la .rod: las dine~lones déleD esclusas, fi3adas con un crite

rio lndudnblcoonte ootrccbo, han hecho lmposlbla quesua vías.

navognblcs, magníficas dende otro punto de 1I vista, pudlemn

ser vastamante amplioilas.E11o no obsta, slo. emba.rgo, para

qua el tr!tico, lejos de tlCUSBr merma durante el decenio an

torior ;6 la BUorra ú1tima, ne?ialara un insistente progreso.

En 01 r:!o R6dano, aguas arriba de la im

portante e1udad de Lyon~ se-han concontrado los cursos bajos

y se ha obtenido un tirante de 1.60 m durante 250 ,U:as po!' _

a'lo con un costo de 2:30.000 trancos por km. En el tena, el

Gama y 01 Cnrra, la cannlizac16n para impedir el desoenso de

Las aguas Q 01 estiaje '1 el desborde de las crecidas, cuesta

430.0")' froncos por km. Las reparaciones y los mejoramientos

do Ion canales del norte) esto y centro de Fronc1a, son del

ordon de 200. f)(V) francos por km. Las 1inane nueva s cue atan,

co~~ en el caso del canal del este, 230.000 francos por kil6

metro. Fj¡ cn:nb10, 01 (JO!) to del 01ce--Alrne .fue do 730.000 y. el

del nuevo canal del norte -en QUe fue necesario perforar un



túnel do 7 kl16matros- ru~ (jo 1.:320.0CO francos por km..

La pe ~1c16n <¡UO CCUp3. !Iolanfla en el

c~ntln:nte europeo la ha capsQltado para do~arrollar acabada

m~ntG sus s1ot~.n-:l9 n!lveanblao que hoy cuentan con 7.500 kiló

motros do extcno!ón do los cualos 1.510 corresponden a los

tl'atlélcD rí"Js o Q oua anuentes -Rtn, 140s8 y ¡;seal<in-, y el l'e.!

t~ a 10 can!l1eo, v'\.ÜXJ-::nte vnrindos, que van desdo el pequeño

canal qno D61? porm.tt!) el paso do rooorcacionou do 20n SO to

npJ.ndtl~- hoy do 6oto 2.0');) k116:notros-, hasta 01 do tra.:ado

moderno y cuyn profundidad porotte el acceso do embureae10nes

do m':) aa 1.2·.,0 tOJ:1~nda$. El sa1'uerza holandés, impu!sadopor

un trMico Fm'lml de 50 millones de toneladas, se hadlr1g1do.

durante 10$ Últimos treinta afios, preferentemEnte',. a obtemr

la uniforoid;,¡d GIl las dimensionar¡ de los dlvor~'H)s canales que

conot1turon su l'od do navogac16n 1nto.rlor. antes que a ampllal'-. '

lo:,. Ln c.om.is16n 8Ubernatlva que tlen3 a su cargo esta 1.aD'e8,

habln fijndo como dimens16n nlcanattble para el conjunto de a...

qu~11a ln quoadmite cl. barco cuya carga m!nima sea de 1.3S{) .

·tonolndas.

R1 desarrollo in~trlal do B61g!ca ha

sl~o ln~tsténte '7parcinl1;1ente atribuido a su o.,p("~io por ampliar

y mojorar loa v1ntl de navegnc16n 1nterior. 1m afecto, o~ta na...

el'S"" C'o::l¡il(-'1t6 en los ú1tino., Mcs~r; "'ltorlore~ t' In !j{"lgundn gue

rrn mun:11nl cue ~.O')) kilómetros de eSJ1!l1f'5 nno euzcan, 1ntal1-
• ¡,

sontemante planeados, su reducido torrltorio. Hay una magn~iC~ J
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\11.0 qua uno a LieJn CO.1 Ambereo, ento es, al Hasa con el EsaaJ..

da por medio del canal Alberto, nombro dado en homenaje al

o%ttnto ray-soldado.

Su trazado obedece a m6J.tiples 1"azpn(HH

en primar t6rw1no,f'acU1tar la salida del carb~n de la Camp1ne .

hocia el puerto de Amberes; en segundo lugar, afianzar las In

dustriao posadaD GIl SU zona y atraer a olla rault1ttld. de otras

tnduotrias cuyacomunlcac16n con 01 puerto antes moncionado

puedo 001'10 rQv~¡tabloJ proveer de agua 8. la zona de Camp1no

y rocolvar, por 11t timo, lo que en Bélgica se l~!lm:aba el 'P1'O- .

bloma tlel Hosa y quoconsiut!.o. e.71 el deoplazamiénto de la pro

ducción de mI zona, ~Gsde que el trazado del canal Jullana y

01 endlcanlento do Borgbaren, al hacer navegable al J·10S8 en

todo nu clu'~o, provocaba el escurr1ml~nto del tráfico haeta'Ro!

tordas. en Holan<1a.

1?J:l 01 porIoJo do nnteguoLTs, la navega

0160 interior no jugüba en Polonia el l)!\Pcl. impar tonto que las'

vías f"luv1nl es hab!"!o.n pemit1doy que las nec0sidades ~non6m1

cas oX'lgían. La únit;a gr~ vía acudticn ~r(l 01 V1stula cuyo cur

no ora reJU1nrizado por tladio dé conpuortas , La flotLt fluvial.

era muy poco Importanto 7, en su mayor parte,' estaba constituI

da por unidaaos obsoletas. En 1938, In flota fluvial comporta

ba un total do 2.794 borcos do une cn¡mc1d ad do 157.10:> tonela

dnti y do 2.621 ~'U-J:m[ ba.rcazas t:ln motor. La oxtens 16n

totol do le:; vías de nnvcgaci6n L'1t~~l')r f>j,·n 10 14.ó~3 kilóme

tros poro In longitud nuv:Joble no nlcnnzaba o6s qua a 6.250

L... ~_~_ --- -~-
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kl1émotr:ls rlC los ffUO 268 ercn do connlcs. :rAS tr,msportes por

n~:n de~oop~ñD.bcn t4n pE.pél ln~ignirleante en el eonjunto de los

tran:;portcs. Lt1 lWrcndcr;(n trcmportada por ngua representaba

!;61o el 1,8 ~ (]ol tonnlnje globnl. En 1938 ft1C?On trnmpo'J!'tt1

d~s !>O'r DL'U!I· ,.,1.0'" viajaron y7~n.OjO tonclllda.c do mercade

rtno (oxolu!das las j~41~oüas y lo hacl~ndá). Ul no hublo~cn to

m~10 len jn.."-lInd&ot In úJ..timn cirro. c!tn..,o. do.s1 rcsultar1t\.du

p11c:·dn.

El ~cs8rro]b do cote olstemn exiglrd tu~

poríodo n:!nlmo '16 aiC3 ulon. Lo o::rplotC(;16n actual de 105 me

dlo~ de nnvce~ci6n está cuy lejos do nlcanza»tn rand1rn1ento

\'5ptlrno. Unn de lasrnzoüe$ está (.'11 10 fal ta d~ o-úbarcaclones

·fin.v1alos. Los grandes bnrcos no pueden sor utIlizad.OS s1no en

pt:lquo1ostrnmo~ylas n:utoridnQeG hcnlnalstldo 'en 14 constrtJc...

a1ón do tt1bnrcaclonea cuya explot.a.ct6n eficaz serd posible en

lo. ot\for parte do las v!ao nnc1alo9 polacas. A la hora de ah.Q.

ro ens1 330 bcrenzns y 80 lmrcos· II Dotar son explotados con

finos eomorclalos. De~:>ués do la guerra, lt.\potoncln11dad pola

en on ol campo do les rlas flucllÜes 30 :1.ncrement6 do mnneru

con.siderablo con le. lncorporac!6n (l1 territorio nacional do e.....

D1 8'j~ 1t116nott'os del río Oc.er. 1.\ estar a los tórt111'1os dol plt\tl

do finnnclo.c16n, :fueron ~octadoD 2 bl11onoo de zlot1s al t:o

ntento ¿lo Las v-1a!l n.l1V1nl~s.

Hoy, Polonia cuonta con donv1ao fiuvta

les lmportnntos: el V1n tUla y 01 ~dor t pero el estado do cada

una do 0110D oxige nun9IUsao nejoras. El oder vincula a S11es1a

-el centro eeonéateo más 1mpOl'tMto do Polonia- con al gran

puerto mnr1timo de Stett1n. I:1 problema de la navegación del
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Oder es de d1f'fcil soluc16n pues los alEmanes no dejaron m's

que 01 lJ de la nota fluvial precedentementeexplotluIa allí.

LOI) barcos abandonados por 109 alemanes son de modelo ant1eu!,

do y se hallan en un estado de consorvac16n muy precario. A

principios de 194.7, la flota fluvial seUyaba alguno:'} remol

cadores y alrededor de 100 barcazas. En el Dder, los alemanes

casi no efectuaban mis que tran.qportes locales 11 las instala

ciones t'luv1al es correspondientes se adecuaban a e!Je uso; 'Pero

de nqu! en m4s, 01 'J<1or ast~ l1amndo n servir a transportes a

larga distancio. y Dor:i oenoster ndnptor las 1nstnlaciones f'lu-
,

vialéS para rospondor Q. o....tns tloee~tdndes. Conn1derado como

vln nnvognblo, el 1"10 Oder comprende cuatro partes: en tres

tramos el río está. suf1ciQ1temento re¡;ularlzndo pero de \\trocla"

a Kozle, o. sea sobre 361 ki16motroD de longitud, el euree no

ostú regulartzndo y vorln do aClCrdo con los ostnc1ones. En

este tremo aeránécesnrl0 emprender trabajo!> da dragado,. COl'1S

tru?-r nuevos rODorvor1os. f~efn menaster, igualmO!lte. limplar

las aguan del Oder coma lns de Los otros cursos de agua de

Polonia "3 desembarazarlos de lososco:nbl'o:J que dO.laron lo! p\ten

tos destruId,os.

5in qua su curso hoyo sido a'Únmejora

do, el Vlstuln est6hoy cnrnejor ostrAdo que antos de 1aguerra

y las pl)sib111dodos do dosc."1volvim1(·nto SE> obren camino. Para

asoeurar uno nnvognc16n et1caz sorá menester r~gular1zar el

CUl'!10 d~l Vist1.Üa ll."lteo de ou ~nfluonc1a con el Brda. as! como

cl curso dol río Bug o partir do la c1ud~d do Brese. Los planes

de nnJoramicnto y do extons16n (le la naV()Bac~6n interIor prevAn

igunlmento la cdoeuact én y el oqu1!J~r.;1l('1lto de les puertas flu

vdalCD y 01 cstnbloci::l1cnto do notilloro!'! pura la repnrnci6n de
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las embarvaelonns. En 1946,1a longitud de las vías navegables

se elevaba a 4.781 kl16~etros de los que 239 eorréspondinn a.
canales. El volumen del trllf'190 1\10 de 240.300 viajeros y de

177.0!>o toncl.udR!l de mercaderías. En Polon1a lasv1as navega.'

bIes naturales y art1tdclnles son de p1'Opledad del estado. E

xiste una empresa riscal para su atcnc16n, la "Navega cl6n In

terior Polo.ca". Sin embargo,. la navegac16n estli en su mayor

parto en manos (le eocledades autónomas o de em.r>rosas privadas.

nU~orosos son lnnrutasdel tr!rlco

intornacional qua pasan por ?~lonla., en partlculnr do~de que

au terr:! torio comprendo el curso dol río Oder.. Huehasrut as

de tr&ls1tn hacia los patoes del sud y 01 norte de Europa y

entra los flel oste y el ooste, podr!an pasar por Polol),1a.

Pnra nacaz- partido de ente.s posibl

Udades, 01 plnn nacional insisto sobre todo aoor-ca ñe la re
oonstruce16n do las rutas prlnclr>a1os. Luo{;o, sobre la crea

01,60 do n\levo~ canalao que un1rán las prlnc1.palos vías navega...

bles. del este de Europa. re han trazado proyectos con vistas
Q 10 creaci6n do un canal qUQ v1~cu1o 01 O~er con el V!stu1a~

6tro rtUe 10 hnga con ~l Th11e:;tor y el San, y un tarcero entre

el Oñer y el l"anublb. Toniendo en Cl.Hntn estos 'Proyectos, la

rogularizac16n do los eürso~ de aguu polncos rev1sto gran im

port~ncl.a. La reo.l1zac16n .101 plan oxí go dútBril1tnadas dlspo

nlbl11dadc~ de mr~o "'e obra, de :nntcr1ales, (10 cQ!)ital, as!

C:)IDO la '!'f ~ estrecho. cooperact Sa entro ~'.jlon1a '1 sus vocinos.

::1 G0'Ul';mo po.l cco coap rcnde que es

necesar ío tomP..l'" rá!Jidanm to lnn f\'lodluos necer.ar1as para que el
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tráfico en trinslto hacia los pa!se.s del este europeo $ee

fectúe por Polonia. Para fHJto despliega todo los recursos po

sibles, otorgando a los países interesados facIlidades espe

dales en J.o:J pmrtos nacionales. Caso contrarlo t el tráfico

1ntemaclonal se realizada por las mismas vías que antes de

la guerra, es decir t por terro eanllas a tr-avés de Alemania•.
Ganar la clientela de lospa!ses del sudeste europeo, en lo

.qua hace al tráfico on tr~nsi t:>, parece ser uno objetivo run.
damental de la econonfa polaca.

C20perfl916n ent,tQ. Polonia Y Qbecos;t.ovaaB!!.

En 1947 se constltuy6 un consejo che

eo-polaco· para la cooperac16n econ6mlca.

A.rnros po!ses han renunciado m'U.tuamon

te a SUD exigencias en cuanto a las vlsaciones dlplom&tlcas

y se J)erm1 te a Che~slovaqu1a la libré uti11zucl6n de las 'das

fluviales: y los puerton polacos.

Cheaoslovaquia yo ha coroonzadQ a expl.2

tar las pOSibi11dades quo ofrece el Oder en lIlaterta de naveg~

a16n. So ha constltuído una compalila choca de navégaé16nyso

ha transferld.o consld erable trd."'J.9 ro de barces 7 barcazas a las

agbAs de este río. Checoslovaquia se apr esta a llevar laeapa

cldad de su propia nota nuvlal del O'Jer a "Un total de 30.000

tonaladas. A estoetecto; se c.oneluy6 un a cuor-de de asistencia

cmtua entre las compañías de na"egac16n checas y polacas. Am

bospa.!scs encaran La construcc16n de un cana), entre Kozle

(principal. puerto pola.co sobre el curso medio del Oder) y W1t

kow1cc, en Checoslovaquia (46 k116metros) .. Esta 'áltima se be-

-- - -------------------------------
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neflelar!a as! con un ••ftrztadaxmd acceso d1recto al mar.

Los t'ec1entos SC'f.)l) MOS comerciales ontre

Polonia y Checoslo~aqula prevoondem', In eonstruee16n de un

eanal entre 01 Oder yo el Danubio. Lo~ prepnrati'1Os ya han co

menzado por ambas plrtes. in coostruec16n del canal llevar!

muchos afios de trabajo y gastos considerables. Lo$'botudios PP.

11mblres demando.rcán dos años '7 las tarea13 de eongt1"Uccl&n, que

durarán sot s n~os, ocupar~ a 25. '):J~ obrorca, In. canaf tendr1l

265 ki16m~tron do larca y contará con :12 o9cluuas. El costo tQ.

tal de las obras se elevar5 a G5 bl11onc!1 do zlotys.

En la Qctuallda1, Polontay Ch$coslova

qu1a osttt11nn ln Nnonclne16n por s! mismns do In empresa, pero
es probable que otros" pa{~c~ danuhí anon, a los que este canal

pUédt prestar 'eI'vlclon, aporten ultoriormcllto su ~ntrlbuc16n.

Die!: o doca millones do tonolndas de morcnderlas CDualos se

transportarAn por est n vía. Los barcos dos tinado J al sur lleva

rAn producto!: manutaeturndos de Polonia, Choco01ovnqul,s, Ale-

. 1:11.1111a y Suecia, así come carMn polaco. Lnhulla, losm1nérl.ÜOS,

los alimentos, los euoron y las piales, al talnoo 'l los p~due-'

tos ogr1colas de los regiones ~Ul sud serán tranr,portadospor

los nav!os que vayon rumbo al norte.

Después del 15 ~n abril do 1~48, Polo

nia 7 Choeoslovoqll1n han puesto en vlcor una tarifa co. para

el tronoporte de e1erto.s categorías da nercnnc Ias desde los

puertos marítimos hasta 3U doztln·;,) definitivo.

El canal proyoct:'1d:> acortará la ruta qua

~cn"uco hacia 1(')9 ,~!sr-s dol ~1. A!:i pues , se ha calettlado que

PoloniD ~horrnrá anualmonte un bl11~n do zlotys en gastos de
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transportes. La construcc16n de este canal tondr'un alcan~e

enorme en materia de C!'>opera(~i6n eeon&n1ea entro los pa!sos del

este y 01 sudesto de Europa.

Los QO!U~r:flPOD !DterUicl.on§1§s denaYID QJ.~ll.

In. segun10 congreso de nnve~c16n, re

tmldo en 'VIena en 1886. es en donde primoramente 80 conciliaron

lnr; vent~jQs accesorias qua ocasiona el uso dEl agua,. s1 bIen

sus conclusiones ge aplicaron preferentemento (1 rocomendar la

importancIa eoon6A111ca de la8 v1aD navogablos artificiales en lo

que concd erne ante todo al intercambio de mercaderías.

Pan 01 Cuarto Congreso Intemaeional

do ITnvegac16n Se dijo: "La exlstencln y desarrollo conjunto de

los ferrocnrr11e~ y v!an de navegacl6n interior son conveni~

tes: prlmero,porqw anbos medios de trratlSporte DO complomentan

y deben contrIbuir de acuerdo con S'U$ respeotivos m'ritos al

b1nenest,ar común, y segundo; porque conslderanflo el asunto con'

un amplio er1 tarto, tiene que prodncirse en las zonas servidas

un: resurgimiEnto industrial y comercial comoresultado,de1 ate

jora=nlento de los med10sde comunlcac16n quo, al fInal, debe .

benef'lciBaP tanto a los ferrocarriles cono a las vías de neve

g&c16n 1nt~lorh.

-- •. e b • fa' I.é" 'd .t b[



les mixtos, t1quo puedan nerv1r El ltí vez t\ la navegac16n y a la

agr1eulturatt • El 120. t reun1do en Filadelfia en~ 1912) trtl-'

tó a su voz la Qeucsti~n del mejoramiento de los ríoD por rega

lact6n, pOrt dr'lgados y por embalses ft , incluyendo en sus oQnolB

slones la recomend.ae16n do que la UnavegabIlidad do los ríos

con a6rrlente en llnasola direoe16n puede sermojorada por dI....

versos métodos, tales eoeo lnregularizac16n dol lecho por dra.

gados mecóntfros , por 01 S"..ltIent Q do las profun11d ades por all-
por

mentnc16n adicionalmcdlnnte embalses y/ol ostabloc1mlento de

un cano.l latortü lt , y tarm1nnbnrocooendaDilo 1n Ol'eanimc16n'

r:1tltolnática do cntudlos ecpoc1nlos ~ntrc 10n que so incluy6

la colaboración dO"los lnb~ratorlosh1drotécnicos.El Décimo

teroero, reunido en Londre!! en 1923,abord6 ya la cuest1pn re

ferente a la utilización de las v!nsnavegoblospara la produs

ci6noe fUer23 motriz entre CU,y'as conel uslonen puede leerse
<

la que estableco que UEl Congre~o,que debe ocuparse principal.

m·~nte dQ'1os problanüs relativos a la. navc6!lciótll, taconoos- q,ue

es conveniente establocer, slanpre que sea posible, obras 1St1..

les a la navegación y a la producci6n do ruerzo motriz. Aun~

que no so pueden dar reglas generales conviene tenor en cuenta

todo3 lon otros interosasen juego. toles como laprotecc!~n

contra las inundaciones, la irrica c16n, 01 drona.jG, los usos

_domésticoD y la pencan.

El Décimo qu1nto CongrcRo Internaclo

no.l doila Havegaci6n, rounldO en Venocia en lq31. aun cuando

ll,j incluía en su tomarlo el problema a que alutlioos, rec1bió

una. cOGJuI.llcac16n rpfcrn..,to Q cnnLl1cn que sirven a lo. vez las

noceaíd ades do la navegac16ny la agricultura, 6tra acerca do ,'/
/

. ~--- ----
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la utU1zaci6n recíproca de un canal de nnvegac16n para la 1

rrlgac16n y de las de Asta para la alimentacIón de los canales.

Acerea de estas comunicaciones el Congreso adopteS una rosolu

o16n (¡na conet.181'Cla tntlmamente con los subte:nas traascl'1ptos.

P~ro donde este problema arlquir16 l~ararqu{a de un tema pri

mordial tue en el 160. Congreso Internacional de navegael6n,

rounldo en Bruselas en 1935 en cuya sscc16n 't$rcora se habla

incluido 01 eotudl0 del papol ente cOl.'re!:pnn10 0.. la navegao16n

intorior 1antro (le1 conjunto de laD v1~s de~.. comunl

cac16ndo un país. Fue nllí donde el 1neonlerCl Tlmonott des

arro116 su teoría acores de la "max1rr.cllzac16n ft de los ríos

y expllc6 las aplicaciones que ella hablo t('ln1(~') en su pe.ls. A

su juicio, la manma11zact6n. de un río, o m6s c:mctamente, de

su cuenca fluvial. es le. utUizaci6n tan vasta como sea posible,

de las ngiu~s comprendidas en asa eusnca, considoradas eeao me-
do coeunf caci6n ".
d1~ coao fuente de cnerg!a y como mt1ter1t'1,' ~l ltismo tiempo

qua se prcvi€mo de lo!} efeotos perjudIciales do esas aguas.

El, Cons¡:eso Internacional da 19§..

En 1949, en la. ciudad de Lisboa reu

nió (I~ 170. Congroso Intornacional de Uavcg:lc16n al que no a
slstt6 la República Argentina. Muchos y muy intoresantes tue

l~n lo~ temus allí tratados, y luoxpoctat1va por 61 despertada

.fue grnnde su bra todo teniendo en cum te q110 era el pr1.mero que

00 o.rgDnizaba. donpefuJ do la segunda enarra rnunrtla1, a casi tres

lu:>tr,)!; -d'11 '6J. tir.1o realizado en Brunolo.s, de tan vastas proyej1

ctono!'.

Dstados rn11o'":~Q. ;;ortoa.'nér1ca informtS

acabadcmentc acer-ca -lo In utUiznc1ón dol rndar en la navega-
..' __ -.-J
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c16n del s1stenadel l~lss1ss1pp1t que obvia 61 formidable ob~

t!culo de la neblina. S1 'blf:1'\ quedó en claro quo la corta ex

perlonc1a -se lo aplic6 por primera vez en 1947-, no podía a

portar conclusi·ones dofinitivas que boneficiaran 10 actividad

na.vlera en gemrnl, no por eso dej6 de ser uno de 105 motivos

t'umamcntales a cuyo estudio se aboe6 el Con$r~so.

Otro de los t6plco9 ampl:1.a.mento debatido

en Lisboa fue el qua se t't"flcrc a le. por.lb111dad de mantomr

sin lntorrupcioncc el tr6n~1to por 100 canales. Las d1.fieu1

tedas t6cn1cas paro loerar esto propósito no son dosde5nbles.

En pr:l.mcr término, lf\ veloc1dad qno Sé locrnr!a 1mpr1mlr a 10$

convvyes, dism1nuiría evir10nternente el costo dol sorvicio, po

ro el roajuste que ha1Jrl J1 :rue hacor- en los -barcos para alojar

a los dintintoo equi)os do, tripulantes, obligaría El roallzar

una lnvers16n tc.'l lmporte-'1ta do cap1t ales Que los dele gndos,

en goneral., Sé rer.1sbleron n aceptarlo como :factible. Se in

sinu6, nI pasar, ~ue la r.oluci6n consistiría an imitar al fe

1"rocarr11 et1Y3!t trl:¡>ulaclonés por 10 connm viven a 10 largo

del recorrido de f;US v!Qn y no plantean esta clase deprúble

mas a lno e:nprenas que los mrpl ~an. No S9 01v1dó de subra,.aat%,

sin ombarZ0, ln f'uer?tl indi:1cut1ble que penco la costumb~e en

esta clase do plan+:onm1entos : el modo ferroviario difiere e

ccnciClI'¡ont~ dc'l, n"l.v1I"lTO, aun cuando osto 'áltimo se etmpla

eabon 8,:-1 .n tro o .en laostrechez artificial de los canales.'

Se tÍ!RD.~C'rlb~n a contlnuac16n al.gunas

(\3 lur p'.>l1opclas nprobndllS r-n ~1 congreso (101 epígrato y que

noc puroeen do lo.~~cY~r trn..,c~1(mcinr

1 - L~ navogac1ón interior no puede
- . . ,..
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continuar desempala.ndo un papol activo importante en le. moder

na organizac16n de lO!4 transporteo a 'menoo que se abrevien sus-largos períodos de dur satén. Esta acelerac16n no debe t sin El1'J».

bnrgo, ser realizada pormodlos ~ hagan su oxplotao16n doma

S1lac1o oostosa dado que su' ventaja finca en al bajo costo del

servicio.

2 - La o.eelerac16n do loMranspor

tQS por e~a Get6 con'iic1omcia en gran pnrto por losuproei6n

1) l!lrer1ucc:l~n rlt'\ lr'.:} ~rd1cla~ do tlcn,,, de oricrM diverso que

se van agregando a toño lo lnrgo del recorrido. Loc6erviolos

de explotac15n, t~?),to lOD que tlcmn n su cargo la construcc16n

y el mr::ntcnimiento d.e las vl,.,g navegablos y do loo puortos, 02

mo ns! t~bién los ar:aac.1orcs y nbatel13rs u , deban osforzttrse

por eliminar _0 atenuar estas p~rd1das de tiempo. En particu

lar intereso. proseguir tcnzmcnte los trabjos de modernizae16n

de las vías navegables cuyo mejoramiento o conGorvac16n ha s1.

do muy ti menudo aeseuidado, an! como In eonstzuccfén de vías

nuovaa ClnYO l1'J.tor(~s écon1m1co deoor! s or reconocido ..

3 - El aumento de la volocidad de

los barcos L"'ltorviifhnc 1ndiocut1blcmmto cnla acn.lorac:16n de

Ion transportet'ce Ln m"Jtorizac.16n, la. instalnci6n ,~o In t~acc16n

olf~ctric:l yo el p~f~cc1onaJ1licmtodn l~lJ rC!!lolcadores deban ser

teni\b '1 en ou-nt a pora reall~ar es t e prop6sito.
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CAPITUI.O t¡I

ytLl1zBcl6n 1nfaaD,1. §jll Q,1N¡: ntlxecg~161'b 1'tozo, con§p.mp:~,<1A

r,..nsa co...n.tra cr(\c1ent~s) roser,var; y: pr:odl.H~c16U de ~nf'!tg1i.

Para alcanzar los finoo pcrzeeulélos por

el Congreso do Bruselas n quo ya n~D hemos rererido, el río de-

be ser tran$formado por medio do grandes endleam1entos en una

su.ccs16n de lagos creE'Jldo as! grnndoo c.a:!das do agua que son

rost1tuidan Q la nn~~enci~n ~~d1~nt~ C3cluna$ o nrcen$ores. Las

eDtnc10ncn hiüroe16ctricas trqnsfor:nnn la en~31a dalas ca!..

das en electrioidad, y ~n cunnto n Ion lag~n rorm~~ospQr el

ondicWJllcnto, cZllos oJnorb:n loo c::Ludalos de crocida y provoen
udom6s, él lIquido requerido

por loo cnnnloz do irrigoc16n..

La r.lax1.cn11zac16n c'c t"D.a cuenca nrrvlal,

camo lo expresó el ingeniero ru~o Ti~on~fr, banada s~bro la

'transformac16n (le los r10s en una serie de lneos do gran pro

.ru~idnd y soguzaaeat e ae gran e:xtcnsi6n, pt'O{~u~1rd moc11f"lca

cí.ones hiuroL1eteoro16gicas ela vasta a:nplitucl. Le existencia de

los lasos no! formados favorecerá la ovnporaclt>n del agua con

el conr.lbUlente amento do In humedad del aire y ee su influ9J¡

c1a cobro In distribuci6n do lo tQap~rnturo do aJb~s, a~re y

agua, pucao esperaren uno. íuvcrablo I!'.'1d1ftca~16n cl1nátlca.

Con pro suní.bk on, ntn en.bnrc", algunos In....

convoríerrtcs del'!vades de csta acumu1nc16n do erandes 'Casas de

agua, ;:::to esté c?mprcndll..10 dentro dol ~o~}plojo queconstltüYo

cu util1taclt')n intc-.D,slva. ¿J::) obs t ant.e lo qua ocnbaaoc de decir,
,,-

e.ntrc Gua v~~tajas O~ preciD~ prev~r n6 solo~~to la p091b111~

~ud de diriuir la ~no~~1u ~nclu rinc~ indu~trloléS, 0100 has-

ta la pro p1a rn0¿¡lflc~~1~n tle 10 hir1roa"raf!o do un pa1!,_. _
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La eleotricidad generada 1>Ot" maMo de una

caída. de agua, docia. el Ingenioro T1manorr en los fundamontos

do su informe, puede sr:lrvlr pare. elév~r nuova.m~nte laenguas

7 hacerl&: correr en una nueva diroco16n. 'Cstó abro exteasns

perspact1vas do tranoror~Qe16n po.r~ una red fiu'Vial cuyo 11

mito no podría ser r13ndo. So podrá do esto aodo aunentat' 01

cau~al do un río euo tongo. interosao 1cportnntes npro:::tnr.,11,t

vtindolo los aguaf3 .dé cuencns vecinas. So podrli.n unir los ríos 

por modio de nuevas 'dos do nnvo~ocl~n y O~ ?oi1ró. aun r..near

habitables y pr6speros lou ~eslcrtozt conCluía ~1 representan-

te ruso ..

Las obras dest1n~ao a rc:ü1znr semejan

tes trabajos, conslstir6n en amp11o~ ctL"1O.1e$m1xtos de gran

caUdal Y considerable sOCCiÓ41, en ouyoco.:::o la influencia de

10 navogne16n interior sobre ol conjunto de la red. de rlas 4é

connmicnci6n do un pa!s jugará un rol de gra.T.1 1npJrtancln.

!n12t ~c~p6m19o ~ ~9~1~1 dél,rrgnd!q.

Importa. no poco destacar el valor que ti§.

no para nwntro pa1.~, de vast!slma~ llnnurlls, el agua. do raga

d:!p. E importa, pare comenear , que e:Xe:'!llne:no~ la cantidad y

distrlbuc16n de sus lluVias anuales.

Parn lo primero -lo eant1~&l-t considere

nos quo In 1s')leta do 100 5'0 ~ml11~tro;; e~ un 11m!te general

~~("ptnblo~ dobajo del cnnl no FlOf'~ sc:ruro$ lo;: cult1vos sin »e

gU4{OSf Al este do 033 rrontor~ ñ~ ~L~a pluvial estA el 11to

r=:tl; rl ooc;tc, 01. tfintl1r~.or, la. ~~"n'1 s Gi\'t!\r1 dn y árida que a.... 

bv.rca lo~ I~+:)~ t""reicf1 r1(1 la ~up~rfl'11'i t.,t,:,.l del país.

--------------------~----------- --- -~
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'!'uromán, Bal ta, JuJUY y grtm parte dé las

ex gobornactones del Chaco.,. Formosa pertenecen ttQm1nalmente

al l1topal llox-que, si bien reoiben mAs dé 500 mtl!motros, 0110

acontece en lo 4 6 5 mese!! 10 va rano, mientras quo en los 1 u

8 rC9~~tcD de aecru10, la dcsesp~rac16nhace prosa da uus po

blar1ot-es q'le, a veces t enproodon el duro camino dol 6xodo';

La soluc16n do onto problt3:'1a de concentra

ci6n de 1luvies en el 11t~1~a1 y de occasez en el 1nter1or, tin

ca en ('1 adeeua.d"'l r''!')ro'VochamiéIlto do 10.0 oeu.u~ ou:~orr1cia1os "

oubtorr6naasmadlanto su conservac1ón, conducción y distrIbución.

As! ~e asegurarán lo. vida de los cul,t1voo Y' quien dico culti-

vos -acota nl lt)g cnloro Rodolfo E. Dan"DtOl"-, dIco población

y·r1~u~za. El rosadfo puos, aQ'1mO rol social y econ6mioo.

Los problema3 de In zona árIda,. seml6rlda

que heMOS da ir analizando 'Paso fJ pnsó, han suso!tado 911 dtver

sao oportunidades iniciativas de enjundia de las cuáles entre

sacamos , on onpoclal., Las expuastafJ en el COn&rcso dePlanlf1

cac16n Integral del Norooste Argontino, reunido G1 ~antla8o del

Bstero on lMS y a lns que ya hornos hechoreforonein e1'1 el pri

mer cnn!tulo.

~c~os v!~to qu~ crta provincia no os 6ri.

Gn, pero «u réj1=len subtróptco.l la buco p~("locor durante el 1n

v1o~no y 10 primavera por lo auscnc1~ dc prec1)itnc1ones. OU~

t.a ""Xl tros rios. Bl Cr:mllo que corre p"r le l'\uobrada de Huma

hu..:lc-a, ccre:cC;dn de v'Jccteci1n, !',)r..:tn. con 01 r:[:) Lavay6nt el

río Len ?rancitJ C'J. l'e~10 ltl cspí, tul .'h"'Jv1. tlC:'.rl en adelante, co

mienzan 10G 'cul";lvos quo exceden, con r~gad!o, lns 40.000 hao-



r '

\.,~..'

táreas, la mnyarparte do.los cuales son de cama denz6ear. Hay

v1fledos do mín1.ma importancia en Perico del Cnrmen y alguno$ en
sayos do eltr1W1tura y hort1oo1tura de primic1a.. En Ran Pedro,

por ejemplo, el tomate so p~d"'oo durnnte 10 d~ loo 19 mese:;;

del ::tio.

nn JuJuy so ha hcchc nl o:nbolSG regulador

do Lo C16naco (Perico del Carmm) que Dlmaeena en Vérano un

volumen d~ orden dé 20 m111onos de' :nctro~ cúbicoo Que son 11

bortldo!1 en lo~ noses da 1n pr1mavora f"\iCU1<il to.

Todas las obras quoreQU1ere el río son

Brcmdcs y ro stosac, En 01 plnn de eobi('lrn~ 1947/51. se prev1e~on

La dofsnsay sanonndonto de las r,!~rg::'nog dorochas de los rios

Chico Y' Por1eo ;¡ 10 cotlstrucc16n clo cr.ntralo$ hidroal'otrlcas

en los rías Reyes, Yola yarnn~o.

Snltn.-
taIta posee loo m1~mns enrnet~ríntlcas

•
climátIcas quz Jujuy pero -poseo, en eaMb10 t un o,r;taDSO clste-

nu f1x:.viul.
,

En los alrcdcdoros df11 1"1.0 BOrJ1ejo Sé pra
dueon nernunc prolongadnn en 1nvici?nl) y, a VOC~P, su cambio de

curco dej~ üosprov1~tun do agua a no pocos poblaciones que sa

han ido ortaolecicn16 a toJo lo lore".) do cu r:Uf'10.. f.ll oleurt

el r!o Paocjt: ~ Jurc@cnto con todos PU:; nflllmtGrl, permite el

Ct\ltivo l)r.jo 1'10[;0 do GO.UOJ hcotárons COIl cal~ tic nzúcur, ta

ln:.c') y c1trlc\jn~ La 1"cull~·~cl.sn "-:0 obr-as ..~ .... --_·b:'1.1no daría a es

to pro'.Tin,,1tt y a. 1:1 c1~ JuJuy la !,ocliItl1dn1 do ex,loto.r su rl...

qu'Jzu ..::lln'::rn quo D')ct..:l1 tn \_L.1~rG:!.:¡ hi:ir'~c16otr1~:J. bJ.rata.
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F,n al pr1aor plnn quinquennl so }>rev16

al DOl'i<aamient'.:. do las !':i6nagas dé rch~nlquo '1 la Ct')n!J tt'\lcel6n

do ccmtraloD hidroolóctr1eas en lo!) r1f')n Pasnje y liojntoro Y'

en Córral Qu~ado.

Form~r.a y Ptos1ignto Pel6n.

'¡'nnto el Bemojo ('030 el Pilcomayo son

rf.)s cuyo cannlización no parece, oconérrí.caaent e hablando, fac

tiblo. A lo más, PO p::lüríon nentcnor nl)?cvo. 1oros para satisfa

cor las nocasdd ades do Ln hncimdt\ y los poquodos cultivos que

lan 'poblnc1on~o ooneficindos cu!úcn. T:..1. pr1:!C'r pltl:.i Quinquenal.

previó 01 desagüo do Ion zonas litorales chnquG~ín y formose5.a.

Lo~r!os del s1r. tCnia tu~mano bajan
.

del Aconquija y forman' cl. 'nn1co 0.1 entrar (TI BnTl tiago dal ~s...

t€'ro. ~e benefician con 01 reenrlí.., t1f~!l {'o 100. ")')1 l.leet&reao Y'

muchan m1s cenoran 1n ,uor,ta en acrvic10 do la.n arandos oDr8s

hli'iráu11cas proyoctnd!1 tJ :J en construcc16n. Sl p1nn {fe goble:nlo

1947/1951, previ6 la "fcfetts:.l y cosogila de la o1udnd de Tuc:nt4n

.y da Los aO!,J1l1rtR"!;ontos de Cruz Altu y Loo1o o '7 lnconstrueo16n

da centrnlo!J h1droelAntr1cflS en 100 rl'Js HGro:~!n (Escaba), Sal!,

HÉ;tdina, I,ulo1'J y en (.\1 P:'lt1"cro 'ie Las r,1 nbl nn.

E~ta provincia (le boaquen, de salinas

$r Jo l1unurnD 00 un curIoso caso hidrográfico: no tione n1neÚ11

río pr?~10. Donde untos hoü{a denso~ bo~~UC9hoy hoy alfalfares

y plantacionos de algod6n con 7·) ..C'}O hoct6rons ro[jodEH.i. En in....

l~~ ..---:-.--------------------''--------------
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V1orno la sequía os mortU"icnnto.. El canal quo "11 toral.tcc tt el

interior podría solucIonar estn tremenda realidad sant1ague~a.

m río f.alado '1n t1empo on tIompo escapa. a ,:,u canear forma

CAtcnc-OS b&flado'9 dojando sin agua n las colonias Dora y Real

rayana aonde crecen nlfa16ales y hortalizas do fdcl1 venta en

ol litoral. In río Dulce (~0.11, Grande, Gc1ndl11o) cruza cin

co provincias y por eu régimen torrenc1al se ha trntado de al

Jntlúrmn" vu cm.t1lÜ COlYI truycnllo rc!,rCOtlD con fln':ls de regular1

zr-¡ción. -'5 éste eJ. objr:tivo de 10$ 11qu""l!3 El Cor1111.a1 y el Es

Gnba sobro ol Mar~pú y do 1~ rcprocn do LuIoo.

El pr6bl~~ do los r105 lnterprovtncln

los os aquí do una urg""tlc1n evidente.

Los r Ion cono ti tuyon vc:rdaderns unl

do.r109 en Cuanto nI ~C1:n~ y utl1iznc16n 11·~ r,uc cnudale!, lo

que 1!1f.>tiv a lnrl)percu~ión 1no~ut'1blo do todo utl1i:m~16n pareial

do cut: aguas ~"'n 01 conjunto ya· !1 e:t en cur. nto n $11 integridad

t!::ica o o. !fU CO:I!')O!1 !~l~n c:u!clan, V nún ~bro otros aspectos"

Gi una corr1ont 0, tn.1 CO~() acontoce

con lar. do cnr5eter intt"rprovinclnl, m10dn trncc1r)nada en par

celas que con 'l:ntro.rn 1ndepnndcncln '6nns de 6trns ret'.:lben 0:1'11.

cnc1on-s d1~tintns, y lo qUA OS~ p~ort a~JDlvnr.. sin preo

cupnci6n al~ll1~ ~obre si 13~ npl1enc1~nQ~ A31 n~un de un tramo

~un~rior im~os1bi11t~n oñl"'~lnny~ orbltririnncnto 6tras en

lato per cIom e 1nforinr0s Q(> la (~nrri('ntc, l~ :::>ol!t1cn h1drAul1....

en flU0 no observn con r')~!J~cto ti. ~~.(~ !'f.o e'1 ~~tl~.'ltlr puede y

debe Sé!' 00.1 trientl1 a e i~ncionn1 y 10~~7" '1r;!l::,dn.

T,," 1lt:1'.i~~c1ón tot!ll y ....1 aprovecha

miento !Jláximo drnas aguLlt), nrJ por1rtl ~o!" ntncn ~l rnsultado dé
__ a" •___~__-~~__'...,_JO-______________.---- -._--_._--



una tol ta do concIerto yx cot:lrd1no.e16n.

Perdor do visto la unlr'tn1 de oonjunto

qua forma cada curco dosdo eu orlecn basto. su dauoobocadura

puede resultt:.r p~rjurl1c1al en grndot:lU!i1o, retnrñnr 01 dQ!Ull'l"~

110 do alGunas pro;v1nc1on l' l'hasto ~J!I~nr r1quczUJ ya oreadas

con ingentes eofuel"zos en algunas reg1.onos rt cono lo nf'lrma.

ol ingon1~ro nodo]~o E. Bnllantar.

m. Pl('11 ~1.nqt1~ncl 1')117/:'51, \11'ovió lo. de

t:'nqa dn In ciudad ·de Gtmt1ago r'01 Eqtoro y la. oonstrucc16n

dol cnrml control dol Düundo do Vlgueroo. y lo c0ntrnl h1c1roc

lóctr1en sobro el cnnal tD. triz deJ Pique Los Qulrogo..

g1t.,,~~rs-\, Ita &o.1f\-X, ;:a:l Ly!~..

Ettactras provinc1a.s son nunJnment~ Al"it'JO

das. !..!1 primera. s61otir.:nn 30.000 hoctlircas bnjo riego, en tan
to la!J otr-as don notioncn nID.:.1 da 20.000 cada uña.. tos escasos

caudnl.cs hocen qua el riego sea, ineluso, deficiente En alto

grD,<:10,

ton" il1nn.

porc;uo con cr1tcrl~ h:!drlco 61 os t odn la prf )v1n l1o., nleanza
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kSlDO¡qS. x Mt>clA1.2rdaden t1eltrMeH~ñ§bROr' anal!!'-

Ve.! e la pena detenerse un tanto pa!'a

estudiar aunQUe mAs no sea que en fotma gtneral 108 aspecto!l

ventajosos que comporta ,el transporte por víasnavcgable. an-
. .

tes d. penetrar en" el terna especitico de la na'f'Ogac16n ut1tl

ela1 o por canale~.

Dentro de clortos 1{mi tes de 'U'olocldat!,

la navegac16n· por aaua exige, para el trans porté de una cuga

datJ.e,t" un esfuerzo de tracci6n muyreétueldocon reopeeto al

esfuerzo que demam en los otros medIos 'camInos cal'retftros,.

torrocanUes. ael'On&vegael6n). De esta reduecl6n del 89tner...

20 de tracoi6n se deriva la ventaja quo la navegac16n por agua.

suelé pré$tar, en clftrtos casos, sobre los otros sistemas de

transportes.

V.oamos, a t!tulo dee'empl0, algunos- va

lores medlo5 del estuerzo de trace16n.nocesarl0 para remolcar
-unetonelsda de carga on sentido horizontal:

a) sobre una carreter., un 8'Utom.6"Ua

una velocidad modcradat r~qulere 2Okg.

b) sobre rieles, el esf'ue:rzo de traecl&n

se reduce a 5 kg.

e) en el aire y dado q'JIeestn clase de

trannportes s610 puede se~ realizad. a grandes velocidades. la

inténn1dad antA med.1da entre 110 y 200 kg.

En el ferrocarril de Surrey, aprincl

plos del 51glo XlJt, un ca~llo arrastr6 'Un tren de m's de 50

tonela.dan a 1mB dtotQncla consldorable, se~ nos 10 ret1ere
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F. s. 11111iams en "Our tron Roed'''. Basta entonces se estlma-

·ba que el peso medio que un bnm co.ballo podla -.rrastrar sobre

una carretertl quese hallase en condi e íonee aceptables de eQttser'

vae16n era de unos tres cmrtotf· de toaelada. T".ocaot1o lalmpul

s16n an1mal por la locomotora a vapop, podlf'án aument a1'60 casi

1nd oflnlda:ncnte tanto la velocidad como 1~ carga sobre carriles

de hierro. En. los cnrales, en cambIo, la velocidad so hallaba·

l1m1tada en forma r1gurosa desde que cualquie!' aumento en la.

misma producfa erosiones en lan orillas p exponla a rebosQr las

aguas, en tanto que las detenciones obligatorias en las esclu

sas impedían todo intonto de lograr·1l1Ul velocidad media apro

ciable en el trans curso de un v1aj e.

taut111zac16n de un.a tmldad de transpol.

te mtts, retluclda y convon1ente y la velocidad ti6 dieron a lot'fl

rrocarrl1es la poslc16n do~lnante que han ocupado durante casI

ltt1 siglo.

Bonnvla, een evldenté ausencia deérlte

1"10 hla~r!co. afirma que estop ad.elanto" *'cnlcos f'uet'on acoa

p~.ñados por un protundo cambIo pslco16g1eo. Y dIce: lfEl trans

porta rAptdopal'Gcl& ser elgo deseablepo1" sI mismo, algo as1

como un símbolo del progresa. Result6 agradable hacer olvta

je do Londres -s York en sdlo 6 horas, en lugar de los tres dias

qne !le necesitaban antes, aun e1n tener en cuentá la euest16n

de 51 las G4 horas Shorradas pOdían emplearne con provocho. M».
Cbas cludaden inglesas clamaron por un ferrocarril 'in conside

rar si sus habltnntet7 ~nlan amebas merc&l1c!as que percibir o

eX"1edlr o aun pazoner; para viajar".

La verdad es ouy distinta. No fue el·



~1mple p1"11rlto ue la volocidad el que lmpuls& la. const!Uccl&n

de la. red f'erroviar1at no. Fueron las tntensas nscesldades' de

orden eeon6mlco de Enropn y ~rlca provocadas -por el trhm.

tante sistema c8.1>1tGtllsta que se afirmaba aía a d10. LamA.

qu1na. de vapor pas6 de la 1ndu~tl"la de blenes a lo de servi

cios, del telar a la locomotora, de la t&brlca, al tranoporte.

Yo! en aquel entonces so hublaro podido aplicar tan prce1ot!o

1nst:rumento al trAtico fluviol 'Y nl caminero, con un rendlmie¡¡

to Igual al férroviar!o, 6tra habl"!a1J!do la 1).1atorla de 10u

$1etemas de transporteo 7- 6t.ros tamb1&n los dest1110s de los

pueblos que 8s1mUnron su influencia. :En aquellos países en que

n? había premura por llegar al mercado de eonsumo, porque su

conqulotn estaba asegurada debido ti la enorme distancia en q\..~

se hallaba él presunto competlt1or, se d.emoro la exten81~n de

v165 r4pldns de eomnn1cacl6n. NQ era qu&" elm6vU conqu!sta

dor at'103ase ou ímpetu. AntéS bien, 18 tranquIla seguridad -4.0
e~ .
BU conqu1stase trmsform6 en tebrU actividad eonstrue.tlva

cuando los ndolantos t6cnlcos la hlclt-ron pQLlgrar.

Para ubIcar la importancia econ6mlcQ

del transporto acu6tlco es necesario déclr que el valot num6

rico dela enors!a necesaria pal!'1l trasladar una eugade un puu

to Q 6t1'o, en l!nea recta, SUpon1éndO constantes la velocidad

y lo. renisten.cln, es laual al. proétueto de la t11tJtancla por, el

esfuerzo de traccl6n desarrollado. De ah! que el siatema de

traslacl6n que -oxige menor eoneuao {le enorgía es ()1 marítimo,

siempre que la velocidad no exceda de cl~tosl!mites dado que

el oofuorzo de traec16n crece r6pldn:ncnte cuando lavolocldad

numonta. t:lentras este '61tima no exoede de lB a 15 1t116metros
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por hora, lareslstenc1a a vencer es proporcional aproximadamen

te al cuadrado de la velocldad.1IIJ:)iw11i•••xa A una Ve]. oa1dad do.'

ble pues. corrospOnde un. esruerzo de tracc16n cu6.drupl~. Par"

la.r. velocidades propias de los cremes vapores, el eotueno ne

cesario crece como el cubo de la 'velocidad .. Duplicarla aql.l.{ ex!

girto un esfuerzo de tracct6n ocho veces superior.

Pero 18 ronlstenc1aa la tracci6n o ~

~u1$16n de las embarcac:toMn d.ependo no fl610 do la vélocldad

sino tamb16n. dé otros fJaetore$. Entre ~8to9 so destaeá la 11a-

.cada :secc16n "maestra" que es el 4rea de la me,oI' sece16n tttaM

versal sumorg14a de la nave. De consiguiente, alce desea eons...

trulr embarcacIones de gran capac1dad sin llUr.ltrltar el w.lor de

In s6cc16n ·'maestra" lo que cabe es nlargar la nave, es decir,

aumontar DU solora manten1endó 1nalterablola manga y el calado.

,Pero lo cierto e1; que no eD po!lllble aumentar la longl tu! de una
. ,

embarcación luago de clerto l!mlte s1n anmentnr tamb16n sus o-

tras, d1mens1ones pues dé lo contrar10 .se cotnprometer!an su .so- .

l1dez 7 establ1idad. .

Para reduc1r el Z9sfUorto de tracc16n c~

rraspon1lenté a cada un1dad'dc carga transportada es ventajoso

aumentar 10.8 dlmmslones, aunque este aumento so operé s1mult&

nean10ntó ro la5 tré! dimensIones.

En 'Verdad, si dos bareoo son somejm'tes

pero' de dlclEl1s1ones d19tintas, sus capacidades est6n tt'ltre st

como Ion cubos do sus longItudes cm tanto sus secciones maestras

eutdn ontre DI co~o los cuadrados do dichas lon31tudos~

SI la novennc16n oe ef:::ctfin en un cml'l1,

la rosistencia a la tracoión aumenta cuando dietl1nuye el valor
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do la secctón 'trahsvernal del cauce y cuando disminuye la dls

'tanela ent1'e 1a quilla de la nave y elf"onl1'o del canco.

Tnmblin lnf1~en en la resistencIa a la

tracc16n la forma de la nave, lOQQturalezn y el estado de 5U

superfioie sumergIda. Adem&s, la torma dela ceeo16n transverwal

del eauce no deja de ojcrcer su 1ntluencla 81 la navegae161'1se

ef"ct'6.aen ríos o canales.

Loo problemas son 1n.n1Sm~ros, pezo laex

perIenoia ha enseñado que olesp!rltu lntr'pldo del hombre los

ha suporndo todos. El 1n8onl0 humano no reconoce lfmites.

Nuestra Rep'dbllca pO$oe elemmtos valIo

sos que sabr~ eludir los obstáculos, por difíciles que sean,

con sabldur!a, re y patrlotlmllo.

-
"
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cae.r.tQL0 V

Innp.gck 49 l..a lJAveR@c16n soJ2rft.....ln $JfU!('"Jmtr@lllítl<1l6U.~!:.

:triila ~n dlstrlbnc16¡:¡ d, 1& Qoblnc1:6Q·" la eCQ.Qnm!@ Rwral.
tI!}l Pw-

Alejandro E. Bunge oxpl100 ro 1924 e5..

mo, trazando un arco de c1rCtllo con centro enB1.1EllOf' Airee "1

con un rad10 de "¡SO k116met1"Os, quodaba 4entro del m1smo una

rog16ncon ocho habItantes por kl1t5:n~t1'O cuadrado., En j\U1tOt

ocho d6clrnos de la poblQc16n Y' nUeva d6clmos de la capacld84

econ6m100 del p&!s."¿tIan cambiado lao eoaas desde entonces?",

preguntaba en su obra "Uno NUevaA.rgen.t1na". y respondla: tlAl

renovor ose estud10 a fin do conocer la relae16n en 1938, nos

pareo16 conventento h!lc~ el Qxomen dividiendo el pa1.s en tres

zonas formadas con ArMe de: c!reulos trazados fJ1enpre con, cea}.

tro en Bumos Aires. La¡>r1mora con radio de 580 k11&metrós,

la. sclunda con radio, de 1.000 y la tercera que abarcara 1.9 re-.
ponos que est6n mis a1l4 dol segundo arco. Result4 dE) esto

un verdadero abanico que revela c6mo la lnte11!J1dad tle la po

blae16n, la capacidad econ6m1ca, el nivel CUltural "1 el llivel

de vida van dimlnuyendoa G1ed1da que au.onentala dis tanela de

la eap1tal 11.

V6alJe sino:
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.Zo.. Gu- Po- Ce- Va- 0v1 Po~ Fe- Te- A.u- Cap1tales en 1ndu~

nas Pé~ blll re4 cu- nos c1- 1'.r,2. 1'~ tos trias extractlvas J'
. tic. ctfl 11m nos nos .<:al: manufactureras.

~ ~ ~ % ~ ~ ~ ~ ~ ~
• 1 -•

la. 20 6? rn 63 46 77 64 71 79 78

2&. 40 25 U Z1 18 16 29 2S 16 11

3aJ 40 8 13 la 3G ., 17 1 5 11

" u Q . J.••

La magnitud del desequilibrio quo este

cuadro deja entrever no es inevitable. La meJaraprogreslvll

de .las co:nun1cac1onos con 10$ paI$es .vecinos y 01 fomento del

1ntercanibl0 podrfan atenualt su impacto. Como dice ~e, el

comercio eon Bolivia, con .Chile o con ei Paraguay no pued..en

pocos años llegar a Sér muy importanto con relo.c16n al comer

cl0 do tod) el 9a~tsporo sí plled.e serlo para Saltay Ju~u7 o

para ot:cas regiones del borde del tJ8bnn1~ou.

La nep~bllca Argentina posee una tron

tern. marítima y fluvial que supora. los 5.000 k116motr'os y. una·

prodUcc16n anual de más de SO miUones de toneladas de las que

alrededor de un 30% so dest1n.an a la exportac16n.

ImpasrtQ dgJ.n. naY,Qg,8c¡6n 1n~p.t!gr AA 1@ mg16n meso!!9t4m~qa"
. db

El problema <tU& so nos plantea es/sa-

ber dentro de quA lineam.ientos, en qu6 proporc16n podría ta

k)axl ·1mpl.antarse en nuestro p1f& ln util1zac16n coordinada

doGUc cursos de agua.

B1en eotd aclarar do anto~nno que 6ste

es uno de los temas que no suelan apasionar El los que deeomtm

se preocupan por el manej o de 10 coe a pábllca. Dosde los tlem-



pos de lIuergo muy' contadas voces so levantal"On para reclam~l'r

la atanc16n nacional hacia. nuestros r1os. Tal vez la raz6n' de

esta indiferencia estribo en 01 concepto difundido do que ttnue,t

tl'OS r!ostf son el Plata. el ParanA y el t"ruguay. y que las par.

clal!slmas solucionen dadas Q CUD 1» cullares problemas agotan

10.5 poslbUldades de utl11zac16n. No obstante e~ta contormidad, .

se eabe que 01 rlo de la Plata embotella. toda la costa de Bue

nos Aires comprendida entro la capital Federo.ly la eiudad do

~an Podro, de~de qUe no admlté otro acceso para el tr'tleo qae

01 quo se 1'e$lgna a realizar el giro por l.fart!n Oarcla, arror,..

trando todos los inconvenientes que supone para el lBroo ade

cuado ti este tr·annporte, el cruce dolestuarl0. Respecto de los

r10s Barand y Uruguay es menostGl' docir que el primero acepta

embarcaciones de cierto porte aunquo a veces, trans ltorlamente;

la nnvegBc16n !;Q hace .imposible. "Q.ue 01 sogundollm1ta su

tran51tabUldnd hasta el puerto da Concordia, esto es, hasta

los acc1dent~s del Salto Grande.

En primar t6rmino fIgura, entre las

probables fuentes -proveedoras. de mergía hidroeléctrica, él

Bn!too Grandédel río Uruauay. Muchos son los proyactl.stas qué

han. eonslderañ~ las posibUldadon creadoras do anta tom.ldable

vatdn; poro con r~Q unanlm1d.ad todos ellos han tenido en cuell

ta 6nlcnmento la magnitud de In vía que constituye el r!o en

su tramG intorior entendiendo por tal el que, arrancando en .

el GaIto mlGmo concluye en su desembocad1hta. La. forma dobtenen.

te paro1G.1. en que ha 9id o planteado el problema del 1'10 U!'1JII.ay

es demasiado ovidente paro hacer un an411s1s da Ion estudios

practicados. Y dec!m!)s doblemente parC!1al porque las soluc1ones
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propuostas no incluyen, primero, el canal lateral que establg,

Oe1'14 la continuidad entr0 los tbmnos superior e inferior 7,

segundo, porque habría sido preciso incluir en 'aqulll1a la re

gular1zaci6n do todo el Alto Uruguay.

Sl se considora que aIrio U~ua1' corro

más do 1.nOO k116métros junto a la.s fronteras naoionales y

sirve en gran parte do su curso a zonas cuya pro auc.t1v1dad fUI

fune16n de sus medios de co:nun1cac16n, se podr! tener una 1

dea aproximada del amplísimo panorama que atra su ost\1dl0.IntL

t&l!U:' une usinn generadora de energ!a hidroe16etrlca en el Sal

to Grande. facilItar la formaciÓn de lagos en el curso superior

delr10 Uruguay destinados a absorber los caudales de crecida
. "

que tan coutosos estragos pr-odu con en la 1"eg16n" habUltd

todo el tramo superIor para la navegac16n Y' crear, .por áltlmo,

ótra9 fu~ntés de olectricidad de unn pótencia QCa90 s1milar"

a la dc~ SaltD' Granda, ser!nn modos dlvorsos de la uti11za-

"ci6n integral de este prodigioso euzsc tluvlal.

el se end1eara é1.r!o a la altu!"B del

Sal te Grande•. se podrta hacer que el rfo G'ualoguap que corrlJ

aproximadamento seg6n el oje ·de la provina1n de &ltre Ríos,

Sé alimentara con las aguasexeeslvas del Urueuay y recuuda

Se su recorrido en todo s los anpe atas estu.d1ndos.

A su vez, los caudales decrecida del

1'10 Uruguay pueden reservarse sin gran cstuor~Ot en proximida

des de la oiudad de VUlaguay dande las cond.1e1ones Dat'tr ates

parecen indIcar al em,9lazamlonto del embalse. Este río, cuyas

crecidas obligan a mantrner improductivo a un extenso curso

mnyor es, por '":U parte, rAct1mento regular1zable y representa



una magnifica vía do vinculación entre la zona del 'Cruguay '!l el

Parand pues su dese:nbocadura se ¡roduc") en plenQ Dolta t"rente a

<~an nlcolin. Esto motiva que est6 vinculado con la zona medite.. .

. rrdnea del pata pTque 8an 01col4s se hallo ~obrG 01 ca:n1nQ f1.

Uosario.

El Ids serto inconvaliente queso O·pty..

ne a la navegación del rl0 ParanA E,S el r6pldo de Apip6, por

ou fondoroCDso, la reducida protunaldad del c~al y l~él()el

dad ae sus aguas. En numerosas oportunidados ea ha eeSalado la

posibilidad de orear ~erg!a hidroeléctrica ut111zando el pro

nunciado desnivel que 10 delinea 7' el vasto caudal del Pnrnná'

al tiempo que se ha. mend 00060 la nocesaria V1nculac16n de esta

inicIativa con su 16g1c& consecuenc1a: el nse4oramlonto deles

condiciones. navegables del río. El embalse de las aguassumi

nistrl%'1.a sus e'tcddert. es alr!o COl"r.!mtos que tsmb16n la'J. re

cibo deis legend~1a laguna Iberd. El eomploJo asl elaborado,

un canal meJor4do SObN el río 'Parand, la uelna e16ctr1ca y el

caudal pare. asegurar la navegacl~n de un rfo qUé, como el Co

rrientes, cruza aproximadamonto en diagonal la prqvlnc1a aloan-

. zando al Pal"anft e la altura do la ciUdad dé Esqu1na, proporcio

naría los élenH~nto$ 1ndlspensablas para tornar ~ltamente pr6s

pera auna (aagnlflea zona industrial y agríCola. Los ríos Ouay

qulrat'd, Mocoretl y acaso el Felic1nno son pasibles de tra..t1s!ott....

mac16n mediante tralnj os de no m'.J~ vasta envergadura. Queda sIn

mencionar el r!o Parand. Su caudal, que se mide por cifras de

gran amp11tud. traducir! todo indico que puada rllmlonars() a su

respecto, on cifras altnm~e impresionantes. En el plan nortea

mOT'lcano expuosto por 01 1ngon~o Young en el.. Congroao Interna...
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clonal dé Bruselas de 1335 se rolo.tantrab:J.~os nlmilare$ a los

que acaso habría ClUO l"eal.1zar on el río Paran' y que ftw'l"on o

iban a ser aplicados a 108 cursos de la Jerarquía del Mi.stt19sl

pi, 01 lUssoiri, el Ohio y el Illin~ls. El Danáltlmo do6stos

ha sIdo eans1.1za10 desde Plttsburg hasta su desembocadura -1600

kt16met1"Os-t medianto 51 esclusas, 60 proyeotaba regularizar el

nlss1s1pl en una exten916n de 1.000 k116Jn9tros entre MinnGtlpo

11s o nllnol:s, intorcalaD!o ~ esclusas en tanto el t-ütJO'I.r1

c~a dotado con dos grandes cmbalses escalonados, por lo que ha

nlcanzado un alto gr~do de etlc10ncia quo lo dlntlngue entre 

todos los r!ós nortEJatD0I91cQnos.

La utl11tac16n dol Paraná, del Para

gua¡r y de1UruJiUay, sin sor extraord1.narln, monopoliza la na

vegac16n lttterlor.

Las líneas de óaootaje fluv1al lle..

gan basta Puérto t-t6ndez en el alto Parand y s1gum por el rfo
. .

Para'c6aY hasta Corumbáencl mismo contro del Brasil. Por el

r!o Uruguay se realiza lanavegae16n en los tbs extremos ~

que 01 ~nmo oentral no es practIcable por SUD con.d1ei ODaS na....

En" el 1"10 Paranlt serca11za el 30~

de nuestro comerel0 exterior y el 28~ del interior. La adnl1...

ntstrac16n p6bllea se encarga de profundizarlo artiticialmen

te hauta Santa Fe para los oorcos de ultramar.

Anualmente so ex'traétl mis de G milla..

nas da metros c"'dblcoo 8 un costo probablanmto suporior 0109

5 millones do pezos. Aguas arriba ao la Ilínca Cnntn Fe-Paraá

lt:naveaac16n de cab~t&3e ne hace por medio de ombarcaclones da
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calado nO super lor Q. lO pios.

Ucnos importal1.te, el río Uruzu.ay pott su

condlc16n de limite internacional t1cneasegurado un rem1mien....

to dGltiO~.Poseo, como hemos V1 sto , un lecho rocoso y a. 10g:

330 k116metros dOD sal tos -01 arande '7 el Chlco-, qua 1mplden

la· navogac16n ds allA do la ciudad de Co16n. Dospu's de los

saltos mmclonados ln ut111zacl6n se reanuda pero ella. os ya. de
es . 40 por

menor importancia. m 1'10 Uruguay/utiliza/el ", 5~ de l'ltl.fHltro

comercio exterior.

En el río de la Plata se realiza 01 55%

de nuestro comereio enerior e intorior. Su profundidad so m!lfl

t1SltJ por medio del dllagado que supone una extracc16n anual do

22 ti 23 millones de metros díbleos.

Estos tres r1.os astAn lxlllzados. La nave

gacl6.n sin li'\tel"1'Upci6nrasUlta as! 1"tlvoJ:ocida•

. Todos lo!i r!('Jsmeno ionados son navega...

bles en todas los ~POCQ$ del .añe por embareaelonas que no ca

len fds que las cantidades Qslgmdas, pero no haY' res'trlcc1o

nes en cuanto a eslora y manga. Se t1aHt para elog1r dos de las

tres dImensionen que forman el desplaznrn1entode un buque, por

lo que puede llevarse el tonelaje de las ernmreaclonos hasta

la cantidad que se quiera. dentro dé 1 !mitos ra~qnables.

Debido a la barntura ~e sus fletes 7' a la

B:Pan cantidad do bodegatf quo el trans !:'lorto por agua puede pro

veer en cualquier puerto sin produoir congestionas en la. línea,

partéllseen n este sistema todas las merca10rías de bajo costo,

mu<:bo volumon 'Y qua seprolfucen en grandes cantIdades. Quedan

inclu!das entre ellas las s1gulantetu minnrales, coronIos, fo-
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rra3es, maderas, tabaco, nlgod.1n, yerba mate, f'r'f.ltas, papas,

arena, lc.drl11os, ce~nto, cal, pledras,por-lregullo, leña, pe

trcSloo, carb6n de leña, lana, cuero=:!, tmeeos, envases vacíos.

animales en p1~ y muchos otros. no pemlt1rfan grandes petldal!J

bajo ~a sola corta de porto.

El trans :porto se hace , ahora, por las

vino :rórreas paralelas Q las Cle agua con lo que se oncareeea

los productos •. Una de 15 causas do la falta do Una industria

TI11nera en 01 pa1s 0.0 el alto costo que 01 transporte do esos

p~oaucto8 no pueden soportar.

U1alones puedo producir todas 1n.5 na

ranjas y bananas que consume la Rep'Gbl1ca a un costo do 0t20

~ 0,25 centavos el ciEnto d~naran3as'Y n 10 6 15 eontavos el

cacho bananero (año 1942). Pero el traslado has~a Bunnos Aires

es de 4 vuuos el costo para l.as na..'"'aD.jas l' da 6 veCO$ para las

bananas.

La yerba mate paga un flote falso por~

que la capacIdad volum6tr1ca se colma .mu<ho antes do alcanza!'

la capacidad máxima de carga.

Entre la5 causas que han Impedido que

el transporte'por agua se desarrollara en in misma tomu en

que lo hicioron las zonas que le corrcsp1Dld la ~erv:l.:p, deben

monelonnrse las embarcaciones qua surcan nue3tro~ rIos y qua

adolecen dé dos gl"ames defactos: antigüedad e inailaptab111dad.

So adquir1eron ttchatns" QUa so utUl

taran en los canales uuropeo$ que todo lo sacrificaban al ca

latto. Eote tipo tic!) generalmente 'Un mmtsl de s6lo 8 6 2,50

o.otros con una mangn de G n 10 motros, unaeslora <10 25 a 35 m,2·
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tros y una capacidQ.d total de eareu de 150 a 300 toneladaea.

Gran parto dol carg~nto qtedn sobre cub1erta, mI po:rteg1da

del apa que prodece a me'1.udo averíos·y désacredita el siste

ma.Pero cuando ne rus1'Onc1:ragando 'Y bal1ztmdo 103 nos, estas

o:nbnrcac1ones élob1oronser renovadas.

En La mtu"1na (19 cabotaje hay eobnreaclones·

que tienen ms de 70 trios y en el elonco pub11cad') en 1942 por

la. Prefectlr n lfa.r!t1ma, más del SOr.: de lan ambarco.e1ones em

pleadas, en el trÚ'ico fiuv1a.1 tienen cumplidos ya 109 30 años

d~ oxistencia y de trabajos.

En general, la vida 'lit!l deunn nnbarcaeldn

se enleu1.a en 20 añoS,. en cuYopcr!odo debe ~er completa.mente

nmort1zadlh

A med!da que transcurré el t1~mpo aumenten

los gastos do reparac:t511 ;¡ d1sm1nuyl'J ·él rendimiEnto do las em

barcaciones.

Fuer~ de ostascausas, las exlgenolas'1e

galas,. nuestra mala log1s1ac16n marítima. han hacho decae!" l!1

tránsito· fluvin1.

Las Ordenanzas de la P1"ofectul'n flencr111 Ma

rlt1ma, se ha didlo, pueden equipararse Q un C:Sdlgo MarítimO'

hecho sin un plm. orgAnico ys1n la debida' eons1.dorac16n a las

DRtitcria cuostiones eeon6mleas que pueden ser afectadas. Se

habloall! más de prohib1oiones, ropresiones y castigos qUé de

derechos y atribuclon.es.

I.tao engene lar; pueden l"Ocumlrse en iQ!! sl-

aulentes:

a) Exlgencla~ do Aduana.
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b) Formalidades de despacho de las embu-,

caclono, 'n las ~ubprofectura" de los puertos.

e) F01~alldades nan1tarlan, do lnspece16n

y de puertos •

Las cl1baroac1ones de bandora argentina que

navegan entro puertos argontinos G!,itM sometidas a las mIsmas

. formn114ados aduaneras, sanitarias y de desJ;*eho que las da

bandora extranjera que vienen del exterior.. En cnmbl0. las'

comunicaciones terre~tres entre provincias y territorios parm1

ten las comunicaciones diarias sin mayoros" requis!tos.'

Hay otras exlgenclns que originan. desembol-

90tH

eh) Exigenc1as de tripulaciones excesivas.

-d} Impuestos gravosos- sobre las embarcaelo-

nas.

el Ttu,as ele-vndas' para los $&rvlelos portu.l

rlos y deficiencia.s de los Camelos._

E) Salarlos muy attosf,)ara los éstIbadores.

g) Nomas arbl trarlas -para. el cAlculo de ha..

.ras extras del pernonal embarcildo.

h} Tarifas G%ceslvas para los pilotos y ba-

qUoanos ..

Una chata de 254 toneladas de regls't1"o abo

naba en 1942 $ 1.089,40 por año en concepto de impuestos ¡¡un

. remolcador de 160 toneladas de registro O 866.557. No esbAn !D

cluídos los derechos de entrada, muelle,. permanm ela y pIlota

Je 7 los gastos de sollado que corten can cada operación efee

tuada por laR erebnrcaclones.
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no hahabldo oapitales ni cr&dito para desen

volver líneas competidoras. JAomás, los puortoCt l~os de ,ser

encarados con criterio eeon6m1eo, 10 Don romo meros instrumen

tos fiscales.

Los benef"iclo9 dol er6dl te no pueden 'llegar

has t'a los armadores a cansa del ar't!culo 1377 601 C6dlgo de Co

morcio que gradúa 13 privilogios sobre 10$ buques antes de las

deudas COmun(i~ p hipotecarlas. Los cn.?ltnlos qued.an as! conge

lados :1 el pago,perentorl0 de sueldos '1 derechoD exige un capi

tal disponible enorme cuyo r6dlto 1nf"luye sobre la~ tarifas. '

La" f!fmas_t:tn las I mml1! cmtral¡oeste.

La tmportanteregt6n que queda bajala 1nntten

el& de las fábricas hldroel~ct1"1cas de C6rdoba y Hondozn presa!!.

te grandes dlf'fm.lltades en cuanto a 105 estudlos II".SV!OS (lUe ha

m,enaster la elecc16ndel trazado de los cana!es~e Mvegac16n.

De acuerdo con la parcIal coincidencia rmttté

los estudios de los ingenieros Huergo. Posadas, ReQl!n y Ortíz t

es posible estructurar este plan art1cn.ado por el '61timo de los

nombrados.

1 - Utilizar los 110 metros cáb1cos por los

que se mido el m6dulo del r!oPl1comayo superior mediante dos

embalses I el primero, emplatado en ter!"! torio bo11viano, en el

cual so resorvarían los caudales que provlonen dol Al t1plano,

y el segundo, antes de un caída al Estero Pat110. Ambos, y las

consecuentes obras ('le cnnallzac16n, darían lugar a una ruta de

750 ki16metros de longitud, capaz do Vincular y resolver en c011

secuencia tradicionales anholos, unir 01 torritorI0 de Bolivia
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n la cuenca del Plata.

I - ~al vez sea otra 5011.1016n la capta

e16n 101 caudal del río :>11coma¡ot al En trar en tarr1torio

a!"gcntlno, y de!:cendéPt con un canal artificial C!'112antlo d

a Formos&. hasta alcanzara! rto Ber;¡¡ejot desviar ligeramento

al -oente hasta alcanzar el Salado cerca do la astac16n J .. V..

Gonzaiez, seguir su curso hasta ~l1ncho Corral y, 'P?1' intermedio

del r!o Dulco, llegar al Canal Huergo o n la variante dol in

geniero Reolín.

3- La realizac16n, adaptánclola en cuan

to s'e refieres las d1mens iones de sus esclusas t a las exIgen

cias del barco de mayor porto; del canal laternl del Bermejo

que conduc1rta, corno se sabo, la prodUcc16n de Sa~ta " .Jujuy al

r1.oParaná a In alt1..Ttt de Barranqueras.

4 ..: ~s pes! blesaI,11' de Tucum6.n mediante

'un canal lat~al al río Dulce y plisar luego al Sala,do med:1an:Je

.el. canal dé riego proyectado "fl3. dentro de la provincia de San

tiago del Estero, eontlnuando por 511. cauce hasta Santa .V~t,

5 .. La un16n de Vdrdoba con el ?aran' ya

sea mcdlante el trazado do Beo11n o el que propUBO ltuergo. a ti.

nes del elglo pasado, constituye dentro del eonJuntopóslble-f

tmlondo en. ctHn ta sus existencias locales de variaéla materia

prit1a mlneral-. un tramo ineludible.

Rs más que seguro que el trazado de estas

vían, algunas do las malos es tite11 col!tprender que acaso se

neutralicon ontre sI, exigen trabajos erizados de d1rl~~ltadest

el problena de loo sedimentos, el de la ~ros16m de lan mArge...

nes, 01 QUO no refIero a la inestabilidad del curso,ete..
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cual se ho.l1a 'Ubicada otra fucnt e val10SQ do energía h1droel~c- .

trien, con lo zona 11tornl, os as1mismo poclbla: X

1 - B1 trazado del histórico canal de

Rlvndavia ~~O, a pesar do sugestionas posteriores quo p~etán

d!a~ desviarlo hasta Buonoa Aires no ~uedG tener otro desarro

llo que el eurnodol Desaguadoro, el del Salado, Curacé y el

Colorado, POGT.'!a. acase , alcanzar n Buenos Aires o a. nosarlo

atravesando las sierra.s deSan Luis, pero enoría luego en una.

zona careato do agun m gran porté.

Puedo aproci8rse que 01 desarrollo de

esta ruta tionde a obtener la vinculae:16n de }.fondo ea y segti..

ramente le de San Juan-modiando las obras de .embnlse qtte lmp2.

non los ríos do r6g1nlen tan vnriable que la 1ntegran~t con el

océano sin q40 su longitUd impl1que mayor exceso sobre 1a qua

se obt1ene nctunlment o por el rumbiJ forroviario.

El compl~ento·obligado de esta ruta, me

diante él embalse proyectado de Ruelcbes debe sor 1.a extens.ibn .

<1e1 tramo navegable 401 Colorado hnsta los tines del ex terri

torio de ),a Pampa con lo cual su conjtmto, alpnr que facUlta

ría el acceso al litoral de la.pl')ducci6nmondocina, haria posi.

ble tamb100 In del cnr})6n, anderá ymlnerale svarlados de Neu

quen. Es unavar1ante,por otra parto, ecase neccsaña, la. cons

trucc16n del eanalartlflcl81 proyectado porol ingeniero Genta

que conducirla las ngnae del Colorado a partir de la eztao16n

Río Colorado hasta el puerto de Babía Blancc. Evl tarta con ello

la parte do nnvogac16n mar afuera quo implicaría seguir el' cur

so del Colorado hasta su dosembocadura. X XQJi!1"raOJ
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¿Qu6· muc.lJo· si re!>etimos con 1.\11s Relss1g,

s~eretar10 perpetuo del benem~rlto Colégl0 Llb7e·de Estudios

Superiores. que "1a Patagonia sigue siendo la pierna entumecida

da la Re})'6bl1cn que no se muevo al comp§s de los dom6.s ml~!t1broo

en el progreso del país?".

y no debe caber '"luda acerca de que el pro-
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blema do la Pntagonla ce oscncla.lmente un problena de tran.qpor

te"':{, dcnt!"Ode este a!tPeoto, un ,:,roblema portuarIo. Aquella 1lU

mensa rog16n deba v1ncularcH~ con .las dern6.!l zom'S del p:1fs a la

e!!pora de podor <"'ontar con lt1 poblnci6n que le acegure un dan..

so m3rcado propio.

So sabe (111e el conjunto (le lngos ílUo

existan al pie de la Cor~111cra dentro do Neuqucn podría prOVQ9P
. .

hasta 200.000 lt\l. Esto, en CUF~to se refiore aun t6p1co pllrcial

de ln convertibilIdad cg encrg!n eléctrica de 10 fabulosa h1dr'~

11~a que a11! e~ste.



--~--~----------:-:------:-:--------:-::--:-~---

140.

tos rlos L1may y Neuquen, nfiuentés del

. antorior, aCUSan m~dulo~ de 600 y 400 metro~ c~bicog ~espeQt!.

va!!l~nt~ y 1"!f;otom1V~leu entro sus o%tr~~' ól"'an"too l1 1h"l"" 500

tn9tl'OU. Esta cola .-no:16n dn una ideo. da In extl"n~:rdinl.\ria po.

tr-ncla que cllo~ oncierran. ID. primero delesdos ,eon la to·ta11

da1 dn los an'Oentes, sirve de desagfio a otro!} tantos lagos por.

lo Q.Ue el embal~e de mJ., agua":! es relntlvrunm te rAe!l. Ya el ln

gen1~ro Clpolettlplane6 los endiaan1entoe n prinoipios de €lste

siglo contando con la complojidad de toles obras.

SI otro tanto pudlnra hacersG con al r1ó

trouquen, lo qaoño pareen dlf!cl1~ se lograrla:

a) La defenstl contra. las crecidas que pro-

ducen de!ioa ingentes..
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El O!ltn1tj fO.:lcn.tn la nnvo~aclón da los 70')

!::U'~notron dolr10 :Jcgro (l!lcn:ln-:;cur¡uon) -n.,vicndo 3.~oo tone

ladn~ con o~bprcacl~nov Jo 00 n 110 t~n01adns do ro~lotro, cu

yo c.:llnQ", no excede doloD ::(? !l1!'~. l\n11o¡JD.1Jdltc (' C'Uont"J 0 t:;u r r ! a

en 01 :.k:rml'"'j) c r f..'1tC\ U1'l f1t'!rvici· 1 !'rro::rl0 C't'Y) r~G1l'l1en f'inr.n-

C'".1~X':> ;")01rín ~or '":~ort~rl:l por ~l cr.tulo ~ lc:uprn 7 cuonéo no

rcru.l:::ara un s~rvi."i<) """"lpl<!IlCntnrl':> en una aona ~ro'luctoro po

ro on la ru o no n:n.uY3t'. 1'\1 trf\f'1C!1 locr:l. fe ,~'~rta tl"1:?11nr La

tl'.:tu_l zona h'\1l) rie r,o ilcl 1'11) rlc:;ro do B'). 'Ion n (n~. ooo hG'lotá

r('>a~. A~! y todo, Ioenncha nnunimcnto 1 ,,)O.OíO tt)nolt'\dan do f:erl

to., 0'1.0:)'1 c1c víno y 75.000 do nlfnif'n. Lnrogu1.ncif\n fin los ln:

go~, .0.1 ncrl'Jlt1r la~ obras de profundlzae16n o c')rrocc16n con

prob:lbl1i!1nc1o~ dé c<:>nDorvac16nt P3r::lltlr!o. nn~XQ!' un oervic1,:>

p(}manente do navegncll,n a arnn parte del río ti!'nay.

El sin toma hidroGráf1co d~l Chubut oP, por

su"} ctlprlchns naturalos, uno de los m6.o 1nterorlnntorJ del pn!,~.

El río Ght1brt que naco en l!l.n altos CUlll-

bros , nI -md dol ~Jnhucl nnap!, r-octbe las aguas de no poco, .rlg,

ehos qua, en lo zona procorr1111orpnn lrriean una zona rlcacn·

enrbén, :rorlin.n'b un bruneo giro hacin el acto entra en la zona

de lo moccba ~cm1árldo y dcnccbocc en 01 ~c6nno Atllíntico dC$

::mér: do zecozrcr 3")0 ~115':lotroo. elon !ti16~...:)trvD ontoo rec1bc

01 UlJOr'te del rio Chlc~ que, o cu turn:>, prov1m El do1 lago Co

hu5 ~!ll)l on el quo deccmbocn el Scngu.~rr CUY' c~u<1nl, entimn

do., eu un 1l::H.:t1.Jictro cübt.co (\lart·~~ pr,)~c(l'" ~'ol laeo F'1ntann.

F!'i tr.erenctén flt'v1~l ca c1crt(l-:'Q r:t o pr. ~t¡lC1o!J':\ y n poco que

00 lo .G"'j')¡t:lrn fT.D t:'prnvncl~"":11.cntn~ ~rríl'.n '""iÚl tiploo. Ercctl-
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oolidn do lo. pl'."cordl1loro. ,.0 rn nn connumcla con el Scnguorr

y el Chic) po.::!rla nt)O~'tnr, ~'-lc."1r'l:) do 'Unorlrouc7.tl hi.'rocJ.6ctrtca

:,u'lnt1o:.:o, lo~ t. -:u::J:U.('~~ noceoarIon !Jora 1r':""i,::1f1'l:." oxi'cno;ns 7lj

n1"l:J de cmbJJ VHllo3 y dar varloe-: ecntonaroo (Jo lr11~~,:tr~r tl1

C1t'cunstnnclo!J necitlcnt[l) C'i hV:1crop. quo

(\.1 r-1.o ~r."'on1", ruo nnt1G\-~{'-:()nt;) era 01 doca:lü~ ';<'1 lago Bue

n"r: llireo::, por illtor%!lodio (10 ~u ofluento 01 F5n1Jt, qu cdano

t., ~ 'nccta'~:) -;cl. a::lp110 01$ tO::ln dol qua nC!'t:61 formn l")arto.

Ronnudo.nñ::> lo que lo nntt":.p:llozo dct'lv1n

,,1.116 y u!l1allZ(l.D.l-) orrto r1., Cf)U el lneo Puc".r:r~6n9··o obtrmlrí.n

unnv1A nDv~oblc do uáo do l. 'JO!) 1t116:nctroo q1.'O abriría vas

'tflf; pcrnpcci;!vus o In prmlucc16n ¡lo!"lblo cm ano zona üo la Coli

(U.1J.r-rn y a un llill,110 soctor dol. torritorio do :antC\ c;ru~;.

El río ranta Cruz, quo corron1co. 01 Logo

Al'gJ.mtino con 01 Océo..Tlo Atlántico, corro o lo 01 tura del parD:

lQl0 50. I;sto río quo ha uido minucioonInente ~levndo yo c:>nstl

tu.yo, en of.:tn zonc , una vcrdndorn e:xco~c16n, tieIrJ un m5¿11110

da 600 ~ctroo cúb1copy DU caída. total es r1e le3 o-atros.Pcro

eucntacn ru deD.Jodro con una velocidad media pr,~rtmn !bI a los

'2 !D?tl'on ~~rceeun~o. Con poco trabajo ~le oodr1n ~conDt1tu1r

olstctc.Jn hiü1'Ocrúfico que lo tuvo CX1r:> aje, int~r(!onoct::mdo

lo', el c':1~,.~o~ exíntonteo, cono '11 gua: 01 lago V1odmm:r, 01 río

Loon....::, que ene al antorior con 01 lap,o Ar ;r'ntino, y el r10 que

no» ""JT.pn. L1 :?1.Q Chico pcrtonocc ttnb1l}n nI rinte:",:Zl y rocibo,

o su voz, a 2")0 ltill';,:!lotro"1 de ln ~'·tn lnD O~:'."" dol. r1;) Cha..

l.!n. ~s l-J~~t1.>1", ccnocbar ~l r1'") ~lico con el lago nol:;ran~ y

01 ...11", ~1 '), con f 1.1 Ll~) ~nn l:art!'"l. l~!l o -tos con<'iei:::mos el o!~-
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tC'H r':11 r!~ .- ~'mt~ Cru::: so t~i'~:r; f1l":"':rr!r on una r"C (10 fOr:'la

t'!"tan0Ulc.t" cu..v~ vf~tiet"¡ o!'r;·'''"'.ría "1'*:11('.'10 en ('1 : ,'U~t")""üa ~c.ntn

C?U7. y ''11yn bn!'lo, ncbrc J l'\ cor('111,...,¡tc!~ t::::t:1r!~ u..11'1 l":Jr:1tr:d do

~Vy) !dl/¡-::1-t~:.;~.

drQD~óc~rlcn: rnc1l1tG~!nn el cu1t~vo co dlrorcnt'~ vocctoloo y

.,rrr:"'vor1~n In CX'ilot tic16n cnrb:>'l1í.1'--r!1 ovo ha. ., 1010 t!bicnd!l on

ln"i !>1'"oY!n1lin<1o"\ ~o loe n~~:t.crlto~: il-r.;l ri") ft:1tu (,!'t;z. Ac!, In

crí'-l r't.... ?voju!'!, lr.j., ..) r]o l1c'.P 10 "líniea nc);lviü.Hj~;; pc.tng6nien

.
~ C~n parto ~o oua9tr~ nOJública, ~~~ilrtirñ ~on ntrn': lab~ron

ln in~onn1{1.nr1 del terrlt~rl") Dt!.'i do lo .úreant1n:¡.

Po hn cn1eulnd~ ~u!'J aste rio tCJltn Cruz

rruode !)ro1uc!r 7 .. 00:> millono:l _do kull qU0. a rnz6n do 21~ kwh

7li')r !,>cr~ont\t cQ-10l'lr!n l!t~ no ccoidn10!l (1!'l oloctr1.cl .o.d d("\ 'UI'"lO

poblnc1~n do 3~~7~O.~O~ hnbttcntcD.

Coa:> ya lo heno:: CIonc1on.o.dn, ln vcláci

4~Hl del ril") Snntll Cruz os 14y)' obnt6.cu1o poro al nav:--goci6n. fn
t1"C' lor erlrcoos ...ya. lo hoaos unJt 0.(10-, BU cnida tot=ll os do

lB3 "'1'*ron.. Bit,n; ct)nstI.'1.:tYfln]O 37 o~cluonn (tI) 5 nobroe cnda u

ne pnrn ~1~vl?nr 10 ~"')rr1entc, ~c roluclonnr!" (\1 i'il"oblcmo dé

11 1r.r13I1c:t6n y no convcrttr1p.D nquol1arro~!onrtl rn verclndero$

v~r~)lco. F1 cflc~lo ~rnct1e~ñQ ha~a 1~4~ rij5 on 37 nillonoa

de ])0'05 el -cato btcl. dclnc obro'" y en 70 n111"n")" ammkes

d cr.non r()tr'iDl;tlvo col D(?v1c10 (1(\ ~.·,7 ino.c1~n.

Cutlnd o 1': ~':l!1 y.c.1.. i:-, ~ ..:1.1n '101 río r unta

Crtl.c cr: Jo rn hf"chl')~ paro :11 Ol..:n D6_'. ') b~J··tar~ (11'::1"';"', r D.l!jUn~t;; P"

qu101':J~s or·lo~~ L1U<;)O, ~rtGI' nl!..."1lnn vuelto r6)lda cono lo. '1ono-
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':i.,:"t:l iI':1r "¡.:t¡ntopor
tn/la.l en 'Fcrpocorr110s ,atnn~!lo tn/k'lI en
("("n.t~p C,CQt nvos f

'l'on'"Jlcjo ~tii
de 10.0 oobnr-
...,g~S(if'UlC~... ...;..;~~.:c.;.;.~ .......__...... ..o=;~:;,,:;;:,.:.;::,,~_

600 tn 0,66

0110 tn

1760 tn

0,4D7

0,381

Ccnt ro.l Chubut

Cooo«oro Rivodovin

8.95

11.34

Puortc Dosondo , 6.68,

~ 7.85

De acuerdo con el tlo-:to '10 lo~ fcrroca-

rrl1c., !>nta~1n1C")!: 1\")!". 33J kl1?:.lrtr:>~ 101 ¡-io r anta. Craz ro

~~onAo="rrrn ~"n 14.~2.0'}J y no loe ~ üll11on~'J r1c pc":os en que

1~:J t;(cn!c")n han c{\1c.ul:v10 el non\;") t')t!'l1. do l~t: obran que ha..

1'1"'1'"". Il'e Q~t~ n:r.tr'1("1~ñ1n~rln víu flltvi'11 en ~ryt~nc:t:.l, cuy~ C0.11-
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___________________'............................--......' ... ....-.-'..... • •• 1.............

nacorr1~~ proycctn~o Lon!:ltuc!
kr..

J ,~,":'v:l C"lon~1.n t1Cr:t:l V 1 '1 ,..........¡.el' h :....-..-
l""~ '1 7':;7 ~ o I)~') ~G :n111.

"':nv~~::'" 016r: ato t';t:; ro 1.15:) 23.-:'); C')"\ ;nill.v·

'l'r"'V'4'"1 t:\"'lñ~ ~H~
,.,.. , t .e1" '1.'). )ü'l 1') :'1111..,.\~~....) - .- v".". ,)U

:·rv-~"\ci.)2 t"1~" ~~ '7,,' ':"'!":' Y
:":110:') Gil) :3').000 ~O milI.

'---'
.,:lv;.::o.d 5.1 i'1';) D3c:;ado G10 G1.0'1; 3 t) m1ll.

¡¡nv~'3r:c16D rí/') anta Cruz' 33') 5.:.:n..., 2 milI.
., 1" O~l)r 1""10s 1Í) nlll...•c.vcae :J"1

r., ...............

T J'~~'l 3 .. 13-1::1 &.71':) lú2 mUl.
.................... ~a'"

Cicrtli c-: ~t'f) t"'str. "'t.-..l~ Co l58 ~il1~::l:ie o c;.10 accon'1i6 01 cál...

C1110 J~l c,~to nc lec obro~ 2e·cnnolizno16n pr~octndos en 1945

~s m"'-V r!ltl1 ni re tl:rüen on cuont a ltl.e qua no hnn1nvcrtido on

otros cr.poctoo do In vl1n rmblic'Q. de ln Pl',tcr;onia. Poro ce e...

cheto al olV1(o to"o 10 C!lJO 0"'0 rico zona he r1ndo al ¡ni9 8610

. ,"TI lo f'!.~ so. r~'71..c-ra n1 !,otr61o orlrn!c1o GO cun catro.1as. rosdo

~l~ ~.n1cloc1.5u hn:tu lSA.'!t ro :n':I':;ujcron en:

::") "1".'\ ")'j' ;-; Dlvt'c1r.vin '1:),G .-.illonor.- de ::.otror. cúb106t'J

'Olr.z:¡ '¡ulncul :',8 ~illnn~~ :~c ::otr::m CÚbicoo
. , .....

'¡,,,tal 4:f!t,:l !."l1Jlonl"''J 10
.
r:'Intr"'HI cr1b1roD

11> n un )ID:'.odin (":0 G') poro~ uonoéa nn"1"1nal por l'!l.otro C"6.l)ico,

t\rrvJn un to~~~ üe cnní, 2 ..7')) 1"';111')~'1" ~ o ~""'~Of' 1.u:, 1':1 ='ntu~o

n:1. '1 cntt'.~~1 el ~)~J.I:'. !!!Vcr';~r lr') !Jil'. mcr :"'n ":.!l...~Cf'l no os in..

- : t'':1f ~1';o <.1('r. "o C(..-' r:)::::'~"'cntn p:,~~-. G':l'"\ 01 .-:;:Gn~~ ol~o cr:1 como



f"l lo~ 7"'7 ::115J·,tIt;:) ; .~; nt~'~';)g:lOióll aol

r{-:.- ~~l')r;--"'-~~ '1 L'; jc.::Ol·), ,-o obten r-.t'l un '~o~..:l {;c :171. JO:) HP

~··!'.-tc '1" '."")n ~):) al11f)n -:: ::J ~~: JO": L io quo L~t'ln la poprocn

10 j·t,-'l.chc'1, ~-1i!'" ~""n'1c.~~~.~·l::l in~~:~o ';l.:>.•.11:') ::. :"'¡~1:)!.~-

t ...~· :'i"()"''''' e'·.... ""r-,..',., t'.,... "')"'1' , ",." .... , •• ~ ..... ') <o ..., -~"'') l>llon"'"-. ...J ", ·U. __ q ,a . "'~_ ve¡.""._ . .•~ ''''0 '-'v _ ,J....;

:~9 )')~lblc ClU~ r:: abjoto r:tt:':l si no h~ in
(~:1tr1~ n~ po~rá t:~b0r cún~u,~. Pcr~ 00 de toau oviaonc1n quo

'.~ l~ut trie ~ 1'(¡ A~nd("l h".yo. f'u?rc~ ::lot:r1n ':.)~rut~ y floto? y

ti :",rrns ~c~6~'icn$.

L~ di~i~~ Gol uco y la~ ap11oncionoS ~

~'lrtrial:-" 1~1 t1t,¡o'"ÜU:Jinil) rruc conti~:mo olUl1lnio Y' tlo.n:;nnoso,

y y)~ro. :''UjO :>bto:1cl1n con nJc:ltr.rior, cnorlilCD cnntido.dCD do o

n')zc::!a f'16ctl"tco. -3J 1...,,;11 ,,,r cc1a !r11034''n,-~') do nltt.lin1o-, exigo

1~Ar~1ucci~~ de c1~ctrie1Caa abU11~Ltoy barntn -u 1 25 contavoD

01 :,tIh... , ~:.rn :JO"Cl' cO:Jpo¡'ir con tAito ;¡ nfmcnr 01 pro co ro en

:.n 01 río Colu.::1J:lo, ac lO~1 oS tudo::; t;n1rl0$

do 7!ortcf':-tr1oa, qt;:) tiom une pot;';""'lcln cLllculcda Ce 10 {JUlonos .

fa :~.) ro l:.tU '!.::-;u t '1:~IÍIÜI:'ln l~rt~ e.o ell>: r. pot.:lr de 10 cuo.l %)0

li~1.1ml ':)..:. (11 ':cn:-J':ó, 11:. 1.:n}') :-··' .....-11· 10;1 t.,_:Ln:l::: Ji' i.lot111oro:J co

r..'c l~"~-:,"): 1c¡,pt<:.; d'J ln l1uvif', 1Jl:"I')(''I.!U::~n.:o une. pror~i1o. roror-



,_ .... -

prod1.'.ct)n fOJX""Jtnlcn y ~h"'rn, ""'1:"lVr':-t!(lor; qj. ::br~¡,a'" int1U -·tria...

lor~ .. han vl .... to clavar "J1' ff~t~""~r..rr~tt (~:: vi'::,,,..

...



"

porto lcut;). :;0 !b~tunto 1:) ':;1r' Cc.;Jcn.J'· f';:: ;::"C~n;'f), el trn.lrporto

rjt.v~a.l cirb'o ce rcculn~~:1j;' a lo~ ~';.:.l¡tlra~ ~,-=:":"G'11c.,:,ic!: y 01 no,

c610 1mbrÚ', Cl':. G,?-::lnr al r-:·~t:cr:~j d~ ler, ~~'2"2 X2rm rebajas con

cr...t~ oc "J~no.:ic1a..., Ion tI'c .. 'Jt\ rcr·.':')c:\~U:·.I.·'):· <'1.\,'''' OAi::t.e11 entro

~~;rtry yvdortc.

:.1 1uron:: r1c ln<; rrrü'1'1I)'} leG0:-- do lon

[;-to.,'"'O::;l t:nldofl do J\o6r1ea, q".lO O!! t~l."l en. cj.:rtl:Clionci1:1 ('0::1 (~l ;

céaao Atlántico ;;~r modio t.1cl. cancf tri~ y {,":"l r'lontlo no Crt~ctda.

ún aran tráfico éle aran:m y rJ:iu r ~cr', lttt' trrit'r.D i'crrovtnriEt$

roon OOt' be.jan (,,1:0 en 01 recto d~ !¡:ñD. !1ch!nl~Tl.to puedo hnQer-

ua 01 tr~porto al oiC:lO coct.o J.~O¡O barcc o If:"lZTocr.rril, ;):Jt-O

un n~cnto en la.~occlón Qcl c~nnl, ~uo 00 nrtl~iciol, ~o:tü~~

rnr!n cia Ct!da le. 1ni"lucncia <1., lu ~t\ nc.vc:r:.Iblc.

(.~1 cener-o 10.
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~ - "u ,..... '. 1.*""J..Ll ..~ '"' ~ .......

ln:- .(' -- --- ~, 1""-""
- ,¡ • ........,.<1

, ~...'.... 1", '..... I! cO"", .1'·, ~,... ""("1".• 1, l~·'~ , . - '1'" ~ .... ,.\ , - ',4 _ ¿ _'_.. \ .... ,_, '. ".~' uctcrir.s

1" f' .~, ...,.. ~ i Ln . - .,....~.. ",,,: *,' r :... • ... ..JJ_ .. ~ 'J " _ _

'[1 ferro =r..rr11 tr.rm porto. OlJí rJdn p!lOll-

j\.·?~.;c "'J~)~oCl.;~¡;nr. crnur~,ctura 'O',:' :r DO QC",,;c:trcn ·~o l~. tarea do

r:-.:n ~t.c1X' nrt~(:1i1.0~ p-"';ra. 10"1 (T'llon 'obl~ cr tnbl.cccr t~r1fo.s es....

r;:>cl.cl ,.:..

T,e c'1or:11n:4c16n ~o~l1'!~ <:cncr~tur~0 en el

f' ·tcbl~ci:1icnt) r:~ cCr71cl~o :,¡i::too ,,:¡ro. vol~i11lC.'11' ln c:r:plo

tG~1Jn 1:-l~cn'1V:l .10 rJ.Jt,.uo: prrJC:uctoo Cil.'o: 0,:1:> la 10"\(1 do quo....

J.)!'~JJ :.1 ~=-.~ ...'1~~ ~ le 1):" .1 o~ '"::n';;,." y 4(} 1:'. :>r '1.1i;' ....~i~"l 'l:>l trtl-
r-';'~:j , :1: ¿ vl ." (It:· , .:'1 # ') )\.= ... or rnr 1:' ,_.~-" "d ~'1 inte-L...J . .... t... .... . ~, .....

;'."".·,1 ".0 m.-: ::'tor, ~Jr"," ... ~v.·.,;'....~.l·I··! ro "-"~' '1,' r ,- .....,....... 11. 1'''' I~"'rin.,........ .. - v Jo~ i ~ _ U [.; _~.... .. 4_' , ,-' • d 1.4\... J ~4 ••4 <::>



~lftt~~~- n!~~~ l'J" ~1'~)··.... . j ....~ . .A ..t _ '." .. ~ • ~ J

¡~(.> 10.0 (¡el Zcrro-

::ueí.' :!.~:"-fl r.c t.:L..Q.'l,j qi.;. J..? trcJJDportndo

,..I'.},,, 11.... 't·f'·~ '·1 ·~·r- ,·. r'·· lf'" (h"\ 1"1 {-"n"''''''f'''C')• _ , . _.~. . ~ .•'''' ~.J.. 1) ..,w.· ,'-.J ....J.UI.,.lu....rlt.:v :1

. ) ..
•. \. t,,'. .... ,t·, ····.l'·ld .. ·' no... J __ ........... .., .uJ,...a.,.

, t..'On
.... -t,....Pt· '"'r. roI... 1,:". A. n .::--:' ~.:J C-:-' ¡·'.".d" .. '~:' ' ...

.... I,rt

.l.. ./ '::::llznr fPJ~ v1as

¡In c· ... Jt l1n..D~~;l nrV1!.Q'1!,1_.!1Q...l!21:.JiY:i'1't'1,J"'t'U:tr¡l1-

r::n.. '1101''') tlC la':7 ~!"J ~., ~1 t-1 en -::1 ~anl0

-\!;'n~c16n mcionnl 10 l"r. tr~n<;;'f')rtco nuo tt1.V:l le vlttl1d ':;0

unlJ cfocmélo'3 por 01 prnyoctohic1cron (i"H.'t"O'l1!lr ru voz, ir In

ojlni6n público ro connovté ho~lc~nto ento !'t!~1 corez clf1 vo

C.'~ q~~ conocncbarí el intcnt~ lc:;1clrtivi)C'2.Y' Ula! t-:t?tivllara:

'llv'.y quo ~elvnr 01 fOI'i"ocnrr11 u.

Ís01 pro::U ct~!" ~o (lo C:116nt 1" t~ ?a7, do
GtL.lo3UCV<:lm, <.10 i~cCX)~.1"'tn, ('le 1Z~qu1n:'., (in Q)::E\, fo ~..,r10Do.,

h1 ..í.oron 11~Gnr '.U ropu"lio hQ~to ~1 "onf"'~ 1 ¡';~:l':'!"1"li y lt)l") do

:-':IrJ¡t1!:tio que "In n~tici(\ do '~UC' vn n. t~ctor;c on 01.. enelo 01

P¡....J:·~cto do ley ':'011"0 cool'l'l1nnoi"n ~~1 tr:'""~""'I)to !1.!1 crwrado



152•

.
tr -n'" '1'"rt~ J',., " r'l '"l'r':'l.Jj, ·~·t "")" .. n

T,,")o ...... :t"'-:'·.' .... '''-.. 1 ·_ .... ·T' ...t"" n ............ ,.- ... ·n -ten.....~.~ _ '"' ',¡ '.. I ~ ~ ,.1<.._ ") 'l.l -

te~, 01 1ncl\'l.lr '1 10'" tr{'n"::-:"')~tc~ "')~r ~,,1." -:1 ("'11 ("'1). ·)r:.J..... pcrju1-

01, qua ~(-l inrlt;~1":"!n fI~ (!('lb"lt!'jo ~1f'Y'Jr Y:1::-r.")r cont";'ilp1.n.'10 por

una loy <1(' oxc:Jpci6n rClln~~l'1n·.'d:"'. e m 1"", -:t1.t~n.:l-:¡ ~d,cr:'.~ ¡'31 0:1
c0'1'J1.clnrnbo auo

tn:ll'J. T-'1 iltrtl'C' J'"'I'T1 I, ( \ V. G"'::l~:l1c:~/1n 1:'7"10 ~:,.1ntnjo C¡'"\"'l una

l"..:,.'!}11cc11'1 tio 1·0 C"n.... ·t1. tucj,6n ..

El. 2) rloju."1io do 1936 la L1~n r:cvnl fI:raon

tin.l rUrigi6 une notu 01 ~. ona-Io con 10. fir:Ja dol nl~1rnnto Juon

A, :~r'rt!n, mt !'lln1r-tro (10 ~:nr1nu y une do lN... tlrrurnn eón raspe

t::blc!J ¡';;.~ nnc"1trn aruadn naoí.onak , en In quo de~ostrt\~'\ 01 'error

lC:4\:':"...tnbl~ 01 incluir <:1 trc.n'1portc i)or arrua en La ley do cocr--

IfT,~10 1.·)..1ue06. cr~or, t1100 la Ligo. que la

n:tv~;;:'.c1.1:"1 110. [,1';0 incluido <m 01 !ll'Jyocto por 1nRdv:'Irtc'1cio. o

.... _ ~, ....~... ,... .,...~,..""f.·:·l v 'l nc rfloultof1(" , t]J.e el pro-
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"" '" '-1'!"\p,'~ ;,~ "'0 l.)t .' Jo., ',...·nt'pt"'~·
~.~ .•',............ J.. ..)" . ,~", ... " y .. v~·.

-~)

, ro 'é-:tl:' un (,..,~'"t'.t.,n')tn'Jl:> oor .r:ñr do,

un ~)nc'''''j\.''' y 1.1.. 'V:J. 1'J. fUi" dC''''11.1itr~l''l''' .1,:, nltr- "';l"nl'Ua~11n

1") (11.1'1) lo t1i o U71 cf'r6.ct ...~ c"'ycc1"l, n"') yn '~r"~'ri,:,t,J~~ttn c~on;l

11c-), 911')") vtn l,.. l:;,d") otltr:-~hc'1ontl} con l':·cf""', ','o nccí.onní ,

POI" nuostr'a !"i t ....;nni~n jef1~r:1rtcr., unido

.\ ln co:l,iic 10u do !1!".{'" ox,ortD.ilor, ,or 1:1 cxt~n""1~i' (lo nUCfJ

'Gros c-:>'Jton y por 01 hoch') do conr:t1tu1r ln nrrin:l de C:)!!l0r

~10 un C10~CDt0 ce 1c~:)rt~~cin ,nrccolnb"'r~r rn la~ runcio

r.:.t::;'1 ca 1r. cr.~·'~~. mc1.':mrl, lnncfrnrC'. Y' fo:n-:::"ltf) "1" 1~. 'ilprinn

~~rccnt~ orA 0ntonccn, y en nh~rnt tL~ p~~ontori") 1abor putrió-

e La 110·"u lu!'" .t1~o.~ -:101 nlr::irl..lnto .-\oa1 Brttnúrd, d01 Cc:'} i t6.n

dc" navf o Jon6 Gui:nooln, del, t oní.cnt.o !1~ fr:ea.t:l Ln rnr'!1ccl 1do

~. "1.Jic, d~l r;Cl')r Cn!'lo~ l\tt'.lcl y I"~:)l ·~:)('.'t)!· ::l"'!l1r'~1n V'111c-

~:1~.tt:'".lC 1!' ~:"'.;:i... t.t,!! ("'1.:... , ~1r' c~turll0 de

1'" . '1t<:cc~:c_t'..'~· ,:~;!"::njcrl)t¡ co tC~;Jronñc q'l.:.O ,los -t1n1c·:;n pn1-
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, ......... -

1&1.

OC'- "'.1. o hon t:':. tu 4') (:~ coor- ·~.n~r 1()!J tr':1!l¡J)rtc'. terrostros

con 100 1",0:6tlc,'. on 'í:;:\ ln-:=.-::,:;r=l, nr,..a ':1-,) ..•·..xncf n y los

7':"":"1";O~- j ',l,lo,(\~' ,·c J·,..,l-r'J.°c'·.L _'. _ ~~l •••

aj' r1intln;t1t~:1 -J., lO., :>-tc 1'.)" 1 nl:'os hoc on 1mpo:·fblo nnlm11ar

"'115 9Mblc.:Jn~ tl'J t!'an~p~rt~~ n .... I'íti3'l0r: Y :luv1nlc: con los

fJ. lnL'or:z:) 1100 que 1n~ Con!.ltl

tu~:l0n I:~ci"n:ü ho. rol"'~rvo.rtO 01 .'oücr Legi1ativo la rogla:nen

tnot~n conr.~nldol c~~orc10 de la topDb11cay 00 en eu virtud

".'UF} los r~ctivir1adcD do lo navec,nción se encucnt.ran reguladas

p""'r el Libro II! del C6dlGo se 0~~(':'C:io.

Loo tr11Junalos 1e los EEtL r oconocon que,

cr,-:'l ~i('rto~ l1cltr::::ionor, un m,todo tione podero: pura regla

I.Jl¡";r-..? lr(l nr;un[; l1:¡vccu1Jlof, dentr.:> ~e cu jurl~dlcc16n. LS!t

pUl"~'(" ::xl:.;L.· una c;,ntribuci6n .ior 1{.utilización (.~c ¡.tejoras

-u» Ror1~"l cí'3ctUU:10 en Ion vloe nr.vc..;nblcD, puedo d1cto.r 1"0

CJ,:"~ 1")c:ll (t'} p:'.r~ lo navo-tacLén y ~c:..ln -~·_'nt.o~ ~)o.rn el control

fl0 'il~)'L;,!)jo C~ 11')" :)U2rtoD y {.O 0.1Y3S y ¡~¡"':>'1 par-a guiar a. los



, \o.-~,
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ostablecen quo un e~'~nüo on ::.)I'tC'nw6¡olc:~ :';070 l'f) ~/o'lel"cs (':;0-

.
ce tr{~tub~ (j" rn t~OCt'ot.:> .u.. '.;,·i..;lr ,~l ~ngo LJ un'. ~;!"tO:lto (;"')"11':)

I

'i<" 'O otI'U:'t ,'Q.:.~ID nav.~~;~iJlc" I~O lu tnl·j ..l. rol n:~::111':1 :'_':'l,lltf r::ro.

un v: 101" que n ....'\T,~:.nb:l en un p:.:- ¡UO;O l:!')~cl c·;tnrl0 do r:1chlgan.

fe r.f1rc'lbu l'!lt.'1 "l61;:, nf'~ctn".x\ (l~ cO'J.o1'c10 .i.n·~ ·.I.·n" Gol o,:,to.do

pu·)r.tr> qu~ 01 !'{, c-">r1"1'- !nti'~rc .cnt .... (~(lntro ea Los 11:11'\;os do

t:lchin'(lQ. El tri 'Juncl follé en ~1 ~·~t1:".o do que 01 roforido

L' .:-'co ce ~)l~tpo.ba de un comer 010 interoutodunl YfI. que 6~tQ no ox

t~¿ld10 'rJ~c alló del propio ~!o. o o:.t c. D::n e-ra ce loobl i86 a

t0~cr ~l~ cono~gv1rDo una patente y a abonar ru import~. fin

C:lloilrB°, el tribtnal dijo que: tlInciuc1nblc:Jcnto oxi:"'te un camer-.
ct., lnt"'rn'1 ;¡UE' está g': jeto n l'J!l podor-cs do 10'1 csta-:'o!J. LW; .

fC\c\.11t:t.do~ c':lní'"l:1dus al Con(Jrcsc 20 oncuentran l1mitndosol co

norcio entro loo vori~s ostc1os, con nncioncc~ oxtranjeras y con

j)I'i'')U9 f'O indioc. lla 01n docir que osa 11m!tac1'~n ...">xcluyc 001

e m '.rol r(~rtcrnl t,)~O conorcí o no así der..ianz¡'lo y, po r supuesto ,

or¡t.:~l comercio 'TUe oe c::r,lota excluDiv!l:lcnto '~cntr) ('0 Lor m1.
::litos r10 un o~to,:í.o 'Y que no ea ozt tcndo n otro!" Cfltcr'j,o~ ni los

ofr '. tu. n

:le , n . :or1nl:'. ;:cr('l:!.ntE> ~octicm y prurba Q.U~ 1~. :1tt:nc~6n oraon

tlJ"l'l "'r:1 :li r tinto porque ()1 a.r~ f .rul,o 2J r.l~ Ir. Gonpl;';' tUL16n en

t")n 'C' ('.1 vtc~tlctn, (1("('10: ItLu n:wc'::;:lc:l6.1 C.o loe 1'1').'1 into:-iores



. CO'::1":nto n 10: rrr¡nl'1~ntor- "'t"!f"'Ir'lctr' la. n't'tr')r1dnrt nnc íonat ti, nI'..

ti: <:1.";' cuo cnn:::or¡'nb n CO:l nI '37, lnci rol"'¡ ~, t1lU'l ("·~r(\~nba! "C6

rt'('!r'mnc'1 .... nI C')"1~ro8o••• !"~~l:.;""':1trr In 1i.br.... n:..v....en'.:'1~!l t'l'c loa

TIs uuo~, nrtlbvc16n ~~clu~1vn 0~1 Congreso

d~ '.C' 11f1.01-1"1 r ....~lar l~, nn7~zac16n e1:; !1t1intrj" ~{"r lntnrJorAg

y, rln t\.~l:.rcooC'n c~t!lf" (11zuo.... lclon""~ c:"'11clt~~, 1"" ha "~tnblo..

~ido el c.1or~lc10 '0 1~ oo11cl~ CO nnvC-:'1ct.A;:t p.,r In ley :?t145 y

In reserva dr']. cl\b')to.jo p"ro. lon bt.':.C1UOS '1Q b"n-'1prtl naeí.onnl, por

lu lay ]..11613.

Aacmás, (11 flrtt culo 1 ')8 ~ '-~'1on1n: "Lac pr:>..

vtncí cs no oj or con el poder rlclcnnJo a. In E'n.ci~n; n"'l pueden OX..

pedir 10yoD s obro coacrcto ., navC'3a.c11n o:t:tcri')r, ni ccto.blo

cor t'orochoR do tonelajo".
J

Las conCluzionen a qt10 llce~b3 1n C~oi~16n

de la ~'iar1na t-:~rennto oran óstno: "Lo ~o 1"s C'On~titu1ontos

. formularon en nunstro. Cnrtn k'lt'ndnllcntal y rO'3turon oxpl:!citu

mento n la sob~rnn!a lndlDcut1rln do las provinc1nr. qoryra lo~

~!t:)~ C!Uo la ntrnvteonn, l'uo la r~bUlElc16n del trtíft~:> dolos ~ia...

n'CS~ avance 'Pl~n~'!!~to jUDtifie!ldo por lo!! ent r-codorrtoo hl~t..i

CO!! y el ce..rllc:~:' 1ntornncionnl de nu~ntroD r!r')~, oc r1eclr, ,nr

el asnocbo ~o.,(';ré.fico o político (l.o nuorrtiro !'~tn con rf!r.pecto

n aun grnndoo r!o~do conun1cnc16n 1nt~rtor.

ITa criJbnl btC9 ~or lo tC'_nt'1, c?T\(""ltür que loe

cons t1t'1YSl"t09 t!t,(,\ oC'uaron a lo.~ nrov1nf'1v!1 ,:1 ()jl""t'c1c10 de DU .

::; ')l'J"rnn1.n cobre nrt"\ ~rt(\ ¡ie ~l:!D t"'rr.'.t?ri;)o, t'!":::noflriondo O!lO

dc):"")ch'1 o. uno ~lc: lc;~ 'I}')(OI'O~ rCdCl'.~Jo r , 01 C0r(;rCl'J':>, pucd::., por

unr loy Il!"'l mino"") ('t.uc~1'r nI 1 tbr-o t!rbitrio de un» C'jnl ':li6ndo
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Tr~'"1:3porto y, p:>r lo t::nt'.J, :o4~tiün e lo jtlrlcCicc16n de otro

fl. jn.d:ls po:;? le. Ccnetitucl ~ln !rac¡ -):1:11. '1,):>\ .~ {..)~:.;1d.6n o loy

de C3tO ~c..rúcto!' ~lr-¡:Jluc:a."n U'.l:'. n ....J.l;.::..~ in -1.',C'.- ~.lul0 no r ru 1n-

cr.ü~titucion011G1~.

Lr. rC'~1t::JH.::'ltnci:6:l dol trr.'""1D~JJr~:J n 1_'"/1",1. :.t U;1"!Clnnú16n élo los

r~..,n 01: limo;::, ¡Jut"U t:>:o: le:' bo..l'1'''c¡onn, rOeÚ:1 lo cc,ccl.i'lca. la

C~nr.tlttlc16n r.nc~on~l, y 1c~ern~la0~ o rc11z~cnto instituida

p,n- trD.tnd<")~ con potenci.o.o eT.:t::-:m.jorc.o ql10 s on tC:Jblén ley su...

pr:'ltc. do l!l ':lU~i1n.

"De rr nena ':1 ~ al oou~tor el réGi.Cl~ do la

nnv~aci6n a cujocloncoy obligaciones tic orüon interno y aven-

_ t'1.:Üf que on 1*) O:UO rienllicnrín In c~)ora1rr.c16n do Ir. I:llomn a

11)1 trnnrportor. -:;orrer:treo, re c")rrl"ri-n 01 eran l/oligro do GnU

lc.r (lcrlnitiv~.·ntouna cct1viüad cO:JO el cabotnJc quo ha cos

t~30 nu1~~o n100 do lu~~~ y 10 üi~cusione~ lnliiclutivas pnre

p~~or rcrcrvnrla a 105 bu~uet un bcr.dcr~ nnclonl~. Doña In 11-

r:n n ¡:..;. n!..1Vc30clón do Ion r!':)!'I, ,loo O~rllJr70~ pnrn !:lnntonor-la

noc1on:l.lrCnc c'!o In pobro !nn.rlnrtJcr.;::n\;~'nnc::'oflíll, "nr!on ftlc11

Ti ":-.t J 'Jt,!'l !l!1o:J; p::~luct.o~ quo , 3:ltrn..'"1¡j!) o r :111('J),o) ¿¡~ pu')rtoc

iut'1rioreD vnn n1 oxtronj .... r::> y n';n ti" lttb'-:i·{1··~~o!l en tr~ns1 t.,
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...J. )l\JblC'l.l'n, Lool tr...nc:portc rluvin1 y ma-

t100.1 C:"'.~ eLut~. LU!3 t.c.l.:lc1onc~ q~:.. lo. le:,· rijc..~o. L610 po-

15C!::t:'Li1"ín el: rl;.:1.~lva~:.L -:..~, 1 peque io cabotüjo.Ln ley no con

tc:n16 pnrc :r >. :--1 cnr-:.:; l'ieJ. t rcns ;;"1'~~ oD.r1.t..:..:~ y fluvlcl cea-

"lon'-'1.

::0 eo :u'v~}6 tu..Jpoco qua le C:rlstC'IlCio. del

trr'n,,;port~ cc.t¡5'~lco i1Ub:"c' o P~l'Jl.ol ¡lcll.GO nI trnn:porto .í"orrovla

rio t"rrontrc•. »r el controrl0, ce dc.:no:::tr5 que cu proBreso

cotaba trr.indo ¡J')'.r loe1d.'t~ncl~ le tc.rifan óiforcncinlcs.logo

l~o y ont1e~:~6~lc~G.

r.:1 diarIo liLa Prcncn 11 en su odlci6n del

G r'lo junl::;¡ Co 1::>36 j)ajo 01 tItulo "~l col.l:>tajo nncional y la

c,::rrlin:lc15n do tro.n:Jpol..t~r;1I ~c.1olnb:l la licoreza on que se

.~.'1t.'t',rr:trln al l;o';,l¡,ontl or dent ro de un olctc::J.:1..:oncobido ti los

fln ....· ',.. cf')or1{.'J.n.r loe >trnn~l)orto:J,por forrocarril "fv01" carni-

Lo. obligooi6n ~c trnn~porto, 10 fijación

'~.'" l~1n?rllrio;; y Coc horarioo, la nocoaadcd do liconcio. previa

y lo' do~~' 'G¡-üván;.~no:·, que conLnhcrcnbcs a toao.uütivldad que

. n·¡;r:'.I:1 i.n ";¡:>n').jn110 COllO 01 f.::rr.:..:vlorio 1 que V~Gdcn sor aoap

t~~l;s ~= dotcrminuüo~ uopccto~ dol tran~portc ~ut0~~tor n~ pU~

r.uo r::; t1cl.."On')c!n 0..1. leDi'lnr ~;~bro lo. oct.cio.

Lnn aprtras f,:¡or,:) ::::.:J...... ;;'lol?o$ tumb16n úijo-
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po~ar de los rn11N' do nl11onos que hzn costnr10. En C'nmbio, Las

. he r'onstru!r1:> r>0ItC\ In ncv('~ot'16n rnv()~/"IcfC'n('" n lrtl erando:)

co:"n1!ns f!uo ln~ nX!)lotan en n(\¡tVlcio dt"l T'Úbl1rn ~1n hsbf-'I" n

)Ort~r'1o un Dolo ccntnv~ do c:l.,!>ltnl y no lC'r. C'O"1rtorvn con crncl...

d"n ~['Il"Itos n1n c::1cirles I"!~n[1lna. !1n.rtic1po.e1~n on o11o::J. A tal

vuntolno rev roco ~e pucño 0cclr~o fin c~~G-~rr, ou~ n~t~,

r'ubvr-ncionn.dlls !,~r 01 r:~tr'rJ?, aun f3in !'('c1blr '1\':'11:'''' t10 dm"'l·o,

porC'uq tnl (3" 10 re"lultrr:lcio ,~o lo~ hccm':' rocor(~o.1oD",

A cnto r.~..,li~6 le Cn~11.rló:;'l ....r;"';,on1z{l.~ot':l

d':'l lo =:nrlnn ;~0rcnnto r-n lon ~ji.gulontor: ~tir:!ln....,::;: nnurlo. nmos

cxnct~. Si el ~aís ha eo~t~do nl11nnc~ C'n In CJ,tru~~11n ~e

nucrton, mont'ln1mlt:lnto do con~lc4"\ :J b:ú1.7.:!."if)nto "1') lo~ !:'11ol'1l"\s

y lo las contu:J, no hu ,,1tio ~'or fovor:;ccr n l~. n"'vc:i::lc16n do los

bu~ucs nocionalos sin? poro íneil1tnr le ~n111n ~o ~uo prorhlC~

ton al oxterior, tr7lUo")orte C!\10 nada llr~cto n 10::: f('rrocnrr11oo".

l/Corros,ondr;r!a aeucer o In n:ltt1ral e~tl t1Uo

nOJ ha dado r1o!J nnve~nblcn que, :U.. rontrt;lrl~ de 10 f!UO los com

pnfiíns rer~ovinriaD o-o~an, no podcnos t"'xpl":>tnr con a.l"1pl1tlld

debiljo ti la dosastroonn polítice. forrovinril\ quo so ha !"o~u1('.?

el establecor l!noas paralelan o ln~ m1rc~n~'" ~n vfae n1J.vnrrnbles,

co:npctitivoo CO'l im 01 tran!lportc nuvinl, oucho r:6.r- ~('On6nlC'orr ..

La nnvognc16n 00 unc1nto'"Jn ño trnn.~!>orto de

c8r~cterrDtlcc9 ü1st1ntno a lon ~cl trn~ryorto tnrr~ntrc, oudho

~.'-') cntlcuo que 131 ferrocarril".! ouo , vi cun "'ub""r:tn, o'" on ron..

11'~nd {'1oro.Uf' aconéd canerrte no p~cC'o !""'r t1.c"'nlc7.n.:t') por n1ng'l1n

ron1:1icl') on pr(' t{'i.~I]or "l~h::l'~itu!';"> 1."'1 ~r~fi ro r.r.r:"t1.co p~r -:-1 te

rrcctrc. :.,~:roctlr ~mro1('lr:!J:':"lte nI') larco flr:lr" vio" nr.uÓtlcs!'l
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t""~Qr a ln~ 0':!1,r~"1l'1 :n~ttci·l!"'I':':"''''!ij'"<.rn loco::'l~trt1ccl~n do forro-o

..~:.i':"ilof', ':Uur.:1 ") ~() ~'-upó t'1o Le n"v~t;tlciJ)n lnter5.")r tt:.vo estes
\ .

p!'lf\b7.'l:'.o: IlL(')s sra'1'1('\ ] rí..,r, n"'':'~ "n-dn"~ f!1."O :__"'!"on C":'1f') dec1a

Pasce.l , ro.,n .,tro!l n:~di:')" "':0 i~t""r!l';:l.r In .... ivi11znti6n '"'0 --:"uro,o.

p~r 3~ l~~:i4llci~~. de ry~1 h~b1ta~ton on l? 1n~r~0r do nuastro

cl1:!.~ti.

L.Ldl1:n'ttl"r.cil):Lolj-:) +1'\ Pld.;'"' '71nvt.T}l r"''"'1 ,......t'1i'1.•

L~ 11~1'ntn~11~ 101 '"'rvlc10 ~o 1~ F1~tc
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(In 'ro ve~tr; ~''):l~''('' i'l17lurnc:\.'l 'tu J "h"lrc:.:. 'lt.: .» un :-n.:i.li'Sn y

!"I"".:(U" do 'tV.~::"l+;,,"'r 6':~c1rrf1Q!' '1'" ti '1rr:.f1 r :"'r:"'.c~'1t C'.ú" no ox,lg,

:JO':: tr"~:ln "JI·-ter no inle1cr")n :.,1 lB ,"o L1nyo

do l~·~~" C0n c~rGctr (\~"')!'1r;¡':'nT,~1 so (\t"~l~ron lne ncccst.éc

dcc ':ltC")t"":'Iltt),:nn ~')" "1 2:':m·Y.t:-..]: rc-"!ucido ,1:.nt01 t!c las tres

e::fb"rc~ci~n:::"~ ('!t'~ Ir. ""'ir.-.tioi:Sn ("rn:~ r!J.l .In rT~.vf"".;f\c10n y Puertos

fflC'111t1 ~rt:\ -no .fin y cuy!" cr.pcclc1c.d totcl (~(" O""l'G"1 r),cr\.Qe;. sl.

~l~~nznba n 1.G~~ tonol~~~~. r.~ 'Ln1ci6 ~o lnT.~a1wt., In cons

trucc16n ;ro bnreo.7.tHJ ñO' rnc1crn '"'11'. ,ro!,~l'.:;i 10 'OM,ln con capa-



c1ón (.<\opú~l1.:.;ü ..:,,1 ¿·,'zt:..lL~'.'Y'). l~uw,o'ntun lU!J cmb'1rcnc1onos '1 la.

¡1'o'í':i.l 1.~ '1:1. :¡ '::' :"lr1. ü: UDí quo (~U 1947 ln cnrc;n tranrnol"tnda

Al i'.mol1r.nr 194'J lo~ bur-uos ()r:1!1 119 con

un '~yi;cl 1;0 ';~.l:i) t"'.n:,;lG.tinQ do cnpnclé!.nd, ?5 pcnol~p.r1ores cen

j,').,~') 1-" / ) ..., I ':'1~rr~::~¡"'n::,:t¡l.::ci11ÜL"o~¡ C!UO trc.!1:Jpo-rt'J.ron

I • '"'\..I!" ~. ""'
, - o' /0 v ~:.! 1<>0) ln A1:11nictruciSn r101 Trnn"'porte

, ltJlc:.l ~'o::-nt'1 L','X) l·Y't buques¡ do Ion cunl.os 32 son o. nutl1p!'O

:1Ul"1.~n con c111:~ }i;:¡~d (~.o C~.'.:5[) ton01.ndc.D, 2:7l"~!:lolcndo!'og

·!)U 1:.'1:: .!)t')\;~i1c.;.r. co 1:J.33:> .t1i' y lfi c!Ilbnrcac1oncD nrud.llnrnü.

r ("> c:ll;:ul- ~ ~')'::'rr. 01 ~10 en curno un trcnoporto do 1 m11115n dé

t-,nr,lc.ul"'r'" Lt~,' o1,1'1'o.s enuncf.cdao pruoboa e-1 crociente '9Tozro-

Poro no Dolamcnto 10 Admln1r.trnc!6n de lo

}t"l"t" Fluvl111 del, :Jini.ütorlo do Obran ñ1bl1co~ ha prestado· un

r~rvio10 Jrcoloc~ ul país y nu~ont6 de nnnOTj conn1doroblo

~i _núc .,r~ flo su« u.¡idc.dco ,Dino qua se ha convertido do~dc el

,)lOta r1~ vl~.io r~nr.ncioro en una florocionto~:1!lrn!la.. En r-foc

t'1, ')~r acerato-ley c10l mio 1946 01 Podor E.1ncutivo d:1~Pl!sO

o··~'.Jr~J.r ua i>rLotLc") anuul porncncate do 1 n1116n y medio do

p:.: ~flJ. ;;':to~' pt\~atum!)G llcuaron :¡ (;;4.728.~20 o finer de 19413.

1:;t1'.> l-;/..f;, :t10 ou oue quo¿16 cubierto 01 totol del dóriclt,

el ! :i..r..f.~~\;crl0 do uací.ondu no dobi6 cntrogr.r un solo ~O!lox. La

-~I.,'¡',.. .....,uv~'·ll n lo.' tres u:'iOtl do f-"l"'T)1') ....... c16n no ~lSlo !!olvr.mt,~-........ 'W.,¡, ... J,.. _~ .r '-'U I

el C:~o;)"
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t:"'t :?liw'inl (1(1 FUJ r-.::1b~"',·nl'ion(''''' :'ro :"~ 11;':':"f')"'r~ <':"" 1 un totnl rle

77.0n!) t'>Tlf'lcdrc y 00 1 ¡F) (,h--:tt'!J ~ :)-:"0'.:"'1' C'lV,') r~.1\"O"('>U~r:r{nn

GJ.~OO t:>nell"'6[.l!J. TJ. ':1onto f: · r'1.ch",:r' r....1(1u.. ~;·~ ...oC '"''!'l'''(I r"'~ h:'b~'"

enl Ct.Jlul0 en 1'10 "il1onl"'(' (1Í' ',I~<"~C".

r- ~1 '") h"'y rm o f"'r"l'l"'" r 1~1"I!'" r'" :'1''V::'\ rcc'"')-;,cto

e In política do"'r:rroll::ib ,,:n' lo. F],r¡'Í1:,\ rl'lt~.C'1 r!r:J. E'"'tC.f1'). Y

0:1 ésto: en rnz6n de nuo l~ nC7'"'r,","'!i6n t;0~. r1f") J':"'r'~(\¡o orroj6

1lnO pór51da ÓC o1rod~dor ~o 2 ~il1on0n de ~C~OD ~ n610 5 mc

~C!l <lo ocrvicioD. 10 ,\w.lni~:trc.c11n ro~~lv16 int("rrr:1pir Lan

nct.ivid:lc1o l
' en eoto curro C()!1 ')1 cr:lVo ¡v:'rjui·~'1:> COn!1ielllo!1te.

rJ. lfl <:10 Jju110 elo lOS:> (1i.nr1.o c'ib f]f'o1"non

do ln H. Cúmorn do Pi!,u~~~.ftt)n 1'10 10 Ecc1ón), lo!" c1i'putnc1"o re...

,1')ros Progona! y~omnnn1 :,lrcnont'lron. un !lroy()ct(') do ley dost19

nudQ6 mantenor el trúrico nuvln1 en ó1 l.)Clrnojo C\ cuyo cfC'cto

proponí!'.n la C.'1r91 i a ci 6n dol prccuptmoto é'c 1 C' ".~lt!11n1otrnc16n

elol 1rnn~ortc Fluvln1.

Eri 1D51 'Y 1052, el t'mc1njn trr:."l"p,rto.do d19....

mlnuy6 n 920.84,$ y ')28.0GO Dobr:" to(loaobi~') o !.o drú'Iticn dls....

m1nuci6n op('rndn (~t'), lo" rDn~lonf)" u'O:-o:ur-ton A~,r!"'::>l~~lt y tt:~o-

!JI')\ .f.:~n DC'!' otr'JD eobro (';1 tr6fi.:o fl':".llnl. r"'1'" n'" 'Ib:Jt2nto,

lec inJro"on or- l~f: raf~!ri"o!" n \Of f'L'~''P'")''' ~(' m.~'~"l t ").C')1.G13¡¡ l~

tr ';':) "')3 '"'Oll JG ". ""1 ll' '''''''v1t .,J...... 1'.'':,'"'')''' .... .., l-',r;-J V 1"..~2 1'\_'1ntr'"<1 ~_.').\J" ~\Jr:. -, .• _:{,' • '.".' _ _ l., J' .'L • <JI _ l.
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~:-:'.' ., ~.:: ~:;c:in,) ...·a L().¡}:"O,~JOi· <.:jt:.~)lJ, ruc :;1 uaí.co r¡cdio

.... ":O!.It!i".¡..:...:~16n :1 ",..m;'~ú. L:-. 41r.vcsuciG.:1 C:cl :-1:> y le. cD!rtuclón

".i l·J:x.r~-J dol .. .:.:uo r"::' riC':p i..:l~J1¡¡;Ln t,;ni.:. COJj,J:.¡;::.o16n !lh"lw.ilo.rn....

,..., • 1"- ~ ..... r
~ ~... ~ "'" tI .. \

y 00 ebrcn 111..''.:'V'J.!; iI,onlbilitl..:i::::. Lo. elvil1zw016n Jroplcmonto

cc , en !'U bo.':,-., UIl:1 civiliznci6 -: (;('1 a.¡j'Uo y aun uno democra

cLu ¡1cl ri0l:tJ. i-10.1'oc o C1l.40 en Chine. lo~ n:'octroo hldrúulicop

:r:'IU t~'I)idoo~ ~'n $.1:1 qU3 lOtl r;(¡:loroo y lon otl.cor(lotoo.

J~q\.t{, 0:1 ,,'\':J6ricn, le. oGrlwlturo. :;0 rO...tu3:> e w l2linimo.

r~ b::>tc~ 1nvcntoQo po~ 01 h:>~bro huco

Cien JI!l :t1")::) ';/ ·1".n~jn·J~ por 100 inr:'iiOD no loucaron los ·cr1s-

ti·~or ~~~!. y con ollen laDr1o~, sl no por oxcav~i6n, no se

vjlvtcron Cll.i:Jl;:¡::>D anranccc o Lazos Qc unión n1.no bo~rorua. La

..; :11r1 11un~BQ. (1(,1 ~o¡or~o contribuy5 a invo"~crnr 01 ron6mcno.

:Al provin~in' crrtcras CO••io . nn Lulo no

11U~)) ~1 Jolo uol1n~ on 1~r3n3 ópocnc. y n V0CC~ lu horlnu del

¡l"~,0::.Ü -rlnjrlc Chile o do Jorto:w.5L'icn. Y- he ~qt..í. quo to4o.rln

',.' u:--1"I.l j:.l~t:l~ tlo 1,) ·~io~·rn 3' La :;:¡ot:;or:>lo[,1n, con l~ r~'cu.·lnrl

'J~,l '1:.; \~lO 11t~vt:lr, hich:ro!l1nnccc:'r.¡,,10 el I'5..~¡;O artificiol,
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