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INTRBRODUGCGCION SO
i y

J 2IBLIOT -
Por cousiderar de interés meciocial ; de wuche sgtuslidad

la oonstruceidn de oleoductos ; gmenductos e.. unuastro pa{s me iucli-~
& a escribir soure este tems pues crap que uU.e vez finslizedas lus

obrasg pro,actudas wuesira aco.owfe recibvird u. e.orme iwpulso vita-

lizsdore

linré una breve si.tesis del cagiiulsdo suisg de euirar en
maieria.

Coulengo por congidersr los tres foctores mds iwpor sunteas
Coungumo de cowb.stitles , e.srgfa; 1ls _roduccid.. de combustiovles en
relaecid:: co. el ceo.suwac . la impor .acid. de combusiioles para cubrir
el a'ficit.

Luego de reocmlear la iwmportancia del petrédleo e el c.usumo
acitusl de cowbdb.stibles, el 66% o0 s-a lag dos i~rceras paries, eLiro
8 co.siderar 1~ .vicacid:. de las gonas petrol{ferss ar;e. tinasy el
trausporie de le produccidn & las refi.erise f le cowmparacid. de cos-
108 entre los diversos sistemas de tra..sporte. -

Lwufe0 @ 18 parie central del itrsbajo siusclo 21 Plan Macio-
~:l deo coustruecid: de Oleoduotos , Gasoducto . las obras wis iwpore
.antes, ma{ cowo ‘subie. el presupuesio de wdxiwn estimado pare rea-
ligzar las obras.

La parirs wfds iuporisnte de este trabajo, 8 wi e.tender, =g
ls qua se refiere a los sistsuwes de firnsnciseid.. , ejecucidn de las
obras , lss corregpo..dlentes coiclusio.es ,ue me detalleu e . el oapi-
1tulo finale.




I.- HEl_goigump actual de combustibles , eiexgie del pais

La politica euergética argeutins es ir al autoabastecimieu~
to energético. Ese es el objetivo fuidamental. For asa $alta de ooum-
bustibles el pafe i.vierte enormes cautidades de ddlares anuales que
804 necesarios para adguirir es el extrenjero otros bienes wéds indis~
pensables pars la economis nacic.al. Bu el afio 1953 la imporitaciin de
cowbustible llegd 2 abmorbsr el 24% de la importacidn totel nacioial
en divisaage

30bre todo debemos tenar muy 8u cuenta gue nosotros s8bemos
que esos combustibles gue traemos del exterior los tesemos eu nues-
tro propio territorio. Pero eso sf, & distancia co:sidarable de los
centros de cousumo. Bi.tonces el ;roblema se reducs, eu parte, a itra.ng
portar esos combustibles de los ceiutros de produccids a las refine-
rias.

Para 8so0 comernzaremos por anslizar cudl es el coLsUMO 80~
tusl de combustibles ; de energia del pafa. A coctinuscidn ge deta-
lla el cousumo y los diferentes tipos de combuatibles que son necesa-
rios para producir ls eunergia calculados en miles de toneladss de pe-

tréleo equivalente:

Derivsdos OCarbdn Hidro- Lefin y Otros Energfa Varia-
Afios del petrg miue~ slac~ carbbén  Vege- eién

leo 4, g8as ral jy trici- de tales AMUAL

natural cogue dad lefia TOTAL %

Miles de toneladas de petrdleo equivalente

1947  6.389 694 T 24354 1.084 10.792 6,4
1948 6.953  1.387 90 2.022 1.037 11.489 6,5
1949 T.445  1.277 68 2.054 863 11.707 5,6
1950 8.272  1.226 64 1.922 873  12.357 5,6
1951 8.616  1.196 62 1.802 909 12.565 1,8
1952 &.869  1.217 62 1.959 938  13.045 3,7
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A coutinuscion se detalla la proyeccidn del oconsumo de e-

neryf{a para 1965 y; su comparacibn con la de 19523

Miles de toneladag de petrdleo eguigalente
GO SUHO CONSUMO xsgrupo De produc~ De combuge

cidn naoto~  tibles

2HT0  HuwrQ  TOTAL TOTAL  sal importados

1952 1965 1952

Derivadga

de petro~

leo y xae 8.261 16.506 8.869
natural

, Carbdi mine
ral y coque 1.168 1.330 1.217

Conbusti-
blas vege- .
tales 20603 2e 300 20897

Hidroslec~
tricidad 11 201 62

Termoelac~
tricidad 390 755

Coubustibles
para geusrar
termoelectri
cidad 22248 3.602

1965 1952 1965 1952 1965

(19.130)3.793 (13.430)5.076 (5.700,
(19.050) ( 9.970) (9.080)]

1.475 67 855 1.130 620

2,560 2,897 2.560 - -

560 @ 62 960 - -

——

Total sunarg

Cou.sumo de

combustie-

bles como

teles 9.784 16.934

Derivados
de petrde
leo

Livianos 2214 3.4860 2.377
Pesados 60047 130426 60492

Cosficiente
de electri-

ficacidn
wwh /o, da O B1 o 5 IR0

(24.125)6.839 (17.505)6.206 (6.320,
(24.045) (14.345) (9.700!

3.870
(15.260)
(15.180)



B el ouadro que se detalla a continumcidn se trata ls pro-
yeceidn de la produccidn de eldctricided para 1965 eu tods Audrica La.
tinaz

Produceidn Tass Producecidn Producecidn de
de de de efeciric. Hlectricidad
Pafges Electricidad Crecim. por habitante por unldad de prod.t
1952 1965 Anual 1952 1965 1952 1965
willones de KwH % kWh a)
Argentina  5.501 14.000 7,5 306 609 693 1.036
Colombia 1.440 64450 12,2 122 410 620 1e235
Chile 1.911  4.800 7,1 321 652 1.038 1.649
México 5,510 14.000 _T,4 203 354 g28 1.236
Grupo I 24.614 69.250 8,3 209 436 831 1.282
Grupo II 3.134 8,880 8,4 140 304 401 685
Grupe III _1.158 _3.250 _8,3 51 105 363 552
Amédrica 28.906 861.3680 8,3 178 371 Tz 1.117
Latina

a) kWh producidos por csda 1.000 dblares de 1950 de producto nmcionsl
bruto. »

Grupo II: Iucluye & Cuba, Perd, Urugusy y Venegzuela.

Grupo III: Incluye & Bolivia, Costa Rioa, Bouador, El Sslvador, Guate.
wala, Hait{, Honduras, .icmrajum, Pansmé, Puraguasy j Repl-
blica Uomiricana.

La fuente donde se obtuvieron los tres cuadros transecriptos
anteriormente eg la CEPAL Comisidn Beoudmica para Amdrica Latina.

Lo primero que notemos al anslizer eatoa cuedros en gue el
priucipal combustible utilizade para generar euergia es el patrdéleo y
gug derivados.

Si bien eu nuesiro pafs tenemos reserves coisiderables de
patrdleo no podemos utilizarlo pues los pozos se encuentran a distan-
cia co..elderable de les refiueriss , no tenemos en ls actualidead los
medios de transporte necesarios para coaducirlio.
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La actividad industrisl tamblen se encusntra trabada en su
degeunvolviwiento por el aumento incesante del consumo de energia gue
sa viene operando desde hace wds o menos diez afios. No podemos incre-
mentar la produccidn industrial pues ls misma no cuenta con 18 ener—
gla suficiente ; ol establecimiento de nusvas industrias se ve aujeta
al otorgsmiento de cuotas reducidas de energfa eléctrica para iniciar
sus sctividedea. Sjemplos del enorme consumo de energfa son loa fre-
cueutes cortes de electricidad de iuvierno que sufren todos los barri
de Buenos Aires. Bnu otro ordes de ideas siemprege tratm, cuando se ha
bla de combustibles, de ahorrsr, de no gastar. Bu los automoiores me
prefieren aquellos de pocm cilindrada y gl es posible aguellos gue co
sumen diesslyolil 0 gBs-0il.

Lo wis grave de este problema del sumento del consumo de lo
combustibles es gque ese aumento se previd con muchos sfios de antela-
cién. Pero mucho se habld y poco e hizo pare incrementer la produc-
cibn. Si bien se contd cou muchas dificultades en los mercados inter-
nagiorsles, apenas terminada la segunda gran guerre mundial, debimos
proveerios de todos los elementos que necesitdbamos, sobre todo tenie
do su cuenta que en ease momento tenfawos las divisas necesariag para
hacer esas adquisiclones.

kste problema de la energfa, junto con el problems del Irau
borte en general y el problema de la vivlenda, consiituyen la trilogd:
que uadie ha euncarasdo a foudo y que trae. aparejados enormeés proble-
mas conexos que perturbaun todo el degenvolvimieuto uormal de la econo
mia nacioual.

Siempre se los ha encarado oon palistiveos, con goluciones
por el mowento, pero nunca se plened algo definitivo y sobre todas la

cogag uo =2e cumplid al pié de le letra lo planeado .en su oportunidad
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II.- La _produccif. Nacional de combustibleg

La producecidn naciomal de combustibles ve en aumento. Pero
el aumento del cousumo es major que el aumento de la produccidn debido
al aumento de la activided industrial, nuevos autowotores, etce

Bn esta carrera entre el consumo y la produccidu esta Qltina
siempre estd & la zaga , no veo posibilidades de gque se igualen. La im
portacidn es el recurso gue ge utilizd y gque se utiliza para cowpenssr
esta falta de combustiblea. Zsperewos que eu el futuro ae lozren el au-
toabastecimiento de petrdleo con el Plan de Reactivacidn de IPF gue pre.
vee invertir U$s 250.000.000 en las siguisntes cbres; no lucluydudose

on eate detalle las inversgiones e¢. moneda ascional:

1) Gasoducto de Campo Durdn a Buenos Aires .....U$s 76.000+000 =
2) Oleocducto de Cempo Durén 2 Buenog Aires seees " 24 4000 4000 s o=
3) Oleoducto de Kendoze & SN LOTENZO eecereesvs 194000000 «=m
4) Plantas de Elaboracidu en Cempo Durdn eseceses ™ 13.000.000 ¢~
5) Ampliacién Destileria Lujdn de Cujd eeeveeves " 15.000.000 s~
6) Destilerfa gzone Gran Buenos ALTes eeeessersas 184000000 ¢ —~
7) Flanta Lubricantes Ceseetanenasesseasrrsanans M 4000000 eme
&) Conatrucocidsn Plantas de Almadanamiento y

distribucidén de combustibles ...eescesvceneee " 5000 e000 e =
9) Countratos de perforacion de powos y adquisi-

cidu de equipos y otros eleimentos pars la ex

PLOTBOLOL eevsnsnscaasasacrensssnserssassosans 762000000 s ==

T OT AL o o o ¢ s o 2 «a o 0 e o 0o o 0 « o« o 250,000 4000 ¢ e

La produccidn de petrdleo en los Gltimos diez afios fué 1ls

slguiente: Bupresas Porciento
Afigg IPF frivadag TOTAL da YPF
1943 2.632.901L 1.315.511 3.946.412 66.7
1944 24576369 1.275719 3.852.088 66.9
1945 2.450.894 1.180.625 3.637.519 075
1946 2.259.757 1.047.462 3.307.219 68e3
1947 2¢425.716 1.047.551 3.473.2067 6G.8
1948 2.646.091 1.040.402 3692.493 TLe7
1949 2.580,097 1.011.277 3.591.374 T1l.8
%952 5-752-2 g 974.920 3.g .ggg 73-%
1325~ 5:38%:508 93b:245 319482045 18:%
Tl - 29 2Rk aA Wn 5% 4 L3 AN 1 N
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La produccib. de petroleo crudo en metros clbicos en el

pafa distrivufds por zonas productoras e

1) Yascimiento Comodoro Rivadavia

YPF
Diadena
Agtra
Patrogufmica
2) Yacimiento Pleze iluiiocul
IPF
Grupo Standard
3) Yacimiento del iorte

IP¥
Grupo Standsrd

4) XYscimiento Meudoza

IP¥F
Kl Sosneado

5) TOT AL G E3s » i Al
IPF

Resto de las Comparifas

el &iio 1954 fué la sigulente
2753445

2.029.608
481 .254
146.262

JuelZl
918.829

896.107
22.722

87.814

49.714

38.100
941.490

940.470

1.020
4.701.578

3.916.099
~185.479

La produccidn de gas natural en el pef{s en el afio 1954 en

metros cibicos & 15 C y 760 mm. Hg fué la siguiente:

IPF

Grupo Standard
Diadena
Petroquimioca
Agtra

740.927.926
33.000.890
91.6563.373

117.030.541

2.749.100

985, 391.830

La produceidn de cerbdén mineral de la miuna del Rio Turbio

ern el afio 19%4 fué de 92.923 Toneladasg.

No debemos dejar de recoxnocer los esfuerzos gque hru hecho

lag instituciones del pafs para sumentar la produccidn. Sobre todo

YPF. Este entidad, er slgunos casos, vidé trabada su accidn por el cho-

que que tuvo que soperisr con entidedes monopolfisticas internmcicna-

les que tienen en su poder el countrol y la produccidn de petrdleo y

maguinarias necesarias para extraerlo y irausportarlo. iPF tuvo que

luchar eu el wmercado internacional para consegulr muchas cosas que



necesitaba y en algunos cagos se le negd esos elemeitos.

Ademdp ese afdn de oficializarlo todo, de gue todo sea
nuestro y no del extrarn jero, nos co.aduce wmuchas veces a errores que
luego tenewos gqus pasar con muchos willones de pesos. &l futuro dird
quién tisne rez8n en esta cueatidn de le uacionamlizacidn del petréleo.
{0 creo qua eg muy couveuiente para los intereses naciounales gque YPF
tenge en sus manos cagl todo lo referente al coatrol del petrdleo ar-
gentino pero gregunto:s YPF sola nos conducird al autoabastecimiento

de petrdleo auntes o en 1960%



IIT.~ Le juportecidn de cowbustiibles

Por no ser suficiente nuesirs produceidn sctual de petrdleo

s derivados debesucs procursrnos &n el mercsdo internmcional el crudo
J los subproductos que necesitsmos para oubrir nuestres necesidsdes.

A4 coutinuecidi: detallo por pef{ses la jwporivascidn de petrdled

cxrudos

en metrds cubicos
rafseg 1949 195¢ 1951 1952 1953
Arabias Saud. - 16.832 153.945 212.736 57.973
Bolivia 10.996 8.616 13309 10.111 10.618
§euador 15570 564538 - 20555 57.934
Irén 1.000.026  L.825.592 Y27.430 - -
Peprd 137.933 226 .580 249.798 144.532 150.782
Venezuela 603.896 1.001.098 1.17C.584 1.726.622 1.790,1GQ2
Kuwait - - 299.214 1.321.377 1.528.444
Colombia 16.694 - 18.973 135.7C1 86.630
BR.UU.de hesA. 68B.299 1964260 24T7.403 249.751 207.536
Burueg bBirtane. - 227923 351.798 39.849 -

La distribucidn de esss iuportaciones de crude por eumpreses
s la glzuiente:;

RBuprecsas 1949 1950 3921 1922 1923
XPF 1.545.0064 2.090.'754 1.645.976 2.075.913 2.024.913
Staundard 108.603 7614370 1.094.241 1.205.233 1.213.357
Shell 217.698 406 .577 362.011 510.810 530.224
C.Gral.Comb. 47.37% 43.404 45.565 46,481 51.927
Ultramar 60,680 257«0 334 2800661 14.1.20 ~ e

Le Isaura - - - 12.677 69.660

1.979.416 3.559.439 3.432.454 3.865.234 3.890,109
Bl cosgto de esas importaciones en millones de pesos es la ai

gulsntes

Naftag, ke«

roseiiesg y
Aiig Peirdleo Fuel 0il  Diesel Oil 588 04l TOTALLS
1949 165,3 160,5 8,8 28,0 362,6
1950 289,k 131,7 Te5 26,0 454,3
1951 389,2 288, 4 8,0 11,8 697, 4
1952 523,2 365,4 17,6 37,5 943,7

1953 547,2 191,9 24,6 Jo,1 779,8



La incidencie de los combustibles en el valor de las impor-
taciones totales en divisss fué lu siguiente:

2 %
1927/29 6,6 1949 10,7
1934/38 8,3 1950 15,5
1946 12,7 1951 15,3
1947 7,6 1952 20,9
1948 11,3 1953 24,0

Vemos con estas cifras lo que le cuesta sl pais importar el
petréleo que necesita, pudiendo utilizar esss divisas en ls adquisicio
de bienss de cspital para incrementar su industria y ain teuniendo en -
cusnta que ese uiswo petrdleo que imporiamos lo tenemos eu nuestro pro-
pio territorio.
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V.- La_importe.cia del petrdley en el eonguuo actual ds combustiblesg.

Muchos gson leas factores por los cuales se preflere utilizaxr

noy el petrdleo en luxar de otros combustibles. Veremos que en la ac~—
tualidad de todos loas combustibles utilizados en ls Argeutina el 66%
0 sea lag dos tercerae partes de esog combusiibles y energia se consu-
wen en forus de petrdleo. Se va de scuerdo ® este porcesiaje y 8 1a pr
wess que constituye Cawmpo Durda , su oleoducto a Fsn Lorenzo y Gagodue
to & Buenos Alres, le esparanzs srgeatina para regolver uno de sus pro
blemas fundomentalese ‘

Suponiendo las existeuncles de petrdleo & priuoipio y & fin
de cada ano iguales, los cousucos de derivados del petrdleo serisn i-
susles a la produccidn wnual de crude mhs la importacidn en el aio de
crudo y derivados, en el supuezato de que no hubiera en la destilacidng
conforme a estes beses tendriasmos los sijuisntes consumos siuales en
los afios 1950 , 1954, a fin de determinar el crecimiznto de consumo en

aante periodo de cinco afios en metros clbicoss

Afio 1950 Aiio 1954
Fareial Total Parcial Total
Produceidn crudo 3,730,005 4,701,5
Importecidns
Crudo 3+559,439 . 4,354,174
Aeronafta 50,559 70,169
Kerosén 11,582 39,648
Gag Uil 16.964 309,794
Diegel o0il 58,174 127,666
Fuel oil 2,486,162 6,188,850 2,208,236 7,110,28
TOTaAL 9,918,885 11,8611,86

Crecimionto d4el consumo anusl arn el periodo 19%0/1954:
11,611,865 - 9,918,885 = 1,892,58C m3.
Creciwiei.to medlic anuals
1,882,980 ; 5 = 378,596 m$. enusles
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V.- Las gouss petroliferss Argentioes.

A continuacidén detello las zohas petroliferas arge..tinaa:
a) Comodoro Rivadavia
b) HNeuquén (Flaza Luinoul)
¢) hendoza
d) Regidén del Lorte (Salta ; Jujuy) Cempo Durdn etc.
Les zonas en estudio gon lag de Rio Gallegos ; Tierrs del
Fuego, asf{ como tsmbidua las del Chaco Sslteiio , sn 18 curnca. del
kfo Saledo e. la Proviucia de Buenog Airss.
Zu pore~utajes le produccidn patrclsara por zones es la si-
guientes
1949 1950 1951 1952 1953
Comodoro hkivadavia 69,5 69,1 70,3 ©68,7 62,2

Plaza irivincul 11,9 10,9 y,2 10,9 16,6
¥andoza 14,5 16,6 1€,7 17,8 18,9
salta 4,1 3,4 3,8 2,6 2,1

La produccifu por xonas en metros cibicos en el afic 1954 fueé

la giguientes

Yacisieuto Comodoro Riveadavia 2,153,445
Iacimiento Flaza Hulncul 918,629
Yecluisnto kendozs 941,490
Yacimiernto del Norte 87,614

| 4,701,578
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VI.- 3 Trn cporte nctual dm ia Produccidn Patrolifera.-

Z perrdleo des la zons de Comodoro Hivadavia se trausporia
por vis marffime a la destiler{s de Ls Flaia. Para ello se cuenta con
la flota de peirolerxos de .PF , la de empresns privadas.
.—""" 1l total transportadc su 1953 entre Comodoro Rivadavia , La

Plata (1730 Km.) fud de 2,000,000 3. de retrdleo crude y; de Bshis Blau-

o8 8 La rlata (1029 Ku.) fué de 750,000 m3.

E: l2 zosna de Plaza liuinoul (ieuquén) ge tra.sporta al petrd-
leo _or ferrocarril 3 FPuerto uamlvdn y en el aiio 1953 se daspacharon
1,000,000 m3. qu» representan 956,000 Tosieladss da pesrdleo. De este
total el 90% fué rscibido en Puerto Gslvdn distanie 667 Km. del jaci-
mianto.

Desde 1a zoana de ¥e.doza g8 envia al pedrdleo por ferrocarril
a8 la dectileria de San Lorenzo distante 907 Ka. Se embarca e estacidn
Asgrelo. 2. 1953 el totul despachndo fud ds 577,799 Toreladas ; de este
total s» recinid o la destilerfa de Sa:. Lorenzo 437,873 {onelndas.

Dende Ls =0.a del orte se envia la produccid:: por Ferrocarril
o la desuiler{s ‘e Menuel &lordl , & Chachapoyasg en Saltsa.

Debeuocs teurr en cuenta el transporte fluvial, sl sistema ua-
vezable del rlata, constii.uye una esplérdida vie Jde iavegacid:s de axe
traordi;aria isporta.cia para el desarrolio ecu:8mieo de la kspliolica
Arge .tina, mirvisudo doe zonap eco.luices fundamsitnles en la eec.ouia
del pafa; la del ura:n suenos Aires , 1ls de Rosario, , en las cuales es—
td: ubicedas las dos reficerfas de petrdleo crudo més iwportuontes del
pafe: le de Le Plate , 1a de Sau Lorenzo a laa cualas oconverge el 0%
de 1a totalidad del petrdleo que 88 procesa.

B. el efic 1953, el trifico fluvial desde Lu Flata a san Lo-
reiazo efactuado por YPF fud de 503,839 m3. de productos de petrdleo.

uii @i vrw.sgorte de gas uatural debeoumos tenar en cuenta el
caeoducto de Comcdoro hivadavia a8 Bue:os Aires. idsta gasoduceto recoge
t0d0 el gas nstursl de los yaciwientos de Couodord Rivaduvia |, cuenta
con una planta compresors de 7240 HP forwade por 16 uuidades. La lon~
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necesitaba y en alzunos cesos se le negd esos elementog.

Ademis ese afdn de oficiaslizarlo todo, de que todo sea
nuegtro y no del extraiijero, nos co.duce muchag veces & errores que
luego teLawos que pagar coi. muchos willones de pesos. £ futuro dird
quién tiene rezbn en esta cuestidén de le nacionmlizacibn del petrdleo.
Yo or=o gue eg wuy co.veuiente pars los intereses naciouales que IPF
tange en sus manos ckgl todo lo referente al coatrol del petrdleo ar-
gentino pero gregunto: YIPF sola nos condugird al sutoabastscimiento
de petrdleo autes o en 19607



III.- Le jmportecidn de combustibles

Por uo ser suficisnte nuesira produccidn sctual de petrdleo
s derivados debemos procursrnos en el mercsado internsciousal el crudo
¥ log subproductos que Lecesitemos para oubrir nuestrss necesidades.

A coutinuscidn detallo por paf{ses ls imporiseidn de petrdled

crudos
eu metrds cubicos

?aisag 1949 1950 1951 1952 1953
Az’abia saud.. - 15.832 1530945 2129736 57.973
Boliviae 10.996 8.6L6 13309 10.111 10.618
Eeu&dor 15570 56.538 - 20555 57934
Irédu L.000.020 1.825.592 927.430 - -
Perd 137.933 226,580 249.798 144.532 150.782
Vernezuela 6030896 1.001 0098 1.17C. 534 1 07260622 L 079(? 0192
Kuwait - - 299!214 1.3210 377 1052&0 444
Colombisa 16.694 - 16.973 135.7C1 86.630
BB.UU.de h.A. 68.299 1964260 24T.403 249.751 207.530
Borueo Birtan. - | 227923 351.798 39.849 -

TOTALES 1.979.416 3.5505,4,439 3.432.454 3.865.234 3.5890.109
La distribucidn d¢ esss imporvaciones de crudo por empresas

o la giguiente:

Bupresag 1949 1950 14951 1952 1953

IPF 1.545.0064 2.090.'754 1.649.976 2.075.913 2.024.913
Standard 108.603 7610 370 1.094,241 10205023,5 102130 357
Shell : 217,698 406.571 362.011 510.810 530.224
CeGral.Conb. 47, 371 43'404 4‘5.5‘35 405481 51:927
Ulitramar 600680 2570 3;4 2800661 14.120 ) -

Le Iseaure - - - ~ 12.677 69.660

1.9794416  3.559.439  3.432.454 3.865.234 3.890.109
Kl costo de asas jmportaciones en uillonas de pesoe &8s la si

gulentes

Naftas, ke~

rosenes y
Afio Petrdleo Fuel 01l Diesel 0il ga8 01l TOTALLS
1949 165,3 160,5 8,8 28,0 362,6
1950 289,k 131,7 Te> 26,0 454,3
1951 389,2 288, 4 8,0 11,8 697, 4
1952 23,2 365,4 1796 3795 94397

1953 547,2 191,9 24,6 Jo,l 779,38
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La incidencia de los combustibles en el vslor de las impor-
tagiones totales en divisas fué lu siguisute:

2 A
1927/29 6,6 1949 10,7
1934/38 8,3 1950 15,5
1946 12,7 1951 15,3
1947 7,6 1952 20,9
1948 11,3 1953 24,0

Vewos con estas cifrag lo gue le cuesta al pais importar el
petrdéleo que necesita, pudiendo utilizar esss divisas en ls adquisiefon
de bisnes de cepital para incrementar su industris y alin teuniendo en -

cuents que ese wiswo petroleo que importemos 10 tenemos en nuestro Lro-
plio territorio.
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IV.~ Le importeucia del petrdley en el congumo actual de combugtibleg.
Buchos gon los factores por los cuales se prefiere utilizer

hoy el petréloo en lugar de otros combustibles. Verewmos que en la ac-
tuelidad de todos los combustibles utilizados en ls Argentina el 66%
0 sea las dos terceraeg partes de esosg corcbusiibles y enargis se congu-
men en forws de petréleo._Se ve de scuerdc ® este porcestaje y & la pro
ness gue congtituye Caupo Duréd;: y su olecducto s 3su Lorenzo ; Gesoduc-
10 8 Buenos Alres, la esparanze argeatina para resolver uno de sus pro=-
blewas fu.dsuentales. '

Suponiendo lms existeuncies de petrdleo & priuseipio ; a fin
de cads ano iguales, los cousuwos de derivados del petx8leo serisn i-
susles a ls produccidn unual de crude més la importacidn ew el aio de
crudo y derivados, en el supuesto de gue no hubiera an la destilacidu;
counforme a estas bzses tendriamos los sisuiontes consumos aiuales en
loa ufios 1950 , 1954, » fin de determiner el creciuiesnio de consuwo en

ente perfodo de cinco afios en metros clbicoss

Ao 1920 Aiio 1924
Parcial Total Parcial Total

Produceidn crudo 3,730,005 4,701,578
Importecidns:

Crudo 3,559,439 4,354,174

Aeronsfta 50,559 70,769

Kerosén 11,582 39,648

Gag ULl 16.964 309,794

Diegel oil 58,174 127,666

Fuel oil 2,486,162 6,158,850 2,206,236 7,110,287
TOT4AL 9,915,865 11,811,865

Creciniento del consumo anusl en el periodo 1950/1954:
11,611,865 - 9,918,885 = 1,892,98C m3.
Crecimieito medic anusls
1,892,960 : 5 = 378,596 m@$. anucles



Kl balanoce de caloriss congumida en el pafs, correspon-
diente & petrdleo y derivados, gas natural, csrbdu mineral, combusti
bles vegetales y derivados, enaréia hidroeldetrica, esdel orden de -
15,000,000 Toneladas equivalentes de petrdleo en el afio 1954.-

El consumo anterioruente determinado de petrdleo crudo y
derivados en el afio 1954 es de 11,811 ,865 m3, reducido a toneladas
equivelentes de petrdéleo es de aproximadsmente de 10,000,000 Tonelaw-
das en cifras redondas, con lo cual el porcentaje de petrdleo y deri
vados consumido en el pafs, respecto al total de caloriams consumidas
en el afio 1954 es:

10,000,000 s 15,000,000 t 0,66 o sea 66%
Segin estas cifras ol pais repito, consume actualmente —-—
dos terceras partes de los combustibles y emergiam, bajo forma de pe-
trdleo y derivados.
5l congumo por habitante es:
10,000,000 Ta 19,000,000 = 526 Kg/habitante.
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V.- Las gonas petroliferas Argentisag.

A continuacion detello las zohae petroliferas arge.tinags:
a) Comodoro hivadavia
b) Heuguén (Plaza iiuincul)
¢) kendoza
d) Regldn del Lorte (Selta y Jujuy) Campo Durdn etc.
Las zonas en estudio mon las de Hio Gallegos ; Tierrs dsl
Fuego, esi como tambidn las del Chaco Saltedo , en la cu-nca. del
kio Seledo e.. 1a Proviucia de Bueunos Airss.
B poresutajea la produccidn patrclsra por zonas em la sie
guientes
1949 1950 1951 1952 1953
Comodoro Kivadavia 09,5 69,1 70,3 68,7 62,2

Plaza huineul 11,9 16,9 9,2 10,9 16,5
Hendoza 14,5 16,6 16’7 17,8 18,9
Salte 4,1 394 3,8 246 241

Le produccidn por ponas en metros ciibicos an el afic 1954 fué

la giguiente:

Yaciuleuto Comodoro Rivedavia 2,753,445
iacimiento Flaza Huinecul 918,629
Yacluiento Mendozs 941,490
Yacimiento del Norte 87,614

| 4,701,578
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gltud del gasoducto 28 de 1606 Km. Diariasmente se despacha de Comodoro
Rivadavia 400,000 w3, De Plazs huluncul lleza a Couesa otro gasoducto
por el cusl se auviaa 500,00 m3. disrios j euwpalwan con el de Comodoro
Rivadavia.~ B. total a2 reciben de ambas fusntes productoras 900,000 m3.

de gag natural diario en Buenos Aireas.



VII. Comparacidén de costo de los distintos sistemas de transports.-

£l petrdleo y sus productos refinados son transportados por oleo-

ductos y ademds por ferrocarril, camiones y buques tesnques. lLa pregun-~
ta que siempre nos formulamos es, hagta que punto estos servicios de -
trausporte estéu en competencia, no tienen competencia entre si o son-
combinados entre af. Algunos puntos pueden ger daestscados sungue oreo
qué no hay estudios muy definitivos sobre esta cuestidn.-

Antes de discutir la cuestidn de compstencia o combinamcidn entre
varios sistemas de transporte con respacto &l movimiento del petrdleo
o 8 los productos derivados del petrdleo, seri{s conveniente llamar la
atencién sobre el hecho que, 6n general, la ubicscidn del yacimiento-
¥y la competencia del mercado parascen haber jugado un papel més prepon
dersnte en los cembios de téenioa del transporte de petrdleo que la -

competencia entre las diferentes técnicas de transporte.-

Zato significa que sl descubrimiento de nuevos pozos sisuados -
mds favorablemente, ha decididamente afectado los ya exigtentes servi
cios en el mercado de transportes, teniendo en cuentas lo dicho con -
respecto & la competencia de precio de mercado.e-

La elecclidén de una téecnica de transporte adecuade para el wovi--
miento del petrdleo y sus derivados depende gobremaners gobre la looca-
cién de los csmpos 0 yscimientos en relacidn con las refinerfasg.-

i éstos estén en diferentes pafses o si la refineria y el meroca-
do estén en diferentes pafses, una combinacién de oleoductos y trang--
porte por buque tanque seris la caracteristica wmds comin.-

El petrdleo crudo se bombea & wun puerto para ger oargsdo, 0 8 U~
ns refinerie para ser tratado; puede ser embarcado por bugue tangue a
otro puerto (eventualmente a otra refinerfa) y luego all{ bombeado ~-—
nuevemente 8 una terminal o refineria por otro oleoducto.- in tal caso
no existe la competencia entre los bugues tanque y los oleoductos.

En otrom cesos las lineas de oleoductos podrian reemplszar al bu-
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oleoductos, para todo uso practico, ha sido eliminada.-

No obstante cuando las diastancias son iguales ¢ solamente un po-
co més largas por agua, el tranaporte por buques tanques es mép acond
migo aunque se empleen buques tangues cogteros.-

is significativo que aproximadamente el 95% del petrdleo que va-
desde el Golfo de Mdéxico al este de los BE.UU. es movilizado por bu~
que taNnque .-

Pero en otros oasps donde la distancis por mar es wayor y la dig

 tancia de los yacimientos de petrdleo al mer, (teniendo también en —-

cuents la falta de rios navegables) eg tanbién mayor, la limme de 0-~
leoductos se imponen comoc la técnica mds 1dglca.-~

Al ser comparados con el ferrocarril, los oleaductos ofrecen al-
gunasg gimilitudes.- Bl sistema de organigzacidn de los ferrocarriles -
es imitado porlos oleoductos principalmente en 1o que seé refiere & —-
despacho y adminietracidn.

En geusrsl las diferenciss son muy importantes y es obvio que el
ferrocarril lleva toda clage de carga mientras que los oleoductos pa-
ra petrdleo crudo solo pueden transportar este producto.-

El ygas natural es transportado exclusivamente por gessoducto no -
exigtiendo por lo tanto ninguna competsncia directa con otro sistema~
de transporte. Pero indirectamente el uso y transporte de gus natural
afecta al ferrocsrril, ya que el gas reemplaza al carbdén, tanto para-
el uago industrial como domastico y ademds el carbdn es wio de 108 ~-
principales productos que transports el ferrocarril.-

La situsclidn es un tanto diferente en el caso del transporte por
tuber{as de losg productos derivados del petrdleo, si se lo compars —-
con el petrdleo crudo.-

Hasta hace 30 aiios cusndo el répido incrsmento de los productos-
comenzd en los EX.UU.,los subproductos del petréleo eran transporta-—
dog en su totalidad por ferrocarril. £n los SE.UU. 1los ferrocarriles-
tenfan en sus manos méds del T5% de los despachos. %n otros paises co-

mo Uran Bretafa, los embargues por buques tanques costeros eran muy -
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comunesg. No obstante las lineas de tuberiss ganaban terxeno répidamen
te, esgpeclalmente para productos llivianos, mientiras gue los productos
peaandos, tales como aceites de alta graduscidén gque necesiian tubos -

blindados por su viescosided s bajas temperaturas continuaban usando -

otros medios de transporte. Sobre grandes distanclas el trensporte por

tubos probd ser més barato que cuslquier otro medio de trsuaporte te-
rreatre, pero mae cosioso que el transporte marf{timo. La relestiva ri-
gldez del asistema de tarifas del ferrocarril, he sido uno de los ine~
centivos para introducir lae lineas de tuberias para los subproductos
del petrdleo. Las tarifas generalmente se avenfan al gistema comin -
de tarifas, no as{ en el cago del petrdéleo crudo. EL promedio ha sido
de elredador del 6¢5% de las tarifas del ferrocarril. La imporiancia -
de los embarques de subproductos del petrdleo han motivado el aumento
de importancia de las l{ness de tuberfas y de camiones tanques y una
revaja en las tarifas del ferrocarril.

Haste el comienzo de la segunde guerra mundial en loa EE.UU. el
71% del movimiento total de petrdleo crudo se efectuaba por oleoduc—-

tos el 26% por buques tanques y el 3% reastente por ferrocarril o trang

" poxtes camioneros.

ElL promedio de distencias era de 335 millas de lineas de oleoduc-

tos 1000 millas para buques tangues y 175 mlllas para farrocarril.
Durante la guerra le construccién del oleoducto llamsdo "Big -

Inch" y la falta méds los frecuentes hundimientos de buques tanques
causdé un aumento en el uso de los oleoductos para el transporte de -
petréleo crudo desde los Hstados del Golfo a los uistados de la costa
Atldntica de los EE.UU. Mientras que antes de la guerra még del 90%-
del petrdleo crudo destinedo a los estados de la costa Atldntica eran
embarcados en buques tanques, este porcentaje decayé a menos del 5%-
en 1942.~ Después de la guerra uus recupsrscidn total se notd en este

tipo de transporte. Del volumen totsl de petrdleo erudo recibido en -

{



las refiner{ss en 1944, 83,3% provenian de oleoductos, solamente 9,9%
de los bugues tanques y 6,8% por ferrocarril y csmiones. Deade la gue
rra el volumen global transportado por oleoductos ha decaf{do a mds o
mencs 80% (1949) mientras que el transporte por buque tangue se ha re
cuperado un poco. Debe destacarsge asin embargo que el oleoducto "Big-
Inch" ha sido destinado al transporte de gas natural y el actual por-
centaje se alcanzd ain la contribucidén de ess linea.-

Bn definitiva se puede establecar que hay mds combinacidn que =~
competencia entre las diferentes técnicas ds transporte y los oleodug
t0Se~

Solamente en lo que respecta al transporte de productos derivados
del petréleo pareceria que hublese alguns competencia entre el ferro--
carril y lag lineas de tuber{as, y en el casoc del petrdéleo crudo, po-
drie hasta cierto punto existir entre el transporte por buques tanques
y o1 de tuber{as.-

No obstante, y siguiendo en ests punto el Fascioulo K¢ 9 ecitado~
en la Bibliogrefia, como dato estadf{stico podemos decir gue en 1946,
la sun 0il Compeny, sometid a la consideracidn del President Advisory
Comuittee una estimecidn de costos comparativos referentes a log di-
varsos medioe de transporte emplesdos para le conduccién del petrédleo.

Los resultados eran losg siguientes:

Transportedoxr Costo en dblares por ton-milla
Ferrocarril 2 & % © & 8 ® « e ° ® a e @ 0,01695
QIGOGuctOE (p&ra ﬁafta) e 2 o s e s o o 0’00445
Oleoductos (pera petrdleo crudo). . « « 0,00344
Ceamiones . . ¢ & & @ e @& s+ ® o & 8 & @ 0,06125
Barco petr&lﬁoo e ® a2 & & ¢ & & & o & @ 0,00082

Juiere decir que el transporte de petrdleo por agus es el méa -
barato de to#los. De los terrestres, el mas reducido es el oleoducto.

5l cuadro que antecede pone de relieve gue, en el atic 1946, los
costos del transporte de petrdleo por ferrocarril equivalian a ouatyro
vaces el coato del transporte de nafta por oleoducto y casi cinco ve-
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ces el costo del transporte de petroleo tambidn por oleoducto.

Solauente los oleoductos pueden hacaer competencia al transporte
acudtico de combustibles 1l{quidos & grandes distancias. Hace diez a=
fios, el petrdlero tenf{am una decidida superioridad con respecto al 0-
lsoducto; pero debldo al inoremento conastante de los costos en el =
tranasporte acudtico, loa oleoductos de gran extensidn estén en condi
ciones de ofrecer una asguda competencis, sobre todo cuando se los em
plea a8 su capacidad méxime.-

La influencia que tienen los accidentes geograficos en el traza
do y conatruccifn del oleoducto es de mucha importancia. En demostra
oidén de este asexrto, una publicacidn norteamericana, Shipping Survey,
en iioviembre de 1948 dice que cuando la ruta gque sigue un barco petrg
lero estd representada por dos lados de un trfangulo y el oleoducto-
por la hipotenusa (situacidn que se da en los BE.UU. en el oaso de »
'la zona- productora de Texas y las zonas refinadorss y consumldoras -
del Atléntico Norte) los costos para uno y otro medio de trangporte~
de combustibles.liquidos gon aproximadamente lguales. Pero 18 eleéc--
cién entre buque tangue u oleoducto no siempre puede sor decidida =
por los respectivos costos de explotacidn, como ye se dijo anteriore
mante .-

Llevando este ejouplo al casc argentino, en algo es aplicable -
el trayecto Comodoro Rivadavias-Buenos sires. La convexided de la par
te central de la Provincia de Buenos Aires hace qgue el barco petrolg
ro tenga que partir su itinerario en los dos lados de un tridngulo.
51 se consgtruyers un oleoducto desde Comodoro Rivadavie hasta La Prla
te o0 Bs.As., 28lvo pequeiles desviaciones, se esté frenite a la hipote
nusa de un trisngulo, ouyos otros lados estédn formados por el itine-~
rario gue debe cumplir el petrolero.

Pero ea que eéste cago influyen poderossmente ragones de indole-

estratégica. Durante la segunda guerra mundial, prédcticamente todo -



el trdfico de barcos petroleros entre el Golfo de México y las refine-
rias del Atlédntico quedd barrido por la accidén de los submerinos ale--
manes. &1 problema ge planted en términos tan perentorios que, & mare-
che forzada, los EZ.UU. tuvieron que congtruir los oleoductos conoci—~
doas con log nombres de Big Inch y Little Big Inch a fin de desviar e~
se tréfico por tierra.-

El Ing.Teéfilo M.Tabansra dice que el transporte por olecductos
ofrece mayor seguridad contre staques adreos que cualgquier otro medio,
puesto gue es diffcil locelizer la cafleria y probablemente aln mds a-
certar los impsctos directos teniendo en cuenta que la tuberia estd -
enterrada & profundidades cercanas a un metro. £s notorio que el fe--
rrocarril o cualguier oitro medic de transporte terresire ofrece un —-
blanco mds visible para ls aviacidén que un oleoducto. También ha de -
tenerse on cuenta que la reparacidén de un oleoducto es mucho més senw
cilla de reelizar, pudiendo guedar restablecido el transporte en bree

ve tiempoe=
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VIII. Plan Nacliouml de construccion de Ulegductos y Gasoductog.-

1le)La intengificacidn de_la produccién de petrdleo mrgenting.-

Se prevee el desarrollo de una decidida politica de la produc-
cidn de productos petroliferos en el pais a cargo de Yacimientos Pe-
troliferos Fiscsles, dotandolo de todos los medios finaucieros, téo-
nicos y legales, con la cooperacién de la Bupresas Privadas, dentro-
del concepto fundsmental de que ia distribucién y comercializacidn,-
eatard a cargo de los Yacimientos Petrolfiferos Fiscaleag.-

El Plan de desarrollo, estims smpliar ls actual produccidn del
pafis de 4,700,000 m3. ailo & 12.900.000 m3. de crudo y gas natural e-
quivalente, en un plazo de 10 afios de acuerdo a la giguiente distri-
bucidén de la produccidn:

1955 1965

m3. m3.
Comodoro Rivadavia 2,753,000 4. 300.000
Salta 87,000 4+560.000
Kendoza 940,000 3.000.000
Plaza Huineul 920,000 +040.000
TOTAL 4,700,000 12.900.000

k1l Plen que antecede, es uns de las posibilidades, entre las
varias gque pueden congiderarse, y la expon 0 no como polucidn téc~
nica, sino & los fines de la visualigzacidn del problema del transpor

te que estoy analizando.-
2¢)El Plen de Transporte de la produccidén petrolifera:

La produccidn de Comodoro Rivadavia ge seguiré transportando-

con la Flota Petrolers actual; la produccidén de las oiras tres gran
des zounag de produccidén mediante los siguientes oleoductos y gasodug

tos:



Los grandes OUleoductos y Gasoducto Argentinos:

Jaltas Oleoductos Csmpo Durén-3an Lorenzo 1,500 Km.
Gasoducto: Campo Durdn-Buenog Aires 1,800 "
kendoza: Oleoductos Agrelo~San Lorenzo 1,000 ®
Plaza Huinculs Uleoducto: Challaco~-Bahia Blanca 660 "
TOTAL 4,960 Km.
Total Oleoductos 3,160 Km.

Total Gagoducto 1,800 *

TOTAL 4,960 Km.



IXe El Oleoducto y Gasoducto de Cempo Durdn.-

19 )caracteristicas genersles:

Yacimiento petrolifero de Cempo Lurén en la Provincie de Salta.
Area productora: 1,200 Has.

Pormacidén petrolifera "Tapambi"; arenisca compacta; porosidad -
18%; espesor arenisca 300 mts; profundided 3,650 metros.-
Yacimiento de *condensado" 6 "destilado".-

Nimero de pozos previstos en el plan de explotaciém: 12.-

Los pozos son de extraordinario rendimiento; de mds de 150 m3.
dfe pozo.-

Rendimiento de gas: Excepcional %00.000 m3. dfa pozo

La reserve ge caracteriza por el elevado contenide de productos

livianoge~

2%)0lesoducto_proyectado:

a. De Cempo Durdn a San Lorenzo, pasando por Tucumén y Cordoba.
be Longitud: 1.500 Km.
c. Tuberis: didmetro 323 mm. (12"%)

egpegor 7,92 mme.

peso 61,7 Kg/u

Longitud 1110 Km.

Pago total 65,000 Ti.

Precio u$s dolar 230 Ton.

didmetro 273 mm. (10%%)
egpesor 7,14 mm.

peso 46 Kg/m

Longitud total 390 Ku.

Pego Total 18,000 Ton.
Precio unitario uds 230 Tou.
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d. Instalaciones elaboracion
e. Plantas compresoras
f. Capacidad de transporte 3500 m3 / dfa o 1,260,000 m3. afioe~

3°)Eresupuesto_de costos uis. min.
8. Ingtalascidn elaborscién 13,000,000 70,000,000

b. Flantas compresoras 1,000,000 5,000,000

. laterisles a adquirir 34,000,000 230,000,000

d. Trebajos 8 contratarx - 216,000,000

e, Transportes 2,000,000 16,000,000

f. Exppropiacionss, servidumbres - 5,000,000

&« Direccidn e Imprevistos 3,000,000 30,000,000
53,000,000 568,000,000

a razén de 18,00 mén por ujs doller tenemos:

kn divisas 954.000.000 m$n
£n moneda argentina _568.000.060 *
1.522-0000000 ﬂgn

Cogto por kildmetro de Uleoductos
m3n 105220000.000 3 1,500 Kme = 3.Q0140000 s / Knme
4°)Costo del trensporte por el Oleoducto:

Admitiendo un 8% snuel en concepto de cergas fijas, interés -
del capital, amortizacidn, reparaciones, conservacidn, funcig
namientopetc.; con todo lo cusl tendriamos el siguiente gasto:
1.522.000.000 x 0,08 = 121.760.000 & por afio
El coato por metro cibico de crudo transportado seria:
121.760.000 § : 1.260.000 m3. afio = 96,63 $ / m3.
El costo por metro ocidbico kildmetro seria:
96,63 £%/ m3 : 1500 Kme = 0,06442 § 3. Em.

5¢)Gagoducty proyeciado:s Cesmpo Durdn & Buengs Aires:

Prevee la alimentacidén con gas natural a las usines de slectiri
cidad del Gran Buenos aires y otros servicioas:
a. Longitud del Gasoducto: 1,800 Km.




b.

Ce
d.
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Tuberia didmetro 610 mm.espesor 8,38 mm.Longitud 200 Km.

L1 " ] " 7'92 ] L 410 "
" " " " 7’13 ] " 960 "
i 457 L0 L 6’ 35 ] " 2 352 “
Longitud total 1,800 *

Peso totasl de la tuberia: 200,000 Toneladas

Costo adguisicidn tuberia 230 uis Dollar por Tonelade o sea
en total 46,000,000 uis

Capacidad del Gaseducto: 3,500,000 metros cibicos disrios

o sea 1, 300,000,000 metros ciibicos ailc.-

6°) Presupuesto de Coato de Maxima del Gasoducto:

a.
b.
Ce
d.

8o

ufs m$n

Materiales a adquirir 58,000,000 85,000,000
Trabsa jos a contratar ——— 400,000,000
Tranaportes 4,000,000 20,000,000
ixproplaciones y Servidumbre ———— 5,000,000
Direccién e Imprevistos 3,000,000 40,000,000

TOT AL 65,000,000 550,000,000
A ragzdn de 18,00 § m/n. por Déllar, tendrismos: |
En Divieas 1,170,000,000 mén
En Moneda Argentina 550,000,000 *

T 0T AL 1,720,000,000 mén ~

Costo por kildémetro de Gasoducto

1,720,000,000 § : 1800 Kme = 955,000 §7Km.

7¢) Costo de trensporie por el Gasoducto:
Admitimos un 8% en concepto de cargas fijas anusles, para -

interés del capital, smortizacidn, reparaciones, congerve—-

cidn, funcionamiento, tendr{amos snualmente el siguiente gag

tot

1,720,060,006 $ x 0,08 = 137,600,000 § alio

Costo por metro clblico de gas transportado

137,600,000 $§ : 1,300,000,000 m3. = 0,1058 § /m3
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Coato por metro cGbico kildmetro
0,1058 $ / m3 : 1800 Km. = 0,0000587 § m3. Km.

Sistema Oledducto y Gagoductos

b8 indispensable que funcionen simulténesmenta el oleoduc~
to y el gasoducto, siendo el extraordinario rendimiento ds
la produccidn gasifera, la caracteristice del Yacimiento -
petrolifero de Campo Durén.-

Congiderando 1000 metros cibicos de gas, como squivalente

en caloriss, pera un cdloulo aproximado, igusl a 1 metro -
cibico, de petrdleo, crudo, el itrausporte de 1, 300,000,000
m3 de gas en el aiio, equivaldrfa a 1,300,000 E8tFos cibi-

cos de betréleo crudo, con lo cual el tranapoite conjunto

geria:
Patrdleo 1,260,000 m3.
Gas natural 1,300,000 *
Total 2,560,000 m3.

Eate transporte con el oleoducto y el gssoducto equivale-
dria a8 la produceidén totel anual actual de los Yacimien—-
tog petroliferos de Comodoro Hivadavia.-



X. Loa Oleoductos ds Mendogs y Plaga Huimgul.

Los oleoduétos planeados serian los siguientes:

Mendozas

Oleoducto: Agrelo-San Lorengzo 1000 Km.
Plaza Huinocul:

Oleoducto: Challaco-bahia Blanca 660 Km.

TOTAL 1660 Km.
Teniendo en cuenta los wismos costos gue hemos utilizado pars
el oleoducto Campo Durdn-Buenos Aires tendriemos:
ilendozas
Oleoducto: Agrelo-San Lorengo
1000 Km. & $ 1.014.000.~ 6l Km. = $ 1.014.000.000
Fluza Huinculs
Oleoducto: Challasco-bBahis Blanoe
660 Km. 8 $ 1.014.000.~01 Em. =_§ 669.000,000
TOTAL $1.683.000.000




ii. Presupuesto de Maxima del Plan hacloial de Uleoductos y Gasodugto

Congiderando el costo uniterio de $ 1.014.000.~ por kildmetro de
oleoducto, aplicade a los previstos para Mendoze y Fleza Hulnoul,ten
dr{smos el sigulente orden de magnitud,del costo de la realizacién -
del Plan Naclional de Oleoductos y Gasoducto, aproximadamente:

galta: Oleoducto: Campo Durén-3an Lorengo 1,522,000,000 mér
Gasoductos Cempo Duran.Buenos Alras 1,720,000,000 *
kendozaiUleoductosAgrelo~tan Lorenso 1,014,000,000 *
Plaga Huincul:Oleoducto:Challaco 8 b.Blance 669,000,000 "
T 0T AL 4,925,000,000 mér

sstimando que el costo de los COleoductos comprende el 62% en -
Divisas a razén ds 18,00 $ m/n. por Dollar y que en el Gasoducto -
comprende 67%, tendrimmos el siguiente presupuesto discriminado en

divigas y en moneda argentins:

ues m$n

SaltaiOleoducto: Campo Duran~jan.lLgo. 53,000,000 568,000,000
Gasoducto: Campo Durén-Sg.dme 65,000,000 550,000,000
KendozasOleoductotigrelo-san Lorengo 34,800,000 385,000,000

Flagza Huinecul:Oleoducto:s Challacow- '
Bahia bLlance 23,000,000 254,000,000
TOTAL 175,800,000 1,757,000,000

Hesumen:
En Divigss 175,800,000

in moneda argentina - 1,757,000,000
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XI1. Sistemes de fivanciacidn del coamto de los oleoductos y xasoducto.

a. L& conptruccidon y financiacidn de log grandeas sisteuss de trange
portes, ya asa oleoductos, gasoductos, fluvisles, waritimos o fe
rro#iarioa, pueden gexr ejecutados por el mastado, Empresss Priva-
dag o0 por Socledades Hixtas. .

La financiacidn on el caso de ser construidos y operados por el-

sstado, no incluye la genanela industriali en el caso de ser he-

chos por Bmpresas Privadass, oomprende la ganancis industrial co-
rrespondiente .~

LI posible solucidn del transporte de petrdlec crudo y ges natu-

ral, de los iras grandes Yacimientos Petroliferos de Campo Duran,
Mendoga y Plaza Hulnoul, mediante la "inuwediata" y "urgente" consg
truceidén del rlen Nacional de Oleoductos y Gasoducto que hemos -

expuesto, requlers una inversidn del eiguiante orden de magnitud:

4.925,000.000 $ con mds del 50% en divigas.-

Cs En 6l caso de congtruir estas obras y operarlas comercislments -
L0r Empresas rrivades, estas sctuarian Gnicamente, como transpoX
tsdoras, entregando la mercaderia 8 la Administracidn de Yacl- -
mientos Petrolifercs Fiscaleg; la Buprasa Trangportedors, actua-
rfa en la wisma forms en que lo hacen actuslmento las Empresas -
de Navegacidén que actualmente uranaportan wds de 5,000,000 tone-
ladas de petrdleo crudo y derivadog.-

Bn Francia, por ejsmplo, ge ha constitufdo en base & la Ley del
2 de Agosto de 1945, un Consorcio pera le consiruccidn y opera-
cién del Olsoducto del Havre a Paris, denominado TRAFIL, con la
participacidén del sstado, FPuerto del Havre y Hefinerias de Petrg
leo, que ya ha congtriido las obras ; las opera actualmente; es-

te Oleoducto, tiene una longitud de 240 Km. con una Tuberfa de -



d.

f.
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0,25 metros de dldmetro y 4 ustaclones de bombeo automdtiocasilaa
obras fueron terminadag en 1954, con una cepacidad de transporte
de 1,400,000 metros clbicos al afio; transportan el 72% del consu
mo de productos blauncos, nafta y gas oil, de toda 1s regidn pari~
slienge.
En el caso de gque se pudiera y deseara resolver el problema finan
ciero con la colaboraoidn del Capital rrivado, mediante una Hie-
prese Trangportadora o una Socleded Mixta, hay que considerar en
el costo, las tasas de interés del capital en operacioneas del cré
dito bancario y ademés la ganancia industrial, de 1a Bmpresa.-
La solucidén aparentemente adoptada por el Gobierno Nacional, pare
ce ser 1s construccidn de los olecductos y gasoductos, directamen
te por Y.P.F. mediante Contratos con Laprssag Privadas, iss que =
aportando la totalidsd del capital nacesasrio, tdonica y experien~
cia necessria, se harfen cargo de la construceidn de la totalidad
de las obras, las que se entregarfan terminades a Y.P.F.,haciéndg
ges cargo esta (liims de su conservacidn y explotacidn; 1A finan--
ciacidn se her{a con pagoe diferidos, atendldos con la economia-
de divisas, gue se prevee obtener con el auaento de la produccion
naciona)l de petrdleo
En este trebajo, asnalizaremos le solucidn posible, wmediante la oxr
ganizacidn de una Bmprese Mixta de Transporte con Uleoductos y Ga-
soductos, para el petrdleo crudo y gas natural, a los efectos de
poder determinar los fletes medios resultantes y con la sigulente
distribucidn;:
szgtado 50% del Capitel.-
Privados 50% del Capital.-

Para el Capital del sstado, obtonido con el Crédito riblico,
suponemos una tasa de interds del 3% mausl, sin ganancia indug--
trialy pesra el (mpital Privado, suponemos un interds del 5% anual,
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y una Ganancia Industrisl del 10% anual, del capital aportado.
g+ Los costos estimados, en lo que sntecede, para el costo del —-
transporte del petrdleo crudo y gas natural, comprenden uns ta-
sa de interés del 8% del Capital, y sin geanancia industrisl; -
los valoxes obtenidoas serian:
Fetrdleo crudo: Costo por m3. Km $ 0,0644
Gaa natural: " wonow " 0,0000587
ke Suponemos el cago de resolver el problema del transporte del -~
petrdleo crudo y gas natural de Campe Dursn, 2 su mercado de -
consumo medianta Oleoductos y Gasoducto, solucidén este que es
la sdoptada directamente por Yacimisento Petrolifercas Fisoules,
mediante la hlpotétics organizsacidn de una Sociedad Mixta, con
las siguientes baseg, relativas al sporte del Capital, tasas -
de interés y genancis industrial .-
gstado  S0% del Cepitel, Cargas fijam 6% anual
Privado 50% * u " " 8% anual y Ganancia
Industriel 10%
Tarifa de Trangportae:

Qleoducto:

setado: 0,5 X 1.522.000.000 x 0,06 =
Os5 X 1.260.000.000 m3 2047 @ / m3.

12247 | 4,0483 $/w3 Ku.
1500

Privado: X 1.522.000.000 x 0,18 .
0,5 X 1.260000.000 = 217,42 § /m3.

LT.42
1500
Flete medio resultante:

2:0423 & 0,144, 0,0966 § /m3. Km.

2

= 0,1449 ¢ / m3. ¥Xnm.



Gaszoductos BIBLIOTECA
sotados Q55 X 1.720.000.000 x 0,06=
095 % 1.300.000,000 m3 0,0793 § / m3.

820793 | 0,0000440 $ / m3 Ka.
1800

Privadot 0,5 x 1,720.,000.000 x 0,18 0,2381 § / w3.

0.5 X 1.4300.000.000

022301 4 600132 § / m3. Km.
1800

Flete medio resultante:

0,0000440 + 0,000132 0,0000880 $ / m3. Kme

2
h. De ascuerdo a las cifras que anteceden, e¢siimawos que el flete -

del transporte del petrdleo crudo y gas natural, por wedio de ~
WWWh—Oleoductoa y Gasoducto, segin fuera el sistema de financiascidn-
adoptado geria:
0,0483 & /m3.EKm.
0,0000440 " »
A cargo de una Socledad Hixta:iOleoducto . « « «» 0,0966 oW
Gagoduoto . « « « 0,0000850 = #

_..... Ademfs de establecer gquien puede ejeocutar estas obras, y&_sesn -

A cargo directo del Eastado: Uleoduotd « « « »

»

Gagoduetoe « « o

el zetado, las smpresas particulares ¢ las Socitedad Mixtas debe-
wos tener en cuenta, cuales van & ger lag fuentes que financligw-
rén las neceaidades en divisas, eventualmente y casi con seguri-
dad en délares, que serédn necessrias para le construccidén de es-
tas obrage=

5i reocurrimos a las instituciones internacionales del crédi-
t0 que han cooperado activamente en la financiacidn de proyectos
eléctiicos en América Latina, veremos que los préstamos ge han -
concedldo tanto a empresas oficiales de los gobiernos como a otres



- 36 =

privadas con garsntia de aquélloge-

Dichas instituolones tienen autorizado présteamos, hasts comien~
zos de 1955, por un totval de 424 millones de d6lares pera la energia
eléctrica de América Latina, de ellos un 53 por clento ha sido pars
instituciones estatales. La suma pefialada se descompone de la siguien

te maneras
Milioneg de ujs

a) Banco Internacioual de Recongtrucecidn

J _Fomentos
a, Instituciones estatales 172,53
a Compaifas privadas 117,39

TOTAL 289,92

Este total, que se ha acumulado desde 1948, representa un 63 -
—--:por clento de lo concedido para fomento general en América Latina y
un 57 por ciento de los préstamos de este banco para energia elédoctri-
ca an t0do ol mundg.-

b) Benco de Importacidn y Exportacidn:

a Instituciones estatales 55,84
a Compafilas privadas 18,43
TOT AL 134,25

Bl primero de estos préstamos se concedid en 1939. EL total -
repregenta un 8,3 por ciento de lo concedido a Américe Latina.-

ks declir gque desde 1948 y 1939 respectivamente a 1955 los dos
Bancos concedieron para ismérica Latina en conjunto y para proyectos
eléotricos la suma de 424,17 Millones de Ddlares. Comparemos esta -
cifra con los gue nosotros solo necesitamos para nuestro rlan Naclg
nal de Uleoductos y Gasoducto 175.800.000 Délares y 1.757.000.000 ~
m$n y veremos que debemos recurrir a otras fuentes del crsdito inter
nacional adewds de loe dos Bancos citadoge-

.1Tenemos ante nosotros un muy importante probleme que es conseguir




esos Millones de ddolares pars finenciar la construccidén de 1as obras
de ese Plan y tenexr ademds en cuenta quien va & invertir en nuestro

pais el resto de Millones de pescs para llevar a buen término este -
Plen.=-

Para finsncisr estas obras se puede recurrir al fééil, pero giem
pre peligroso, siastems del Empréstito Internacional. Pero ya ssbemos
por experiencias anteriores gque este sistemsa puede traer consecuencias
malag para la economia nacional.-

Otro sistema serias el reourrir e un consoreio de Bancos extran-~
jeros que inviertsn ddleres en estas obree con las garantias estata-
les necesariaes que nuestro gobierno por intermedlo de su egente finan-
ciero el Banco Central de la Repliblioa otorgaria.-

Los mismos partioculares a quien eventualmente me les adjudicaria
la construccidon de las obras pueden financiar las mismas camw inver—-

“gién de sus capitales en nusstro pafs.- Deberfa reconocerse previa--

mente un trato ne discriminatorio en esss inversiones como asi tam~
bién, garantias de transferenciae de utilidades y de no expropiscidn.

Socledades mixtas con aportes ds capital privado, nacional o in-
ternacional, y aportes del istado seria tambidn una solucldén conve--
niente pero tenemos experienpgias en nuestro pais de estas Sociedades
que desgraciadamente han tenido poco éxito.—
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porte, industrislizseién ; comercislizacidén de los Subproductoas,-
convirtiendo 8 esie organismo en un Superestado muy dificil de ad-
ministrar y wle diff{cil alin de controlar. De acuerdo a esta tenden
cie, a mi entender, YPF construiris las obras de oleoductos y £830~
ductos, administrarfs sus funcionamientos y ldéglicamente seris prow-
pletario de las mismas obrag.- R

Luego estd la otra tendencia, wéds moderada y por la cual me
inclino, que si bien reconcce en YPF la entidad rectora de todo lo
concerniente a petroleo le ds un osrdcter de organismo fisocalizador
y oontrolador de la congtruccidn por otras empresas y luego de su ~
funcionamiento por eastas mlsmas empresas o sl se quigiera por YPF -
una vegz terminadas las obrag.~

Ia sabemos que YPF tiene muocho trabajo sobre si y la urgencis
de estes obras requiere mucho dinamismo. El solo tramite asdministra-
tivo de YPF pesado y lsrgo, en el cago de gue YPF encarara por si -~
estag obras, heris demorar la terminacidn muchos afios. Nosotros de-
bemos construlr estag obras como se hicleron el BIG-INCH de 24 pul~
gades que va de Tyler, Texag & New York y Filadelfia de 1254 wmillasg
de longitud y que fud hecho en "350 dfas" y el "LITTLE BIG.HINCH" -
da 20 pulgades que va de Baaumo%%z Texas a Linden, New Yermey de -
1.475 millas de longitud y que/hecho en “225 dfag". Esto as lo que
nscesitamos, urgencisa, porque estamos corriendo una carrera con el
tismpo que nos cuestsa muchos millones de ddlares diarios en divisag.

Un problema muy importante ser® la construccidn de un oleg--
ducto de Campo Durén a tmbarcescidn sobre el Rio Parand y desde allf
utilizando la via fluvial se transportaris en barcazaz a empuje, -
muy populares hoy en este rio, hasiw la destileria de San Lorenzo.
Podr{a en este caso efectuarse un aprecisble ahorro de divisgeag -~
pues las bercezas podr{an congtruirse en el pafs.-El posible incon
veniente del trasbordo em imbarcscion del oleoducto a la barcaza,-
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se reducirfe el minimo porque la operacidén de carga y deascarga del

petrdleo eatd hoy automatizada.-

Bxe definitive a mi entender el Plan Kacional de oleoductos y ~

gasoducto deberf{a ejecutarse de la siguiente manera:

1¢) Construccidén de lae obras:
a) fjecucién: Llamuar, por intermedio de YPF, a liocitmcién pibli-

)

ca Internacional de empresas perticulsres especislisins,td =
niendo en cuenta la urgencia de la cbra y el suminigiro den--
tro de condlclones aceptables de la mayor cantidsd posible de
mano de obra y meteriales necionales necesarios para la consg—
truccibn.~

Una vez sdjudicade l& obra & une empressa privada, YPF fiscaw-’
lizaré su conatruccidn y su terminecidn dentro de loe plazos
previsgtos, condicidn sine gqua non de la obrs.-

Financiecidns

Diviges: u$e 175.800.000.- Inversidén de cepital privedo exe-
trenjero con garantiam del Banco Central de la Repiblies Argen
tina o de entidades o Bancos exiranjeros que deseen invertir
ddlares en nuestro palis.-

NMoneds argentina: mdn. 1.757.000.000.~ Acciones a emitirse pa-
ra colocarse entre el pueblo argentino para demostrar que una
nueva potencis industrial esté en warcha y pars que ese con-
cepto de pueblo agricolo-ganadero ve tambidén adquiriendo ca~
racteristioas de Industrial, aseiiel de progreso gque tienen to-
dos los paiges wds poderosos del mundo, y pPSrs Cresr una con-
clencia inversionista entre todos los habitantes de la Naciédn
qué muchas veces cuando pueden ahorrar algin dinero no ehben-
donde invertirlo y recurren a las hipotecas y titules piblicos
para beneficiarse con sus pequeiias rentas.-Nos0tros tenemos -
que llegar a tener la conciencis que tienen los obreros y em-

pleados nortesmericanos que con sus shorros compran acclonesg-




en la bolsa de las mde variadas empresas norteemericanas

y el mlismo tiempo de facilitar el engrandecimiento y fi-
nanciacidén de esas empresas 86 convierten en sus propletsa
vioe y se benefician con sus dividendos. A mi entender de-
bemos poco & poco ir introduciendo esta wmanera de pensar a
todos log habltantes de nuestra patria.-

2¢) sxplotacidns

La explotacidén de estas obras estaria a cargo de una Bupresa
Privada argentina con la supervigidén y fiscalizacién de YPF -
¥y le cobrarie & este Gltima un derecho de peaje & tanto el -

m3 de petrdleo o gas transportado.-
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Informe preliminar E/CN. 12/373/Rev. 1
12.7.55.

CEPAL: Produccidn y utilizeocidén de energia
en América Latina. Sug Posibilidades y pro
blemas. Iuforme preliminar. E/Ci/ 12/384 -
29.7.55

CiPAL: Idem. Los recursos de energis y su-
utilizacién E/CN. 12/384/ Add.1l ~29.7.55 =~
CEPAL: Idem. Caracteristicaas de la produe-
cion y el consumo de energis en América La-
tina. :
B/CN.12/384/43d3e 2 = 29.7.55.~
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