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I.- INTRODUCCTION

....................

PROBLEMAS DEL PROCESO INDUSTRIAL ARGENTINO

Si observamos detenidamente el panorama de Latino-América,
veremos que toda ella se ve abocada a una misma necesidad econbmi-

ca de desarrollo. Existen para satisfacer dicha aspiracibn, distipn

tos medios, Naciones hay qué dejan cifradas sus esperanzas a la féci

tarea de actuar como simples agentes recaudadores de los produci-
dos por compafifas extranjeras, creyendo en la idea de que las con
veniencias de esas compaiifas, arfastran consigo las convenienclas
del pais.- |

Otras naciones, -casos opuestos- quieren dejar librado al

solo esfuerzo interno, la tarea de llevar a un alto fndice, la --

explotacibn de sus riquezas virgenes. Para el caso aquellas nacio-

nas donde han existido desbordes de sentimientos nacionalistas.
En la primera de estas tendencias se dejan dé lado, el sentido in
tegral que debe regir la actual vida econbmica: Asi aquellos pai;
ses que fueron tipicamente exportadores de materias primas y pro-
ductos alimenticios, encuentran ahora renglones exportadores en -
materiales criticos estratégieos, esenciales, como también mate--
rias primas, que han sido sometidos a una @Gnica y primem téenica
de explotacibn o tratamiento, quedando todas las subsiguientes a
realizarse en los pafses que esténvrepresentados a través de esas
compafifas,~

Para este caso se produce un agravante més, con la exhaug
tiva -y no comprendida en su significacibn-,explotacibn se produ-
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ceh saldos financieros favorables que son anulados por la importa-
cibn de bienes no esenciales, que las mismas naciones que tan ven-
tajosamente explotan dichas riquezas virgenes, proveen y afin mis,
fomentan,.- |

La segunda tendencia se ve interferida por el ritmo de ca-
pitalizaci6n deficiente que, en el planteo de las Soluciones a a-
cordarse tiene suma importancia. Por otra parte es serio inconve-
nilente la actividad negativa de los factores politicos que presio-
nan sobre las soluciones econbmicas, haciéndose muy diffcil el en-
cuadre>real de los problemas econbmicoé. En este caso, se produce
un traspaso de ingresos, de los verdaderos productores hacia los
que pesan en el sistema oficial de infervencionismo que necesaria-~
mente debe establecerse,

En cambio en la primera de las tendencias tratadas,el trag
lado de ingreso se realiza de las fuentes productoras del mercado
interno a las internacionales reﬁresentadas'por las compafiias ex-
tranjeras., |

Asi mﬂho y mientras no se alcanza en grado considerable de
poder{o econbmico en ambos casos, se produce el ya conocido traspa-
so de ingresos motlvado en la diferencla de crecimiento de los tér-
minos del intercambio. Pafa las materlas primas o materiales trata-
dos primariamente de las naciones sub-desarrolladas, mucho menos --
sensible que para los productoes manufacturados de las naciones desa
rrolladas,.~ ,

Toda accibn de desarrollo econbmico debe realizarse tenien-

do por consiguiente presente la actividad perturbadora que las fac-




tores internos y externos realizan.

No se debe olvidar tampoco, que en las circunstancias actua

les un lento crecer econbmico, significa en el plano internacional,
fuente segura de estancamiento, Crecer bien yArépido, sdlo se logra
sumando los factores favorables de una aceibn interna y externa -
que contemple por sobre todas las cosas a lavNacién,como un énte
que debe crecer sano y robusto en todas,sus partes, Creer, en la
clésica divisibn y complementacidn de naclones industriales abaste;
cedoras de produétos manufacturados, méquinas, herramientas etc., y

naciones abastecedoras de materlias primas, productos alimenticios

etc., es creer en sofismas y enganosas posiciones mantenidas y crea-

das por quienes utilizan beneflclosamente esos planteos.
Entender, que optando por una cualqulera complementaci6n
'agriéola-ganadero-industrial quedan solucionados todos los proble-

mas, es carecer de sentido analftico, préctico y actualizado., Hoy -

todas las naciones latino-americanas y de otras zonas del mundo, han

descubierto su disminufdo desventajoso papel en el esquema econémi-'

co y buscan por lo tanto nuevas y mejores perSpectiVas.

| Explotar integramente sus riquezas es paSO definitivo en e-
~ se quehacer, Explbtar integralmente sus riquezas sighifica /indus-
‘trializarsé/ en términos generales. Industrializarse es el quid de
la cuestibn. Como y en que forma debe hacerse el proceso de indus-
trializacibn. Est4 dado en este aspecto, el planteo actual de los
pafses subdesarrollados., Ya se superd la etapa que obligaba a pen-

sar en el reemplazo de las economias agropecuarias, ya no se habla
de una integracibn industrial solamente, sino de la forma de poder

l
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industrializar definitivamente un pafs, Palses desarrollados y

subdesarrollados asf{ lo entienden y en esos términos se manejan,-

Cerfando las fronteras del pais es la més rudimenfaria for-
ma de Indusfrializaci6n.acudtr el Estado al desarrollo de determi-
nadas industrias es ya una etapa superior, y éctuar la Nacibn en -
funcibdn del crecimiento industrial adecuado es su culminacibn,

;Como actfia la Nacibn en funcibn del crecimiento industrial
adecuado ? Pues, volcando su accibn:

19) En la iﬁplantaci6n de una fuerte industria sidertrgica,-

22) En la explotaclbn consiguiente de sus recursos mineros,

392) Facilitando las condiciones econbmicas, financieras y politi-
cas necesarlas para él fortalecimiento de la actividad empre-
saria,-

Ante la plena comprensién del problema econbmico que aque-
ja a las naclones subdesarrolladas -por parte de las mismas-, los
centros desarrollados han lanzado un renovado y migno esfuerzo -
para mantenerlas dentro de su dominio u 6rbita.

Hay una penetracibn imperialista psicolégida, que predis-
pone por ejemplo a muchos argentinos a aceptar como un hecho nues-
tra debilidad econémicé. S8in olvidar, -es fmportante-, que hay ca-
sos de naciones fuertemente industrialés; como poderosas siderdr-
gicas que no tienen sus propios subsuelos el respaldo minero, po-
demos afirmar que nuestro pais no es débil y sf en cambik potencial,
mente poderoso con la circunstancila favorable de contar en su pro—t
pio suelo con los elementos necesarios,-

Hoy, pues, la lucha antiimperialista, no se da en terminos
de industria o campo, 0 una integracibn de los mismos, estos es--
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quemas han sido ya superados,-
Se libra y debe librarse en cambio dentro de la propia -
industria,- | | |

Por eso afirmamos antes " que optando por una cualquiera
complementaéién agricola-ganadera-industrial no queda solucionado
el problema" .- _ |

El interés econfmico de las grandés naciones industriales,
estd dado en el ihterds de guiar y conducir a determinadas conse-
cuenclas, a las economias sub-desarrolladas.-

Ya aceptaron histbricamente que las naciones débiles bus-
quen su progreso en la industria, Lo que no aceptan estas nacio--
nes, es que el proceso de industrializacibn sea diligenciado en
una forma tal, que les resulte a la larga competitiva de sus pro-
pias industrias,-

Las grandes naciones no tienen problemas ahora, ante el
hecho de que, naciones subdesarrolladas monten una fuerte indus-
tria textlil, mientras salgan de sus plantas laminadoras, la maqui-
naria de la misma; menos que se instalen en sus territorios fébri-
cas de automotores, mientras ellas -las grandes'naciones- sean las
que dominen en el mercado del hierro y del acero; que se naciona=-
lizen sistemas de transportes, mlentras esas‘mismas nacliones ne-
cesiten del extranjero para reponer o ampliar sus elementos de -
traceibn, sus vias.- Con las mismas reservas no temen la formacibn
de flotas, y asi permiten las ventas de barcos, mientras se cuidan

de la formacibn y contrucecibn de astilleros navales,-

En definitiva alientan todas las manifestaciones industria-
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les que si bien son maniféstaciones de competencia, crean por otra
parte nuevas relaciones de dependencia,-

Estos casos son adaptables a los paises subdesarrollados
m4s poderosos, caso de nuestro pafls y Brasil:

Para naciones subdesarrolladas menos poderosas estas tran-
sacciones de las grandes potenclas no cuentan, y lb6gicamente se dan
otras manifestaclones de absorcibn econbmica. |

Es decir, realizan en todos los diferentes casos una poli-
tica realista adecuada a las distintas condiclones econémicas, 50~
ciales y politicas existentes en las naciones subdesarrolladas,

| Nuestros granos y carnes, por esa presibn nacida de la de-
pendénéia, valen cada vez menos en relacibn al crecimiento de.loé
precios de nuestfas importaciones.- Entiendo que de acuerdo al gra-
do de industrializaciﬁn alcanzado en el pais, toda nueva manifes-
tacibn industrializadora no basada en nuestra propia siderflrgica
y en nuestros propios recursos mineros, debe ser estudiada muy se-
riamente.~- En esas condiciones pueden ser en muchos casos regresi-
vas, en lugar de progresistas,- - |

Observamos ya para nuestro pais como condiciones fundamen- l
'tales para un nuevo crecimiento industrial, las siguientes: la im-
plantacibn de una siderfirgica fuerte. Y segundot la explotacibn de
nuestras riquezas mineras.- - _

Estas dos condiciones a su vez, nos enmarca, estudiando
las posibilidades y ublcaciones geogréficas de ambos, ante una ter
cera condieibn: la moviliiaci6n de la riqueza minera argentina en

funcibn de un proceso industrializado de la'misma, y en ciertos -
casos de su exportacibn,~-



“6-

- Vayamos a una demostracibdn concreta de lo que entiendo que
estd generalizado y es indice del esfuerzo realizado por las nacio-
nes ya desarrolladas, para mantenernos dentro de su dominacibn.-

Argentina, busc§, tras la Direccibn General de Fabricacio-
nes Militares con su plan programado por el general Manuel N,Savio,
1pgrar constituir una fuerte siderfirgica sustento de la economia -
argentina.- Que necesitaba el pafs para que ese ambicioso plan |
fuese en el comienzo, 0 ahora mismo, llevado a cabo. Detener en -

esfuerzo heroico sus importaciones, aumentar sus exportaciones, lo-

grar por diferencias comerciales la liquidezifecesaria para disponer

de medios de pago para realizar inversiones.,- Y que hizo el pafis,
en cambio buscé en los mercados industriales maquinaria, transpor-
tes etc., creyendo asi ubicar a la Nacibn en un nivel industrial
aparentemente fuerte,-

A todas estas medidas, de distracciéﬁ de inversiones opor-
tunas, a todas estas necesidades respondieron los mercados estran-
jeros répidamente, con el inconfesado propbsito de saber que de eg
ta forma el paisuiba cada vez més a reducir sus balanzas favora--‘
bles e iba por lo tanto a serle mas imposible lograr el cumplimien
to de sus ambi¢iosos fines,- Y lo que es pepor, sabiendo que toda '
esa capitalizacibn, debfa por otra parte mantenerse dfio a afio con
grandes drenajes de divisas,

Si el remedio de paralizar importaciones, pudo hacerse en
la guerra, porque el pafs no tenfa una industria vitalmente supedi
tada al exterior, hoy nuestras necesidades de hlerro, combdstibles,

etc., no permiten realizarlo, si no es por medio de una sangria -




enorme para el pafs,-

Esta situacibn, siempre la gquiso el poder desarrollado,

Las mismas fébricas de automotores que existén ahora en el
pafs no debieron ser permitidas sin antes tener aseguradas sus pro-
visiones con hierro nacional, no porque se desconozca el elevado -
sentido de una industria automotriz: éino porque esa radicacibn de
capitales, como otras muchas, no permiten desahogarse al pais en -
el sentido aquf expresado,

8e podfa antes cerrar la importacibn de automfvles, en -
cuanto no afectaba patencialmente al pais, ho se pueden en cambio
cerrar hoy la importacibn de hierro y palanquilla para esos mismos
automoviles, porque entonces las fébricas cerrariasn, paralizarian
sus actividades, habrfa fuentes sociales de presibn,

En definitiva Argentina estf{ mas atada en sus decisiones
econbmicas, que es lo'que el proveedor extranjero justamente ansia,
Lo que aquf se expresa solo lo avala la urgencia y el orden que de-
be imperar en nuestro desarrollo econémico,

Por contraste el ripido envio dé los bienes antes mencio-
nados, distintas condiciones observadas respecto a nuestra siderGr
gica, nos ilustran aln mejor.- Argentina planted ante el mundo dicha
aspiracibn y hoy a mas de 10 afios de ello, esperamos su concreta-
cibn definitiva. Si se hublese permitido a una firma extranjera su
explotacibn y no nos quisieramos regir independientemente, posible-
mente de todas partes del mundo hubigsen_llegadO‘soluciones.- Mien-
tras tanto el pafs importb en 1952; 572.797 tu. d= Lierro y sus se-

~
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Ya necesitb importar 967.167@%oneladas. Estas cifrasziélan el enor-
me significado Qﬁé la oportuna realizacibn de obfas de este tipo -
fiene. La planta sider(rgica de San Nicolds al tiempo dg su proyeg
cibn se hallaba en consonancia con el consumo interno de hierro, En
' solo cuatro afios perdid en relacibn a sus probabilidades de abaste-
cimiento del mercado argentino un 45 ¢ de su eficacia.

Teniendo ya Argentina su basam@nto -siderGrgico en marcha,
toda medida industrializadora ser4 buena,

Esta dada éon ello la condicibn sine que non que toda eco-
nomfa moderna requiere para su proceso de industrializacién.

Y nos creard condiciones reales devautodeterminaciéh econb-
mica,~ |

No habréd trabas en la economifa nacida en'apremios eXterio-
res porque tendremos en el pafs los medios para construir los bie-
- nes de produccibn necesarios, Y esto no es una quimera. El pais lo
tiéhe todo y en abundancia. Puede tenerlo y no explotarlo nunca,
asi puede ocurrir éi nuestra siderurgia no funda'mineral argenti-
no, si nuestro proceso 110uQur1a11zador no estéd afincado en la ex-

plotacién minera consiguiente,

(1) Boletin manual de Estadistica - Direccibn Nac1onal de Estadis-
tica y Censo. Bs. As. 1957 - Julio,-
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II.- DESARROLLO

%) Rigueza _ minera argentina :
a) IMPORTANCIA Y TRASCENDENCIA. N o
Le mineria argentina esta atrasada considerablemente. Su
significacibn la revela la siguilente estadistica para el afio 1954,
en que se dan los valores que conforman la renta nacional, discri- |

minados por sectores econbmicos, (2)

VALOR AGREGADO POR SECTOR ECONOMICO |

Dado en millones de m$n,

Agricultura - 11.800,-

21:59 %
Ganderia 10,200.- 18.68 %
Pesca 140, - 0,26 %
Mineria 1.200.- 2,19 %
Industrias Manufacturer. 24%,800,- ’ 45,39 %
Construcciones 6,500, llz89f§“
‘ 5 i' L 2t 100, =

Para el afio 1939, antes de ia 2a, Guerra Mundial, el por-
centaje en relacion a la produccibn nacional, era para la mineria
del 3,42 %. Esta disminucibn de porcentage, si bien no revela dis-
minucibn de produccibn minera -porqué el hecho cierto, es que ha
aumegtado en mayor prOporcién el total de la produccibn nacional,
que el incremento aportado por la mineria-, nos presehta un pano-
rama desalentador por otra parte,-

El andlisis del cuadro nos revela:

Primero: la insuficiencia de los recursos mineros explotados en re

lacibn al potencial manufacturero del pafs;

(2) Somni Luis, la.Mireéria-Abgéntina, Ed., Raigal. Bs.As. 12.ED, 1956
pag. 28,
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Segundo: que la violenta industrializacién manufacturera operada
durahte la guerra y postguerra y aiios sucesivos no estuvo finca-
- da en la explotacibn minera, ni siquiera en el porcentage del a-
fio 1939.~ Salvo el petrbleo, plomo, wilfran y algunos minerales
no metaliferos, activamente explotados, todo lo demis es insigni-
ficante, |

Mas significativo y claro, resulta la composicibn de la -

produccibn minera que en el cuadro siguiente revela (3).

PRODUCCION 1949

Productos : Tbneladas ‘% total Valor % Total

Miner. metalfferos o 83,513, - 0,45  35.368.524 5,35
Miner. no'metaliferos 18,755.416,-- 99,55 625,125.950 9L 65

18,.838.929:<< " 100.==" 660.49% 474 100,-~

Adn més lo es el siguiente, en el que estéam discriminada la
}composicién del rubro minerales no metaliferos y al que, a objeto -
de seguilr mas estrictamente se le ha agregado los porcentajes co--
rrespondientes a la produccibn de minerales-'metaliferos. El cuadro
estd dado en porcentajes, obtenido en relacibn a las cifras totales

del cuadro anterior.Q

- - Produetos - - - - - - 9% Volumen - - % Valor en m$n, -

 Megalffeios S0k 5,35
Petrbleo | | ag;ae 51,34
Rocas de aplicacibn 76450 o 30,79
No meta}ifero varios 5,29 11,07
Combustibles solidos 0,50 1,45

, A - 100.-= - 100,-= -

La minerfa argentina se ha desarrollado sole con el obje-

to de satisfacer nuestras necesidades de combustibles y los de la

( Z) Somni Luis, op, cit. pag. 29.-
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Industria de la construccibn que son, en orden inverso en éuanto
a volumen y en ese orden para los valores, los rubros mas impor-
tantes de los cuadros anteriores,-
Para reflejar los valores econbmicos mfnimos que nuestra
minerfa de estar desarrollada podrfia satisfacer, se daré el cuadro
» Sigaiente'correSpondienteAa la importacibn de productos brutos 6

semi-elaborados en el afio 1956,-

ANO 1.9 56 IMPORTACION _ (4 )

~ Productos _ " miles Tn., Valor en miles de m$n,

Hierros y sus artefactos

(excluidas las mdquinas) 4 967.2 2.937,8
Metales, (Exclufdos el hierro) 172.0 1.068.8
Piedras, Tierras, vidrios y
cerimicas 99.9 nm 41,2
Gombustibles y lubricantes 10,050,7 3.997.7
|  Total,.. 11.289.8 7.145,5
= Relaci&n para combustibles entre;gloduccién na-
""" cional e - importaciﬁn (%) -
Productos Produccibn Importacibn
Petrbleo 1953. 4.531.231.- 5.732.647 .«
Carbbn de piedra 1952 80.516.~ 1,740,288, -
Cok ~——— 43.538,-
4,611,747 ;- 7.516.473 .~

(4 ) Boletfn Mensual de Estadistica - Direc. Nac. Estadfstica y

(5 ) Luis Somni, op. cit,pag.33.

_ —
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Relacidn para mineraies;y metales -Afio 1952~

Producto Produccibn Ipportacibn
Azufre 19.650.-- 31,983,k
Estafio . 320,--
Hojalata - - 51,776 4 ==
Plomo - 32,200, -~ 20,000.--
ACobre | ———— o ,27;337.--

Hierro 35.000.~~ 578.797 o=~

Comprobada la importante necesidad de produccibn de com-
bustibles y minerales que abasfezcan el mercado internoj debemos
ahora estudiar la posibilidad de que nuesﬁ:os recursos mineros -
satisfagan nuestros consumos actuéles y futuros. Es decir, escru-
taremos nuestro potencial minero y l& posibilidades de su explo--

tacibn, -

£™3., RESERVAS Y CONSUMOS - RELACIONES

PETROLEO
No existen ninguna duda acerca de la gran existencia del
mismo dentro del tefritqrib argentino;- (¢)
| Calculos realizados por el Técnico de las Naciones Unidas
sefior BElliot estimaban en el afio 1955 en 135 millones de metros -
clbicos las resérvas betroliferas del pdis. Calculos posteriores
a cargo de Y.P.F. realizados eh el afio 1956 y primeros meses‘del

corriente afio y bajo la direccibn del Ingeniero Juan José Zunhino

(6 ) Resefia Instituto Econbmias Organizacibn de Transportes y la
energia.- , ’
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de las mismas, en 350 millones de metros cubicos, reservas a las
que hay que sumar otros 100 millones de m3. que estdn localizados
en forma de gas. (7)

Por otra seglin el Centro de Estudios Energéticos el pais
éiene una relacibn de consumo para unaAreserVa de 250 mil ones
de m3. de 16,000,000 de m3. anuales, mientras que el consumo real
utilizado abusivamente llega a los 12.500.000 m3, anuales.-

Como observamos no existen problemas relacionados con las
reservas petroliferas y el grado de conéumo de las mismas. Exis-
ten en cambio problemas para el tranSporfe de petrbleo extraido;
para esta situacibn Y.P.F.ha formulado su Plan de Reactivacibn ya
comenzado en la practica con el tendido del oleoducto Campo Durén
- San Lorenzo.- De acuerdo al ritmo de cumplimiento de este plan
dentro de tres afios la produccibdn ascenderi a los 10,000.000 m3,
anuales y antes de los cinco‘aﬁos a 15.000.000 m3 anuales,-

CARBON |

No ha oéurrido respecto de este‘mineral una divulgacibn
tan intensa de sus reservas y posibilidades como la maniféstada
para el petrbieo.

Aquf, pudo mas.la penetracibn psicolbgica de las grandes
naciodes. Ocurrib que nuestras riquezas carboniferas fueron desco-
nocidas por la opinibn plblica, y desconsideradas con la opinién
especializada, salvo pocas excepciones. Se adujeron como "solgans"
la baja calidad de nuestro carbbn, las dificultades en el trans-
porte sus‘costos supefiores el carbbn importado, dimensibn no e~

conbmica de las yacimientos explotables etc.-

( 7) Resefia.opf cit.
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En cambio el pafs tiene reservas cubicas minimas consi-
derables como lo establece el siguiente cuadro de las distintas

cuencas,~- (<)
en miles de Tas.

Cuenhca de Rio Turbio 360,000,-
" de Cholila 25.000.~

" de Quimey Naunil (R.
Negro) 6.000,-
-Mina Indio (Chubut) 900, -
Rio Tambillos (ILa Rioja) ‘ 390.-
Mina lepa (Chubut) 200,~
Mina Rickard (San Juan) 200,-
Mina La Criolla (San Cruz) : 70.=
Mina Negra (Ia Rioja) : 60,-
Mina La Delfina (San Juan 60,~
1392,870.<°

Estas cantidades como las dadas para las reservas petroli-
feras surgen de estudios parciales. Asi para los yacimientos de
Rio Tufbio, al observarse que los mantos se extienden hasta Lago
Argentino a rafz de nuevas comprobaciones se han estimado sus re-
servas en las 1,000 millones de toneladas.-

Confrontadas las 2 millones de Tn., anuales de consumo con
las reservas minimas cfibicas, y a un ritmo creciente de consumo,
las reservas carhoniferas argentinas alcanzan hasta unos 150 anos.
(c) |

La Planta dé Rfo Tmrbio en el sur patagbnico ha de alcan-
zar una produccibn de 1,000.000 tn. anuales medliante la inver--
sibn de 15 millones de dblares que sumados a la inversibn de 560
millones de pesos hace un monto total ‘a invertir de 830 millones,
procurando un ahorro de divisas de 20 a 25 millones de dblares a

partir de 1960,-

(¢ ) Luis Somni op; cit.p37 .-

(2 ) Resefia I. Economfa y Organizacibn de Trasportes y la Energia,
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HIERRO

Caso parecido al del carbbn, el hierro ha sido sisteméti-
camente desconbcido o disminufdo en su importancia, cuando se han
inventariado las reservas del mismo,-

Ihformes reales, basados en estudios de eminentes geblogos, |
dan noticias de dos grandes yacimientos. Ubicados al Sur y al Nor-
te del pais, son respectivamente los de Sierra Grande en Rfo Ne-
gro y de Zapla en Jujuy.-

El yacimiento de Zapla alcanza una‘longitud de 100 Km., ¥y
se extiende entre Cerro Labrador, en la sierra de Capillas y las
cercanias de Glemes en la provincia de Salta., Tiene segfin calcu-
lo de Luéiano Catalano una reserva minima de 500 millones de to-
-neladas de mineral constitufdo por una hematita cuyo contenido
en hierro es de un 35 a un 45%.- {10) |

El yacimiento de Sierra Grande, tiene segin estudios finan-
clados por el Banco de Crédito Industrial una reserva mfinima de -
100 millones de tn. de mineral de un tenor del 45 al 55 % de hie-
rro contenido. Estudios posteriores estiman el potencial proba«-
ble en 200 millones de Tn., de mineral de hierro.-

Cotejando el consumo anual de hierro que oscila en las -~
800,000.-tn, con el potencial de nuestras reservas, apreciamos -
f4cilmente la importancia de las mismas,-

AZUFRE

Afn de menor conocimiento que los casos anteriores, es de

la existencia de este mineral en nuestro territorio. Sin embargo,

las azufreras de la Puna de Atacama, son de una importancia seme-

‘ . . - .
(10) Scami Luis cp. vit. pag.ée
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jante a las de la Puna Chilena.-

Contamos también, con reservas de importancla en Neuquen
lo mismo que en las provincias de Mendoza y San Juan.- Mendoza
con reservas a lo largo de toda lé precordillera y San Juan en
la zona del Valle del Zonda.-

El sefior Luciano Catalano estimb las feservas totales del
pals en 150 millones de tn, correspondiendo a los mantos azufre-
ros de la Puna de Atacama, la cantidad de 100 millones, cifra da-
da como estimacibn parcial,- |

El promedio de consumo anual del pafs es de 50.000 th. a
60,000 tn. correspondiente al importado un 60% del consumo, 6
sea de 30,000 tn. a 36,000 tn.- |

La importancia econbmica del azufre estriba en que es la
materia b4sica del 4cido sulfufirico, fundamental de la industria
qufmica. Es utilizado asi mismo en cantidad en la industria'béli-
ca,-

PLOMO

La produccibn se.hé-dééplazado de la zona de Cuyo a Sal-
ta y Jujuy, donde hay reservas cuantiosas. En esta zona, las reser
vas principales estén ubicadas en el departamento de Humahuaca, a
51 Km., de la estacibn Tres Cruces, en la slerra de Aguilar.- Pa-
ra fines de 1936 los informes daban para la zona, una reserva de
3.585.000 tn. de mineral, Como en otros casos y ante nuevos reie-
vamientos, la reserva positivala aumentado a 9.071.,220 tn. Para -
esta zona la ley del plomo varfa entre un 5,62 y 15,62 %, la de -

la plata entre 134 y 370 gramos por tn. de mineral y la de zinc,
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entre 14,88 1y 18,81,-

En estas provincias, otra zona plumbifera es la ubicada al
este del ferrocarril a la Quiaca, comprendiendo los yacimientos de
, Pumahuasi, La Pulpera, cangrejillos etc,-

Tenemos aparte de las dos.zonas ya mencionadas -Cuyo y las
provinclas de Salta y Jujuy-, otras importantes zonas plumbiferas
a saber: La Rioja y Cbrdoba en el centro del pals, y Neuquen, Rio
Negro y Chubut en el Sur. Esta Gltima provincla con el importante
yacimiento de Lago Fontana.-~

Ya hace una década se sostenfa que las reservas totales su-
maban los diez millones de toneladas.-

Ante este potencial cuantioso, el pafs solo produce 32.000
toneladasy cifra afin menor que nuestro consumo que es de 50.000 a
60.000 toneladas anualeé.-

" Del total producido en el pais, el yacimiento de Sierra --

Aguilar produce uh 954.- La planta de fundicibn del mineral de es
ta zona; estid ubicada e@‘Puerto Videlas en el Chaco, haciendose
el embarque ferroviario para su traslado en la.estaci6n Tres Cru-
ces.- |

Este mineral lo héiiéﬁés ubicado junto con el plomo en -
casi todos los yacimientos‘anteriormente citados para ei plomo, Asi
la principal zona de reserva -junto con la de Légo Fontana en el -
Sur-, es de la Sierra Aguiiar, donde se construyb la planta de con
centracibn de Tres Cruces, |

Tenemos para reservas similares a las del plomo, un consu-
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mo de 2%.000 de zinc. |
(11) Con el objgto'de explotar la zona det Lago Fontana rica
en plomo, @inc y platajse construybd en'C.RiVadavia una planta -
moderna para la elaboracibn de zinc metdlico, més por el momen-
to utiliza concentrado extrafdo en Jujuy. Tbémese en cuenta, es-
ta integracibn econbmica de tipo privada, para refutar las argu-
mentaciones que a través de organismos privados representativos
de intereses extranjeros, han sido emitidas, para revelar el ca-
racter antieconbmico de la& explotaciones mineras cuando han sig-
nificado ensayos nacionales,-
ESTANO :

Lo hallamos en 1la régién de Pirquitas en la provincia -
de Jujuy, principal zona de explotacibn y reserva del pais. Otras
zonas importantes son las de Sierra de Belén, Zapata y Flambala
en Catamarca y la de E1 Zapallar en Quines (San Luis).

El paifs estd capacitado a abastecerse en este aspecto -
como en muchos otros por sfi mismo, em cambio el real ritmo de ex-

: 2
plotacibn ha ido en descenso. 8”)

Afio 1940 3 009.- Tonelédas
no 194l 355 5 "
" 1948 620.~ "
1 1951 225 = "o

Por el contrario lasimportaciones han debido aumentar pa-

ra mantener el creciente consumo del mismo. Asi{ tenemos (13)
Afio 1947 Importado 890, 4 Toned- miles de $§ ¢+ 6.701.-

" 1948 1.685,3 15,104, -
" 1949 n 640,2 " . i, 6.638.=
" 1950 "o 98“ 0 1] ] " 11.250,=-
" 1951 n I, 7)+)+ 1 " un " 120,979~

(12) Luis Somni op. cit. pag. 176.

(13) ©Luis Somni op. cit. pag. 18%,

{(11) Reamseda or. cit.
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La produceclbn no decayd por disminuciones de precios,‘muy
por el contrario, aument$ en el perfodo de 1947 a 1951 en un 239%
la libra del mismo importado, mientras en Estados Unidos para el
mismo perfodo solo registrd un aumento del 87%.- Qué significa esa
diferencia en los aumentos, Pués que EE.UU. controla el mercado
del estafio y de esa forma lo coloca con acentuado sobreprecio en
los restantew mercados consumidores y protege a su vez el interno.-

WOLFRAN 6 TUNGSTENO v BERIILO,.-

Se advierte la presencia de éstos minerales indispensables
en la siderfirgica moderna, a lo largo de toda la cordillera de -
los Andes, y en las Provincias de Cbérdoba y San Luis; provincilas
ambas donde se ha centralizado 1a,explotacibn:~ |

Las variaciones operadas en su produccién estdn en relacibn
. a la demanda extranjera, respondiendo como otros minerales, a un -

criterio colonial de explotacibn., ¢24)

Afio . In,

193"" 355."

1936 6360 -

1938 1.181,-

1914'0 1.2500"

1942 1,923 .- .
1.9)‘{'3 2 * 1810- méxj.ma [
1941t 1.923,.~

1946 101l.-

1948 203.-

1949 158.-

Ello bBa podido ser asf, por estar casi todas las minas en
poder de compafifas extranjeras, que respondfan no, a los intereses
nacionales, sino a las conveniencias de sus propios paises,

Tiene también importancia la falta de apoyo a los pequefios

{14) 3o.xni Iuis op.cit. pag.247
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y medianos mineros. Estos en tiempos de guerravrecibian ayuda pro-
veniente de los mismbs litigantes.=-
BORAX :

Este mineral usado en grado creciente en la industria, se
lo halla en el pafs en grandes cantidades. Es utilizado como fundan
te en las soldaduras de metales, empleado en la produccibn de vi--
drio resistentes a'las'grandes temperaturas, como también en la pro
ducecibn de artficulos de tocador y en la fabricacibn de esmaltes de
porcelana para bafios, toilets y heladeras, _

Se consideran las’borateras en la Puna de Atacama las mas
grandes del mundo, Estudios que rele&aron nada mids que la sexta par-
~te de las cuencas, dan una reserva positiva del 25 millones de Tn.y
Realizado un estudio total de la zona y considerando las minerales
de mas baja ley, como los manbos inferiores, se Jlega a una reserva
total de La Puna, de 500 millones de tn, .

El potencial de estos yacimientos lo da el hecho que el
- consumo mundial anual es de 500 mil toneladas.- Ante una perspecti-

va asi, el pais solo produce 10 mil toneladas anuales.-

Como observamos,de este pequefio inventario de nuestras po-
sibilidades mineras, se desprende que solo algunos recursos mineros
han sildo explotados de una manera maé o menos intensiva, y siempre
en todos los casos, en una magnhitud inferior ya, no solo referido
a posibilidades de exportacibn sino de acuerdo al cuantun de consu-
mo interno.- Como dmbito de expansibn de nuestra explotacidn minera,
debemos dar por consiguiente:

Primero: Cubrir el actual mercado de consumo interno.-
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Segundo: Satisfacer el ritmo expansivo del mismo mefcado, ante el
éfé&éﬁde industrializacibn alcanzado, |
Tercero: Colocar en el mercado exterior diversificado que asrgura ‘

ié'ébééréi6n de los prdductos minerbs.- : '

|
20 ) CAUSAS DEL ATRASO MINERO ARGENTINO 1

Comprabad: 10.- potencialidad de nuestros recursos mineros,
y 22, asegurada 15 demanda de los misﬁos.- |

Debemos estudiar los factores que impiden, retardan o anu-
lan su mayor eXplétacibn.-

o Tééhicamente no existen pfoblemas, la bondad de los yaci-
mientos en calidad y potencia, los siempre renovados y mejores mé-
todos de‘explotacibn, asi lo condicionan, Dénde reside entonces la
dificultad del problema,

N La dificultad, reside en dos factores de distinto orden y

amplitud que son: |

10) el franSporte de la produccibn minera, a los centros manufactu-
reros y/o de consumo,- '

22) Ia traba que oponen las compafifas explotadoras extranjeras, res

pondiendo a planteos extra-nacionales,-

...........

El primer factor, que estd muy consubstanciado con el se-
gundo a lo largb de la polfitica tranSportista,-cuéndo ésta estaba
en manos de intereses afines-, va a ser tratada de acuérdo a los ac-
tuales esquemas a lo largo del presente trabajo. Va a ser objeto

.central del mismo.¥



- 22w

Referente al 29 factor, es necesario detenerse a analizar-
lo aungue sea brevemente,

Muy buena parte de la riqueza minera potencial cubicada vy
da descrita en esté trabajo, esti en zonas mineras adjudicadas a -
compafifa que representan intéreses extranjeros, Estos. intereses
han tomado a nuestro pafs como zona de reserva. Utilizable solo en
casos de guerra, © politicas comerciales en que resulten obligado
o convenientemente su explotacibn.

Asi es que estas empresas ni siqﬁiera tratan de satisfa-
cer nuestro creciente consumo interno,'porque le es mas retribu-

- tivo, realizar explotaclones mineras en paises coloniales 0 atra-
gados, Explotaciones que tienen éseguradas bajo costos,-mano de O~
bra barata, evasiones y cuando no falta casi absoluta de regalias
o0 impuestos a sus actividades etc.-A su vez utilizando sus pro--
pios medios de movilidad, transportan a nuestros mercados esos -
productos que colocan a precios de monopolio. Es decir, obtienen
mayores ganancilas, reteniendo el crecimiento de las explotaciones
mineras en nuestro pafs, utilizandolas como reservas, y satisfa--
ciendo las necesidades del consumo nacional, con lo que ellos ex=-
traen o compran, en otras partes.-

- Los capitales en Argentina no solo se igtroducen para ga-
nar cuantlosos dividendbs, sino también, para sofocar explotacio--
nes que puedan significarles competencia,

Asi en el caso, de nuestra minerfa. con esa politica, ob-
tienen tres propbsitos convemientes,

El primero: Gananclas superiores, importandolo que explotidndolo en

el paiS .
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Ejemplos: el petrbleo- caso tipico y conocido, el plomo, zinc y es-
tafio y casi todos los minerales cltados anteriormente, |
Segundo: propbsitos Mantener como zona de reserva nuestro pafs, u-
tilizable en los casos citados ya,- guerras o determinédas politi-
cas monopolistas-. En el caso de guérra, nuestra minerfa, afin so-
portando la enorme inconveniencia de la falta de medios de trans-
porteha incrementado siempre su volumen, Claro que siempre dentro
de la misma politica, los preciosvde exportacibn son bajos, princi-
palmente para los minerales estratégicos .-

Tercer propbsito: A la par de sus ganancias mayores, sus fines téc-
ticos,~ primer y segundo propbsito-, también se benefician, impi--
diéndo que el pais haga valer sus productos de expdrtacién, los més
perecederos, entregdndolos a precios hajos, para poder recibir en
importacibn los productoé no perecederos, prOduéiendose los desni-
veles conocidos en términos del intercambio.'

‘Asiien la Conférencia Econbmica Interamericana que se --
realiza en Buenos Aires encontrd ; los paises latino-americanos de-
fendiendo los productos bésicos, (agricolas y minercs).-

La eliminacibn de este inconvéniente, debe darse, nacio-
nalizando todas las empresas mineras. Buscédndose luego la mejor for-
ma de explotacibn ya sea en forma de explotaciénﬂge %%é%éxﬁg?hggfsn
tado, etc.-

De todas formas, la razbn que justifique inmediatamente la
nacionalizacibn de todas las empresas que usufructuan concesiones
mineras, estéd en ias variaclones y retrasos de la.mineria argenti-

na por las causas arriba mencionadas, Causad que han sido explica-
das y desalladas-documentalmente por Luis Sommi en su libro La Mi-
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neria Argentina y la Independencia Econbmica,=-

.......................

El transporte de la produccibn minera, refleja el otro -

factor, este de orden interno en la actualidad, que afecga el cre-

cimiento de la misma,

ia mayor parte de nuestros recursos mineros, estf{ como -
se puede analizar del inventario no completo que hicimos de los
mismos, en la zona Norte del pais, Debemos pues, estudiar la forma
de movilizar el Norte Argentino -aparte de prever las deﬁas condi-
ciones que en el trabajo se especificarédn- teniendo en cuenta el pro
blema minéro argentino y particularmente de la zona norte del pais,
Dando la solucibn a esta movilizacibn ¥ junto con las medidas reco-
mendadas para eliminar el fastor de perturbacibn externo, habfemos
dado las condiciones més normales para el crecimiento minero, pun-

tal de cualquier plan de 1integracibn econbmico argantino,-

30 )  VALOR ECONOMICO DEL NCRTE ARGENTINO
| Para dar solucibn al problema del transporte en el Norte -
del Rais, debehos verificar que es lp que existe pafa movilizar., Di-
jimos que se tiene que tener en cuenta, la riqueza minera de la zo=-
na aparte de los demids factores, que se eSpecificaréh. Los factores
que se deben especificar son las demés riquezas a transportar, Va-
mos hacer por consiguiente un recuento de todo lo éue signifique -

valor econbmico del Norte Argentino,-
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Tiene esta zona un doble significado econbmico: el propio
interno y el que resulta de su ebucacibn limitrofe pon una gran zo-

na econbmica potencial,

A,) Su imgortancia 1ntrinsec§_grog 84
, es
Desde el punto de vista 1nterno, ya observamos que/la re-

gibn minera por antonomasfa del pais,

Del inventario hojas arriba realizado solo el carbbdn no
se lo encuentra en la regibn. De los productos revistados los que
han entrado ya enkexplotacién y que por sus caracterfisticas crean
un mayor problema de transporte, éon hasta ahora el petrfleo y el
hierro.-

Algunos-Cultivos industriales, en franco tren de crecimient:
unos, y otros ya importantes, crean necesidades de movilizacibn. 5% )
Por ejemplo de las superficies cultivada de cafia de azdcar que lle-
ga en todo el pafs a las 290,000 hectdreas corresponden a la zoha
la casi totalidad,

Tucumdn cubre el 70% de lo cultivado, Jujuy un 15%, Sal-
ta y Chaco con una pequefia participacibn de la provincia de Corrien
tes el restante 15%. E1 volumen producido de azficar llega‘al -
1,000,000 de tn. anuales que debe necesariamente ser distribuifdo en
todo el territorio del pais,-

El algodbn, con superficie apta para su cultivo entre las
isotermas de 17% y 29, se ha extendido entre las provincias de Cha-
co, corrientes, Formosa, y Santiago del Estero. El promedio de hec-

t4reas cultivado llega a las 400,000 (18) por afio correspondiendo

(15) Lorenzo D, Pastore -curso de geografia Econbmica Argentina-
Ed. Ciencias Econbmicas. Bs.As, I ~ 1956 - pag. 30k.-

(16) L.D. Pastore op. cit. pag.3lle-
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al Chaco mas del 70 % de las mismas.

Debemos indicar eme en las zonas referidas se utiliza la
especie arborea, (necesita mayores temperaturas), mientras que la
especie erbicea mas resisténte al frio»es apta para ser cultivada
en las provincias de Salta, Jujuy, Tucumén y La Rioja,- Esta Glti-
ma variedad ha émpezado a explotarse con muy buen éxifo:en la pro-
vincla de Salta, creando una impotante fuente de riqueza .y trabajo
para la zona semi-montafiosa Norte,=-

El tabaco explotado en zonas de climas similares a la des-
cripta para el algodén,ex/ii%ié%g&% muy intensamente, principalmen-
te en Salta en la zona de Chicoana que tiehe una produccién'anual
de 9.000JBLEsta'prqvincia junto con Jujuy 3.000~tn. producen el 32%
del total nacional (38.000 tn.)(17).-Las %ariedades responden a --
los tipos Virginia,y‘Burley y criollo saltefio,-

Como en los casos»anteriores, esta actividad, estd desti-
nada a movilizarse hacia los centros poblados del litoral argentino,

- Otros cultivos importantes de la regién:son: mahdioca; uti-
lizado. como alimehto, de una superficie total de cultivo de 25,000
hectdreas responden a la misma mas del 80%. Esﬁe porcentage se man-
tiene con un pequefio aumento para la produccibn total que llega a -
las 300.000 tn.(18). Existen vastas‘plantacibnes de frutales, prin-
cipalmente citrus, contando Tucumén‘con 939.500‘plantas,19) Salta
109.805 y Jujuy 260.732. T?talizan las citadas provincias un 209
del total de citrus existentes en el pafs, las restantes frutas -

responden a consumos zonales, no promoviendo por consiguiente mo-

(17) L.D. Pastore op.cit. pag. 323.
(18) 1.D. Pastore op. cit.pag. 329,
(1¥)L.D. Pastore op.cit. pag. 331,
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vimientos dg traslado, -

Hay en todas estaszonas extensos cultivos de hortalizas,
llegando a ser algunos motivos de transportes a los centros de -
consumos del litoral (v.g. papa salteiia, porotos, garbanzos, toma-
tes y pimiento.,- Para estos y otros productos agricolas, que oca-
sionan transportes, es fundamental para su maybr explotacibn me-
dios répidos de comunicadibn}- Depende del transporte y del agua
su desarrollo,

Existen en las zonas de riego cultivos de cereales y fo-
rrajeras con solo significaciébn iocal,- Se ha incrementado la_plag
tacibn de olivos y vid (Cafayate en Salta-,- |

La riqueza ganadera, también responde a consumos locales,
aunque en parte responden al trdfico internacional, sobre todo en
lo gque se refiere a ganado vacunho. Existen también grandes canti-
dades de ganado lanar y caprino. En Jujuy y Salta, se dan las me=
jores condiciones para la crianza del Karmkul conccuyos nonatos -
se obtiene finfisimas pieles; esta explotacibn se ha incrementado,

De este balance de riquezas ganaderas y agricolas, de la
zona nerte del pals, surge una diferencia con el problema que --
plantean sus recursds mineros., Estos ﬁltimos necesitan nuevos me-
dios de transportés, en cambio los recursos agricolas ganaderos so-
lo requieren mejoranplos ya existentes, Estos dos factores, o ti-
pos de transportes, a los que sumardn otros -han de ser tenidos -
en cuenta, cuando se llegue al problema transportista propiamente,

La riqueza forestal, es asf mismo de una gran importan--

cia, Observamos en la regibn Norte del pais, dos zonas perfecta-

/77
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mente diferenciadas. La selva Tucumano-saltefia al Occidente y la
regibn Chaquefia al Oriente.- Ambas si bien de distinta conforma-
cibn son de gran valor maderero,- |

En la regibn chaquefia -parte de. Santiago del Estero, te-
nemos el quebracho blanco, utilizado dlrectamente como combustible
en los ingenios de Tucumén, reemplazable por el gas de Salta y tam=-
bén en forma de carbbn,

Existe también un tipo de quebracho colorado de la mis-
ma regibn con poco tanino, |

En la parte oriental-norte de Santa Fé y el Chaco- se ex-
tienden el quebracho colorado (§eﬁ%38§§esz balansa ..e) con gran -
contenido de tanino, Toda esta zona estd en explotacibn,
| Por el contrario, la selva Tucumano-Saltefio, no ha sido
casi explotada. Extendida desde los faldeos orientales de la sie-
raa del Aconquija hasta introducirse en territorio boliviano, se
halla ubicada en los limites minimds y miximos de los 400 a 1,400
metros respectivamente,

En sus comienzés en Tucumdn predominan el algarrobo y la
tipa blanca, utilizados ambos en la construccibn de pisos y par--
quets. Ya en Salta y Jujuy las especies predominantes son: la qui-
na colorada, el lapacho, roble saltefio y el cedro, El roble es u-
tilizadocomo las dos eSpecies ya nombradas en la coanstruccibn de
plsos y parquets, |

Como vemos, quddan por aplicar a la riqueza maderera de
esta zona; muchas técnicas industriales.- El diferente grado de -
explotacibn de ambos grupos madereros, lo provoca la diferencia -
existente en los recursos transportistas de ambas zonas.=

Como en la diferenciacibn de los problemas creados para

movilizar la riqueza agricolé ganadera y la minefyfa, surge también



-29-

ques

Primero: La regibn maderera chaquefia, no necesita de nueves medios
de transportes, sino que le es menester la intensificacibn de los
ya existentes, Por otra parte, en muchos casos el tratamiento de la
madera explotada, se realiza en las cercanfas de los bosques (caso
del quebracho colorado, con los establecimientos productores de -
tanino establecidos en la regibn nbdrte de Santa'Fé.-

Segundo: En cambio.para dar las condiciones de granppoiteseconbmi-
cas'qﬁé los bosques tucumanos saltefios requieren, deben crearse

nuevos sistemas de transportes.

Debemos sintetizando decir: que los ppoductos, mercaderias
y materlas primas que deben volcarse en el mercado interno y pro-
venientes del Norte del pafs eon en su mayor parte recursos mineros
y madereros, junto con algunos importantes cultivos industriales.
Los productos agricolas restantes y los recursos ganaderos, son mas
bién consumidos en la propia zona de produccibn o exportados,hacia
das zonas de los paises limftrofes, Advertimos asf la importancia
del primer significado econbmico del Norte del pafs, esto es, desde

el punto de vista interno,~-

4) Su importancia extrinseca - Ubicacifn internacional,

Si del punto de vista interno, la zona norte del pais es
de una importancia actual y futura, grande, -sumindole su estratégice
posicibn para una integracibn regional con los pafises vecinos de Bo-
livia y Paragua-, aumenta en mucho,
Para la primera, ~-Bolivia- le es antieconbmico, obtener pa-

ra sus produccibn minera, salvo la de pequefio volumen y gran valor,
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una sallda al mar por el lado del Pacifico. Barreras naturales ha-
cen que el transporte desde Bolivia al Pacifico a traves de Chile
- o el Peri, sea costoso e insuficiente,

Asi mismo,‘éomb ocurre en Salta y Jujuy, toda una vasta
riqueza maderera permanece inexplotada o por lo menos contenida,
porque las razones que se oponen a la movilizacibn de los minerg-
les,‘ se hacen mas pesadas y gravosas para las maderas de mayop/?hz'x}g?
nor véléna@ Es un estudio realizado por el sefior Gregorio Petronif2g
demuestra como tbda Bolivia, sumindose a m4s, vastas y ricas zonas
del Perd y Paraguay; estah ligadas por vias ferreas tendientes todas.
econbmica y naturalmente a volcarse hacia el cono de captacibn que
los rfos Bermejo vy Parané‘representan b deben representar j que has-
ta ahora -mal y subsidiariamente nuestros ferrocarriles tratan de

reemplazar.- , |

~Advierte en el mismo estudib, del inmenso esfuerzo que el
Brasil, est4 realizando para modificar esta tendencia natural, y -
lqgrar movilizar para sus puertos'esta circulacibn, -~

. Cuenta el Brasil con dos factores favorables contra dos -

que les son adversos, B

| El primer factor favorable es, quévyattiene trazadas carre-
teras hasta Corumbd sobre el Paraguay_y otra hasta Asuncibn,'y una
costosa lfnea férrea que llega hasta Santa Cruz de la Sierra. El
segundo factor 1le es ajené, y-es resultado de la inercia que ios -
~planteos y problemas argentinos han tenido,-
Los factores defavorables estdn dados: Primero, porque la

ruta mds econbmica, prictica, y sobre todod natural, es el eje del

(2C ) La complementacibn ferrofluvial y los puertos interiores. Re-
vista Marina, Junio 1956. Ed.Liga Naval Argentina,
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Berme jo~Parand y segundo por que la econogfa brasiletia, es en cuan-
to a producto; ti{picos de exportacibn bolivianos, paraguayoé y pe-
ruanos muy similar. BEn cambio nuestro pafs tiene con los citados -
paises economfas no afines, sino por el contrario muy‘complementa-
‘rias. Tanto que la movilizacibn de los recursos de esos péises no ‘
solo estd dirigida a la Argentina porque a través de ella disponen [
-~ de la mejor ruta, sino que también, es?en ella donde encuentran su
mejof mercédo,lgxportador, por precisamente, ser economias comple- l

mentarias,- | |

Para tomar la delantera, en la captacidn y canalizacibn de
esta circulacibn econbmica Argentina, no debe realizar mas que obras
que permitan la movilizacibn de dichas mercaderfas hacia nuestro pai:

Todas las demés cohdiciones son favorables. Solo de no --
cumplirse ed tlempo, las tareas que permitan a dichas mercaderias
transportarlas a través del pais, podria ca_mbiar el planteo que -
todavia tiene validez.~ |

‘Hasta ahora, hemos tratado la significacibn que tiene en
el Norte del pafs su privilegiada situacibn para canalizar las co-
rrientes comerciales y econbmicas de Bolivia y zonas adyacentes.
Le hemos dado significacibn a todo lo que se referia a tréfico des-
- cendente, -exportaciones bolivianas, peruanas y paraguayas.,- Debe-
mos colegir de ello que debe existir un movimiento ascendente -de
importacionesﬁ%%?%%s ya nombradas zonas-. Siendo interesante des-
tacar que lo importado estd constitufdo en su mayor parte por car-
gas voluminosas de productos agricolas y ganaderos, En_el'aﬁo 1951,

"segin el estudio ya nombrado (2) de una importacibn total de -~
42,000,000 de dblares, Bolivia introdujo desde nuestro pails, artfeu~

(21) G.Petroni., op. cit,.-
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los por valor de mis de 12,000,000 de dblares, Pudiendosele sumar,
.en caso de incremento en el intercambio por contar con medios de
transportes adecuados, con una considerable cantidad de productos

manufacturados que nuestro pails puede enviarle,

S8i la importancia econbmica intrinseca del Norte, provo-
ca condiciones o problemas de movilizacibn, a los que hay que dar-
le soluciones transportistas, su posicibn internacional (importan-
cia extrinseca), obliga adn méds a encarar répida y convenientemen-
te dichos problemas,-

A objeto de la movilizacibn econbmica del Norte Argenti-
no y de las zonas limftrofes,debemos convenir ya, que el grueso
a transportar es carga de gran volGmen,tanto para el trdfico de ba-

jada, como el de subida.-

ko ) MOVILIZACION ACTUAL DEL NORTE ARGENT INO

A) Ferrocarriles y caminos,

Todé ésté écoﬁoﬁia que en pdginas anteriores se describib
y la que estéd potencialmente existente de darse condiciones de mo-
vilizacibn convenientes, se realiza actualmente en base a un siste-
ma de transporte casi exclusivamente ferroviario, E1 camino no es
aqui mds que, por ahora y como las cosas estédn planteadas, un ele-
mento muy secundario.- Sabemos, y mas en zonas montafiosas que la -
funcibn del camibn no es la de efectuar las cargas a distancias --
grandes, sino acercar la carga a los medios que habitualmente reali
zan los transportes a grandes distancias.

Por ejemplo,QZ)como_demostraciénvde que el camibn es utilizado pa-

(22) Resefias inst.Economfa y Agrupacibn de los Transportes y la
Energia,-
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ra distancias cortas, siempre claro estd para cargas voluminosas y
de relativo valor, ldé de tonelaje transportado por camibn desde las
zonas productoras cerealistas a los puertos. En 1956 de una expor-
tacibn de 4,816,781 toneladas de cereales y lino, 2.615,317 fué --
transportada a puerto por medio del camibn. Ello queda refirmado
por otra parte, con los porcentajes que sobre totales de cargas -

puestas en puertos han sido transportadas en camiones.

Para San Lorenzo 96,6 %
Rosario 93,6
Santa Fé 86,0 "
V.Constitucibn 77,0 "
San Nicolés 93,60 "
Buenos Aires 22,00 "
Banfa Blanca 31,00 "

Claro que la razbn de que los porcentajes sean mayores en
los puertos de zonas cerealistas adyacentes, no solo esti avalada
por lo ya dicho, sino también por la facilidad de movimiento del lu-
gar de cosecha o de guarda, al de embarque y la eliminaci6n de los
trasbordos consiguientes, Para el Norte, esrel ferrocarril en la -
actualidad quien realiza este transporte a grandes distancias vere-
mos més adelante si estas distancias son para el mismo técnicamente

aceptables.
| Debemos, por consiguiente preguntarnos:
Primero: Si lo hace eficientemente, y en tal caso si es posible su
ampliacibn.
Segundo: Si por el cdntrario, no es solucibn principal, y por lo -~
tanto verificar o comprobar que nuevos medios o vias de -
transporte deben arbitrarse,~ )

En este filtimo caso, si el se d4; es interesante observar
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si los nuevos medios a implantarse, resultan o no competitivos, Es
decir, serfa conveniente buscar la integracibn o complementacidn c
con los que ya esta regibn cuenta,

Debemos, para contestar las dos preguntas anteriores, bos-
quejar el sistema farroviario del norte argentino, y el de las zo-
nas internacionales limitrofes- donde es también el ferrocarril- el
Gnico medio de movilizacibn,

Para el Norte argentino y dando como nudo o cabecera ferro-
viaria a la ciudad de Salta, tenemos los siguientes ramales:

Primero: Hacia el oeste se tienden las lineas del ferro-
carril internacional de Huaytiquina; Salta - Socompa - Antofagasﬁa.
Inaugurado el 20 de noviembre de 1948, fué construido por el enton-
des ferrocarril del Estado, |

El tiempo de duracibn de las obras fué de 20 afios y reali-
zado en dos tramos perfectamente diferenciados. Uno Salta a Sén
Antonio de los Cobres de 196 Km, de largo y el restante de esta (1~
tima a Socompa en el Km. 350 de la linea.-

De un memorial presentado por la Cémara de Comercio de
Antofagasta, al ex-presidente Dr. Agulrre, deducimos su importan-
cia&z%ﬁce asi: "La zona de g&traccibn del Norte Argentino abarca 5
provincias y 2 territorios con una superficie de 649.846 Km.2., una
poblacibn de 1,500,000 habitantes y una extensibn cultivable de -~ -
450,000 hectéreas. Ahorrard al comercio argentino mas de 2,000 Km.
de fletes ferroviarios y maritimos".- Aunque la referencia de la -
Cémara de Comercio de Antofagasta es a las claras intéresada, lo -
cierto es, que este ferrocarril atraviesa zonas ricas en maderas -

(roble, guayacan, cedro, nogal, lapacho) y la importantfsima zona

(23) Qlesefia co.cit.

&
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minera de 1 ex-territorio de los Andes, A mis, y aqui ubicamos la

real zona de influencia de este ferrocarril, la complementacifn Ar-
gentino-Chilena debe en su parté norte hacerse a través del mismo,

correspondiendo las zonas de Salta y Jujuy y\Catamarca por el la-

do argentino a dicha complementacibn.

Entendemos gue este aspecto regionalista de complementa-
cibn queda, con este ferrocarril, perfectamente cubierto, pudiendo
y debiendo ser incentivado, Représentaciohes comerciales, ganaderas
e industriales de ambas partes asf{ lo piden,

Para el logro de esta aspiracibn com@n, ya se ha dispues-
to la adquisicibn de 300 coches motores, que hardn el servicio di--
recto de Salta a Antofagasta, eliminando el trasbordb en la frontera,
Se realizard la dieselizacibn hasta Socompa. Permitird entre otras
ventajas, las siguientes: Mayores velocidades, ahorfo de combusti-
bles, prescindencia de los hasta ahora engorrosos y costosos sumi-
nistros de agua, y la eliminacibn de un factor de pertufbacién lo-
cal -el congelamiento del agua de ias locomotoras-(24), -

Segundo: Desde Salta y hacia el Norte, buscando el trédfico
internacional con Bolivia, tiendese dos ramales.

Uno llega a la Paz, entrando en Bolivia por la Quiaca, y el otro
enconstruceibn cuya meta la constituye la rica regibn petrolifera
y maderera de Santa Cruz de la Sierra, y que entra en Bolivia por
Yacuiba,

| Tiene particular importancia la finalizacibn de esta (lti-

ma obra, por la circunstancia antes anotada, de que Bolivia se ha-

lla aislada por barreras politicas y naturales de una salida al -

(24L) Reseiia. op. cit.
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Pac{fico., Es decir, debe movilizar su economfa buscando la salida

al Atléntico en que el largo recorrido que se tiene que hacer es

un inconveniente mucho menor, que la dificultad que representa a-
travesar la Cordillera de los Andes péra salir al Pacifico. Brasil,
ya lo dijimos ha comprendido esta situacibn, mediante el trazado del
ramal Corumba-Santa Cruz, como prolongacibn del de Corumb4-Santos

en territorio brasilefio. En cambio es inexplicable el retardo en

la finalizacibn del tramo Yacuiba-Santa Cruz, que comunica con nues-
tro sistema ferro¥iario a toda esa zona Boliviana,

Ya, en 1922 se firmb la convencibn referente a la reali-
zacién_de esta obra. En 1940, otro acuerdo firmado por los minis-
tros de Relaciones Exteriores de ambos paises, concretaban las ba-
ses de realizacibn del mismo.-~

En 1945, el 2 de junio se suscribid otro acuerdo, y se i-
niciaron las obras mediante el otorgamiento de un crédito a Bolivia
por parte de nuestro pafis. .

En septiembre de 1953, los rieles llegavan a Boryuibe dis-
tante 202 Km, de nuesfra frontera. En el afio 195% (a comienzos) que
daron colocados los rieles hasta el rfio Parapeti en el Km. 267. Des-
de este punto hasta Santa Cruz de la Sierra estdn realizados los -
trabajos de terrapdenamiento. De en mds, las obras permencen esta-
cionadas, trabajandose actualmente en los puentes ferroviarios so-
bre el rio citado.-‘

Una obra que dard a esta via férrea una importancia todavia
mayor, es el trazado delvramal que partiendo de Boyuibe llega a -

Sucre, distante 40 Km., captando para si, los ricos yacimientos -
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mineros y madesreros de Potosi, Tarija y Cinti, .

Debemos tener muy en cuentg? para darle la solucibn trans-
portista mas conveniente a esta zona boliviana, la puja de predomini
entfe le Brasil y nuestro pafs, Para triunfar, Argentina - y esto
es importante- debe ofrecerle al oriente bollviano, ventajas rea-
les y eficaces. Esta premisa debe ser tenida en cuenta cuando se
arbitran medidas para la movilizacibdn del Norte argentino.,- De to-
das formas, entendemos que la vinculacibn internacional de estas
zonas redizadas por los citados ramales ferroviarios (completados.
o finalizados todos) deja, ya/38§§2£%%3%§ convenientemente las con-
diciones para concretar la total motilizacibn de los productos y -
materias primas bolivianas hata nuestra frontera,=-

Lo que no es posible y esta es la otra premisa que debe
tenerse en cuenta,‘es creer que la red ferroviaria argentina, pue-
de en tréfico de bajada canalizar la produccibn que esos ferrocarri-
les internacionales vuelquen en territorio argentino, |

| La red ferroviaria, que baja desde el Norte del pais, en
busca de los mercados y puertos del litoral, estd sobre-satura-
da de trédfico. No solamente lo estd, por faltarle elementos de -
traceibn, vagones, buenas vias, etc.; hay cauéas éuperiores, algu-
nas inherentes a la propia limitacibn del transporte ferroviario,
otras al trazado en fofma de embudo de. los ferrocarriles argenti-
nos, que se genera hacia el puerto de Buenos Aires.-

Sobre el estado de los ferrocarriles en general, con el

agravante de ser consideradas las vias del Norte del pais las que

tienen el més bajo nivel de conservacibn, el Ingeniero Belzoni, fun
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cionario del F.C.,Roca,(25)ha informeado qué solo el 14% del total
de las vias tiene una antiguedad menor de 15 afios; el 46% tiene u-
na antiguedad que oscila entre los 40 a 50 afios, teniendo mas de
50 afios el 12% de las mismas,-

Afirma, que Unicamente 15,600 Km. de nuestras vias férreas
admiten velocidades mayores a 80 Km. por hora, existiendo 12;200
Km. de rieles en malas condiciones y 15,600 Km. en regular estado,

Habrfa que arreglar 15,000 Km. inmediatamente, que sumados
a los 1,000 Km, que sé van agregando anualmente importarfian una in-
versibn en rieles de 155.000 tn. equivalente a un valor de dblares
a 20 millones.

Deben invertirse 4 millones de durmientes anuales y 6 mi-
llones de toneladas de piedra para balastro,

Referente al elenco de traccibn, dice que el'SO % de las
3.900 locomotoras a vapor eé anterior a 1910, y solo el 5% de las
mismas posterior a 1941.-

Referente al papel que pudiese cumplir el ferrocarril a-
portb datos interesantes. As{ el volumen de carga de todos los fe-
rrocarriles, que se mantuvo entre los 35 y EO millones de tonela--
das en los (ltimos 22 afios, descendib a 36;y 31,5 millones de to-
neladas en los afios 1954 y 1955 respectivamente. Por el contrario,
ha aumentado el nfmero de pasajeros, mientras que tenemos para 1938
138 millones, para 1955 ténemos 585 millones de pasajeros.-

Habla de la imposibilidad y limitacibn, de nuestro sistema
ferroviario del Norte del Pafs el hecho de que afin en las apremiantes

necesidades petrbéliferas actuales, no puede utilizarse en forma efi-

(R5) Resefia. op. cit,-
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ciente este sistema para movilizar el petrbleo saltefio. ¢ Qué no
ocurrird con los restantes productos a transportarse ? Ademés y
por sobre todos estos inconvenientes, hay que pensar en vias o -
medios transportistas econbmicos.

Tercero: Dentro del territorio argentino, y en su parte
ceras en Embarcacibn y ietén llegan hasta Formosa sobré el Paraguay
y hasta Resistencia, sobre el Parand, respectivamente. Su importaa
cié esté dadé_por una parte, en el desahogo que estos desvios sig-
‘nifican para las vias de bajada provenientes del Norte, que buscan
do el centro del pais se vuelcan hacia los puertos litorales ubica-
dos sobre el Parand, desde San Lorenzo hasta Buenos Aires en &l Pla
ta y por otra parte, porque el trdfico que restan a esas vias
sobresaturadas lo vuelcan a transportes que estdn en condiciones 6p-
timas para recibir aumentos de tréafico,

Realizando por medios de estosramales, una coordinacibn
ferro-fluvial se abaratan costos, y da en muchos casos mayor rapi-
dez al movimiento de mercaderias.-

. Esta coordinacibn ferro-fluvial que acentudda puede lle-
gar a aliviar el problema, no significa tampoco una solucibn total,
por que los factores que mencionamos antes se dan también aqui aun-
que con menor gravedad,- El primero de estos ramales Embarcacibn-
Formosa, cumple mas que nada una misibén de movilizacibn de la eco-
vnomia saltefia y jujefia, siendo la zona que atraviesa de un poten--
clal econfmico no muy grande. En cambio el ramal del tramo Metan-

Resistencia y sus derivaciones a Colonia Juan José Castelli, Sacha
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yén y General Pinedo, tiene ademds de la funcibn de interconectar
las regiones del Norte del Paiscon el litoral, una funcibn econb-
mica propia, que sufge de la misma zona que atraviesa,

Es que si el primero, recorre zonas no explotadas econb-
micamente, el segundo por el contrario sirve a toda una extensa zo-

na algodonera, tabacalera y frutera y de muchos otros cultivos in-

dustriales muy importantes,-
B.) Hierro y Petréleo - Problemas,-

(QEWErece especial tratamiento, por lo que significa su --
transporte, la explotacibn del los minerales de Zapla, que respon-
den al plan programado por Direccibn General de Fabricaciones Mili-
tares para la produccibn, primero de arrabio y en sucesiVas etépas |
llegar a una industria del acero completa,- |

El plan estaba tratado en tres etapass

Ia primera etapa la constitufa la planta de obtencibn de
arrabio utilizando mineral de nuestro pais.- |

La segunda etapa, tiene por objeto la obtencibn del acero,
utilizando lingote de alto horno y hierro viejo.?

La tercera etapa, responde a las tareas de laminacibn y -
terminado del acero en sus distintas formas y tamafios.- _
A estas dos Qltimas etapas responde también -la planta Siderﬁfgica
de San Nicoléds, en manos de la Sociedad Mixta SiderGrgica Argentina.
Ahora bien, en vista al tratamiento del mineral de Zapla, ha trabaja-
- do la Direccibn General de Fabricaciones Militares, en forma racio-

nal, de tal modo que esta unidad, que responde a la primera etapa -

- del plan siderfrgico argentino, se halla hoy constituida asi: Por -

(26) TResefa op.cit.
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tres centros principales, el centro minero, el centro siderdrgico
y el centrb foresta,~

El centro minero estd ppp ahora localizado en las minas
9 de Octubre y de Puesto Viejo, dentro siempre del yacimiento de
Zapla, Desde la bocamina al centro sider@rgico tenemos extendido |
un alambre-carril de 12 Km, de largo, Se llevard por é1 1,000 tn.,
de mineral de hierro diarias.- Y_a dimos respecto a la riqueza mi-
neral de yacimientos referencias, digamos ahora que resiste elasti-
camente cualquier aumento violento de produccibdn,-

El centro siderdrgico dedicado a la produccilbn de afrabio
desde el afio 1945, es emplazado en Palpald, sobre el Ferrocarril
G.Belgrano a solo 13 Km, al sur de la ciudad de Jujuy. Capacitado -
con dos altos hornos para producir 60.000 tn. anuales con la incor-
poracibn devdos nuevos altos hornos producird diariamente 150tm, de
arrabio cada horno, de tal forma que su produccibn llegard a una -
produccibn anual de 165,000 th. Este centro siderdrgico seri amplia-
db, -las obras estdn ya iﬁiciadas-, con la incorporacibn de dos hor-
nos eléctrictos de 10 tn: cada uno, tres convertidores Thomas de
15 a 18 tn. diarias cada uno; pna planta laminadora para una prb-
duccibn anual de 120.000 tn. de barras, perfiles comerciales, alam-
bres, flejes etc. Se incorporardn también una planta de tratamien=-
 to de escorias Thomas, una planta dedicada a la producciﬁn de oxf-
geno y finalmente una planta de carbonizacibn y destilacibn de los
subproductos,- ﬁovilizara toda esta potente industria una usina -
termoeléctrica de 35.000 KW, Todas estas obras ya iniciadas, ten-
drin una duracibn de 4 afios,-

El centro maderero que atenderd lascargas de los altos -
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la margen derecha del Rfo Grande de Jujuy al lado mismo del cami-
no nacional de San Salvador de Jujuy a San Pedro, entre los Km, 6

y 25.~ Se extiende desde el citado rfo hasta las primeras estriba-
ciones de la sierra de Zapla. Se han hecho en este centro fores-
tal enormes planta01ones de eucaliptus. Con un equipo integrado =~ |
por 800 hombres se han planteado ya 36 millones de 4rboles. Asf
mismo con vistas al mayor consumo o mayor produccibn,se han creado
otros centros forestales, para que actuén como reservas, tales los
del centro forestal de Pirané en Formosa y Puesto Viejo en Jujuy.-

Como vemos,la importancia de esta unidad es valiosa y los
més interesante creciente. Cuando el centro 31derﬁrgico de San Ni-
colds esté en actividad, va a recibir un~estimulo.— Por otra parte
ante una produccibn de arrabio,de 165,000 tn. de arrabio contemple~
mos el caso de que el mismo fueseﬁcohvertidd en acero, y laminado en%
Zapla que ocurre, se crea un difiqultoso problema de transborte.
Los recursos transportistas actuales " no pueden absorver este ma-
yor tréfico,~ Ia dnica Solucién_éceptable serd la vifa fluvial
combinada por. la creacibn de canales,.-

Tomemos el caso de una produceibn de 165.000 tn. anuales
de arrabio o acero laminado qﬁe deba ser transportada en convoy -
'ferroviario, de una capacidad de flete de 1,000 tn,.-

El viaje de recprrido completo entre Jujuy y San Nicoléds
puede calcularse en 30 dfas. la frecuencia o numero de recorridos
-que un convoy puede hacer anuaimente es de 12 viajes., Se-necesita-
Arian, por consiguiente la incorporacién de 14 trenes con un total

de 462 vagones.- Todo esto, y previéndose unmamayor explotacibn
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de los yacimientos de Zapla, hace que se deba desecharse el ferro-
carril como solucibn definitiva. Podrfa sf estudiarse la posibili-
dad de practicar un trédfico combinado ferro-fluvial,kutilizando las
vias ferroviarias con cabezera en Formosa y Resistencia, y llevan-
do en barcaza hasta San Nicolas. Es decir, se practicarfa un siste-
ma de transporte sihilar al utilizado para el petrbleo boliviano y ‘
saltefio, Pero si este supuesto es aceptable y de no existir otra -
solucibn,el finico es como en el caso del petrbleo un transporte

de emergencia,-

Por otra parte, para el caso del hierro, resultarfia mucho

més diffcil, realizar esta combinacibn. En efecto, si quisieramos
utilizar el ramal Embarcacibn Formosa, habrfa que descender hasta
Perico, y de allf remontar en tr4fico ascendente hasta Embarca-
cibn. Si queremos, utilizar la cabecera de Resistencia, habria que
descender desde Jujuy; hasta Metén, atravegando Salta. Es decir, -
aumentando en ambos casos en muchos kilbmetros la distancia a recow
rrer, y utilizando por consiguiente este sistema en distancias que

no son técnica ni econbmicamente aceptables,- Asf{ mismo, habria

necesidad de material extraccibn y vagones que en las actuales
circunstancias, y peusandovlas necesidades a satisfacer, no pueden
adquirirse para este transporte,-

Otro aspecto que es conveniente tratarlo por separado
por las consécuencias que origina, es la movilizacibn de petrdleo
Saltefio, Cuando el tendido del oleoducto y gasoducto llegue a su
término que ocurriré., Por un lado los sistemas ferroviarios, del

Norte, cuyas lineas de intercomunicacién con el centro del pais

corren paralelas a los miswos, recibirdn un importe alivio, a rafz
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de la disminucibn del movimiento de combustibles, Pero por la otra (
parte, recibirdn importantes incrementos de cargas por los estimu-
los que las zonas alimentadasvpor los conductos recibiran con estos
nuevos aportes.~ Es decir aliv8ada la tensibn ferroviaria por una - ‘
parte, es aumentado -en mayor proporcibn por la oﬁra.-(27) Resulta ‘
interesante aqui acotar, que los hasta ahora 22 pozos petroliferos
saltefios perforados pueden dar en explotacibn 8,000 m3. diarios, ca-
si el nivel de capacidad normal del oleoducto, estimado en los 9.222‘
m3. diarios,~ (27°)

- 81 sumamos a la capacidad de estos pozos en condiciones de
explotacibn el importado de Bolivia -muy posiblemente e creciente'
aumento- ocurre que el bleoducto ve colmada su capacidad,~- Ante e-
1lo, es criterio de Y.P.F. si la produceibn petrolifera del nobte
arzgentino y del oriente boliviano'aumenta, hecho perfectamente fac-
tible y comprobado, iniciarlal lado»del primer oleoducto C Dufan |
San Lorenzo la construccibn de otro oleoducto,-

La conveniencia de este segundo oleoducto, que provoca -
por nécesidad»el tendido de un nuevo gasoducto, debe ser estimada

o ana}izada méds adelante, Es decir, que el criterio de Y.P.F. que

hasta esta altura del trabajo es perfectamente valedero, debe ser
justificado, ante soluciones que desde otros puntos de vista més

amplios se den para la movilizacibn de toda la economfa del Norte,

C.) | Criticas:

De las caracteristicas econbmicas de las zonas estudiadas,
'~y de la capacidad de transporte del sistema ferroviario que lo sirve,

podemos colegir:

27 Resefla mensual, p.cit. mes pag.
2%%))Licitecidn 5100~ Flexn ¢e Leact.
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Primerd: Aunque el ferrocarril cumple funciones en estas regiones
ééiéﬁiéédoras§ resulta muchas veces inadecuado e insuficiente ante
el posterior crecimiento de las mismas zonas beneficiadas, -
Segundo: Que aumentar las vias 6 lineas ferroviarias no es solucibn
éi’éfbbiema de presentér un transporte barato y seguro, para que =

explotaciones econbmicas shora marginales y coartadas, entren en --

- funciones competitivas en los mercados del litoral,-

Tercero: Que tampoco obligaria -o justificarfa- a aumentar las 11-
hééé féfroviarias la captacibn de las corrientes comerciales boli-
vianas.-

Cuarto: Asf mismo, no resultaria el ferrocarril, un medio econfémico
b‘abib; para cumplir totalmente la movilizacibn de nuestra produc=-
cibn industrial ycereallista con destino al Norte argentino, Bolivia
y Paraguay .- | |

Quinto: Que, si{ en eamblo presentamos una salida préctica en terri-
torio argentino a las economfas tratadas, entonces s{ aumentarian
su importancia, éapacidad y rendimiento esas mismasvvias ferrovia-

rias utilizadas en tal caso como alimentadores de la via elegida.-

59) NUEVOS M§D10§ DE MOVILIZACION DEL NORTE ARGENTINO

Comprendido que el ferrocarril no puede ser soluci6n princi-
pal, debemos buscar un medio o medlos de transportes que sea 0 sean
Ja solucibn definitiva o por lo menos el comlenzo de la misma,-

Debemos hacer un bosquejo de la situacibn planteada hasta .j
ahora en este trabajo, ‘

La movilizacibn econbmica boliviana con las obras ferrovia-

rias a terminar -ferrocarril a Santa Cruz de la Sierra y rama de --
| |
|
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Baoyuibe a Sucre- estd perfectamente salvada hasta la frontera ar-

gentinay M4s , para el petrbleo boliviano se ha construfdo un oleo-
ducto que conectado con el de Campo Durdn a San Lorenzo, salva un -
gran problema de movilizacibn.- Aunque crea, el consecuente del mo-
vimiento de mercaderfas argentinas en comercio de compensacibn,-

{ El problema en cambio existe en toda su plenitud para los

siguientes casos:

Primero: Para la carga enviada desde Bolivia y puesta en
territorio argentino, en La Quiaca y Yacuiba.- i

Segundo: Para la mercaderia argentina destinada a Bolivia,
en cuanto se necesita hacerla llegar a esas cabezas ferroviarias in- |
tternacionales (Piensese en mercaderias, productos manufacturados, ce-
feales etec., todos en su mayor parte proveniente de las zonas lito-
rales del pais,- | ‘

Tercero: Para el intércambio de productos, materias primas,
etc., con Chile a través del ferrocarril de Huaytiquina.~

Cuarto: Para la movilizacibn interna proveniente del inter-
cambio regional de la zona norte con nuestro litoral,~ Ni los forro-
carriles, ni la combinacibn ferro fluvial que estéd en condiciones
de hacerse, utilizando los ramales Embarcacibn-Formosa y Metén -Re-
conquista y luego el sistema fluvial del Paraguay-Parand, pueden sa-
tisfacer dicho problema aunque s{ mejorarlo.- As{ el Cuarto Congréso
Econfmico del Norte Argentino resolvib en otras cosas.
Primero: Se aprobd una pomencia de la delegacibn de Santiago del Es-
tero, donde se resuelve solicitar a la Direccibn Genheral del Ferro-
carriles, la adopcibn de medidas para que la marcha de los trenes -

cargueros se realige con mayor rapidez y no demorando 30 dfas para -
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llegar a cubrir 1,200 a 1.300 Km.; (Se refieren a via de ida so- '
lamente.-)

Segundo: Se solicité la implantacibn de trenes directos para el azf

car y la hortaliza.-

Tepcero: Que se utilice el puerto fluvial de Barranqueras como punt0\

de enlace para las provincias del Chaco, Jujuy y Tucumin.

Es que el problema deba solucionarse en funcibn de :

12) De los vollmenes a transportarse.

22) de las distancias a recorrerse,

39) de los costbs consiguientes,

Lo) de la necesidad de desarrollar al pafs con un sentido de equi-
librio para todas sus regiones.-

52) Buscando soluciones definitivas y fundamentales que hagan reali-
zable el cambio que el pafs requiere para constituirse en una -
grande nacibn.-

El Gnico medio que satisface todas las condiciones impues-
tas en el programa minimo de los cinco puntos anteriores es la ruta
o via fluvial.- Solo la via fluvial, mejorada con el trazado de ca- |
nales podré para el Norte cumplir con las condiciones expuestas en
los cinco puntos.-

Se veri luego la convenliencia de los trazados a seguir, por
los Canales Lateral al Rfo Bermejo, y el llamado Canal de Santiago -
del Estero, que desemboque en el Parand, frente a Santa Fé,- Intere-
sa ahoraAconfirmar, el aserto de que la via fluvial cumple satisfac-
toriamente con las condiciones del problema.- Para ello haremos pun-
to por punto dicho eétudio.-

Punto_primero: Volumen a transportarse. Nos referimos ya al mismo,
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son cargas voluminosas casi todas ellas, y es evidente que en este

caso es mucho mas factible y conveniente el transporte por canales,

A tal efecto y para su
Unidos el canal de Santa Maria,
que es factible, la cantidad de

?ue nuestro sistema ferroviario
28)0"‘

Ocurre que por ejemplo

comparacibn, diremos que en Estados
transporta en los meses del afio en \

120 millones de toneladas, mucho mas

de wés de 45.000 km, de vias férreas.

en pafses como el citado, dlemania,

Francia, etc., con menores superficies y donde el sistema ferrovia-

rio estd en impecable estado de

funcionamiento, la experiencia en--

sefia como més sutilizado los canales para la movilizacibn de las -

- grandes cargas.-

Punto segundo: Distancia a recorrers Digamos que técnicamente, la

mayor distancia aceptable para

ser utilizada la via férrea es mu-

cho menos que los 1000 Km.j; claro que donde no existe otro sistema

esta distancia se agranda. Distancias mzyores a los 500 km, hacen

pensar~de ser posibles en otros

sistemas/medios de transportes.-

Asf ocurrea en Europa y vastas regiones de Estados Unidos.-

Reépecto del camion que aparecib como alimentador del fe-

rrocarril, y convirtibse luego en rival del mismo hasta para las -

grandes distancias, tiende ahora a actuar junto con los ferrocarri-

les como alimentador de las vias navegables internas.-

Ep nuestro pafs_los kilbmetros a recorrer para las merca-

derfas del:-norte sobrepasan los

1.500 Km.~ Para colmo estos 1.500

km, deben hacerme en vias férreas de 1 metro de ancho, mientras que

la red principal que desciende del centro del pafs hacia el litoral

-

y Buen#s Aires, es de trocha ancha,.-

(28) Gregofio Petroni op. cit,.
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El ebstdculo grande que importa para una racionalizacién
ferroviaria el problema de las trochas estd dado por las siguientes:
cifras: @Q) existen 24,017 km. de trochas ancha en columna de 1,676
mts., 3.360 km, de trocha mediana de 1,435 mts., 15.457 de trocha -
angosta de 1.000 mts., 855 Km. de trocha econbmico de 0,75 mts. y
finalmente 209 km. de un ancino de 0,60 mts.-

Se ha dado aqui, que estas Qias no estén superpuestas entre
"sf, sino que las distintas trochas se hallan ubicadas en distintas
zonas.- Asti tenemoé la angosta, que es la que nos interesa, exten-
dida desde Cérdoba hacia el Norte, llegando también para el sur has-
ta Buenos Aires., pero en forma de un solo ramal,

La trocha media se extiendé para la Mesopotamia, mientras
la ancha lo hace para el norte hasta Cbrdoba y Tucumédh, al oeste
- hasta mendoza y San Juan, y para el sur del Pals, a través de toda
la provincia de Buenos Aires,-

Este inconveniente que se toma como muy desfavorable para
nuestros ferrocarriles, es ante este nuevo planteo, casi eliminado,
6 por lo menos muy disminufdo. En efecto, utilizando los canales y
las restantes vias fluviales, como sistemas’de transportes para las
largas distancias las distintas vias férreas actuarfan como alimen-
tadoras de ellas, y no necesitarfna intercomunicarse entre si; salvér
dose en gran parte el inconveniente de las trochas disimiles.-

El problema dé las velocidades, no deber ser tenido en cuen-
ta en las actuales y quizds en nuevas circunstancias.-

Es admitido ya, que a mayores distancias a recorrer el fe-
rrocarril disminuye su velocidad promedio, porque‘problemas delden-

sidad de tréfico, manipuleo de traccibn y:vagones, condiciones tec-

(29) Fuente L,D. Pastore-op. cit. pag. 105.-
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nicas de los convoy etc., as! lo condicionan, Por otra parte la |
velocidad de los sistemas de transportes por canales han aumentado cg
da vez més su Velocidad promedio y hasta superar en muchos casos la
de los sistemas fefroviarios.-

Ademés, no va a haber una eliminacibn absoluta de sistemas
de acuerdo a las distancias a recorrer, sino una asimilicibn tenien-
do en cuenta tambien las caracteristicas parecederas o no de las
cargas.-

El movimiento'ferroviario debe dejar de ser la espina dor-
sal del movimiento interno transportista. Debe ocupar ese lugar en
el pafls, la mavegacibn, por rios y canales.- Y actuar todos los de-
mas éistemas de transportes como alimentadores de este sistema prin-
cipal o mejor dicho recolector.- :

En un caso dé analogia, con el cuerpo humano, actuaran en
funcibn de arterias y venas principales, los rfos y canales, y co-
mo venas y vasos los ferrocarriles y el transporte automotor. Sien-
pre claro estd, en los casos donde exista posibilidad de lograr ello,
Para el caso en el Norte, y Centro del pals se dan esas condiciones,-

Punto tercero: Costos resultantes, cumplen los canales y rfos navega-|

bles, también muy favorablemente esta condicibn. Gran capacidad de
carga de las embarcaciones, facilidad de almacenaje para las cargas
de gran voldmen, es decir fdcil manipuleo: poco consumo de combusti-
bles, poco personal, disminufdos costos de mantenimientos de las u~
nidades utilizadas, la caracterfistica de la ruta utilizada, etc., ase.
guran bajos costos y por lo menos siempre menhores que cualquier otro
sisteﬁa de transporte.- |

Punto cuarto: necesidad de desarrollo integral del pafs:- Solo el -
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trazado de los canales, segln se ha visto, puede liberar todos
los recursos potencialmente existentes en el Norte del pais.-

Los factores estiticos para el desarrollo de esta vasta
regibn ya estédn dados. Las explotaciones petrolfferas, siderfrgicas
y minera, las futuras y ya en construccibn fuentes de energfas hidrp
eléctricas y hasta termoeléctricas lo ratifican.

BEn cambio faltan los recursos dinfmicos, la movilizacibn
de esos recursos econbmicos liberados y ello solo lo puede cubrir,
u n nuevo sistema de transporte basados en la construccibn de ca-
nales.-

Cumple el ferrocarril una funcibn de enlace de puntés dis-
tantes, por sobre todas las cosas. Sirve lo dicho aquif para el caso
particular trétado.- El canal en cambio favorece toda la zona de
su recorrido, .orque trae con el mismo la solucibn al problema del
agua y la energfa, constituyen sus bandas u otillas un puerto con-
tinuo.=- .

Aspectos todos estos entrafiablemente unidos en la reali-
dad economica del Norte Argentino,.-

Punto quinto: Soluciones difinitivas y fundamentales que posibili-

tan la transformacibn del Norte,

Dijimos ya en el desarrollo de% punto anterior, que con
la construccibn de canales se superarfian en el Nbrte los inconve=-
nientes energéticos y climéticos, Digamos ahora, que todos los sis~-
temas ferroﬁiarios y viales, podridn con este eje medular, central,,
alcanzar su verdadera calificacibn y empleo técnico.- Las sobre sa-
turadas vias ferroviarias, con el menor recorrido de sus uhidades,

podrén a la vez de descongestionar el trédnsito de largo recorrido,
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atender mas intensamente el propiamente regional,-
S1 cuando planteamos la necesidad de que el proceso de in-
dustrializacibn, se hiciese basado en la explotacibn de nuestros re-
cursos mineros, dimos las medidas para aumentar ésta, debemos ahora,

que encaramos la movilizacibn de la economfa del norte, afirmar, que:

dicha movilizacibn debe realizar abandonando las soluciones ferro-
camineras como ejes fundamentales de la misma, Por consiguiente la
movilizacibn econbmica del Norte debe realizarse por medios fluvia-

les~-rfio y canales,-

62) - CANALES -
LATERAL DEL RIO BERMEJO Y DE SANTIAGO DEL ESTERQ

A) Creacibn de la Comisibn Nacional del Bermejo.-

Afortunadamente son cada vez mds, los qﬁe se interesan
por los problemad de movilizacibn. Resulta asi alentador reflejar el
interés existente por la realizacibn de las obras de canalizacibn -
del Rfo Bermejo, y las aguas de otros rfos del Norte Argentino.-

Ha en 1903 ée encomendb a una Comisibn Cientifica de Explo- ‘
raclbn y Estudio del Bermejo, presidida por el ingeniero Julio Henri |
el estudio de las obras.- Para 1910, Julio Henri al frente de una -
segunda comisibn,organiza el servicio oficial de navegacibn del Ber-
mnejo.-

Abandonados los estudios, son reanudados en 1935, nombran-
dose al mismo y entusiasta propulsor, Julio Henri, Director de los
estudios del Canal Lateral del Bermejo; seglin decreto del 17 de a-
bril de 1935, En 1938, el 10 de mayo el gobiérno dib por cumplidas
las tareas de la comisibn, habiendo realizado ésta una importante -

tarea y presentando su director un plan de obras integral, Este plan
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integral ha sido tomado como base por la Comisibn WNacibdn del Rio
Bermejo.~- Existe en la actualidad el propdsito de trazar dos cana-
les, gue nacerin en la confluencia de los rios San Francisco y Ber-

mejo.- Ha habido opiniones que recomendaban, ubicar las cabeceras

de estas obras, en lasJuntas de San Antonio, sobre la frontera ar-
gentino-voliviana, a solo 40 kilbmetros de la cabecera designada en
primer término.- Quienes asiAopinna, afirman que se cumple con el
mas estricto dever de integracibn americana, entendemos nosotros,
gue si circunstancias técnicas, econdmicas y polfticas han decidi-
db iniciar las obras en las Juntas de San Francisco, no sufre nin-
gun obstéculo la salida o movilizacibn de la produccién boliviana,
Hacen juntos ambos canales eh sus comienzos un recorrido de 130 Km,
separédndose luego y siguiendo uno -el Canal Lateral del Bermejo- el i
curso del antiguo Bermejo, para desembocar en el Pardni, al Norte -
de Resistencia, tras un recorrido que totalizan los 718 kilbmetros.- |
Entre este canal y el curso de Teuco, se formalizari una regién me-
sopotémica del mismo largo y de unos 60 a 70 km; de largo.- |

El restante canal, denominado "interior" 6 "de Santiago ‘
del Estero'"; se dirige en la bifurcacifn de las Lomas de Olmedo en
direccibn al Sur. Atravezando al sesgo en Santiago del Estero, y par-
te Noreste de Cbérdoba, cruza Santa Fé y desemboca en el Parané, casi
a3 frente a la ciudad de Santa Fé tras un recorrido de 1050 Km.-

Las ideas o fines que lle%é a encarar estas obras fundamen~
tales para el Norte, y para el pals miSmo, estédn reflejadas en los
‘considerandos del decreto 16.288 del 6 de septiembre de 1956, por -
los'que se crea una Comisibn Interministerial enéargada de actuali-

zar los estudios del Bermejo. Dicen asf los considerandos "12, Que
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los recursos naturales de las regiones citadas, especialmente las
provincias de Salta, Jujuy, Chaco.y Formosa, aseguran inmejorables
condiciones para la implantacibn y desarrollo de cultivos, explota-
ciones e industrias érOpias de la regibn y para la estabilizacibn

econbmica de la poblacibn que tal expresibn de progreso traeria, que

las referidas posibilidades no han podido explotarse debidamente, en-
tre otras razones, por las bres siguientes: a) Distancias hasta los
mé&s importantes centros de consumo y comercializacibn de la riqueza
a extraer o brbducir, agravada por la falta de medios de traasporte
adecuados a su vollmen y naturaleza.- b) insuficiencia de la energfa
actualmente disponible para encarar cualquier plan de aumento de la
produccibn.- c¢) Desaprovechamiento de los abundantes recursos hidri-‘
cos de la zona, constitufdos fundamentalmente por el sistema del Rio
Bermejo y sus af luentes- que se pilerden en su mayor parte, sin uti-
lidad alguna por la falta de obras hidrdulicas indispensables,.....",
Posteriormente al crearse la "Comisibn Nacional del Rfo Bermejo", ba-
jo la dependencia del Presidente de la Nacibn, y pasar los elementos

informativos y cualesquiera otros que tuviese la Comisibn Interminis-

terial a poder de la misma, se repitieron las argumentaciones y se
previeron ademés mediante normas, otras cuestiones, tales como, La
celebracibn de convenios interprovinciales a realizar de acuerdo a
las nuevas responéabilidades internacionales emergentes, La financia-
c¢ibn de las obras a realizar téniendose en cuenta el mayor valor re-
sultante de las tierras, y la prestacibn de servicios eléctricos de
.transporte, tracecibn etc., -Estudiar las expropiaciones- teniendo en

cuenta un plan de colonizacibn, urbanizacibn, industrializacibn y fo-

restacibn., =
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Desde el punto de vista de la ejecucibn de las obras, y - ‘
como.reflejogde‘intencién de realizacibn, de las mismas, resulta
alagador el artfculo 7 del decreto ley de creacibn de la Comisibh.

Dice asf: "Dentro de los seis meses a partir de la fecha de promul

gacibn del presente decreto-ley, la comisibn propondri al Poder E-
jecutivo el régimen de direccibn y contralor a que se ajustara la I
etapa de ejecucibn de las obras".- Por el articulo 12 1la Comisién
estd autorizada a llamar a licitacibn para la realizacibn de estu-
dios y proyectos de las obras, de acuerdo a las normas legales per-
tinentes. La adjudicacibn las realizard el Poder Ejecutivo apro--
puesta de’'la comisibn y en acuerdo de ministros.- La citada Comi-
sibn estd integrada por un presidente, seis vocales con funciones
técnicas, eSpecificaS y un secretario general, todos designadoé por
el Poder Ejecutivo Nacional.- Esta comisibn tiene para facilitar su
trabajo une importante chmulo de facultades.- Agrupadas las mismas
en los tres siguientes puntos, tenemos: a) PrOponef al Poder Ejecu-
tivo para su aprobacibn, su reglamento interno, b) Establecer la
organizacibn que estime conveniente. c¢) Proponer al Poder Ejecuti-
vo para su aprobacibn, el presupuesto de gastos. d) Designar, pro--
mover y remover a su personal técnico y administrativo.— e) Llamar
a licitacibn de acuerdo al artfculo 19,-

El Gobierno Nacional ha encomendado a la nombrada Comisién,
que se expida vy ocupé del otro canal navegable, por medio del de-
creto Ley 18.75% del 9 de Octubre de 1956.- Este segundo Canal Na-
vegable;ha tenido su origen en un proyecto del ingeniero José Pala-

cio presentado y. auspiciado por la Federacibn pro Obras Hidr&ulicas

del Norte de Cbrdoba, en el que se pide la construccibn de un canal
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que desviando las aguas del Bermejo y Pilcomayo atravesarfa el Cha-

co, Formosa, Jujuy, Salta, “Tucumén, Santiago del Estero, Cbérdoba y

Santa Fé.-

B.) Congreso Nacional del Canal Lateral del Rio Bermejp

Si bien ha existido casi general aprobacibn por el conjun-
to de las obras a realizarse, han ocurrido frente a determinados
problemas juri{dicos, econbmicos y técnicos, distintos planteos. Se
ha manifestado principalmente durante la celebracibn del Congreso -
del Canal Lateral del Rfo Bermejo celebrado en la ciudad de Resis--
tencia en el mes de noviembre de 1956. Este Congreso, que tratd por
competencia, tamb én lo relativo al Canal llamado de "Santiago del
Estero", -estuvo constitufdo con representantes de las provincias
de Formosa, Chaco, Salta, Tucumén, Santiago del Estero, Cbrdoba, San
ta Fe y la ciudad capital de la Repilblica.- Hasta Bolivia- como era
lbgico supéner- se interesb por este Congreso y envid una delegacibn

qQaé- por una serie de inconvenientes ajenos e inesperados no pudo a-

>

sistir.-
Sin que las eﬁentuales mayorfas y minorfas que en el Con-
greso se representaron, impliquen supremacias o predominio de una
tesis sobre otra, se produjeron dos despachos Opuestos en la co=-
misibn de asuntos juridicos relativos a cuestiones politicas y juri-
dicas que el Canéi Lateral depara.- Kl dictamen de la mayorfa -gque
representaba la opinibn de 1as provincias asistentes-, fundado por

el Dr.Martinez de Hoz, representante de Salta, afirmaba que "las o~

bras que se proyecten deben hacer mediante previos tratados in‘cerpro-l

vinciales y declara que el aprovechamiento de las aguas del Bermejo
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corresponden a las provincias y es de incumbencia nacional solo la
reglamentacibn de la navegacibn, La minorfa sostuvo, que cada rfo
constituye una unidad geogréfica y econbmica y que ninguna proving
cia tiene derecha a privar a otra de las aguas de un rio interpro-
vincial. Informb este despacho el representante de la Capital Fede-
rdl Dr. Reynoso(3(C) afirmando "que no hay contradicciones juridicas,

si la obra es hecha por la Naclbn y legisladas por el Congreso. la

|

importancia de los rios interppovinciales ha aumentado tanto que ya |

caen dentro del orden federal'; critict ademés este delegado, la te-
sis de la mayoria sosteniendo que aleja la posibilidad inmediata de
dar comienzo a la obra.- Entendemos que esta Gltima argumentacién

la de la minoria,- es‘la nas valedera por su sentido préctico, real
y actualizado del sentido y modo de realizar planes de desarrollo e-
conbmico en el pafs.- Con el mismo criterio adoptado por la mayoria,
agregamos: no debid permitirse a Yacimientos Petroliferos Fiscales
-que representa una planificacibn de sentido nacional-, que encara-
se, por ejemplo la construccibn del oleoducto y gasoducto del Campo ‘
Durdn - San Lorenzo y Buenos Aires respectivamente.- La escrupulosi-
dad en resaltar por contraste, con abusos anteriores un mayor fede-
ralismo, nos lleva a adoptar modos de accibn regresivos.- Era y es
justo, reclamar con sentido federalista, de que la Nacibn a través
del Estado, se ocupe de sus provincias, Pero no tiene sentido, que
cuando el Estado, comienza a servir a la Nacibn toda, y no a una -
parte privilegiada, de la misma surjan voces provinciales que de--
nuestran el desconocimiento de los nuevos planteos nacionales y la
forma de mejor servirlos.- Una planeacibn de conjunto, orginica y

(20) Mogine- op. cit, mes de Juuio
/werina/
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oportuna requiere de una direcéién nacipnal, que plantee los proble
mas enh funcibn de la Nacién, y no de sectores localistas,-

Otro dictidmen que conforntado con algunas soluciones téc- |
nicas a adoptarse puede ser motivo de discusiones, es el que se refij
re a "al aprovechamiento y disposicibn del agua del Bermejo, los - l
cuales competen a las provincilas sucesivas por las gue atraviesa
su curso siendo de incumbencias nacional sblo reglamentar la nave-
gacibn",-

El Congreso, se expidid por unanimidad, aprobando Primeros
la construccibn .de embalses reéuladores. Segundo: dando una orden
para el uso del agua. Este brden es el siguiente:

19, Agua para transporte fluvial.

29, Agua para rilego,

32, Agua para transporte fluvial,

4o, Agua para psicultura industrial y consumo regional. - Afirmando \
que el orden debe tomarse como rigido,-

Segflin el orden dado por este dictdmen para el uso del agua,
la zona a beneficlarse con agua para riego, cubrirfia todo el trayec-
t9 del canal Lateral.- Hay referente al uso del agua para riego, opi-
niones que fundadas en el alto grado de evaporacibn de la zona, re-
comiendan ubicar o centralizar la zona de riego en los departamentos
de Ordn, Rivadavia y Anta en la Provincia de Salta.- Se afirma que |
las "perdidas por evaporacibn ascienden del5 a 1i mil metros cubicos
por hectdrea y por afio, el canal Lateral de 20 metros de ancho y de
700 Km. de largo v a a evaporar solo anualmente de 21 a 26 millones

de metros clbicos de agua. Por otra parte el Ingeniero José Alonso

Peralta, sefiala el emplazamiento de los diques de embalse en Oran,
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Caimancito y del Valle y otrosy&é&ggg%rg¥%éﬁgér los beneficios del
riego a una superficié no inferior a las 2.200.000 de hectireas,.-
Conviene también que sin la presencia de estos diques embalse, los
inconvenientes provenientes de la irregularidad del caudal del Berme-
jo, no podré ser superada. La magnitud de la presa de Oran, que no
presenta grandes dificultades técnicas, lo da la siguiente compara-

cibn, la capacidad de embalse de la misma serd 2 veces la cuenca Vi-

dal del Rfo Negro, 15 veces mds que la del Rfo Tercero, y algo mas
que la cuarta parte de la presa del Boulder Dan de los Estados Uni-
dos, que es la mayor del mundo.=-( 31)

Entendemos éé;definitiVa también que el fin del canal no
supedita la navegacibn al riego. Disentimo con el orden estable-
cido por el Congreso, Lo fundamental es crear condiciones transpor- |
tistas. La urgencia nacional de la construccibn de estos canales,
sobre todo el del Bermejo, estriba en el factor movilizacibn. Menos
acentuadas parecen estas fundamentaciones, para el Canal de Santia-
go del Estero, por que para la zona que atraviesa es el riego su
motivo principal,-

Los movimientos comerciales y econbmicos que ambos canales
han de encauzar son distintos.-

Los problemas de transporte creados para el norte argenti-
no y que se han venldo delineando en este trabajo, nos dicen por -
inversibn, que el Canal Laterai al Rio Bermejo tiene una importante
misibn movilizadora. Acercard el litoral del pafs, con las regiones
del norte argentino y el oriente boliviano.-

-En cambio, el otro canal, llevard ~tambien la cumple el -

(%31) Informe Ingeniero Alonso en el mismo Congreso,-
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Canal Lateral aunque en menor grado- una funcibn colonizadora a una

vasta zona del pails, Para esta zona, el atraso no estriba fundamen-
talmente en la falta de medios de transporte. El problema fundamen-
tal es propio de las zonas que atraviesa, Santiago del Estero y nor-
te de Cébrdoba y parte de Santa Fé, estd en ellas y no en las condi-
ciones del transporte., Aquf ocurre gue son las zonas las que no cuen
tan con recursos para ser explotadas a consecuencia de la casi abso-
luta falta de agua. Por eso hay que pensar que el Canal de Santiago
del Estero, debe en primera instancia salvar el inconveniente del
riego y subsidiariamente el del transporte. Aquf recien con el riego
se vanh a crear condiciones econbmicas que promovefén problemas de - .
movilizacibn. Para el canal Lateral del Bermejo tiene mayor impor-
tancia que dé soluciones transportistas antes que el riego. Aparte
de esta disgregacibn, nacida de las diferencias existentes en las zo-
nas que atraviesan ambos canales, debemos afirmar objetivamente, que
este consumo del agua para riego ha sido previsto, tanto que este -
Congreso,)ha_solicitado qué las obras del acueducto, que Qolcara -
por medios de bombeos aguas del Paraguay en vastas zonas del Chaco
y otras regiones, sean incorporadas a las del Canal Lateral y del -
Canal de Santiago del Estero, para realizarlas en forma de conjunto,
orgdnico.- Esta ponencia fué presentada por el éentro de Ingenieros
Arquitectos y Agrimensores de Resistencia,.-

Provisoriamenté, ha recomendado el Congreso, que se tomen le
medidas necesarias para evitar el aumento del valor de los terrenos
sujetos a expropiacidn. Lo mismo debe sugerirse para los terrenos -

del otro canal,~- Asi mismo ha recomendado a los gobiernos provincia-

les que eviten y prohiban la instalacibn de centrales termoeléctri-
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cas previendo la instalacibn de fuentes generadoras hidrdulicas. (SiJ
embargo dentro de los planes energéticos nacionales esti prevista la‘
isntalacibn en el perto de Barranqueras de una central térmica de -

que ha de costar'lOOO.OOO.OOO.Ci%ﬁ.Congreso ha previsto la financia-
cibn de las obras del canal teniendo en cuenta das factores_"priméro,

el mayor valor de las tierras beneficiadas, y segundo unha tasade -

amortizacibn sobre la energfa hidroeléctrica vendidas y demas servi-
cios",~ |
‘ Bl @ongreso ha considerado siguiendo los lineamientos del
decreto_16.288, al aSpeCto social y demogrifica de la obra. Asf la
comisibn de Asuntos Sociales del mismo se expidid por "19,.,- Toda

la zona abarcada por el aprovechamiento del Bermejo seré cohsidera—
da éomo'una regibn de planteamiento y que por lo tanto todos los es-
tudios relacionados con el futuro desarrollo de esa zoné, fisicos,
financieros, econbmicos industriales sean coordinados y organiza--
dos en forma integral de acuerdo con las normas de planteamiento -
nacional,-

20, Que el gbjetivo del planteamiento asi enfocado sea la eleva-
cibn material y cultural de las poblaciones existentes en la zona

y de las que allf se afinquen en el futuro, a través de la creacibn
~de riquezas y dentro de una armbniaacibdn democrdtica y federalista',
"30,- Que los estudios del plan regional y la ejecucibn del mismo
en todas sus etapas se realizen con la partiéipacibn y el apoyo pe-
pular a fin de asegurar su continuidad a través del tiempo y con--
tribuir a la vez a la elevacibn cultural del pueblo",-

"4o,. Para cumplir los fines antes eXpuestos’sé instituyen por tra-

tados interprovinciales o por convenios entre la Nacibn y las pro-

(32) Geseils op.cit.
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vincias un organismo acorde en que estén representados por medio
de expertos las provincias interesadas".
Establecib el Congreso Normas a seguir para la celebracibn de di-
chos tratados, dejando asi mismo establecido estos tres principios
fundamentales:

Primero: apoyar el carécter de interés general dado a

las obras.-
Segundo: Destacar su importancia.
Terceros Dejar establecido el cardcter factible de las

obras.-

cH. Lineamientos generales de las obras.-

‘Hé ﬁébidé éginéidéhéia‘éﬁ reéliééf‘lés'ébras de embalses
en los valles superiores de la cuenca del Berméjo; Sefialanse como
motivo principal de estes obras de embalse el caracter irregular -
del caudal del Bermejo y sus afluentés.-superiores,- De ahf pues,
surge el embalse regulador a instalarse en la zona de Oran,

En el Congreso del Bermejo antes mencionado dijimos que
el Ingeniero Peralta, éeﬁalo la misma zona y dib ideas acerca de
la dimensibn del embalse. Datos suministrados por la Comisibn Nacio-
nal del Bermejo, dan cifras menores de su capacldad ~aungue no re-
sultan por ello pequefias.-~ Asi en definitiva y segun las obras a -
realizarse tendrd el embalse de Oran una capacidad de 3.000 millo-
nes de m2, es decir serd 4,10 veces mayor que el embalse del Rio -
Tercero (a caudal méximo 730 millones) y 3,57 veces mayor que el -
del dique San Roque (350 millones de m3).-

El lago formado por el emvalse cubrird una extensibn de

250,000 m2. (25.000. Aprovechando una cafda de agua de 50 mts. al
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pie del dique y un caudal oscilante entre los 250 y 300 metros clbi-
cos por segundo se instalard una usina nidroeléctrica cuya potencia
méxima alcanzari los 130,000 Kw,

En cuanto a los canales qﬁe comenzardn juntos y que ten-

drdn un puerto cabecera Gnico, tienen que superar las diferencias

de alturas existentes hasta sus respectivos desemboques por medios
de esclusas. V.g. y segln proyectos de la Comisién va citada el Ca-
nal Lateral del Bermejb constard de 28 esclusas de 8 metros cada una.
Ambos canales contarédn en su desemboque con una esclusa llamada de - K
retencibn, proyectada a fin de superar las crecidas del Parani, evi-

tando que en casos de inundaciones éste vuelque sus aguas sobre los

canalés.- _ |

Ia velocidad de transporte sobre los canales -utilizando -
la traccibn de traclores -serd de 6 Km,- Teniendose en cuenta los -
retrasos originados para superar las esclusas el promedio disminui-
rd 2 5 Km,; por hofa. Este promedio podrd ser superado en base a -
tracelbn eléctrica, locomotoras que utilicen la energfa proveniente
del mismo canal, Esto ha sido ya tenido en cuenta para una etapa
posterior del plan definitiﬁo de obras.-

TLos canales serén excavados hasta los dos metros de profun-
didad, utilizando las mismas tierras extraidas, para elevar su altura
otros dos metros mas y construir simultaneamente los caminos de sirga,

Se ha objetado la instalacibn de la cabecera de los cana--
les en la Junta de San Francisco, sosteniendose que debieran iniciar
se sobre la frontera argentino-boliviana en las Juntas de San Anto-

nio. Sin embargo la pequeila distancia que separa a ambas juntas -so-

lo 50 kilbmetros,~tiene un desnivel de 50 metros.- .
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"Serfan necesarios para salvar esta diferencia de altura
6 esclusas de unos 8 metros cadauna. Estarfan las esclusas separadas
por solo 8 kilbmetros.

Es entonces, pasados en los grandes incoavenlentes técni-
cos -construccibn de esclusas, grandes dificultades a la navegacibn |
etc.,- que las obras muy atinadamente han de iniciarse en las Juntas
de San Francisco,- | _

Las barcazas a utilizarse en los canales no serén autopropul
soras en razbn de que al no efectuarse la impermeabilizacibn artifi-
ciial del lecho de los canales ésta se realize por proceso natural -
de asentamiento.- Sin embargo en algunas zonas de muchas filtracio-
nes arenosas, etc., serd necesario realizar inyecciones de materia-
les impermeabilizantes,- , |

Se trabaja actualmente en la Comisibn Nacional del Bermejo
en estudiar el modo de utilizér barcazas que posibiliten su uso co-
mun en los canales y en el Parani, De tal forma habrfa una conti--
nuidéd muy beneficiosa para los actuales sistemas -.a empuje, elimi-
nidndose el trasbordo de las cargas de una barcaza a otra.-

No se contempld todavia ~en cuantoaa obras- el aspecto del
riego, salvo en lo relativo a la elevacibn del canal; En cambio los
caudales de alimentacibn de agua en los canales han sido previstos
desde los 160 m3. a los 50 m3. por segundo.-

Para las naciones -Bolivia y Paraguay- que podrdn utili-
zar beneficiosamente este nuevo y natural medio de transporte se -
ha previsto la instalécién de un puerto internacional en Barranque-
ras.- Son estas y de acuerdo a los estudios fecopilados y reali-
zados por la Comisibn Nacibn del Bermejo, las principales carac-
terfsticas técnicas de las obras.-

Estas obras serin terminadas en forma completa e integral

'
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y de iniciarse rdpidamente entre los prbximos 5 a 7 primeros afos.
Para las obras minimes requeridas para la navegacibn -dique de em-
balse excavacibn del canal lateral del Bermejo y obras de exclu--

sas, se cglcula -un tiempo de tres afios,.-

D). Las obras vy nuestra actual situacibn financiera

téé‘obras del Bermejo estando normalménﬁe justificadas,
deben ser analizadas a la luz de nuestra actual realidad econbmica,

Es necesario saber si resultan o nd poshble de ser enca-
radas en forma inmediata; es decir, es preciso saber si agravan =-
nuestros escasos recursos de dlvisas o no., Para afrontar el pro-~
blema, lo analizaremos en dos etapas Que responden a dos aspectos
diferenciados: |
Primero: Las obras ensi; construccibn de la presa, canales deriva-
dores, de cantadores, canales y esclusas y puertos cabeceras.-
Segundo: Elementos de transporte a utilizar en los canales,-

Primero: para la presa y esclusas, lo mismo gue para los
ouertos, no surgen mayores inconvenientes, que 1o que otras obras
gidrdulicas realizadas en el pafs han tenido, Es decir, no repre-
sentan gastos de divisas grandes.-

Por otra parte para el abasteéimiento de las grandes canti-
dades de cementos que estas obras insumirdn, tenemos, -~aparte del -
que se utilice de otras zonas por los medios de transporte que se =-
arbitrardn-, el que proviene de la noderna fébrica de Campo Santo
en la provincia de Salta con una produccibn de 90,000 toneladas a-
nuales y el de la localidad de Frias en Santiago del Estero con una

capacidad anual de 135.000 tn., Para el tramo inferior de los cana-
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les del Bermejo y de Santiago del Lstero, estéd en condiciones - de
ser utilizado el cemehto fabricado en Parané (capacidad 150,000 tn.);
Para el canal en si, en éambio se necesitaran costosos equipos exca-
vadores, Puede aliviarse el problema, procediendose como en Huropa -
a alquilarlos por obras, con la perspectiva que la gran envergadura
de las obras, como otras que se hallan en estudio, permitan fijar un
interés razonable por su utilizacidn.-

En este aspecto, la falta de estos equipos en el pals asit
lo boliga.- La mayor evasibn de divisas estid dado en este aspecto,-

Segundo: Tiene importancia este aspecto, porque sybien en
cuanto a la via a utilizar estd demostrado la superioridad del ca-
nal, podrfa surgir que los medios para utilizarlos, para navegarlos,
fuesen causas de gastos de divisas. Se necesitan para utilizar esta
ruta, barcazas y traccibn para las mismas., Las barcazas, identicas
a las que utiliza A.T.F. en su remolque a empuje, son o pueden ser
construfdas en el pais. Nuestra industria naval estd construyendo
para la empresa nacional citada y unidades, que no significan s:.no
exclusivamente gastos internos.- Es decir, son las unidades de trans-
porte a utilizar en rios y canales las que nuestra industria esti -
més capacitada para construirla y lo que es importante con menores
erogaciones en el exterior.-

En cuanto a la traccibn, y mientras no pueda utilizarse la
energfia eléctrica provéniente de la presa de Oridn, serdn utilizadas
tractores; Es decir, el sistema de arrastra de las barcazas, seri -
un sistema égé sirga basado en tractores. Estas unidades, aunque --
pueden.représentar indirectamente gastos exteriores, -aprovisiona-

miento de hierro, motores etc-, son ya construfdos en el pails.-



- 67-

Estas obras que representan en sus variados aspectos gas-
tos minimos en el exterior, han sido analizadas por si mismas, Mu-
cho més justificadas y menos . gravosas al balance de pagos resultan
si las comparamos con las inversiones que para los incrementos, re-

novaciones y reacondicionamientos de los sistemas de Zransportes -

ferroviarios y carreteros deben necesariamente efectuarse.- Desde
el puntos de vista de una racionalizacibn en el consumo de combus=
tibles en el transporte, la utilizacibn de este sistema asegura un
méximo de rendimiento. |

Resumiendo'este punto, afirmamos que, no solo resultan po-
shbles por la minima inversibn directa que en el exterior deba ha-
cerse, sino que hasta benefician a industrias naciomales que desde
el mismo punto de vista significan las menores inversiones indirec-

ta que el pais deba hacerse en el exterior.-

E.-) Algunas conclusi9nes sobre la duracibn de las obras,

El plan de Reativacibn de Y.P.F. y la Comisibn Nacional del

Bermejo. Relaciones entre sus obras;-
Tiene mucha importancia coordinar las decisiones fundamen-

tales ‘'de la Comisibn Nacional, con el programa reactivador de Y.P.F.
Mas arriba, cuando nos referimos al petrbleo saltefio y el bolivia-

no ya dejamos casi indicado el problema. Volvemos ahora a tratarlo
con estos nuevos elementos de juicio aportados por las construccio-
‘nes de los canales del norte,-

| Para movilizar el petrbleo de esta zona Y.P.F. ha comenza-
do la construccibn de un oleoducto de Campo Durén a San Lorenzof Cong

trufdo el tramo Campo Durin Embarcaeibn, se ha iniciado ya el tramo
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Embarcacibn-Tucumdn es decir hasta el Km, 570.-
Esta obra comprendida en el Plan de Y.,P.F. ya citado es
la primera del mismo siendo las restantes las siguientes: |

Gasoducto Campo Duran - Buenos Aires
Oleoducto Lujan de Cuyo (Mendoza) -~ San Lorenzo.-

La primera y las dos siguientes requieren simultineamente la cons-
truccibn de plantas destiladoras, coﬁpresoras, de.almacenajes, dis=-
tribucibn etc. Se menciona esta ciréunstancia, porque es intere-
sante observar practicamente el desarrollo de estas obras. Para el
caso sirve como ejemplo la construccibdn del gasaducto Comodo;o Ri-
vadavia - Buenos Aires, que a varios afios del tendido del mismo -~
hasta Buenos Aires, faltan aﬁn algunos equipos de bombeo, que lle-
ven la capacidad de transporte del gasoducto a la prevista.

A la luz de la préctica y de”naevas formas de transporte
es necesario coordinar los trabajos del Bermejo y del Canal de San-
tiagb del Estero y los planes de Y,P.F.~ Todo desarrbllo econbmico
debe ser ordenado y ae acuerdo a la realidad.- Queremos en este ca-
so hacer algo por que asi sea.-

Y.P.F. se atribuye por medios de la construccibn de oleo-
ductos la iniciativa y exclusividad del transporte del petrbleo del
Norte, Desconoce en tal sentido la .solucibn que la mnalizacibn del
Bermejo puede aportar.-

Los estudios actuales del Bermejo se han basado a su vez,
en gran parte, en la movilizacibn del mismo petrbleo, dejando de -
lado los planes de Y.P.F. y las urgencias que en materia petrolife-~
ra, sobre todo transporte tiene el pals.-

Otros, y creemos haberlo hecho nosotros también, han jus-

tificado las obras del Bermejo por otros motivos,.-
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Y.P.F. y la Comisibn del Bermejo, cumpliendo sus planes -
habrfia dado soluciones excluyentes a un mismo problema, Desde un
punto de vista préctico actual y de un ordenado desarrollo, creemos
posible y necesario conciliar ambas politicas.- Asi tenemos,que : |
19) ,~- La urgencia del problema petrélifero y la misma politica de
distribucibn del petrbleo a que el oleoducto C.,Durdn-San Lorenzo -
responde, justificé“plenamente esta construcecibn.-

29) ,- E1 oleoducto pfevisto no alcanza a movilizar totalmente la -
produccibn saltefia.- Puede eh este caso iniciar la construccibn de
otro oleoducto paralelo al anterior. Entendemos que no. Primero,
Porque Y.P.F. tiene que terminar las obras ya previstas para el
Norte. Segumndo, porque una vez finalizadas estas, debe dar priori.
dad a la movilizacibn del petrbleo mendocino, que no cuenta con po-‘
sibles soluciones navegables.- |
32) .- Para la produccibn petrolifera del norte excedente -que Y.P.F.\
no puede movilizar con prontitud superior al tiempo de construccifbn
de los canales- y que puede alcanzar cifras iguales o superiores a -
las movilizadas por el propio oleoducto, las obras de canalizacibn
proyectadas por la Comisibn Nacional del Bermejo son de gran utili- |
dad. Por otra/ggrgferto sentido se ven las obras de Y.P.F. aumentadas
simulténeamente en este caso. Ocurre ello por cuanto la explotacibn
petrolifera en esta zona norte presupone la liberacfon de gfandes -
cantidades de gas natural, que requiere para su transporte la cons-
truceibn de un gasoducto, Para el caso ho cuenta la capacidad de --
transporte del gasoductd Campo Duran -Buenos Aires ya proyectado,

pbr estar la misma en relacibn a la capacidad del oleoducto. Campo

Durédn-San Lorenzo y/gféanzar éste su mlximo, lo alcanza simulténea-
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mente el gasoducto,-

En definitiva resulta, que la coqstruccién de los canales
previstos, no solo estdn justificados por las razones genérales v
fundamentales, que en el trabajo trataron de‘explicarse, sino que
también los excedentes de la produccibn del norte en relacibn a la
capacidad de transporte del oleoducto en construccibn ( 9.200 m3,)
asi lo recomiendan,-

Al mismo tiempo, se alivia un aspecto importanté de las
tareas a cumplir por Y,P.F. y permite a la misma empresa petrole=-
ra la centralizacibn de sus esfuerzos en otras realizaciones no me-

nos urgentes,-
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I1I.- CONCLUSIONES

Estamos en condiciones ya, de hacer un examen de lo -

hasta aquf tratado, Podremos asi, obtener conclusiones.

Primero: Comenzamos, admitiendo nuestro grado de infra-
desarrollo o sub-desarrollo, de nuestra economfa, Consecuente-
mente observamos los factores que atentan contra su desa-

rrollo,~-

Segundo: Dijimos antes de verificar esos factores, que

las grandes naciones industriales van otorgando aparentes libe-
ralidades a las naciones que caen en la brbita de sus respecti-
vos dominios econbmicos. Agregamos también Que lo hacen de acuer
do a las distintas escalas de desarrollo que las diferentes na-
ciones tienen,- |

Tercero: Ubicamos a nuestro pafis, junto con el Brasil -
en el primer grado de esta escala. Afirmamos por lo mismo que -
la Argentina debia atender en los planteos actuales a cbmo rea-
lizar su proceso de industrializacibn y no en abandonarse a

una vaga ée imprecisa tarea de integracibn agrééola~gandera-in

dustrial,-

Entendimos que -de acuerdo al punto tercerc y teniendo

/77
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en cuenta el lugar que le correspondfa al pafls- las grandes |

potencias industriales, habiaﬁ aceptado como hecho histbrico l

la voluntad de industrializarse de la Argentina,- Consecuente- | ‘

mente, dijimos que las grandes poééncias si bien- por otra par

te es la técnica de las naciones industriales-, habfan aceptado

esta imposicibn histérica, abandonando la lucha para el wante-

nimiento de las economfas agricolas-ganaderas, iban a iniciar- \

la, dirigirla hacia el mismo proceso industrial, de tal forma

que este en lugar de servir a las ideas nacionales de crecimien-

to e independencia, fuese creador de nuevas nnecesidades, hue-- {

vas formas de dependencias del extranjero y permitir por los -~
mismo mantener la preponderancia eéonémica de las grandes po-

tencias .-

Afirmamos ante ello,‘que el Gnico programa industrializg
dor es el fincado en la siderfirgica y en la explotacibn de -~

nuestros recursos minerales. Es decir, desarrollando la mineria,

eXplotéhdola para sefvir a la siderGrgia y demas necesidades, so-
lo asf y en esas condiciones nuestrb proceso industrial serfa de
efectos realmente emancipadores, Advertimos que una industriali-
zacibn, no planteada en esos términos, tendrfa efectos regresi-- |

vos para nhuestra economia,-

Hicimos un recuento de los mimerales existentes en el pais,
deteniendonos en los necesarios para la siderurgia. Comprobamos la

variedad y enorme capacidad de nuestras reservas mineras., Correla-

tivamente observamos los inconvenientes que impiden el desarrollo ye«
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plotacibn de estas importantes reservas mineras,-

Diwmos algunas razones de caracter polftico y juridico que

obraban como impedimento., Como causa econbmica, achacamos los incon-

|

venlentes a los medios de movilizacibn - transportes.- Dijimos gque

no es por la falta de medios de transporte exclusivamente que se a-

hoga la produccibn minera, sino que fundamentalmente en inconvenien-

te estriba y surge en los sistemas de transportes adoptados.-

mayor
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Estudiando la movilizacibn del norte argentino, donde la -
parte de nuestra rigueza minera est4 ubicada, demostramos:
La insuficiencia de los transportes utilizados en el Norte
Argentino,- ' '
Dimos la seguridad de que ni atn aumentando los mismos ya €=
xistentes podrian darse condiciones satisfactorias de movili- ‘
zacibn,- o , »
Ante esta irrefutable conclusibn, buscamos huevos medios o sis-
temas de transporte,-
Hallamos asi, uno natural, préctico, econbmico y.paradojica-
mente -en esta época de adelantos- antiguo, El que utiliza --
las vias navegables,‘que nuestros rfos y algunas canalizacio-
nes a efectuarse, aseguran de manefa abundante.- -

Estudiamos, consecuentemente la realizacibn de estas cana- ‘

lizaciones. Las encontramos factibles. Ohservamos que las unidades

a utilizarse son posibles de realizarse en el pais sin efogaciones

cuantiosas en el extranjero,-



- 73 -

;,Que observamos de esta recapitulacibdn de los lineamien-
tos generales deleSte trabajo ?. Algo fundamental, nuestra encru-
cijada economica actual es, en Ultima instancia motivada por una ‘
crisis de movilizacibn, crisis de tranéporte; ‘

Crisis que no proviene de‘ninguna'situaciﬁn anormal, sino
fluye del mismo sistema transportista adoptédo. Sistema de transpor-
te que mas que para servir a la Nacibn como una integracibn en si -
misma, fué delineado, modelado para servir el comercio exterior ma-
ne jado y sufructuado por interéses ajenos a los del pais;-

Esta base estructural se mantiene y asf resultan vanos -

los esfuerzos que los gobiernos emprenden y han emprendido para mo-

dificar el carldcter de nuestra situacibn y de nuestras relaciones e
" conbmicas con las grandes potencias,-

Aparentemente el paifs lucha comefcialmente en igualdéd de
condiciones; realmente su lucha estéd condicionada en esquemas eco-
némicose que le son desfavorables.-

Todos los gobiernos, desde que la Argentina, después de la
- gran depresibn del 29-3- , comenzb su proceso industrializador,
han tenido la misma infructuosa lucha contra los términos del inter-
cambio, Sus'productos de exportacibn valieron cada vez menos en re-
lacibn a los que recibfa dél exterior.- |

Las grandes naciones realistas que obtenfan sus ganan-
cias en explotaciones coloniales, obtieflen con los modernos esquemas
econbmicos y originadas en el intercambio con las naciones subdesa-
rrolladas, majgores ganancias.=- |

'Porque ocurre ello! Porque el proceso industrializador -

N

®



7
sin base de sustentacibn minera, no nos crea condiciones de inde-
pendencias que nos libere de esas bases de comercializacibn desfa-
vorable e incbnvenientes.g
| Por lo mismo las naciones industriales han admitido para

el pafs y teniendo en cuenta su grado de desarrollo, nuestro pro-
ceso industrializador mientras este no cree condiciones de inde-
pendencia,- |

Por eso dijimos antes que los problemas de los paises sub-
desarroiiados, para lograr su eXpansiﬁn, no se dilucidan en la lu-
cha de campo o industria o en una integracibn de ambos, sino que -
se libran en la misma industrializacibn,-

De ahf que el quid de la cuestibn esté en la forma y modo d
realizar la industrializacibn que se crea eondiciones de indepgn-

dencia. Surge entonces por extensibn, que estd en el sistema de ~

transporte que en el Norte del pais impera,~ el factor que peftur-
ba permanentemente la economfa de la misma zona y por percusibn a
todo el pais.- |
| Este proceso es cada vez mis acentuado y critico por cﬁan—
to al volumen a movilizar es por légica, creciente ha de quedar de-
finitivamente solucionados con las construcciones integrales de los
Canales, Laﬁéral del Rio Bermejo y de Santiago del Estero,-

Si cabe agregar -aparte de la justificacibn de las obras
que a través del presente trabajo he intentado -algo més, es que -
por su enorme importancia y profundas y diversificadas consecuencias

estas obras deben realizarse de inmediato.-

Su postergacibn implica la continuidad de la crisis econb-
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mica permanente argentina.-

el que utiliza el rio Parand y los canales citados., Lateral del Ber-

Gonzslusiones

Primero,- Tomar como sistema de tfanSporte fundamental,

mejo y de Santiago del Estero.-

, |
Seguddo.- Hacer actuar los transportes ferro-carreteros del

Norte del pais como integrantes complementarios de un regimen coordi-

nado de transporte con el del punto primero de estas conclusiones.-

Derivadas del punto primero de las conclusiones:

a.~)
b.-)

Co=)

g.~)
h,-)

Consecuencias

Quiebra la estructura transportista colonial del pals -dando-
Se da un sistema de transporte adecuado a la zona norte del pais|
Encauza el desarrollo de las riquezas inexplotadas en general y

de la minerfa en particular,-

Reencausa, por la consecuencia del punto c., nuestro desarro-
1llo industrial, aportando al mismo la base minera que le asté |
faltando,.-

Posibilita de en més que la industrializacibn, seapositiva y -~
qﬁe cree condiciones de independencia,

Al darse cohdiciones de independencia, nuestras relaciones co-

merciales se podrén realizar en esguemas nuevos, donde se inter-

cambie con‘el exterior en igualdad de condiciones.- Ajuste en -
los términos del intercambio,~ ‘

Desarrollo y captacibn de la rica zona del[gg%gg%eBoliviano.-

Obtencibn de recursos hidroeléctricos y riego para extensas zo-

nas del pais,.-
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i.-) Al miszo tiempo que el plan de Reativacibn de Yacimientos Pe-
troliferos Fiscales, asegura grandes disponibilidades de com-
bustibles, principalmente gas -utilizable para industrias de
tratamiento de minerales, obtencibn de celulosa etc.,- se le
aseguran los medios de movilizacibn indispensables.-

je=) Se podri practicar un auténtico federalismo economico.-

DBerivadas del punto segundo de las conclusiones.-

a.-) Utilizacibn de los medios de transporte ferroviario y carrete-
ros en distancias técnicas convenientes,-

b.-) Aumentar la intensidad del tréfico del punto anterior, con el
mismo humero de unidades.- »

C.-) Bvitar cbngestionamientos en el movimiento descendente de mer-
caderfas, ahora existentes,-

d.~) Encauzar los descohgestionamientos de las saturadas vias ferro-
viarias del norte hacia el Parand, dédndole al mismo las funcio-
nes que reclama,-

e.~) Posibilidar la red ferroviaria del norte, para el movimiento - ‘
de cargas répidas, cosa no posible en el presente, abriendo asf
nuevos mercados para las mercaderfas perecederas del norte.-

- f.~-) Asegura- el movimiento ascendente de productos: manufacturados,
cereales carnes, etc.,, en comercio reciproco con el norte del
pals y el oriente boliviano, de las monas litorales del pafs,.=-

g.-) Eliminacibn de Buenos Aires, como centro de gravedad, de los -
movimientos ferro-carreteros, y reemplazandaelos por los ejes
Bermejo-Paranid y Canal de Santiago del Estero-Parahé.-

h.-) Bhgarzsr una vasta zona del pais, a la reﬁolucién transportis-

ta que con la base del sistema de navegacibn a empuje practica,
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Administracibn del Transporte Fluvial,

i,-) Obliga por otra parte a racionalizar el movimiento de mercade-

rias pof vfa Fluvial, Problema superable con la construccibn -

en Buenos Aires de un gran puerto de manipuleo de mercaderias,

Traspaso de las mismas de barco a barcaza o vice-versa, de tal ‘
) en ¢l Farand

modo que en lo posible la navegacibn/séa practicada por convoyeﬁ

de empuje. Ello no implica eliminar la navegacibn por bugues de‘

ultramar, pero si limitarla a lo estricto.-

Afifmamos en los considerandos previos a las conclusiones
que los canales a construirse tienen "diversificadas y profundas con-
secuencias", hemos dscrutado varias de las mismas y otras han de sur-
gir como consecuencias de consecuencias, el tlempo esto lo avendré,
pero para finalizar y tratar de dejar establecido en este trabajo
el mayor sentido gque para nosotros tienen estas obras de canalizacibn
y embalses, queremos resaltar algo ya dicho.-

Con estas obras se quebraréd la pregresiva estructura transpor
tista argentina en uno de sus mas poderosos frentes y se adoptaré en
el pals soluciones que en el aspecto de nuestra economfa productiva
significan realmente bases para un proceso de desarrollo economico

integral. Esta es su mayor y trascendental importancia.-
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Resortes financieros, transportistas, monetarios, comer-
ciales, etc.,, han pasado a mznos del Estado. Se creyb, que el -
pals con estos cambios iba a adquirir un grado de desarrollo e-
conbuico enorme, por estar ahora los recursos potenciales que el
pais tenla, absolutamente liberados. Se ignor8 sin tomar en cuen-
ta otros muchos factores que faltaba realizar no solo, un cambio
en la direccibn y dominio de estos sistemas, éino que también en
algunos era necesario y perentorio realizar transformaciones més -
radicales.-

Consascuencias de esa falta de transformaciones, es que "la
crisis de desarrollo" que el pafs soporta al drcir de muchos, no
es tal, sino que para nosotros es crisis de movilizacibn fundamen-
talmente. El pals ha realizado todo su proceso industrializador -
sin basarlo en sus recursos mineros ni en una siderurgia nacional,
Un proceso asi encaminado, que quiere ser manifestacibn de indepen
dencia deriva al fin de nuevas formas de dependencias, Factores -
internos y externos son los que han impedido el desarrollo minero
y siderfirgico argentino.-

Como factor externo principal, tenemos a los grandes inte-
reses extranjeros que interpretando y resistiendo el nuevo senti-
miento de autodeterminacibn econbmica de los pueblos tratan por -
planteos sutiles de alentar las manifestaciones industriales que
arrastran formas de dependencias y desalientan, reducen o contrb-
lan las de tipo independiente,-

Como factor interno principal, la insuficiencia de los re-

cursos transportistas en explotacibn, impide el desarrollo minero



y siderfirgico,-

Estudiando el Norte Argentino, -su movilizacibn. se obéer-
va que en el mismo, salvo las vinculaciones internacionales, no -
han sido incrementado y cuando menos modificado su sistema trans-
portiste, Encontrdndonos con que gran parte de las reservas mine--
ras del pafs se hallen en dicha zona, estudiamos la posibilidad -
de su explotacibn.- Chocamos inmediatamente con el problema del
transporte. Las lfineas férreas cin malos elementos de traccibn, -
arrastres, vias deficientes, etc., se hallan saturadas de tréfico.

Ante este hecho, hacemos una crftica basada en convenien--
cias técnicas y econbmicas de los medios de transporte utilizados;
hallamos que estos responden al plan mas general que satisfacfa la
colonial economfa pastoril implantada en el pais por los ingleses,-
Servian pues, a una estructura econbmica distinta que la que tiene
la Nacibn hoy, Luego a su antiguedad debemos sumarle su incapacidad,
El camino no tiene -m4s acentuadamente en la zona del Norte-, mayor
probebilidad que el ferrocarril para realizar el transporte de una
eventual explotacibn minera y de cualquier otro tipo qué involucre
grandes CATrgas,= |

Ante estos inconvenientes, surge como necesarla la adopeibn
de un transporte econbmico, seguro y de gran capacidad de carga, -
que en coordinacibn con los dos antes nombrados asegure la movili-
zaclbn de la riqueza del Norte argentino y la de las zonas inter--
nacionales limftrofes,- Se actualiza asf, el estudio de la navega-
cibn interior para el Norte y para todo el territorio de la Naciébnm,

como solucibn general.,- Con ella, el norte en especial y el pafs -

//
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en éeneral, podrén realizaé sus programas de‘desarrollo sin ine
convenientes transportistas,-

Resumiendo, y tomando como experiencia la movilizacibn e-
conbmlca del norte argentino, el trabajo tiene la intencibn de de-
mostrar y fundar lo siguientes
Primeros Nuestro proceso industrial es dependiente por no estar -
fundadé en recursos minervs y siderfirgicos propios,-

Segundeog Causas del infra-desarrollo minero y siderfirgico son:
‘ ; a) La presibn exterior de las grandes naciones industria
les, |
b) Presibn interior, nacida en la estructuracibn y moda-
lidad de nuestroc sistema transportista, Concebido para
una economfa agricola ganadera con grandes saldos exportables, no -
puede satisfacer una econowfa intesral agricola-ganadera-industrial
con gran capacidad de consumo internol-
Terceros Eliminacibn de las causas:

Referente a la presibn exteriors Se eliminardn cuando se --
comprenda el motivo, y razbn de ser de la misma.- Presumen la adop
¢ibn de medidas de soberania,-

Referente a la presibn interior: Se requiere para su desapa-

tranprontistas.~Absnconer plantsosn,
récibn la adopcibn de nuevos planteog, ferroviarios y carreteros que
no pueden aportar solaciones integrales definitivas y auspiciar el
desarrollo de los recursos navegables por rfos y canales,-
Cnarto: Las obras de €analizacibn del Bermejo y del Canal de San--
tiago'del Estero, quiebran la estiructuracibn colonial de nuestros -

transportes y posibilitan en grado sumo, la implantacibn de una mo=~

VCM“V/ d Eyfc h i s
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