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RESUMEN

En este trébajo"se denuestra la imperiosa necesidad de llevar a
cabo la realizacién de los canales de tipo mixto proyectados, los
cuales al resolver el problema fundamental del transporte y al pro-
veer al mismo tlempo de agua para bebida y riego y energfa hidroeléc
. trica, harén posible la explotacién econdémica de una amplia zona del
norte argentino y permitirén incrementar las vinculaciones materiales
y espirituales con las naclones vecinas y las de éstas entre sfi,

Resumiendo el contenido del mismo podemos decir que en el primer
capitulo se analiza la situacién actual de esta zona, en la que se
destacan varios factores que frenan su desarrollo y en el capitulo
segundo ée detallan los recursos naturales con que cuenta,

Luego, en el capftulo tercero se describe el rfo Bermejo, gran re-
curso natural que por el volumen de su caudal estd llamado a solucio-
nar todos los problemas de esta regibén y en el capitulo siguiente se
detalla el escaso aprovechamiento que de élvse hace en la actualidad.

En el capftulo quinto se enumeran los distintos intentos que desde
hace casi dos siglos se vienen efeétuando para navegar este importan-
te curso de agua, como as? también los dlstintos proyectos y estudics
realizados para lograr su aprovechamlento.

En el capitulo siguiente se describen las caracterfsticas mis impor-
tantes del Anteproyecto preparadoc por él Ingeniero Julioc Henrl entre
los afios 1935 a 1938, que sirviera de base para realizar los estudios
actuales y se detalla . el plan actual de obras a realizar, plan que
adem4s de la construccldn del Canal Lateral al Rfo Bermejo incluye 1la
construcciédn de un segundo canal denominado de Santiago del Estero y

ademds el dragado del curso inferior del rfo Bermejo.

En el capftulo séptimo se detallan los beneficios que nuestros veci=-



nos obtendrén con la realizacidn de esta. obra, la cual ai contar con
'zonas francas conﬁribuiré a incrementar las relaciones comerciéles Yy
~culturales en esﬁa parte de América, con lo cual nuestro pafs habré
fealizado una obra préctica de Panamericanismo que le reportard re=-
percusiones sumamente favorables en la Organizacién de los EstadoslAmé-
ricanos y en las Naclones Unidas.

Ademés, en el capftulc octavo se enumeran las obras realizadas y -
las que se encuentran en ejecucién para el aprovechamiento de este rio
y el estado actual de las tareas que realiza la Comisién anteriormen-
te menclonada.

Finalmente en el capitulo noveno se destacan los importantes resulta
dos que se obtendrin con la realizacién del proyecto comentado, resul=-
tados que permiten afirmar que nos encontramos ante la obra de mayor

importancia que nuestro pais ha encarado hasta la fecha,



INTRODUCGCION
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Han transcurride aproximadamente 180 afios desde que se registraron
las primeras tentativas de convertir al Rio Bermejo en una via comer=-
cial, y desde entonces, en numerosas oportunidadés se intenté estable-
cer un servicioc regular de navegacidn para dar salda a la producciédn
del norte argentino y del oriente boliviano,

' Los estudios efectuados demostraron la imposibilid ad de oanalizér es
te rio, dado el elevado costo de las obras, y sefialaron como (nica so=
ilucién la necesidad de construir un canal paralelo que ademfs de solu-
cionar el problema del transporte, permitiera suministrar a esa exten=-
sa zona del pals agua pars beblda y riego y siﬁulténeamente proveyese
de la energla hidroeléctiica indispensable para su desarrollo econd-
mico.

Pocas zonas del pais son tan merecedoras como ésta de ser beneficila-
da con una obra como la que se proyecta, ya& que los vastos recursos
que enclerrs la convertirdn de immediato en una de las de mayor progre
so dentro de la Repfiblica.

M4s de dlez millones de hectédreas de tlerras hoy casi inaptas, que=
darén entre los dos canales plsneados, las cuales, contando con agua
para riego, poblacién y haclenda, permitirén desarroller un amplio
plan de colonizacién y hardn posible encarar la industria forestal
combinada con la genaderia y la agricultura,

Pero inGtil seris fomentar el aumento de la superficie de los culti
vos sl no se faciiitara al mismo t®: mpo el transporte econdmicc nece-
sario hacia las zonas de consume o puertos de exportacién.

En la Gltima conferencia de la Organizacidén de los Estados America-
nos celebrada en nuestro pals en el pasado mes de Jullo se establecid

claramente en el Tema V de la Agenda "Transporte y Crecimiento Econé-



mico - E1l Sistema del Rio de la Plata"(l) que "Un sistema adecuado de
transporte es el primer requerimiento‘para el desarrollo de una.regién.
Por més abundantes que sean los recurses y por méé fértil que sea el
terreno de una regién, no habrd gran nlmero de individuos que se insta
len y trabajen en ella salvo que disponga de buenos medios de transpa
te mara ellos y sus productos",

Por otra parte, ei proyecto de la construccién de un canal paralelo
al Rio Bermejo se basa en opiniones emit idas en otros paises y en dise
tintas 8pocas, seﬁalando los beneficlos mlltiples que se obtienen de
los canales mixtos comparados con los otros medios de transporte.

Desde hace medio siglo los Congresos Internacionales de Navegacibn
vienen insistiendo sobre las ventajas repértadas por los canales mix-
tos.  Opiniones favorables en ese sentido se emitieron en el Congreso
de Viena de 1886, de San Petesburgo de 1908, de Londres de 1923 y fi-
nalmente en el Congreso de Venecia de 1931 en el que se habldé de "Ca-
nales que sirvan a la vez las necesidades de la Navegacién y de la
Agricultura, utilizacién reciproca del canal de Navegacién mra la irri
gacién y las aguas de irrigacién para la alimentacibén de los canales",
habiéndose aprobado conclusiones favorables desde todo punto de vista(2)

Estos conceptos pueden aplicarse perfectamente al Canal Lateral al
Rfo Bermejo ya que con las obras proyectadas se podrd utilizar cinco
veces la misma agua, es decir, produccidn de energifa hidroeléctrica en
los embalses, alimentacibén del canal de navegacibn, produccibén de ener
gla hidroeléctrica en las esclusas, riego de zonas adyacentes al canal
y los remanentes de la irrigacién para completar la alimentacién del ca
nal. |

Tanto en Europa como en Norte América el problema de los transportes

(1) Organizacién Estados Americanos & Doc.II - Julio de 1957 - Pag.T6.

(2) Ing. J. Henri -~ Anteproyecto del Canal de Navegacién Lateral al
Rfo Bermejo (1938).
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econémicos ha sido siempre resuelto con la construccién de canales na
vegables y la habilitacidn de extenswm tramos de rfos regularizados.,
Asf por ejemplo tenemos el Canal Volga cuya comnstruceidn ha anuncl ado
hace poco el Goblerno Sovidtico y que terminaré_en 1960. Este canal
tendrd més de 320 Kms., de extensibdn y hard posible la navegacién de
embarcaciones de gran porte entre el Mar Bédltico y el Mar Negro a tra
vés de los rfcs Volga y Don, contando ya como unién directa entre am-
bos rios wn el canal Volga=Don de 100 Kms. de largo habilitado en
1953. -
También Alemanie después de 1920 ha trabajado en el desarrollo de
" sus canales, habiendo completado el sistema de vk s de agua transversa
les uniendo el Rhin al Weser, al Elba y al Oder y con el aumento de
le. Sec?ién del Canal Ludwing que en Baviera comunica el Main Y por con
sl gulente el Rhin Medio con el Danublo, de hecho ha quedado 1hinterrug
pida la navegacién del Mar del Norte al Mar Negro.
 Francia tiené més de 12000 Kms. de canales navegables y realiza gran
des esfuerzos por mejorar y ampliar sus vias y Bélglca, a pesarde su
reducida extensidn, posee una red cuya importancia se sefiala indican~

2 de'territo-

do que hay 5,5 Kms. de vias navegables por cada 100 Kms
rio. Es decir que en esa proporcién, nuestro pais deberia tener
154,000 Kms., de vias navegables, lo cual estd muy lejos de nuestra é;
tuacidn actual. .

La Nacién debe encarar decididamente una politica de canales mixtos,
los que le permitirdn, no solamente solucionar el problema de trans~
portes insuficlentes, sino que también haréd posible la explotacidn de
grandes extensiones de campos y bosques, hasta hoy improductivos,¥con

el consiguiente aumento de poblacidn que trae aparejad® el aumento de

produceidn y consumo, es decir, el engrandecimiento del pais,
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Nada més indicado que la regiéh del Chaco péfa iniciar esta nueva po
14tica ya que esta zona necesita imperiosamente lalfealizaciéh de una.
obra de este tlpo que permitird la solucién del vital problema del
transporte del norte argentino y oriente boliviano, y al miamo tiempo,
incorporard una enorme extensién de tierras para la agricultura, la ga
naderia y la explotacién forestal, | |

Ademés, la ejecucidén de esta obra preéenta la ventaja de que no re-
quiere materiales importados, sino que exige mucha mano de obra y ma-
teriales de la regibn y en cuanto a su financiaéién, la misma puede
efectuarse.cdn la valorizacidén de la zona afectadas.

En restimen, el canal es el finico sistema técnlco que resuelve simul
téneamente los tres problemas vitales para lograr el progreso real y
efectivo de una fertilisima zona del Norte Argentino: el transporte
econbmico, el agua para beber y el agua para el riego y resuelve al
mismo tiempo otros problemas no menos importantes como ser: la desocu
pacién, la desertizacibn, la colonizacién y la energla hidroeléctrica
y ademés asegura el comerclio boliviano y facilita las relaciones comer

ciales entre otros paises limitrofes.
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CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS Y ECONOMYICAS DEL

NORTE ARGENTINO

A = RﬁLIEVE

La regién llamada a beneficlarse por la construccidén del canal
se enéuentra ubicada en el Gran Chaco, extensa zona que en lineas
generales limita al norte con las selvas del Brasll, al sur con
nuestfas pampas, al este con el rfo Parani j al oeste éon la Cor-
dillera de los Andes.\

Bl Gran Chaco, cuyo nombre‘procede del guaran{ y significa "cam
po de caza" se puede dividir en tres seccioness Boreal, Central y
Septentrioﬁal, estando separadas las dos primeras por el rfo Pil~
comayo y las dos Gltimas por el rfio Bermejo.

En general es una enorme planicie que desciende suavemente de
330 mts. al N,0., hasta 100 mts. al S,.E.

La zoﬁa directamente afectada por el canal lateral al rfo Berme
jo (Gréfiéo N°1l)}, que se ha dado en llamar "Regién Problema“(l),'
nacé en las laderas orientales de la regidén montafiosa de Salta y
Jujuy y se encuentra cuﬁierta por la selva tucumano-boliviana qie,
a medida que el rio sigue su curso, va perdiendo sus caracterfsti-
cas y rédpidamente pasa a otra regibén llana que se diferencia fun-
damentalmente de la anterior, con éscasa lluvias, temperaturas
muy altas en verano y muy bajas en invierno que originan fie rtes
heladas.

Esta zona que separé la selva tucumano-boliviana del parque
phaqueﬁo, se presenta asi como un desierto en potencia que no

avanza pa la proteccibédn que le brinda el bosque. ES por eso ne=

(1) Ing. Carlos A. Volpl - El aprovechamiento del Rfo Bermejo.
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cesario que al encararse la explotacidn forestal se tengan en
cuenta las directivas técnicas que impidan la creacién de un de~
sierto, a lo que sin duda se llegard si se continfia con la explow
tacibén irracional del mismo.

Después de atravésar esta regidn, se llega al llamado parque
chaquefio, extehsa llanura con un suave declive de N.0. a S.B. que
abarca desde la Rca., del Paraguay hasta la Pcia.rde Santia go del
BEstero pasando por las Pcias. de Chaco y Formosa. KEs decir, que
se trata de una lnmensa llanura de tierras fértiles y clima sub-
-tropical, la cual, solucionando el problema hidrico y el t rans-

porte, podri incorporarse totalmente a la explotacidn. econbémica.

» FALTA DE AGUA DUICE

Una importante caracteristica negativa de toda esta zona es la
falta de napasde agua dulce en el subsuelo, lo cual determina el
llamado "problema del agua'. |

Se han efectuado numerosas perforaciones enAbusca de este precia
d® elemento, llegfndose en la localidad de Rivadavia hasta los
1000 mts, sin encontrar agua dulce potable. Si a esta situacién
agregamos la irrsgularidad de las lluvias por las cuales pasan seis
meses del afio sin una gota de agua; llegamos a la concluslén que
este es uno de los mids graves problemas a resolver,

La falta de agua motiva que durante los perfodos de sequia, se
utilice para beblda el agua que se encuentra en los bordes del
rfo, la cual no es potable para el consumo, seglin ha sido compro-
bado en el exfmen bacteriolbégico practicado por la Inspeccidn de
Higlene del Consejo Provincial de Salud Pfiblica de Salta,

Esta falta de agua motiva ademfs el hecho gravisimo del abandono

de los primitivos campos de ganaderfa, como se puede comprobar en
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-la Colonia Buena Ventura, en el rfo Pilcomayo y en Rivadavia so-
bre el Rio Bermejo, y la desaparicibn de los pastos naturales en
un alarmante fenbémeno de desertizacién. A esta situacién debemos
agregar la invasién del "vinal', arbusto de enormes espinas que no
s0lo inutiliza virtualmeﬁte 1o; campos por la dificultad de su
destruceién, sino que también haée desaparecer los pastos.

Se ha buscado solucionar este problema de distintas formas., Se-~
gln se menciona en el ante-proyecto del Ingeniero Henry, los Fe~
rrocarriles del Estado adairileron en el afio 1936 100 vagones tan-
gues pa.ra transportar agua desde el rilo Parand, Por otra mrte,
Obras Sanitarlas de la Nacién efectud un estud o en el afio 1948
para suministrar agua a las localldades de Laguna Blanca, F. Agui-
lar, Machagay, Presidencia Saenz Pefia, Avia Taray y Pinedo por me-
dio de un acueducto con toma en el rfo Parand. Este acueducto
tendrfa 1.00 m., de didmetro y 177 Kms. de longitud hast&IPresidenp
te Saenz Pefia y ademés 123% Kms. desde esta (ltima a Pinedo(l).

Pero en realidad la mejor solucién se logrard con el canal Late-
ral al rio Bermejo que ademls de proporcionar el agua necesaria
para bebida de las poblaciones permlitiréd obtener agua para riego
vy hacienda y como complemento energle hidroeléctrica y transporte
econémico.

De acuerdo a la opinibén del Ing. E. Altgelt(2), la enorme zona
de influencia del canal lateral del Bermejo, con transporte y
agua asegurada, se transformard en un nuevo y excepcional centro
atractivo de trabajo en Sptimas condiciones de vida que signifi-
caré demanda de mano de obra contribuyendo a la plena ocupacidn,

traduciéndose todo ello en eficlencia y productividad y concu-

(1) Ing. C.A.Volpi ~ El Aprovechamiento del R{io Bermejo.
(2) Canal del Rio Bermejo de Salta al Paraguay.



rriendo en definitiva a aumentar el standard de vida de la pobla-

Ciéno

FALTA DE VIAS DE COMUNICACION

Otro grave inconveniente de esta zona es la falta de vias de
comunicacibn, ya sea entre distintos puntos de la zona en si,
como su comunicacibén a las regiones de consumo y puertos de expor-
tacién. |
En la reglén propiamente dicha encontramos solamente dos lineas
férreas que unen el este con el oceste y son las lineas ferrovia=-
rias de Embarcacidén a Formosa y la de Metén & Barranqueras. Apar-
te de estas dos lineas, toda la regién central cuenta @nicamente
con caminos de tierra para "tiempo seco'. Es decir que en el se-
mestre lluvioso queda précticamente aisiada.
En cuanto a la comunicacidn de la regibn con las zonas de con-
sumo y puertos de exportacidn se efectlia por ferrocarriles, carre-
teras y rios navegables.
Las comunicaciones ferroviarias entre esta zona y el puertd de
Buenos Aires se reallza por intermedioc de tres llneas a saber:
1) F.C.G.Belgrano, con trocha de 1 metro y que une
Buenos Aires con Resistencia.

2) F.C.G.Bmé.,Mitre, con trocha de 1l.676 metros y que une
Buenos Aires con Tucumén,

%) F.C.G.Urquiza, con trocha de 1l.l135 metros y que une
Buenos Aires con Corrientes (por ferry desde ZArate}.

Ninguno.de estos ferrocarriles transportdé tanto tonelaje como
la vie fluvial, perc en conjunto la superan. Los tonelajes co=-
rrespondientes a estos ferrocarriles son los siguientes(l):

(1) 0.E.A. - Doc. 11 de julio de 1957 - "Transporte y Crecimiento
Feonbmico: E1l Sistems del Rfo de lz Platal (Pég.§8).



Ultimo Informe Millones de

Disponible Toneladas
F.C. General Belgrano | 1956 6,8
F.C. General Bmé. Mitre 1945 8,5
F.C, General Urquiza 1955 1,3

Debemos decir que el estado actual de los ferrocarriles es total-
mente inadecuado para las necesidades de la zona, No s0lo no estén
en condiciones de transportar toda la carga que se presenta, sino
que también el estad de las vias y material de trac¢idén es lamen~
table. Ademés, el alto costo de los fletes hace antlecondémica, por
su gran volfimen, la explotacidén de las riquezas latentes de la zow
na, frenando de esta manera el desarrollq econémico y social del
norte argentino.

Los transportes por camidn han alcanzado niveles importantes, pe-
ro los mlsmos se encuentran limitados en parte del aifio por el es-
tado de los caminose.

En cuanto al transporte fluvial debemos decir gque es el qés im-
portante de los tres.

La relativa facilidad de navegacidén de los rfos Parand - Para-
guay, unido a la navegacidén efectuada en el Alto Parand entre Co-
rrientes y FPorto Mendes}en Brasil, ha originado un importante mo=
vimiento de carge por estas vias, a tal punto que en la filtima
Conferencie de la 0.E.A., anteriormente mencionada(l), se estable=-
c¢1é .que nuestro pals sigue transportando por las vias fluviales
un volfmen mucho mayor que cualquiera de los otros palses que uti-
lizan el sistema del Rio de la Plata.

Segin el Anuario Estadfstico del Movimiento en los Puertos de

(1) Documento II - Julio 1957 - Pég. 108.
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la Replblica Argentina publicado en 1955, se transportd por el
Rio Parand - Paraguay durante el afio 1947 9.537.576 toneladas.

Ademés para igual afio indica que enh el Rio Paraguay se transpor=-
t6 238,000 toneladas y en el Rfo Bermejo unas 6.000 toneladas.

Un factor que conspira contra el trifico fluvial es la antigue-
dad del material flotante que motiva frecuentes reparaciones y pér-
didas de tilempo de servicio, por lo que se impone una renovacidn
total de las unidades del plantel actual.

Esta situacibén ha sido solucionada en parte con la implantacién
en nuestro.pais del eficaz sistema de trdfico de barcazas "empuje-
arrastre" para el transporte de los cargameﬁtos voluminosos,

Por este sistema las barcazas son atadas unas a otras en tanden
¥ son empujadas por un remolcador, lo cual anula los lnconvenienw
tes de los recodos del canal,

Es decir, que si a la navegacidn por el canal lateral al Rfo
Bermejo unimos el nuevo sistema de transporte "empuje~-arrastre" y
lo completamos con la renovacién del resto del material flotante,
lograremos solucilonar uno de los problemas fundamentales: el trans-

porte econbmico de la volumlnosa produccién nortefia.

), - FALTA DE RECURSOS ENERGETICOS

En nuestro pals se presenta_el problema de que los recursos ener-
gbéticos se encuentran ubicados a gran distancia de los centros de
consumo y los mismos no alcanzan a satisfacer nuestras necesidades,
debiéndose recurrir a la importacién pars equilibrar el déficit de
energla,

- De los recursos energéticos principales, el mds importante es el
petrédlec, con cuatro zonas productoras a saber: Comodoro Rivadavia,

Campo Duran, Mendoza y Plaza Huincul.
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La zona productora més‘importante ere. hasta hace poco tiempo Como~
doro Rivadavia, pero los filtimos estudlos realizados en las importan
tes napas lbcalizadas en Campo Durén, han permitido establecer que
nos encontramos ante la zona mis importante del paifs.

Solamente presenta el problema del transporte de su produccibn y
por solucionarlo en parte se estéd construyendo un oleoducto entre
Campo Durédn y San Lorenzo de una cépacidad de 3 ﬁillones de tonela=
das anuales. Como para el afio 1965 se espera producir alrededor de
5 millones de toneladas, el canal lateral al rifo Bermejo permitird
transportar el excedente de 2 millones de toneladas a un costo suma-
mente reducldo.

En cuanto al carbdn, los mantos carboniferos localizados en el
pals son de explotacibén antieconbémica, ya sea por la baja ley del
mineral o por la reducida extensidn del manto., Ultimamento se ha
descublerto un importante manto carbonifero en Rfo Turbio, del qwe
se espera obtener 1,000,000 de toneladas, pero, si bien concurrird
a aliviar el problema energético, no permitird lograr una solucidén
integral., Tanto es a&f{ que fltimamente al encararse el aumento de
la produccidn de arrabio del alto horno insta;ado en Palpalé,vque
utiliza el mineral de hierro de la sierra de Zapla (Jujuy), se plan-
taron 18,000,000 de ejemplares de eucaliptus, cuya excelente aptitud
para uso siderfirglico ha sido ratificada por detenidos estudios, para
proveer al mismo del combustible necesario para hacer frente al au-
mento de prodwe cién planeado.,

A estas fuentes de energfa debemos agregar una nueva, la energia
atémica, Que ya ha comenzado & explotarse en grandes centrales ter=
moeléctricas construidas en Inglaterra y Estados Unidos. Pero en

nuestro pais, si bien se encuentran bastante adelantados los estudios
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a fin de lograr la explotacién de esta nueva fuente de energfa, no
puede esperarse que momenténeamente la misma concurra a soluclonar
el agudo problems energético. actual.,

La solucidn se logrard con la explotacidm de los abundantes recur-
sos hidroeléctricos con que la naturaléza ha favorecido a nuestro
pails y que en la actualidad permanecen éasi inexplotados.

Los recursos hidroeléctricos en explotacién apenas alcanzan a
70.000 kilovatios y se eSpera habilitar préximamente otros 35%,000,

Pero los mismos sdn de poca importancia si se los compara con los
grandes recursos econdmlcamente utilizables ubicados dentro de un

radio de 1,000 Kms. de Buenos Aires, de los cuales los més importan-

tes soni ‘
Salto Grande a 120 Xm, 3,000,000 Kv.
Apipd " 1,000 Km, « 750.000 Kv.
Mendoza n 1.000 Km., 1,000,000 Kv.

La construccidn del canal lateral permitiré solucionar el grave
problema energético del norte argentino mediante la produccidn de
energia hidroeléctrica en los embalses y a lo largo del canal, en
cada exclusa, con lo que se contribuird al desarrollo econémico y

social de la zona,

5 = REGIMEN DE LLUVIAS

El régimen pluviométrico de esta regibén es el caracteristico a las
zonas sub-troplcales, és decir, que a largas sequias siguen periodos
de fuertes lluvias y a veces se producen precipiéaciones extraordi-
narias en el espaclio de breves horas,
| En general, podemos declr que las lluvias se producen en los meses
de Octubre a Abril inclusive, durante los cuales se registra el 95%

de las pfecipitaciones del afio. En los meses sigulentes, es decir
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de Mayo a Septlembre se ;egistra una ausencia casi total de lluvias,

La zona en gque mds llueve es la que se encuentra ubicada en los
alrededores de Jujuy donde se registran precipitaciones que superan
los 1.000 mms, anuales. Pero los vollmenes de estas precipitaciones
son muy variables, pudiendo reglstrarse diferencias hasta de tres
veces'entre las precipltaciones de un afio a otro,

As! tenemos que mientras que las precipitaciones medias son de
777 mms. en Jujuy y 750 mms. en Salta(l), en afios lluviosos, como
los de 1935/36 se registrd una precipitacién de 1.210 mms. en Jujuy
v 1177 mms, en Salta, y por oposicidn, en afios secos como en 1927
se registraron unos 450 mms, en Salta y Jujuy.

- La. abundancia de precipiltaciones unida a las altas temperaturas y
a la humedad del suelo.y alre determigg/vegetacién selvidtica que se
conoc e como la selva tucumano-boliviana,

Ademéds esta regién se caracteriza por que la abundancia de preci-
pitaciones supera a la evaporacidﬁ, naciendo asf los cursos de agua.
Por otra parte, la humedad ambiente es muy alta durante el afio ha-
ciendo que las heladas sean muy escasas y a veces lnexistentes,

Siéuiendo el curso del rfo encontramos al este de las si rras una
regidn que separa a la selva tucumano-boliviana del parque chaquefio,
que contrasta ﬁotablemente con la anterior ya que las lluvias dismi-
nuyen rédpidamente a valores minimos de 500 a 600 mms. anuales, las
temperaturas en verano son muy elevédas, llegando a [j5°, producién-
dose asi{ grandes evaporaciones, y los inviernos son muy frios regis=
tréndose 5° y 6° bajo cero, lo que motiva intensas heladas,

El centro de esta regidn podemos ubicarlo en la localidad de Riva=-

davia donde se reglstrd una precipitacidn méxima en el afio 1932 de

(1) Ver Grifico N°2,
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915 mms. y una minima en 192l de 310 mms.,

Esta‘zona de transicibn que comprende el este de Salta, el oeste
de Formosa y Chaco y el Noroeste de Santlago del Estero presenta el
mayor déficit hidrico de todo el norte argentino que deberéd ser
equilibrado con el rie go proveniente del canal lateral y mediante
el cual podrd dedicarse esta zona a 1mportantés cultivos, como ser,
malz, algodén de fibra larga, girasol, etc,

A medlde que segulmos hacia el este, las precipitaciones aumentan
lentamente y al acercarnos al litoral se observa una modificaciédn
en el régimen de las lluvias.

En efecto, los meses de lluvias fuertes pasan a ser Noviembre,
Marzo y Abril, siendo menores en Diclembre, Enero y Febrero y des-
cienden afin m4s en los meses de seca, El promedio anual supera los
1.000 mms., habidndose registrado una méxima en el afio 191l con
1.550 mms. y una minima en 1920 con 650 mms.

Esta regidn se encuentra cubierta por una vegetaclén caracteristi-
ca que se ha dado en llamar parque chaquefio y en la parte~oriental
de la mlsma es posible desarrollar la agricultura sin riego, ya que
su régimen pluviométrico de primavera y otofio asegura humedad en el
suelo durante gran parte del afo, en cambio, en la pafte central y

oeste es necesario el riego complementario,

DESPOBLAC ION

En numerosas oportunidades se han publicado articulos destacando
la necesidad de resolver el problema del "aguq para beber" en el
norte argentino a fin de detener el éxodo de los pobladores de esta
regién,

En efecto, las poblaciones de esta zona, que cuentan con un baji-

simo nivel de vida, estén abandonando los campos primitivos de gana-
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deria para trasladarse hacia el este, a fin de hallar una soluéién
al problema del agua,

Podemos decir QUe exiten varios factores que en conjunto determi=~
nan este problema.,

En primer lugar debemos mencionar el cambio de curso del rfo Ber-
me jo, que abandond, aproximadamente en el afio 1870, el cauce anti=-
guo, hoy llamado "Bermejito", para seguir por el Teuco, debido a
un proceso de "captacidn”. "A raiz de este cambio de curso, el cau-
ce del Bermejito permaneée durante casi 6 meses sin agua, ya que
sus afluentes son estaclonales, y en consecuencila las poblaciones
ublcadas sobre su cauce han debildo emigrar, como ha sucedido en las
colonias ganaderas ubicadas en las proximidades de la localildad de
Rivadavia.

Otro factor importante es el régimen de lluvias que determina que
durante 6 meses no se registren precilpitaciones importantes y ademés
debemos sefialar la carencla absoluta de agua dulce subterrénea.

Estos factores, unidos & la aparicibén de la plaga del "Vinal',
cue 2l invadir los campos hace desaparecer los pastos, estédn elabo-
rando en conjunto un alarmente proceso de desertizacibn.

Todos estos problemas pueden ser resueltos mediante la construc—
cidn del canal paralelo a2l rfo Bermejo, el cue permitiréd encararun
amplio plan de colonizacidn respaldadec por esta obra, ya que la mis=
ma asegurard a las futuras poblaciones agua para bebida y riego,

energfa hidroeléctrica y medio de transporte econdmico.

DIVISION POLITICA

La zona directamente beneficiada por la construccidn de los canae
les mixtos comprende 5 provincilas, cuyas superficies y poblaciones

damos a continuacidn:
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Provincia Sup;;gicie(l) ?Xgiaiégg(Z) . Dggiigzg
Jujuy 59471 2364500 Iy, 0
Salta 155.%68 391.500 2,5
Formosa TLhe535 181,700 2,5
Chaco 98.2%8 628,600 S
Sgo.del Estero 1L5.679 585,100 I, 0

Ademés, la parte final del Canal de Santiza go del Esterc atravie-
se la Provincia de Santa Fe, peroc esta provincia cuenta ya con pre=
clpltaciones suficientes que le aseguran le humedad necesaria para
sus cultivos y ademds estéd ubicada sobre el rfo Parand, por donde
desplaza el mayor voltmen de carga a fletes econdmicos,

No obstante, el canal la beneficiard en parte ya que le permiti-
rs obtener energla hidroeléctrica en las exclusas y reforzard los

medios de transportes de la provincia,

-.-.10-—'

(1) Instituto Geogridfico Militar
(2) Boletin Mensual de Estadistica - Enero/junio 1957 - Pag. 7/8
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RECURSOS NATURALES

1 - LA TIERRA

Presenta esta regién una inmensa superficie de riguisimo suelo,
apto para toda clase de cultivo, el cual en su major extensidn es
arcilloso compacto, aunque también presenta zonas arenosas, espe-
clalmente desde las Laderaé de Olmedo hasta Rivadavia, qw estéd for-
mado por terrenos alu§iona1es de arena fina,

En general, y hasta la confluencia del rfo Teuco con el Bermejito,
son tierras bajas que durante las crecientes son invadidas por las
aguas, quedando cubiertas cuando &stas se retiran por un limo rico
en materias nutritivas que le confiere una fertilidad extrabrdinaria

En cambio, & partir de la confluencia mencionada hasta'e1~rio Para-
guay, los campos son mas o0 menos altos y se encuentran cublertos de
bosques de maderas duras, interpolados por campos y esteros.

8i a la naturaleza de los suelos unimos las bondades del clima
sub=-tropical, complementados con el riego artificial provenlente del
canal lateral, nos encontramos con una regibn en la que se podrénde=-
sarrollar cultivos altamente beneficiosos, como la caifia de azficar,
el algodbén de fibra larga, el malz, etc.; cuyos pastos abundantes
favorecerdn la crfa del ganado mayor y en la que se podrén explotar
riquezas latentes que haste hoy no progresan por falta de medios de

transportes econémicos,

2 = LA POBLACION

Podemos decir que la densidad de la poblacidbdn dentro de la zona de
influencia del rfo Bermejo es extremadamente baja y esta situacién

se viene agravando por la despoblacién de los primeros campos de pas
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toreo mencionada anteriormente.

Esta falta de poblacidn se hace més evidente si comparamos la den-
sidad de las zonas comprendidas dentro de la "Regién Problema" con
la de los sectores vecinos, Ast tenemos:

1) Provincia de Jujuy

Esta es la Gnica provincia en que lavzona de influencia del rio
Bermejo tlene una densidad mayor que los otros sectores de la mis
ma, En efecto, la regién sud de esta provincia tilene una alta
densidad de poblacibén comparada con lasg zonas Oeste y Centro, de-
bido a que én la primera se registran altas precipitaciones y por
consiguiente es la zona més apta para el desarrollo de los culti-
vos, mientras que las dos fltimas se encuentran a 2,500 metros so
bre el nivel del mar y reflnen menos condiclones para el desarro-
1llo demogréfico.

Del cuadro N°l se desprende que mientras que en toda la provincia
la densidad de la poblaclén es 1,0 habitantes por Km@, en la zona

sud la densidad llega a 10,8 habitantes por Kme.

) Cuadro N©€1
’ Superficie Densidad
Zona, Departamento Km? Poblacién(1} Hab/Kme
Sud Capital 2.L480 58.192
Ledesma 2,901 36452l
‘San Antonlo - 633 2,973
San Pedro 2.542 324550
El Carmen - 966 17.193
Santa BArbara 5.018 8.961
1L.540 1564393 10,8
—— e S A

(1) Poblacibn estimada al 1-1-56 por la Direccidédn Nacional de Esta-
distica y Censos,.
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2) Provincia de Salta

3)

La regién de influencia del rfo Bermejo en esta provincia com-
prende las zonas Chaquefia y Sud, détalladas en el cuadro N°2,

81 comparemos la densidad de la provincia, 2,5 hab/Kn®, con la de
estas zonas, 1,2 hab/sz, llegamos a la conclusidén de que las mis
mas se encuentran mucho menos pobladasg caracteristica gque se re-
pite en las dewés provincias y que demuestra palpablemente las de

ficientes condiciones que ofrece esta zona.

Cuadro N°2

Superf%cie » Densida

Zona Departamento Km® Poblgﬁion(l) Hab/Km!
Chaquefia Orén 12.88% 37.951
Rivadavia 25.740 12,580
Anta 224990 6.920
Sud Gral.Guemes 2.210 17.304

63.823 The755 1,2

Provincia de Formosa

Dentro de esta provincila debemos considerar comoc sujetas a la in
fluencia del Rio Bermejo a las zonas Centro y Oeste.

No conslderamos la zona Este porque cuenta con precipitaciones
suficientes como para asegurarle humedad en la mayor parte del
afio.

También en esta provincia se presenta el cuadro de una notable
despoblacién si comparamos la densidad de la provinecia, 2,5
hab/Kma, con la de esta zona, 0,9 hab/ng, segln surge del cuadro
Ne3,

(1) Poblacibn estimada al 1-1-56 por la Direccién Nacional de Es-
tadistica y Censos.
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Cuadro N°3

Superficle Densidad
Zona. Departamento Kme Poblacién(1) Hab/Km%
Centro Patifio 22,970 324350
Oeste Bermejo S P INO V11 8.900
Matacos L.659 24300
Ramén Lista L.906 1.306
1,6.980 Iy, 856 0,9

Li) Provincia del Chaco

En esta provincia, al igual que en la anterior debemos conside~
rer solamente la zona Oeste, ya que la zona Este se encuentra
sujeta a la influencia del litoral de los rfos Parand - Paraguay
y cuenta con precipitaciones abundantes.

En esta provinéia es aln més intensa la diferencia de densidad
entre ambas zonas, ya& que el promedio de la provincis es de

6,l, hab/Km2 pero en la zona Este llega & 8 y 9 hab/Km2, mientras
que en la zona Oeste apenas alcanza al 0,8 hab/sz, segin surge

del cuadro N°l.

Cuadro N°L
Superf%cie Dénsﬂiad
Zona Departamento Km Poblacién Hab/Km2
Oeste Gral. Guemes 25.487 22.83l
Almirente Brown 17.276 14.192
12,763 37,026 0,8

5) Provincia de Santiago del Estero

En esta provincia debemes conslderar solamente la zona ublcada al

(1) Poblacibén estimeda al 31-12-55 por la Direccién Nacional de
Estadistica y Censos,
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este de los rfos Dulce y Salado, la cual, por la falta de agua,
estéd sufriendo un serio proceso de desertizacibn.

También comparando la densidad media de la provincia, ! hab/Km2,
con la de esta zona, 1,7 hab/sz, se comprueba la escasa‘pobla—

cibén de esta regibn, segln se desprende del Cuadro N°5,

Cuadro N°g5
Zona Departamento Supe§£%Cie Poblacidén(1) ngggiizg
Este Copo 12.990 17.1435
Alberdi 13,260 19.0%0
Moreno 15.780 55.61&
Mataréd 8.955 ' 17.095
50,985 89.17L 1,7

Resumlendo tenemos que, si reunimos las zonas de influencia del rfo
Bermejo en las distintas provinclas llegamos a determinar para la
"Reglén Problema" una densidad de 1,8 habitantes por KmZ, segfin se

desprende del cuadro N°6,

Cuadro -N°6
Provincia Zona | Superf%cie Poblacidn Densidad
Km Hab/Km?
Jujuy Sud 14.540 156.393 10,8
Salta Chaguefia
y Sud 63.823 7755 1,2
Formosa Centro y '
Oeste 116.980 L)1 .856 0,9
Chaco Oeste Lo,76% . ' 37.026 0,8
S.del Estero Este 50:985 89.17L 1,7
217.008 385,393 1,8

(1) Poblacibn estimada al 31-12-55 por la Direccidn Nacional de
Estadistica y Censos.



El canal lateral al rfo Bermejo permitird desarrollar en esta zo-
na un vasto plan de colonizacibn, ya que la mayor parte de las tie=-
rras & beneficiarse con esta obra son fiscales, en las que se calcu«
la se logrard un afincamiento de més de 5 millones de habitantes en
el canal lateral al rio Bermejo y otros 6 millones en el canal de

Santiago del Estero.

LA AGRICULTURA

De la extensa zona de influencia del rio Bermejo, que se ektiende
desde la junta del‘San Francisco hasta el litoral de los rios Para-
néd - Paraguay con unos 750 kilémetros de longitud, Gnlcamente se ha
desarrollado 1la explqtacién agricola en el este, permaneciendo el
centro y el oeste totalmente abandonados.

A partir de la década de 1930 se ha localizado en el este una ri-
ca zon& algodonera, debido a que cuenta con precipltaciones suficken-
tes que le aseguran la humedad necesarla en la mayor parte del afio.

El centro y el oeste; zona de transicidn que comprende el este de
Salta, el oeste de Formosa y Chaco y el norte de Santiago del Estero
¥y que en la actualidad permanece abandonada por la falta de agua,
presenta, por sus caracteristicas climlticas y la naturaleza general
de los suelos, condiciones tan 6ptimas para el desarrollo de impor-
tantes cultivos industriales gue jﬁstifican la creacibén del riego ar
tificial,

Con el canal lateral al rfo Bermejo se podrd incorporar a la explo
tacién esta extensa regibén que refine condiciones ideales para efec-
twr varios cultivos que tienen singular importancia para la econo=
mia general del pais, porgue los mismos estdn dirigldos a provéer ar
ticulos indispensables para satisfacer las necesidédes{crecientes de

nuestro consumo, en unos casos, y en otros para aumentar la cantidad
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de articulos exportables, con lo gque se obtendréd una nueva fuente
de divisas,.
Entre los cultivos de mayor significaciédn podemos mencionar:
1) Algodén
Este importante cultivo industrial se ha desarrollado principal=-
mente en la parte norte del Chaco, desde el litoral de los rfos
Parand - Paraguay hacla el oeste hasta donde las precipitaciones
pluviales lo permiten, es decir, hasta cerca de 250 Kms. al oes~-
te de los mencionados rios.
La produccién oscile alrededor de 1las 350.000 toneladas y la
principal provincia productora es el Chaco, segin surge del cua=-
dro N°7. |

Cuadro N°7 (1)

Periodo Chaco Formosa Sta.Fe Corrientes Vafias Total

Superficie Cultivada
(Miles cde Hectlreas)

1952/53 L23,L  Lo,0 50,2 3351 18,5 565,2

1953/5h  L29,9 15,0 55,0 59,2 17,5 58L,L
1954/55 bh2,1 39,2 47,9 35,0 17,5  581,6
1955/56  Lh6,0 57,5 37,1 36,9 15,5  593,0
1956/57 L450,0 60,0 55,5 L5 20,3 68,3

Superficie Cosechada
(Miles de Hectéareas)

1952/53  LOT,9 39,6 2,7 29,9 12,9 533,1
1953/5L  Lai,L  L45,0 49,2 31,6 13,9 551,1
1954755 16,2 39,2 40,9 31,9 11,5  539,6
1955/56  L06,5 57,5 2li,3 33,11 11,7 53%,L

1956/57  L409,6 51,5 50,0 37,6 16,3  565,0
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Cuadro N°Z,(Cbnt.3'

Produccién
(Miles de Toneladas)
1952/5%  288,7 31,9 50,9 2l,2 953 38l,9
195%/5L  31L,L 39,8 3, Ly 23,1 10,8 22,5
1954/55  254,6 38,3 33,8 23,0 957 35953
1955/56  282,7 41,0 17,8 2355 935 37455

1956/57  210,7 36,1 Lo,0 2y, by 15,6 326,8

Segin estudios realizados sobre la evolucién del consumo de hila-
dés de algodén en el pafs (2) surge una tendencia creciente de la
demanda interna "percapita'. Si a esta circunstancia unimos el
aumento vegetati#o de la péblacién, llegamos a la conclusidn de
que es necesario aumentar el area cultivada a fin de satisfacer
ese mayér consumo con produccidén nacional.

Ademés, debemos tener presente que el promedio de la produccién
actual es algoddédn de fibra corta, debiéndose importar algodén de
fibra larga para usos especiales,

Estos problemas se podrdn solucionar con el canal lateral al rio
Berme jo, que permitird incorporar a la explotacién la rica zona
de transicién con lo cual, no solo se lograréd el aumento de la
produccibén gue las necesidades del pais requieren, sino que tam-
bién se lograréd, merced a sus condiciones agroclimiticas, una pro
duccién de fibras de alta calidad y de mayor longitud que la co=-

mGn.

Azlcar
La produccidén de azlcar en nuestro pais ha sido durante los Alti-

mos cinco afics de alrededor de 10 millones de toneladas con una

(1) Boletin Mensual de Estadistica - Enero/Junio 1957 - Phg. 17

(2) Informe Preliminar de la Comisién Interministerial de Estudiocs
del Rio Bermejo del 23-1-57
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superficie cultivada de casl 300.000 Hectéreas, segln se despren
de del Cuadro N°8,

Cuadro N°8 (1)

Periodo Jujuy Salta Tucumén Varias Total

Superficie Cultivada
{Miles de Hectareas)

1952/53 21,0 13,% 220,0 23,9  278,2
1953/5L. 21,0 13,5 229,17 2k, 288,7
195L/55 el,o0 13,5 236,9 26,l 297,9
1955/56 - 21,0 1,2 248,7 26,1 310,0
1956/57 21,0 ,2 230,2 25,6 291,0

Superficie Cosechada
(Miles de Hectareasj

1952/53 21,0 13,3 217,5 20,4 272,2

1953/54 21,0 13,5 2261 22,5 283,5

1954/55 21,0 13,5 230,0 22,1 286,6

1955/56 21,0 1,2 2L6,0 21,6 303,0

I e s
Producciébn

(Miles de Toneladas)
1952/53  1.051,L 658,5 T.35L,8 531,53 9¢595,9
1 1953/54  1.117,0 667,5 T+339,3 637,0 9.760,8
195L/55 1.262,2 667,5  6.900,6 493,8  9.32l,0
1955/56  1.259,5 700,0 7+321,0 593,5 9,87k,0
1956/57  1.157,0 620,0 7.2l0,0 423,0 9.1440,0

Debemos destacar ademés que en el (ltimo perfodo considerado, la
provincia del Chaco (incluida en el rubro Varias) produjo 166,700

tqneladas.

(1) Boletin Mensual de Estadistica - Enero/Junio 1957 - Pag.ly



3)

- 26 =

Seglin estudios relizados vinculados a la produccidén azucarera(l)
se estimb en un 25 % anual el aumento del consumo de este produc-
to en el pais.

A fin de hacer frente a‘este aumento de consumo en los préximos
10 afios, se ha estimado necesario el aumento de no menos de
100,000 Hectéreas el 4rea sembrada con cafla de azlcar y la ublca-

cidn de esta nueva 4rea tendrid que efectuarsé en zonas donde no

hiele, o donde las heladas tengan poca Ilntensidad.

Con la realizacidn de la obra que nos ocupa, se podri sembrar con
cafia de azfcar mayores extensiones de la Provincia de Salta y el
Noroeste del Chaco, lindante con la anterior, ya que la misma po-
see condiclones climéticas que este cultivo requiere vy el proble~
ma del agua serd solucionado con el riego artificial proveniente

del rfo Bermejo.

Mediante estudios realizados(l) se ha establecido que una vez que
se vuelva a cultivar con cereales toda el Area que se cultivéd en
los afios de mayor produccibn, no podrd lograrse nuevos aumentos
de 4rea a menos que el mismo se efectlle en detrimento de la gana~
deria,

Esta limitacién de 4rea se soluciona con esta obra ya que podré
cultivarse extensas zonas con este cereal, con lo que se obtendré_
una nueva fuente de divisas, ya que se observa una demanda persis
tente en el mercado lnternacional de este cereal y en caso de que
ésta decayese, esta mayor produccién podréd destinarse al alimento
de la ganéderia, con lo que se aumentard la capacidad de cria de

esta zona.,

(1) Informe Preliminar de la Comisién Ihterministerial de Estu-
dios del Rio Bermejo del 23%-1-5T,
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1) Hortalizas

También en lo que se refiere a este renglén de la produccidn na-
cional, se logrard una solucién con la incorporacién de la zona
que nos ocupa a la produccién.

En efecto, conocida és la escasez que durante los meses de in-
vierno se registra de algunas hortalizas, cuyo consumo podemos
calificarlo de primera necesidad.

Esta escasez, y por conslguiente su encarecimiento, se debe a
que la produccibén de las mismas estd ubicada en las zonas hime~
das del pais, y la produccidén de invierno y primavera es logra-
da Unicamente en las zonas sub-tropicales que disponen de agua
para riego.

En la zona de influencia del rfo Bermejb exlsten lugares donde
es posible desarrollar econbmicamente la produccién de hortali-

zas, pues se cuenta con las condiciones climiticas para ello.

En res@men, podemos decir que contando con riego suficiente en esta
regibn, la explotacibén que de ella puede hacerse es tan extraordi-
naria que justifica plenamente la enorme inversién que la realiza-

~¢ib6n de esta obra requlere.

l, - LA GANADERIA

De acuerdo al Gltimo censo efectuado el 11-11~52(1), surge gque

a esa fecha la exlstencia de ganado en todo el pals era la siguien-

te:
Vacunos L5.262.995
Porcinos 3.989.188
Lanares . 5.68%.731

(1) Censo Nacional Agropecuario de 1952 - Junio de 1953.
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La zona donde se registrd mis alta densidad fue en la integrada
por las provincias-de Buenos Aires, Santa Fe y Cérdoba, mlentras
que en el norte del pais se localizd un 5% del total, distribuido -
seglin se detalla en el Cuadro N°9,

Cuadro N°9

Existencia de Ganado al 11-11-52

Provincia Vacunos Porcinos Lanares
Jujuy 154,420 8.022 731,240
Chaco 1.511.333 91.9%9 | 326,268
Salta 760.398 59.419 L11.437
Santiago del Estero 682,081 | Th.917 . 913,285
Formosa 1.664.196 36,908 196.970

Si comparamos estas cifras con las obtenidas en el Censo de 1947,
notamos que se ha producido un aumento general de alrededor del 20%

segln surge del Cuadro N°10.

Cuadro N°10

Exlstencia Comparada con Censo de 1947

Provincia Censo 1952 Censo 1947 Diferencia
Vacunos '
Jujuy 15042l 129.949 + 18,8 %
Chaco 1.511.%3%3% 1.385.239 + 9,1 %
salta 760,398 643,313 . +18,2 %
Santiago del Estero 682,081 581.890 + 17,2 %
Formosa 1.66L.496 1.272,550 + 30,8 %
Porcinos
Jujuy 8.022 5.160 ¥ 55,3 %
Chaco  91.939 72,098 + 27,5 %
Salta 59419 12,010 + L1l %
Formosa %6.908 1&.611 $152,6 %

© Santiago del Estero T74.917 28.93%5 +158,9 %
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Cuadro N°L.0 (Cont.)

Lanares
Jujuy 731.20Ll 563,100 +29,9 %
Chaco 326,268 277233 +17,7 %
Salta L11.437 23l .167 +23,1 %
Santiago del Estero913.,235 757.982 +20,5 %
Formose 196.970 138,368 +42,l %

Ademés, analizando los distintos parciales de este cuadro, compro-
bamos que en algunos casos se han registrado aumentos extraordina-
rios, como sér: en vacunos la Pcia. de Formosa acusa un aumento del
%0,8%; en porcinos Santiago del Estero y Formosé sefialan el 158,9%

v 152,6% respectivamente y en Lanares nuevamente Formosa arroja el
42,4%, 1o cual habla muy claro de las posibilidades ganaderas de es-
ta zona.

Este rubro debe ser incrementado dada la importancia econémica que
reviste para el pafs, ya que es sabido que las carnes es uno de los
renglones més importantes de nuestras exportaciones. Nada més indi-
cado para ello gue los campos del norte argentino donde las precipi-
taciones son escasas, ya que contando con el agua suficiente para el
abrevadero de hacienda provenlente del rfo Bermejo, se logrard com-
binar la explotacibén agrdcola con la ganadera, apuntaldndose as{i,
eficazmente, la recuperacién de la economfa de esta extensa zona del
pais.

LA MINERIA

Aunque los estudios geoldgicos del norte argentino distan de ser
completos, se han locallzado en esta regién grandes recursos minera=
les, algunos de los cuales son de fundamental importancia para la

economia del pais.

En primer lugar debemos mencionar el petrbleo, del cual se han
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ublcado importantes napas en Campo Durén y Madrejones, Provincia
de Salta, Tan Importantes son estos yacimientos que se espera ob-
tener para el afio 1965 alrededor de 5 millones de tone¢ladas anua-
les(1).

Otro importante recurso minero de la zona lo constituye el yacl-
miento de mineral de hierro de la sierra de Zapla (Pcia. de Jujuy),
cuya explotacién se ha iniciado en un alto horno ubicado en Palpaléd.
En la actualidad esta planta piloto produce alrededor de l}0.000 to-
neladas de arrabio anuales de mypy buena calidad y se estd encarando
un plan de ampliaciones para elevar su produccibén a 165,000 tonela-
das de arrabio anuales,

Ademés, existen otros minerales cuya explotacién ha tenido impor-
tancia comercial como éer: plomo, zinc, estafio y boratos en Jujuy;
materiales de construccibn, cerémicas y yacimientos saliferos en Sal
ta y Jujuy, manganeso y sal en Santlago del Estero, etc,

Un factor importante que retarda el progreso minero de esta zona
estéd representado por las dificultades del transporte, tanto en cuan
to al volGmen posible de carga como también en la incidencia de los
fletes ferroviarios en el costo de lé produccidn.

Esta situacidn seréd solucionada con el canal mixto el que provee-
P4 del medio de transporte econdmico y el que permitiréd transportar
todo el volflmen de la produccién minera de esta zona, con lo que se

incrementaréd esta actividad tan necesaria para la economia del pais.

LOS BOSQUES

La riqueza forestal de la zona de influencia del rio Bermejo es muy
importante y hasta la fecha permanece en su mayor parte intacta, ha=-

biéndose encarado tnicamente su explotacibén en las proximidades de

(1) Informacién del Presidente de Y.P.F. Gral. Inzaugarat a le Comi-
sién Interministerial de Estudios del rio Bermejo - Rennién del

5m12=56



las vias férreas.

Partiendo de la selva tucuma-boliviana podemos decir que la misma
encierra numerosos ejemplares productores de maderas de construc-
cibén. Entre las especies mhs destacadas figuran el: Cedro Saltefioy
Cedro Coya, Cebil Colorado, Cebil Blanco, Nogal Criollo? Lapacho
Rosado, Palo Blanco, Tipa Blanca, Roble Criollo, Laurel,.Ibiré-ro,
Quina, Urundel, etc.-

A medida que nos dirijimosahacia el Este, la vegetacidén empobrece
lentamente, llegand en la zona de transicién a no contar, con ex-
cepcibn de algarrobos de pocéo desarrollo y el Palo Santo, con espe~
cies de madéra de valor comercial,

A partir de la localidad de Rivadavia, y siempre siguiendo hacia
el Este, comlenza nuevamente a surgir una gran extensidén de bosques,
en la mayor parte lnexplorados, que llegan hasta la linea férrea de
Barranqueras a Metdn. Estos bosques integran el denominado Parque
Chaquefio y estén constituidos por pocas especies de gran porte en-
tre las que se destacan el guebracho colorado santiaguefio y el que-
bracho blanco, maderas duras de caracteristicas muy particulares.

A medida que avanzemos hacia el Este el nlmero de especies es algo
mayor, siendo el &rbol caracteristico el quebracho colorado chaque-
fio, de alto valor como productor de tanino.

Esta regibén ha sido y sigue siendo en la actualidad, la de més
alta explotacidén forestal del pals, que se viene efectuando en for-
ma irracional con la consiguiente destruccibén de valiosos ejempla-
res,

Es por ello necesarlo encarar la explotacidn conveniente de es~-
tos bosques, reforestando las zonas cuyo empobrecimiento se va ope-
rando como consecuencia del inadecuado aprovechamiento de los mon-

tes.
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las necesidades del pails en materia forestal son tan evidentes que
en la actualidad debe importarse el 85% del consumo, que-fue estima~
do para el afio 1954 en [j0 millones de m® anuales(1).

En general debe importarse maderas necesarias para determinados
usos y para los cuales no se prestan las especies locales. Induda-
blemente existe un déficit de maderas blandaes y este déficit puede
y debe conjurarse con el desenvolvimiento de la forestacién orienta-
da a procurar soluciones econfmicas al pafs.

Ademé&s la construccidén del canal lateral permitiréd iniciar la ex-
plotacién de bosques virgenes que encierran maderas de alta calidad
v con lo cual se reduciréd notablemente las importaciones que se efec
tlian en la actualidad, ya que con el mismo se podrén transportar
grandes volGmenes a bajo costo y en consecuencia permitird explotar
zonas mis apartadas que hasta la fecha no lo han sido, no solo por
el elevado costo de los fletes, sino por que los medios actuales de
transporte no pueden acarrear tode el volémen de cargas dque del

aprovechamiento de esta zona se obtendré.

(1) Informe Preliminar de la Comisidn ‘Interministerial de Estudio
del Rio Bermejo - 2%-1-57,
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EL GRAN RECURSO NATURAL

EL RIO BERMEJO

1 - CARACTERISTICAS GENERAIES

El rio Rermejo, que tiene una importancia fundamental parsa el de-
sarrollo econémico y demogré&fico del norte argentino, se caracteri-
ze& por su doble condicién de rio internacional e interprovincial ya
que en su extenso recorrido desde la precordillera hasta su desembo~
cadura en el rio Paraguay recorre parte del territoric boliviano, y
en nuestro pafs atraviesa las Provincias de Jujuy, Salfa, Formosa y
Chaco.

El régimen de este rfo es de una potencilalidad extraordinaria y su
derrame amual medio de 1;.L,80 Hm? es casi igual al derrame de todos
los rfos argentinos juntos ubicades al norte del rfo Colorado. Ade-
més, y como su nombre lo indica ya que Bermejo significa "rfo barro-
so", arrastra una enorme cantidad de material sélido que ée calcula
enmcasi 63 millones de mJ anuales y que se deposita en los rios Pa~-
raguay, Parand y Rio de la Plata formando islas, deltas, cubriendo
los canales y causando miltiples problemes. Esta erosibén origina
modificaciones en las mirgenes del curso superior haciendo que su
recorrido sea extremadamente tortuoso y arrastra grandes &rboles
cuyos troncos, transportados aguas abajo por la corriente, consti-
tuyen el principal peligro para la navegacién.

A estos desplazamientos laterales, debemos agregar el hecho de
que las aguas salen de cauce durante las crecientes periddicas, pro-
ducilendo derrames en amplias extensiones dando lugar a la formaclén
de un cauce que avanzando progresivamente desde aguas abajo, alcan-

za a “capturar" el lecho mismo del rfo. Este fenlémeno se ha produ-
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cido en "El Desemboque" donde aproximadamente en el afio 1870 el rfo
Berme jo abendoné el lecho antiguo para segulr el rfo Teuco.

Por todas estas razones es indispensable para que resulte Gtil al
hombre, regularizar el régimen de este rfo mediante obras de embal-
se, con lo que se consegulrd "purgarlo" y al mismo tiempo se domina-
réd su aceidn de erosién en las mérgeneé con lo que se reducird nota-

blemente los arrastres de sedimentos.

DESCRIPCION GENERAL DEL RIC BERMEJO

El rio Bermejo propiamente dichb, que se extlende desde la Junta
de San Francisco hasta el rfo Paraguay (Gréfico N°3}, estd formado
por las siguiénte sub-cuencas?

a) Sub-cuenca del rio Bermejo Superior

Este rio que recoge y le aporta todo el derrame de la zona norte
nace en la Junta de San Antonlo a 1555 Kms. de la desembocadura y
luego de recorrer un trayecto de 166 Kms. con direccién Norte &
Sur llega a la Junta de Sen Francisco a 11)}9 Kms. de la desemboca
dure, donde unido al rfo del mismo nombre, da origen al rfio Berme
joe.

En su corto recorrido reclbe varios afluentes por la margen dere=
che, entre 1los que podemos mencionar al rio Pescado, que es su
afluente mds caudaloso, al rfo Blanco o Zenta y poco antes de la
Junta de San Francisco al rio Colorado. |

Este rio esté formado por dos afluentes principales, el rio Alto
Berme jo y el Tarija. Ambos nacen en territorio boliviano pero se
desarrollan a lo largo de la horqueta limftrofe con el pais herma
No.

El rfo Alto Bermejo nace en los contrafuertes del Cerro Negro y

Escayabe y se dirije hacla el sur, recibiendo en el punto de coor
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denadas Latitud 22°10!¢, Longitud 6u939' al rfo Condado y sirvien-
do desde ese punto hasta la Junta de San Antonio, unos 80 Kms.,
como limite internacional. A su vez el rfo Condado que estd for=
mado por los rfos Santa Victorias, que procede de la Argentina, y
Santa Rosa, sirve también de limite internacional por espacio de
1l; Kms. A continuacién la linea fronteriza sigue el curso del

rfo Sants Rosa hasta su naciente en la confluencia de los Arroyos
Mecoya y Mecoyita, por espacio de otros 1l Kms. y finalmente con-
tinfia por el arroyo Mecoyitae otroé 8 Kms. hasta el hito interna-
cional del Cérro Mecoya, coordenadas Latitud 22°5', Longitud 64°59
El rio Tarija se desarrolla por la otra rama delld horqueta y sir;
ve de limite internacional hasta la confluencia con el rio Itau,
coordenadas Latitud 22°20', Longitud 6,°09!', por espacio de T6 Km.
Desde ese punto la froﬁte;a slgue el cufsoidel ri{o Itau a lo largo
de 440 Kms. hasta el paralelo 22. El fio Tarije es mds importante
que el rfo Alto Bermejo y nace en las proximidades del Cerro Cachi
mayo. Corre hacla el Sur y recibe los aportes del Salinas, Meco-
vi y Chaquiaca.

Sub~-cuenca del R{o San Francisco

El fio San Francisco, que recoge el derrame de la zona sur, esté
formado por el rfo Grande de Jujuy y el rfo Lavayen.

El rio Grande de Jujuy nace al pie de la vertiente sud de la Sie-
rra Santa Victoria, a 3340 metros de altitud sobre el nivel del
mar, recorre toda la Quebrada de Humahuaca hacla el sur en una lon
gitud de 125 Kms. hasta la confluencia del rfo Reyes a 7 Kmsa. aguas
abajo de la ciudad de Jujuy.

Desde ese punto cambia su direccidn hacia el sureste corriendo

L45 Kms. hasta su unién con el rfo Perico, a 775 metros de altitud j

desde ese punto gira hacla el noreste y después de recorrer lj0 Kms.
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se une con el rfo Lavayen & 490 metros de altitud formando el rfo
San Franclsco.

A su vez el rio Lavayen es la continuacién del rio Mojotoro que na-
ce a2l sur de la Sierra Chaifil en la Pcia; de Salta y al unirse con
el rfo Las Pavas da origen al rio anteriarmente-menciqnado.

El rfo San Franclisco corre desde su naclente con rﬁnbo al norte
hasta unirse con el rfo Berme jo superior en la Junta de Sam Francis
co, en una longitud toﬁal de 140 kilbémetros. Recibe en su recorri-
@& varios afluentes entre los que se destacan el rfo Negro, el Le-
desma, el San Lorenzo, el Sora y el Yuto por la margén izquierda y
el rio Santa Rita por su margen derecha,

Sub-cuenca de los rfos del Valle y Dorado

Esta sub-cuenca es independiente de la que 6onvergeen la Junta de
San Francisco. Nacen estos rfos en las Sirras del Maiz Gordo y
Cresta de Gallo y cofren en direccidn Oeste a Este. Estos rfos se
unen en la denominada Junta del Valle y Dorado y desde ese punto
corre con el nombre de rfo del Valle hacia el Este, hasta las pro-
ximidades de la localidad de Rivadavia, formando extensos bafiados y
enbépocas de grandes crecidas llega a desembocar en el canal anti-

guo del Bermejo.

A partir de la Junta de San Francisco se inkia el verdadero rio Ber-

mejo, como tipico rifo de llanura que- cruza desde oeste a este la gran

planicie chaguefia en un recorrido sumamente tortuoso que alcanza a

de

1449 Kms, de desarrollo, mientras que la dis tancia en linea recta es

750 kilbmetros,

En su iniciacién, en la Junta de San Francisco, es sumamente ancho,

y & 5 kms. abajo, en Quimilar, presenta un anché de 5 kms., dentro del

cual el cauce menor divaga eroslonando al plie de las barrancas de una
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v otra margen. ¥n el lugar llamado |.'Desemboque“, kilémetro 1255
desde la desembocadura, el rfo se bifurca,a rafz de un fenbmeno de
captacién, en dos cauces; por una parte el Teuco o cauce nuevo y por
otra el Bermejito o cauce antiguo. En este lugar el rfo tiene 2000
metrdé de ancho, con barrancas de 8 metros de altura, continfa por
el Teuco con ancho varlable y un recorrido sumamente tortuoso,.

En el Kilémetro 990 desde la desembocadura, el rio Bermejo cruza
el 1imite oriental de la Provincia de Sdl ta, y desde este limite su
cauce sirve de frontera entre las Provinclas de Chaco y Farmosa.

En la Confluencia, Km. 1,02 de la desembocadura, se unen los cauces
nuevo y viejo, inicidndose el cursc del Bermsjo inferior, con menor
pendiente y curvas cada vez mayares hasta su desemboque en el rfo

Paraguay.

CAUDALES

Le cuenca hidrogrifica total del rfo Bermejo es de casi 133,000 Kme
y de esta superficie puede considerarse como cuenca activa real solo
56.800,Km2 que se dlvide en dos zonas, la norte que aporta las tres
cuartas partes del derrame y la sur que colecta el cuarto reétante.

Esta cuenca abarca parte de nuestro pais y parte del territorio de
la Replblica de Bolivia, distribuyéndose como sigue(l):

Superficie

Pais ' Cuenca
Kme

Rep. Argentina L5.700

" Bolivia 11,100

56.800

Los caudales medios anuales de los afluentes de este rfo son los

siguientes:
(1) E1 Aprovechamiento del rio Bermejo - 1956 - Ing. C.A.Volpi,
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Rio Bermejo Superior - 273 m3/seg.
~ Rfo San Lorenzo 90 M
Otros no aforados 26
Rio del valle 5 f
Rfo Dorado 7 )
401 m3/seg.

S1 a este caudal real le agregamos los volimenes qQue se le quittan
en nuestro pals y en Bolivia para los distintos usos, podremos deter-
minar el caudal virgen.

En nuestro pals exigten en la Provincia de Salta concesiones en
explotacién que alcanzan a 2 mﬁ/seg., exlstiendo ademés otras con-
cesiones por L9 m3/seg. que a la fecha no se utilizan y 13 m3/seg.
en trémite.,

En la Provincia de Jujuy las concesiones otorgadas y en uso llegan
a 22mJ/seg., ademAs sé explota sin concesién otros 6 m3/seg. y hay
en trémite 1% m3/seg. que ya se usan, 1o que hace un total para la
provincia de 41 m5/seg. Ademés hay conceciones otorgadas pero que
no se usan de 3 mJ/seg. y en trémite 8 mJ/seg.

En cuanto & Bolivia no se cuenta con informacibén de lo gque se qui=-
ta por distintos motivos,

Considerando las informaciones mencionadas, tenémos que el caudal

virgen es des

Lol +alh+L41 = L6 md/seg.

= ———————

De lo expuesto surgen los siguientes vollmenes virgenes promedios

por afio para cada una de las sub-cuencas, a sabers:

Sub-cuenca Bermejo Superior 10,000 Hm?
" San Francisco }4.100 Hm3
6 Dorado y Del Valle %280 Hm>

14,1480 BmS
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Es decir que el voltmen total virgen promedio alcanza a
1).1480.000.000 m> de los cuales se utiliza en la fecha una minima
parte,

A fin de establecer el régimen de este rfo se han efectuado obser-
vacilones en distintos puntos de su trayecto, especlalmente en el
puente ferroviario de Manuel Elordi, donde se vienen registrando da-
tos desde el afio 1910,

Se ha determinado que este rio tiene una creciente en Enero y Fe-
brero, superando los promedios de Diciembre y Marzo. Las aguas ba-
jas llegan hasta el mes de Noviembre inclusive,

Los caudales mi{nimos de estiaje de los afluentes de este rio son

los sigulentes:

Rio Bermejo Superior 39,70 m3/seg,
" San Francisco ' 12,20
" Del Valle 1,53 "
" Dorado | 0;30 n

en cuanto al caudal méximo observado en el Puerto Exéedicién ha sido
de 1582 m3/seg.

Aparte de las menclonadas, se han registrado en varias oportunlda-
des crecientes extraordinarias, la Gltima de las cuales se produjo
el 8.,de marzo de 1955. Una idea de la intensidad de esta credlente
la tenemos si consideramos que los pilares del puente ferrovirio de
Manuel Elordil tienen 8 metros de altura, y en la creciante mencidnada
quedaron poco menos que cubiertos por las aguas, segin se aprecia en

la ilustracidén correspondiente.

IRREGULARIDADES

El rio Bermejo es sumamente irregular debido a la naturaleza del
suelo que atraviesa y a la variacibén de su vollmen que depende del

refimen de lluvias,.
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A partir de la unién de los rfos Alto Bermejd ¥y Tarija,'que for-
man el rio Bermejo Superior, éste corre entre barrancas de formacién
fécilmente erosionable, las que son minadas y socabadas durante las
creclentes y al desmoronarse proveen de una extraordinaria cantidad-
‘de material sdlido que es arrastrado aguasabajo.

Los sedimientos en suspensién consisten en materias arcillosas que
presentan una coloracibén amarillento~rojiza que dan el nombre al rio.
El material sélido que arrastra es considerable, siéndo su valor me-
dio 6,200 Kg/m?. En el Puerto Expedicién, a 117 Kms. de la desembo-
cadura,vse registré un volfmen aproximado anual de 62.600,000 m3.

La creciente cowienza en diciembre, continia en enero y dos meses
despuds llega al méximo. Durante ese perfodo el rio inunda los cam-
pos, haciendo desaparecer las barrancas y quedando convertida toda
la, zona en un inmenso lago el cual, bajo la accién de los vientos
fuertes, borra los canales naturales que antes servian de lecho Y
cuando las agués descienden ha camblado a veces la fisonomia del rio.

Este fenbmeno se nota después de la Junta de San Francisco, donde
el rfo presenta un ancho de més de 5 kilbmetros dentro del cual di-
vaga el cauce menor,

Ademés este rfo presenta el fenbmeno de "captura" ya mencionado an-
teriormente, y por el cual las creclientes éeriédicés originan caﬁces
que avanzando progresivamente desde aguas abajo llegan a capturar el
lecho mismo del rib, como se registré en E1l Desemboque aproximadamen-
te en el afio 1870. |

Estos factores, unidos al alto coeficlente de tortuosidad que pre-
senta en su curso, ha determinado que se desechara la idea de canalil-
zar este rfo ya que las tareas de limpileza necesarias para asegurar
la navegacién permanente de sus aguas originaria un costo cuatro ve-

ces superior a la construccibén del canal lateral.
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EL APROVECHAMIENTO ACTUAL DEL

RIO BERMEJO

BEBIDA DE IAS POBLAC IONES

Uno de los principales problemas fdel norte argentino es la falta
de agua para beblda de las poblaciones en el sémestre de sequia, de-
bido a que durante el mismo se registra una éusencia casi absoluta
de precipitaciones y & que no,se ha podido 1ocalizér.hasta la fecha
napas de agua dulde subterrénea apta para el consumo, pese a las nu-
merosas tentativas realizadas.

Este es el motivo por el cual durante el estiaje se utilizan inten-
samente las aguas de este rio.

Pero esta escasez de agua obllga a las poblaciones alejadas del
rio Bermejo a consumir el agua estaclonada en los rios de menor impor
tancia, ia gue de ‘acuerdo a los anflisis quimicos efectuados, no es
apte para el consumo,

Este es el caso de las poblaciones ubicédas sobre el cauce del Ber-
mejito, el que durante 6 meses permanece pricticamente seco ya que
sus afluentes son estacionales, originando asi serias sequias y ha~
biéndose tenido que recurrir al transporte de agua por ferrocarril pa
ra atenuarlas.

Las provincias que en la actualidad utilizan el agua del rfo Berme-

jo para bebida de las poblaciones son Salta, Jujuy, Chaco y Formosa.

ABREVAMIENTO DE HACIENDA

Estas mismes provincias utilizan las aguas del rio Bermejo y sus

 afluentes para el abrevamiento de hacienda en el perfodo de seca, y

al igual que en el caso anterior la misma no es suficlente para satis

facer las necesidades del consumo, por lo cual se estén despoblando
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los primeros campos dé ganaderfa , como sucedid en los alrededores
de la localidad de Rivadavia.

A pesar de este inconvenienté, el plantel ganadero estéd aumentando
a ritmo acelerado por lo gue és de esperar que uns vez que se dote
a esta regién del agua necesaria provenliente del canal lateral, se

convierta en una de las més importantes zonas de cria del pais.

REGADIO PARA LA PRODUCCION DE ALIMENTOS

En la actualidad el regadioc para la produccién de alimentos se

~efectfia en las Provincias de Salta y Jujuy, que précticamente utili-

zan la totalidad de los caudales del estiaje.

Debemos destacar que estas obras de riego se han efectuado casi
exclusivamente por la iniciativa privada, en base a las concesiones
otorgadas por los gobiernos de las provincias que hemos mencionad
anteriormente. |

En total se riegan aproximadamente 100,000(1} hectéreas que se

distribuyen como sigue:

Hectéreas
Provincia de Jujuy 65.000
n " Salta 35,000
) ' 100,000

En la Provincla de Jujuy la zona regada se encuentra en los si-

guientes rios:

Hectlreas
Rio Grande v 23,000
Rio Lavayen 2.000

Rio San Francisco Qp.OOO
65,000
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En la Provincia de Salta las obras de riego se encuentran ubicadas

en los siguimtes rilos:

Hectdreas
Rio Bermejo Superior 20.000
Rio San Francisco 6.000
Rio Lavayen | 1.000
R{o Mojotoro 8.000
55.000

Las mayores extensiones del area regada se dedican al cultlvo de la

cafia de azlcar, hortalizas, alfalfa, citrus, tabaco, tomates etc.

L, - APROVECHAMIENTOS HIDROELECTRICOS

En la actualldad, los aprovechamientos hidroelectricos son muy re-
ducidos y se limitan a pequefias centrales que atlenden necesidades
locales. Entre las principales podemos mencionar la ubicada en los
alrededores de Tilcara que utiliza las aguas del r{o Guassamayo,
afluente del rio Grande y que tiene una potencia instalada de 160 K.

Otra péqueﬁa central es la ubigada en las proximidades de la Ciu-
dad San Salvador de Jujuy que utiliza las aguas del rfo Grande y que
tiene una potencia instalada de 550 XKW.

Estas centrales destlnan su produccién a los servicios plblicos.

NAVEGAC ION

A efectos de llevar a cabo la navegacién del rio Bermejo y a raiz
de la Ley N°5559 de fomento de los territorios nacionales, se dicté
el 16 de seﬁtiembre de 1908 un decreto disponiendo la inicilacién de
los trabgjos necesarios a ese fin,

Estos trabajos de limpieza que se inic iaron en 1909 y duraron
hasta 1912, consistieron en la &liminacidén de los troncos que se

hallaban en el cauce del rfo, en la tala de los bosques de ambas
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mArgenes para evitar que los 4rboles fueran arrastrados por las cre-
ciantes y al tendido de una linea telegrdfica a orillas del rio. Es-
tos trgbajos llegaron hasta el Km. 6/2 del rfo Teuco y en 1912 se ex-
tendieron hasta el Km. T20.

Los servicios de navegacién se iniciaron el 19 e julio de 1911 con
carga y pasajeros, pero los mismos no eran reguiares en todo el tra-
mo, llegando, cuando el estado del rio lo permitfa hasta el Km. 60,

Posteriormente los servicios de navegacién se limitaron al tramo
final, desde el Puerto Barrénqueras a Presidente Roca, a través de
25l. Km. Se trataba de un servicio oficial realizado l. veces por mes
por la ex-Direccién de Navegacién y Puertos, con itinerarios y hora@
rios regulares para pasajeros y carga (1).

Estos servicios se continuaron prestando hasta el afio 1950, aunque
debido al constante aumento de lasg extracciones de agua para riego
en las Provincias de Salta y Jujuy se fué reduciendo el caudal de
estiaje, lo que produjo dificultades en el servicio de navegacién
que se prestaba hasta Presi dente Roca.

"En el dltimo afio del servieclo oficial, el movimiento de cargas
fué de 1.809 toneladas ascendentes y 2.605 toneladas descendentes (2)

Estos servicios fueron suspendidos argumenténdose que los mismos
arrojaban déficits crecientes, es decir que se antepuso el interés
financiero del Estado a 1la labor de fomento y respaldo que este ser-
vicio significaba para los pobladores afincados en esta zona,.

A fin de reparar 163 graves perjuicios ocasionados por esta medida
se ha resuelto encarar los estudios Yy la_ejecucién de las obras para
(1) Ccanales Proyectados para Lograr el Aprovechamiento Integral del

Rfo Bermejo - Afio 1957 - Pag. Li2. ,
(2) E1 Aprovechamiento del R{o Belmejo - Afio 1956 - Pag. Tl.
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asegurar la navegacién del curso inferior de'este.rio mediante su

canalizacién.(1)

R S T 0 - e e =

(1) Canales Proyectados para Lograr el Aprovechamiento Integral del
Rfo Bermejo - Afio 1957 - Pag. L2.
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PLANTEQ INTEGRAL DEL PROBLEMA

1 - ANTECEDENTES

Si blen es cierto que desde el siglo XVI ée reglistraron varios inten
tos de religiosos tendientes a utilizar el rifo Bermejo como via de
penétracién para llevar a cabo su campafia de clvilizacidén en el Chaco,
podemos declr que la primera iniciativa oficial de navegacibén de este
rfo tuvo lugar en el afio 1781 con la expedicibén del Coronel Francisco
Arias que viajé desde Salta hasta el Cangayé, fundando el Fortin Arias
y siguliendo luego su expedicidén en balsa llegando hasta el rfo Parané.
Afios después, en 1790, el Coronel Adriin Fernandez Cornejo efectud
otra expedicibn descendiendo en balsa desde el rfo Zenta hasta Co-
rrienfes fundando en el trayecto el Fortin Cornejo.

iuego se reglatra una pausa motivaede por las luchas por nuestra in-
dependencia, pero una vez superada esta etapa se registra un nuevo
intento en el afio 1826, esta vez a cargo de Don Pable Sorila, miembro
de la "Compafiia de Navegacién del Bermejo" fundada un afio antes, que
navegéhen canoa por el rfo Grande de Juju& desde las BarrancasAhasta
la. Junta de San Francisco, y desde allf por el Bermejo hasta su desem
bocadura siendo detenido en ese punto por el dictador Francia del Pa-
raguay, quien'lo retuvo haste el afo 1831,

Nuevamente se suspenden las tentativas, esta vez por las luchas
intestinas que precedieron a la Organizacién Nacional. No lograda
todavia la misma, la Leglslatura de la Confederacibdn en Paranéd san-
cioné la Ley N° 115 del 23-7-1857, aprobando un contrato celebrado
el 9-2-1857 entre el Ministerio del Interior y el General Don Andrés
Santa Cruz, representante de la"Sociedad Saltefia para la Navegacidn

del Rfc Bermejo) la cual fracasé.,
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En 1859 el Capitén Tomas J. Page navegd el Bermejo con el vapor
"Alpha", llegando hasta las immediaciones de Villa del Carmen, en
viaje de levantamiento de cartas geogréficas para el gobierno de los.
Estados Unidos. En ese mismo afio el Congreso dicté una Ley muy libe-
ral que autorizaba a otorgar conceslones de navegacién con subvencio=
nes, y a raiz de ellas se constituyeron algunas socie dades con fines
comerclales y se firmaron varios contratos, entre los que podemos men=-
cionar el formalizado con el Sr, José Lavarello para organizar'un
servicio de navegacién en el Bermejo, contrato autorizado por la Ley
Ne225 del 30-9-1859 y posteriormente desaprobado por la Ley N 231
del 18-6-1860. | |

' Dos afios mds tarde se firmé un nuevo contrato con la Empresa del
Sr. Lavarello que fué autorizado por.Ley N® 26 del 18-10-1862 y apro-
bado por Ley N° 3L del 3%-6-1863, pero también se malogrd, y entonces
se contraté 1arnavegacién de este rio con los sefiores RdldényﬂMatti

| que fué autorizado por Ley N°® 282 del 1l;-10-1868; por el mismo la -
empresa debia reallzar seis éiajes por afio y el contrato duraba cuatro
afios. El gobierno le acordaba un subsidio de $ 3.000,- fuertes por
cada viaje de ida y vuelta entre cualquler puerto del litoral ¥ la
ciudad de Orén.

Este contrato fué aprobédo por Ley N° 354 del.12-10-1869 y prorro-
gado por las Leyes Nos. 552 del 30-9-1872 y L5 del 28-9-1875,acor-
déndose un . aumento de subvencién de $ 250.,000.~ .

En el afio 1877 el Departamento de Obras Plblicas comisiond al Inge-
niero Juan Pelleschi para que informara sobre el cumplimiento del con-
trato por parte de la Compafiia. En su informe el Ingenlero Pelleschl
destacd que la empresa habia ejeéutado obras de canalizacién y habia
construf{do digques por valor de 175.000 pesos fuertes,los que agregados

a los gastos de buques y exploraciones elevaban el capital invertido
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a la suma de lj00.000.~- pesos fuertes.

En los afios siguientes nuevamente decayeron los intentos realiza-
dos para establecer la navegacién en este rio motivados por la crisis
del 90, las preocupaciones internacionales y la construcciédn del
Ferrocarril Central Norte que amenguaron el interés por aquella navega
cibn.

Los estudios de este rio fueron organizados en forma definitiva en
el afio 1903, cuando el entonces Ministro de Obras Pblicas Don Emilio
Civit dispuso organizar una expedicién clentifica para estudiar la
navegabilidad del rfo y las obras necesarias a ejecutar para su mejo=
ramiento,.

Con este objeto se constituyéd la Comisidn de Exploracibén y Estudlos
del Rfo Bermejo bajo la direccidén del Ingeniero Julio Henri que tra-
vajé en la Campafia durante 10 méses, desde el 6-3-1903 hasta el
17-1-190L4. ILa expedicién del Ingeniero Henri remonté el rio Berme jo
en el vapor "Garruchos", recorriendo el rfo en una distancia de 1,15,
Kilémetros llegando hasta Quintilipi, a 50 Km. arriba de la Localidad
de Rilvadavia.

En esta expedicidn se establecieron las cardcteristicas fisiogrifi-
cas e hidrdégicas del rfo, se hizo el estudio del eje hidréulico y
se confeccioné una voluminosa documentacidn téchica. Ademés en su in-
forme destacé las condiciones de navegabilidad comc asi también acon-
sejé implantar un serviclo de napvegacién y se estudiaron modelos de
bugues para llevarla‘a ecabo.

A rafz de estos estudios el Ministro de Obras Plblicas, Don Ezequiel
Ramos Mejfa incluyé las obras de navegacién del rfo Bermejo en la Ley
N® 5559 de fomento de los territorios naclonales, pof euyo motivo se
dicté un decreto el 16-9-1908 disponiendo que se adquiriera la floti-

lla sugerida por el Ingenlero Henri, se diera comienzo a los trabajos
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de 1impieza del curso del rfo y se efectuaron estudioé para rectifi-
car las curvas més cerradas del mismo. Para estos trabajos se dispo-
nia de un crédito de 800.000 pesos oro a invertir en un plazo de 3
arios,

En virtud de este decreto se iniciaron los trabajos de limpieza del
curso del rfo en el afio 1909, trabajos que duraron hasta 1912 y que
consistieron en extraer troncos del lecho que dificultaban la névega—
cibn, tala de los bosques de las orillas para evitar que los mismos
fueran arrastrados_durante las crecientes y al mismo tiempo se cons=-
truyé en la orilla del rfo una linea telegréfica. Estos trabajoé de
limpieza llegaron hasta el kilémetro 720.

En cuanto al material flotante que se empled para efectuar estas
trabajos consistié en varias lanchas & vapor de 10,50 m,., de eslora,
2,50 m. de manga y 0,80 m..de calado; un remolcador de 16 m. de eslora
5 m, de manga y 1,10 m. de calado y un pequeiio vapor a rueda de 1l2,50m.
de eslora, 2,80 m. manga y 0,60 m. de calado, Los vapores que se li-
citaron para establecer el seryicio de navegacién eran mls grandes y
sus medidas eran: 30,50 m.de eslora, 6,10 m. de manga y 1,20 m. de
calado y tenian una capacidad de carga de 100 toneladas.

Respecto a los estudios realizados conék:tieron en relevamlientos
planealtimétricos y nivelacién con origen en el rfo Paraguay y obser=
vaclones de caudales y sedimentos.

Los serviclos de navegacién se iniclaron el 1° de julio de 1911 y
se continuaron prestando hasta el afio 1950 en qﬁe fueron suspendidos
en raz8n del resultado deficitario de la explotacidn.

Durante los primeros afios en que se prestb este servic io, el Inge~
niero Henri se desempefi6 como superintendente y al abandonar sus fun-
ciones en el afio 1917 entregd al Goblerno Naclonal un detallado estu..

dio que inclufa un proyecto de canal de derivacién desde el Km. 60
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& Puerto Bermejo. que podria ser el primer baso de una canalizacién
slstematizada del rfo, compresas y esclusas hasta el Km. 345 desde
donde debfa salirse por un canal lateral para salvar el cauce inesta-
ble de todo el resto del curso hasta un puerto de cabecera ubicado en
las proximidades de las linéas férreas del norte.

Sin ewbargo, estas ideés permanecieron dormidas hasta el afio 1932
en que el General e Ingeniero Civil Don Agustin P. Justo dié instruc-
ciones a la Direccidén General de Navegacién y Puertos, a cargo del In=-
geniero José Repossini, en base a las cuales se efectuaron nuevos reco-
nocimientos en el terreno con vistas a encarar definitivamente los es-
tudios de un canal lateral al rfo Bermejoe.

El Poder Ejecutivo remitid un mensaje al Congreso el 6 de septiem=
bre de 193l, solicitando autorizacién para efectuar los estudios respec
tivos pero el Congreso no llegb a votar la Ley por lo que el Poder
Ejecutivo con Becreto N°® 58617 del 17-4-19%5 constituyé la Direccién
de Estudlos del Canal Lateral al Rfo Bermejo y designé Director de
ésta al Ingeniero Julio Henri.

Como resultado de los estudios realizados por la mencionada Direc-
cién, entre los afios 1935/19%8 que fueron la continuacibén de los efec_
tuados en 1903 por el mismo Ingeniero Henri, se formulé un Anteproyec
to del Canal Lateral al rio Bermejo, basado en una valiosa documenta=-
cidn compuesta de 750 planos y una memoria en cuatro tomos,

La memoria contenfa una informacibén ordenada sobre los siguientes
temass:

1) Hidrologla

2) Alimentacidén del Canal Lateral

%) Perfil Transversal tipo y Perfil Longitudinal
;) Esclusas

5) Rehabilitacién de los cauces antiguos del Bermejo y del
Guaycuri.
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6) Obras complementarias

7) Posibilldades de riego, abastecimiento de agua y energfa
hidréulica a pohlaciones.

8) Superficie beneficiada como fuente de recursos y amortiza-
cibén de la obra.

9) Estudio sobre el costo de los transportes con el tipo de em-
barcaciones y sistema de traccibén adoptado y tréfico inicial
probable.

10) Puertos
11) Puentes
12) Presupuesto general de la obra.

Se fljaba el trazado del canal y demés caracteristicas de la obra,
que veremos més adelante, y se estimaba .un presupuesto total de
$ 85.631.395,90.

Sin embargo este Anteproyecto fué rechazado con el Decreto N°l178
‘del 10-5-193%38 que dié por terminados los estudios del trazado del
Canal Lateral y cumplide la misién encomendada, razbn por la cual se
disolvié la mencionada Direccldén de Estudios.

En los considerandos de este Decreto se fundamentd esta medida ar-
gumentando, entre otras cosas, que la documentacién era incompleta,
que las observaclones y aforos sehicieron en épocas de sequfas extra-
ordinarias, etc., razones por las cuales se encomend$ & la Direccidn
Nacional de Irrigacién la preparacién de un plan de utilizacidn de
las aguas para riego y provisién a las poblaciones, quedando una vez
més paralizada la realizaclén de esta obra.

Posterlormente el Ingeniero E. Altgelt, que fuera durante los afios
1934 a‘1938 Jefe de las Comisiones de Estudio de la extingulda Direc=-
c¢ién de Estudios del Canal Lateral al rfo Bermejo, actualizd en el
afio 1943 el anteproyecto de esta obra, que en lineas generales era
el del Ingeniero Henri, y fué elevado ai Ministro de Obras PGblicas
el 29-5-19l; sin mapyores resultados.
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Este mismo Ingeniero presenté al mencionado Ministerio, en el afio
1946, un proyecto de canal que 1lamé " Canal Industrial y de Riego
del Rfo Bermejo desde Salta al Parand Medio" y que en lfneas genera-
les tenfa el trazado del actual proyecto del Ganal de Santiago del
Estero. Segin el proyectista, con este canal que tenfa 1.000 Km. de
desarrollq se beneflclaban 2.000.000 de hectlreas de las cuales
4400.000 podrian ser dotadas de riego y estimé un costo total de 250
millones de pesos.

Ademés de estos proyectos, la creacién de una via naVegablé que
vincule la zona norte y centro de nuestro pais coﬁ posible salilda
hacia el rfo Parani ha sido estudiada en diversas oportunidades y por
consagrados especiallstes,

En primer lugar figura el proyecto del Canal de Cérdoba al rfo Pa-
rahé presentado por el Ingeniero Huergo en 1890, después figuran los
proyectos de los Ingenieros Carlos A. Posadas, G.Palaclios Hardey, Ri-
cardo M. Ortiz, Alejandro Gancedo, Fernando Schuratzer, Benjamin
Reolin, José Palacio, Pascual R. Vailani y mis recientemente el del
Sr. Juan Cassenreiter., |

Adem&s debemos menclonar que en el mes de septiembre de 1946 se
efectud en Santiago del Estero el Primer Congreso Regional de Plani-
ficacién Integral (PINOA), en el que se destacd la necesidad de uti~
lizar las aguas del rfo Bermejo y se llegb a interesantes conclusiones.

COMISION INTERMINISTERIAL DEL RIO BERMEJO

A) FORMACION
Nuevamente todas las tentativas de llevar a la prictica la realiza-
cibén de esta obra quedaron paralizadas, hasta que el enorme interés
demos trado por los diversos sectores de la actividad del norte del
Pafs y las numerosas iniciativas promovidas alrededor de la posi-

bilidad de construilr un canal navegable paralelo al rip Bermejo
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indujeron al Gobierno Provisional a encarar decididamente la eje-
cucidén de esta obra.,

Con tal fin se dicté el Decreto N° 16288 de fecha 6-9-56 en el
cual se declara en su artfculo 1° de interés nacional la congtruc-
cién de un canal navegable desde‘las fuentes del rfo Bermejo en
la Provincls de Salta hasta las proximidades de su desembocadura
en la Provincia de Chaco. |

Por el articulo 2° se crea una Comisidén encargada de actualizar
y completar los régistros, antecedentes y estudios necesarios para
concretar la realizacidén de la obra, Comisién que debia estar in-
tegrada hasta por dds delegados de los Ministerios de Obras Pibli-
cas, Comercio e Industria, Agricultura y Ganaderf{a y Transporte

y ademés el Ministerio del Interior podia integrarla con repre-
sentantes de las provincias directamente interesadas en la obra.
Finalmente el articulo 3° dispone la centralizacién en el Minis-
terio de Obras PUblicas él cumplimiento de sus tareas y su fun-
cionamiento y en el artfculo Lj° se establece que 1la Comisién de-
be elevar en el término de 90'dias un informe preliminar sobre 1la
labor desarrollada. |

Un mes deépués, es decir el 9 de octubre de 1956 se dictd el
Decreto N° 1875l por el cual se amplidé el cometido de eska Comi;
s1én. Por'el mismo se establecid que también déberia estudiar

la posibilidad de construir otro canal que partiendo de las in-
mediaciones de las fuentes del rfo Bermejo, cruce las Provincias
del Chaco, Santiago del Estero y Santa Fe hasta desembocar en

el rio Parané.

De acuerdo a lo dispuesto en el érticulo 2°del Decreto 16288456,
los respectivos Ministerios designaron susAdelegados de manera

que la Comisidén quedé asi integrada:
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Ministerio de Obras Pablicas
Ministerio de Com. e Indust.
Ministerio de Transportea

Ministerio de Agr. y Ganad.

§Salta

Minlsterio ( Formosa

(
del (Jujuy

——

Interior Chacov

P, G

(Sgo.del Estero

Asesores de la Comisién

Técnicos

Jurfdico

Secretario -

ACTIVIDADES

El dia 17 de septiembre de

(Ing. Rafll Daniel Turdera
(Ing. Radl Hipélito Carbone

(Ing. Carlos Michaud
(Ing. Jorge J.C. Riva

(Ing. Belisario S. Villegas
(Ing. Generoso 0O, Caldeiro

(Ing.Agr. Rogelio F. Cornejo
(Ing.Agr. Luis A, Foulon

%

(Dr. Ricardo E. Aréoz

(Ing. Juan G. Diestrich (Supl.)
(Ing. Leonardo M. de Villars (Supl.)
(Ing. Carlos A. Volpi

(Ing. Fortunato Daud

(Ing.Agr. Elias Dabas
(Ing. Armando C. Bonello (Supl.)

(Ing.Agr.Néstor R. Ledesma
(Ing. Carlos E. Vitalini (Supl.)

(Contraal.(R.A.)Cregorio A. Portillo

(Ing. Ernesto Altgelt

(Dr. Carlos F. Martfnez de Hoz

(Ing. Julio Fernando Garcia

1956 el Ing. Lufs Marfa Ygarte, en su

carécter de Minis tro Interino de Obras PGblicas, declaré constitufda

la Comisién y puso en funciones a los miembros designados por los

dis tintos Ministerios. Se designé Presidente al Ing. Carlos Michaud

y en una breve reunlién realizada el 20~9-56 se incorporaron 1los Ase-

sores Téenicos de la misma. En la reunién plenaria realizada el

5=10-56 se procedib a constituir las'siguientes sub-comislonesz:

a) Recursos Hidrdulicos, Energla vy Agricultura.

| Esta sub~comisién determind, en base a los antecedentes existenw
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tes, los caudales regulables dlsponlbles con las distintas

obras de embalse, encaradas en suceslvas etapas, potencias

hidroeléctricas obtenibles, utilizacién de las agnas, areas

a regar, cultivos convenientes y cargas disponibles.paré trang
portar por el canal, tanto las provenlentes de la agricultura,
como de 1la minefia y forestacidn,

Construcciones y Transportes

Esta sub-comisidén actualizd las caracteristicas principales

del canal y obras complementarias, determiné sus probable costo,
el tipo de embarcaciones y de traccidn, el coéto de transporte
y su comparacién con otros medlos, previendo las cargas inicia=-
les y las presumibles dentro de lws distintos plazos, a partir
de la posible habilitacidn.

Finsnciacién y Legal

. Esta sub-comisién estudid, por una mrte, los aspectos jurfdi-

a)

cos que la obra plantee desde que el rfo Bermejo es un curso de
agua internacional e interprovincial, y los derlvados del mél -
tiple aprovechamliento de las aguas, respecto a la distribucién
entre las provincias interesadas, convenlencia de concretar tra-
tados internacionales y acuerdos interprovinciales con o sin

participacién de la Nacibn, etc., y por otra m rte el estudio

~de las distintas formas de financiacién de las obras, teniendo

presente su costo, las posibles recaudaciones por las tarifas

a aplicar para el trifico immediato y medin to, los ingresos en
base a la valorizacién de las tierras, los producidos por el
suministro de energia hidroeléctrica, etc.

Planificacién

| Esta sub-comisidén estaba integrada por los miembros informanw

tes de las obras sub-comisiones para coordinar la labor de las
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; demés, producir despachos conjuntos, estudiar en primera ins-
tancia los asuntos entrados y someterlos a la consideraciédn

de los organlsmos que corresponda. |

En total se efectuaron 20 reuniones plenarias, desde el 17-9~56

al 17-1-57, en las cuales se trataron 127 asuntos llegando finalé
mente a las siguientes conclusiones y recomendaciones més 1mportén-
tess

a) Es de urgente necesidad efectuar las sigulentes obrass

1) La construccién del embalse de Orén, a cuyo fin se conside-
ra. aconsejable la preparacién immedin ta del proyecto de fini-
tivo.de la obra de embalse.

2) E1 estudio de las obras de utilizacién dél ecaudal regulado
con el embalse de Orén para obtener sus mfiltiples benefi-
clos en el riego, beblda y abrevadero de ganado dentro de 1aA
zona de influencia del canal navegable lateral al rfo Ber-
mejoe.

3) Preparaciénwinmediata'del proyecto definitivo de las obras

" del canal lateral al rfo Bermejo.
b) Juntamente con el estudlio referido anteriormente, estudiar la
‘ posibilidad de construir el canal de navegacién por Santiago
del Estero a Santa Fe, cuya convenliencia y utilidad es indis-
cutible.
Mientras se encontraba en funcionamiento esta Comlsidn, se reunid
en Resistencia (Chaco) un Congreso durante el mes dé noviembre de
1956 cuyos objetivos estaban orientados al aprovechamiento del
agua de este rfog Después de interesantes deliberaciones el
Congreso formuld importantes resoluciones relacionadas con los
aspectos téenicos, jurfdicos, econémico-financiero=agrarios y

sociales.
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% = COMISION NACIONAL DEL RIQ BERMEJO

A) FORMACION
7 Teniendo en cuenta las importantes conclusiones a que arribara
la Comisién Interministerial del Rio Bermejo, el Gobierno Pro-
visional dictd el Decreto-Ley N° Lj962 del 1Li-5-57 por el cual se
cred la Comisgidn Nacional del Rio Berme jo dependiente del Presie-
dente de la Nacibn.
En el artfculo 1° de este Decreto-Ley se establece gque la nueva
Comisién tendrd los sigulentes objetivoss
e.) Completar y actualizar los estudios practicados por la‘Direc~
cién de Estudios del Canal Lateral al Rio Bermejo,.
) Completar los estudios ya realizados para la cpnstruccién del
canal navegable de Santiago del Estero,
¢) Estudiar y proyeétar los embalses necesarios.
d) Estudiar y proyectar el establecimlento de plantas hidroeléc=~
tricas y sus redes, puertos, caminos, etc.
e) Estudiar y proyectar las obras de canalizacién del curso del
- Bermejo inferilor, |
f) Promover, en su caso la celebracibdn de convenios interprovin-
ciales,
g) Estudiar y recomendar la celebracibn de convenilos con otras
naciones,
h) Prever la financiaclén de las obras.
1) Estudiar y proponer las exproplaciones necesarias,
j) Estudiar y proponer un plan de colonizacibn,
k) Estudiar y proyectar las demis obras complementarias que sean
neées&rias. A
Por el artfculo 2°la Comisibn queda autorizada a llamar a licitg

c¢ibén para la realizécién de los estudlios y proyectos de las obras
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mencionadas y el artfculo 3° establece que la misma estard inte-
grada por un presidente, seis vocales y un secretario general. Ade
més por el artfculo 5°cada provincia afectada por esta obra podré
nombrar un representaﬁte ante la Comisidn. ‘

El 14 de julio de 1957 se dicté el Decreto N° 6573, eomplemen=
tario del anterior Yy por el cqal se nombraron ios integrantes de
la Comisibén. Por su o rte las provincias, por intermedio del
Ministerio del Interior, nombraron sus representantes con lo cual

la Comisién quedd constitufda de la sigulente maneras

Presidente (Catraal.(R.A. }Gregorio A,Portillo

(Ing. Ernesto Altgelt
(Ing. Roberto Cotta
(Ing.Agr. Federico D,Daireaux

V_O_c_a_-_]_._g_s_- (ContraaloIngoNaVo(Rvo) E. Maners
(Dr. Pedro H. Fournery
(Dr. Fernando A. Bidabehere
Secretario General ‘ (Tté.Cnel.Ing.Mil. A.G.Sosa Laprida
(Chaco (Ing. Ignacio Carranza Ferran
{ - ,
(Formosa (Ing, Emilio Molla
(
Delegados (Santa Fe (Ing. Italo F. Occhilupo
e (
Provinciales (Sgoe.del BEstero(Dr. Rodolfo Arnedo
—
(Salta (Dr. Ricardo E., Aréoz
( ~

(Jujuy (Dr. José Méndez Huergo

1a orgenizacién interna de la Comlsién Nacional del Rio Berme-

jo comprende los sigulentes Departamentos:

Departamento | Vocal a Cargo
Estudios y Obrés | Ing. Ernesto Altgelt
Energfa Hidroeléctrica Ing. Roberto Cotta
Agronomia y Colonizacién Ing.Agr. Federico D. Daireaux

Ingenieria Naval | Céntraal.Ing,Nav.(R.A.) E. Manera



Departamento - Vocal a Cafgo
Juridico - Dr. Pedro H. Fournery
Economia y Finanzas Dr. Fernando A. Bidabehere

Adeﬁés, ¥y para el estudio de los asuntos que debe considerar
la Comisibn, ésta se constituye en dos sub-comisiones permanen-
tes que se denominan Técnica y Juridico-Econbmica.

La sub-comisibén Técnica estéd constituida por los vocales a car-
go de los Departamentos Estudios y Obras, Energia Hidroeléctica,
e Ingenieris Naval. La sub-comisién Juridico-Econémica est4 cons
titufda por los vocales a oargo‘de los Departamentés de Agrono-
mia vy Colonizacibn, Juridico y Economia y Finanzas.

, Ambas sub-comisiones se constltuyen en cuerpo los dfas y horas

convenidos para considergr los asuntos a tratar.

;- ACTIVIDADES

La Comisién Nacional del Rfo Bermejo inicié de inmediato sus
actividades actualizando todos los estudios realizados hasta la
fecha, tarea que qﬁedé completada a fines del mes de septiembre
de 1957.

El 9 de octubre del mismo afio procedié a llamar a licitacidn,

La primera licitacibén comprende la construccién y financiacién
del Canal Lateral al rio Bermejo y obras complementarias-primera
etapa.,

La segunda licitacién abarca los estudios, proyectos definitivos,
replahteo; inspeccidn, certificacién y liquidacidn de los trabajos
de los canales del rio Bermejo y obras complementarias.

En ambas licitaciones se establecid como fecha limite para la
recepcipn de las propuestas el 31 de diciembre de 1957, plazo que

recientemente ha sido ampliado hasta el 31 de enero de 1958,
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PLAN DE OBRAS

A ~ ANTEPROYECTO DEL INGENIERQ JULIO HENRI

En los diferentes capitulos de le memoria de este anteproyecto, se

expusieron todos los aspectos de la construccién del Canal Lateral

al ri{o Bermejo desde la Junta de San Francisco hasta el rfo Parand

en Barranqueras, Puerto de Resistencia, que reunia las siguientes ca

racteristicass:

1l - Plan de Obras

a)

b)

Trazado del Canal

Se fijd el trazado del canal a partir de la Junta de San Fran-
cisco hasta las proxiﬁidades del Puerto de Barranqueras (Ver
Gréfico N® L), cubriendo un recorrido paralelo al rfo y en
parte muy.préximo al cauce antiguo, entre Desemboque y Con=-

fluencia. En su tramo final se alejaba del rfo en direccién

.al Puerto de Barranqueras, alcanzando asi la Laguna Guerra

para empalmaf con el rfo Tragadero.

El proyecto del canal comprendfa dos tramos; el 1°de 82,5 Km.
de extensibn desde la Junta de San Francisco, 1ugér donde se
proyectaba el Puerto de Cabecera, hasta el Km. 6,6 donde se

produce la bifurcacidn de los dos brazos llamados Teuco y

Berme jito.

El 2° tramo del canal iba desde ese lugar, llamado Desemboque,
nasta la Laguna Querra donde el canal empalmaba con el rio
Tragadero para llegar al Puerto de Barranqueras.

Le. longitud total del canal era de 728,5 Km..

Alimemtacién

La alimentacidn estaba asegurada por dos tomas directas, la



TRAZADO ANTIGUO DEL CANAL

PROYECTO ING. HENRY

GRAFICO N°4

° ENBARCACION ‘

v \ L DESEMIBOQUE
V)

Con‘lvencia

[ -
R.SAENZ PENA

RESISTENCIAQ

‘2
SANTA FE §

biQuE mio

FORMOSA ’
-



c)

- 6] -

primera ubicada en el rfo San Francisco y la segunda en el
Desemboque, sobre el rfo Bermejo.

De la primera toma se derivaba un canal de 3 mJ/seg. que des-
pués de pasar por un decantador era 6onducido mediante un ca=~

nal de alimentaclén al arranque del canal de navegacidén en el

Puerto Cabecera.

De la segunda toma se derivaba un caudal de 35 m3/seg. que era
sometida también a un proceso de decantacién andlogo al ante-
rior y se distribufa luego en la sigulente forma:

1) Para la alimentacidn del canal con destino a

la navegacién. 12 m)/seg.

2) Para riego, agua potable y reservas 20 m3/seg,
%) Para pérdidas por cauces rehabilitados -3 m5/seg.
| 35 md/seg,

Como complemento de estas tomas y & fin de acumular reservas
de agua para el semestre seco, se contemplaba la rehabilita-
cidn de los cursos de los rios Bermejito y Guayeurd, unidos
con un canal de 2.500 m,

Ademés, en las conclusiones de este importante anteﬁroyecto se
establecfa que las tomas libres en el rfo San Francisco y en
el Desemboque respondfan a una solucibdn inmediata, en espera
de otra de mayor perspectiva a estudiar, como ser diques de
embalse aguas arriba de los rfos San Francisco y Colorado.

Seccién Transversal

Era un canal de tipo mixto, de dimensiones suficientes para
embarcaciones de 600 toneladas de carga ttll remolcadas por
tractores Diesel de 50 HP. que actuarfan desde caminos de
sirga, segﬁn se aprecia en el Grifico N° 5,

No se considerd conveniente la utilizaciédn de remolcadores de
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empuje por cuanto obligaria a un alargamiento de las esclusas
para dar lugar al remolcador, lo que en total representaba
700 m.

Las caracteristicas de las embarcaciones eran: casco de acero,
600 toneladas de carga Gitil, 65 m. de eslora, 8,15 m. de manga
y 1,75 m. de calado,

Las esclusas tenfan las siguientes dimensiones: longitud 67 m.,
ancho 10 m., y profundidad % m.

El camino de sirga a ambos lados del canal tenfa 6 m. de ancho,

Seccidn Longitudinal

La diferencia de niveles entre el Puerto de Cabecera y el de

Barranqueras es de 21,30 m,, segin se aprecia en el Gré&fico

_ Ne 6.

Esta diferencia se salvaba en el anteproyecto con j5 esclusas

y una pendiente de 8,65 m. en 22 tramos, segfin se detalla a

continuacidns | ‘ " Total Metros
1 Esclusa con cémara recuperadora 1%,85
L2 " de 5 m. cada una : 210,00
1 " inicial del canal 1,00
1 L sumergida en el rfo Tragadero ,80
Pendiente en 22 tramos 8,65

L5 Esclusas 211,30

Las esclusas eran de hormigbn armado con compuertas metélicas

acclonadas con energfa hidroeléctrica, aunque también podfan
serlo a mano,

Se calculd el tiempo de maniobra que demandaba el esclusaje en
320 minutos, y se estimbé que con las caldas de las esclusas de

podfan obtener 19.3%20 KW,
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e) Puertos

El nanal contaria con tres puertos principales a saber:

Puerto Cabecera: Se lo ubicé en las proximidades de la con~

fluencia de los rfos 8San Francisco y Bermejo, en un tramo del
canal ensanchado hasta lés 65 m..Estaba unido & la-l{nea fe-
rroviaria de Joaquin V. Gonzédles a Pichanal con un ramal de
17,5 Km.

Contaba con dos d4rsenas de 250 m., cada una y la extensién
de los nuelles era de-700 me

Puerto de Laguna Guerra: Se lo ubicd en esta laguna por ser

ésta, una superficlie de agua de 88 hectéreas que constituye
un puerto natural, & resguardo de las crecidas del rfo Parané
y con una ubicacibn estratégica en el centro de una rica zona
aigodonera.

El puerto estaba ubicado en la mérgen izquierda de la 1aguga
con un frente de %00 m. por 100 m. de fondo. La laguna servi-
ris de base para concentrar todo el material flotante y'ademés
de las instalaciones portuarias se habilitarfan talleres de
reparacién. |

Puerto Rivadavia: Era un pequefio puerto intermedio con un

muelle y demfés instaleciones con capacidad para una sola embar-
cacién pero con posibilidad de ampliaciones futuras.
Se estimb que el movimiento de carge al afio de habilitarse el

cénal seria el siguiente:
Toneladas
Anusales

e p—— a————

(Desde Pto.Cabecers ZBS.OOO\
(Desde Ptos.Intermedios 70000

1. «000

1) Movimiento descendente

2) Movimiento ascendente 250,000

Se calculd la capacidad anual en 8 millones de toneladas anuales
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2 - Costo Total

Se calculd quebel_costo total de las obras a realizar serfan de
$ 85.631.395,90, que serfa cublerto ampliamente con el mayor va-
lor de las tierras beneficladas por esta obra y demds servicios
& prestarse con la misma, cémo ser suministro de electricidad,
canon de riego, etc. En efecto, se estimbé en el anteproyecto
que con la obra que nos ocupa se valorizarfan 1.570.000 hecta=-
reas que se podrfan vender a precios que oscilaban entre $ 25, -

vy $ 250.- la hectarea, con lo que se obtendria un total de

8 95.281.300. -

B = ACTUALIZACION DEL PROYECTO

Dado el tiempo transcurrido desde que el Ingeniero J. Henri for-
mulara el anteproyecto comentado en el puhto anterior, y‘teniendo
en cuenta el adelanto experimentado en la técnica de la construc~
cibn de este tipo de obras en los ﬁltimos 20 afios, como asi tam~
bién las nuevas condiciones que debe reunir este canal, fué nece-
sario actualizar ese anteproyecto en ciertos aspectos.

En primer lugar debid modificarse el slstema dei glimentacibdn ael
canal, el que deberd efectuarse sobre la base de construcciédn de
embalses en la cuenca imbrifera del rfo Bermejo. También debid mo=-
dificarse el perfil transversal a fin de adaptarlo a embarcaciones
de 1.000 toneladas de cargo GUtll y se aumentb la altura de cafda de
las esclusas, como consecuencia_del progreso en los equipos para mo
vimigénto de tierra.

El plan actual de obras a realizar en el rfio Bermejo se resume en
la constHuccidn de dos grandes canales de tipo mixto, aptos para la
navegacién y aprovechables para el riego y la produccibén de energia

hidroeléctrica, y a la construccién de los embalses necesarios para
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regular las aguas que alimentardn dichos canales.

El primero de los canales serd llamado Canal Lateral del Rfo Ber-
mejo y se basa, como ya hemos dicho, en el anteproyecto del Ingenie-
"ro Henri. El segundo es de concepcidén més reciente y se lo denomina
6anal de Santiago del Estero.

Ademés de la construccién de estos dos canales, el actual plan de
obras comprende la rehabilitacidn del curso inferior del rfo Berme-
jo a fin de reiniciar los servicios de navegacibn que fueron suspen
didos en el afio 1950.

Las obras a realizar reunen las sigulentes caracterfsticasGrifi-
co N® 7): ’

1 - PIAN ACTUAL DE OBRAS

a} Embalses

Para dominar las aguas del rfo Bermejo cuyo derrame anual me-
dio es de 11,4180 HmJ serd necesario construir varios embalses,
el primero de los cuales estaré ubicédo en un lugar denomina-
do Zanja de Tigre a 15 Kilbémetros de Oran. Aguas arriba se ha
estudiado la construccidn de otros dos embalses menores en el
rio Pescado, como asi{ tambiéA en el Alto Bermejo y en el Ta~-
rija.

Embalse de Zanja de Tigre: Ultimamenterse ha decidido construir

en este lugar un gran embalse, ya que hasta hace poco tiempo,
se habia fijado su emplazamiento en Peila Colorada al norte de
Ordn. Pero esta idea fué abandonada ya que Zanja de Tigre per-
mitird acumular casl tres veces mas agua que Pefia Colorada,
cuya capacidad de embalse se estima en 1.393% Hm?. Formaré la
presa de este embalse un dique de tierra con una longitud a-
proximada de 3,900 metros en el coronamiento y una altura de

60 metros sobre el lecho del rfo, con lo que se lograri una



NUEVO TRAZADO DE LOS CANALES

o
BOLIVIA GRAF/ICO N2 7

PARAGUAY

YACIMIENTOS DE
PETROLEO

RI0 PESCADO ' 2 Zeghs ZANJA pec TIGR

\TONA r e
PEYROLIFERA EMBARCACION

EMBALSE DE L e EMBALSE DE tI
'
|




b)

- 66 -

capacidad de %,0C0 HmJ, Dicho embalse permitird una regula-
cién uniforme de 200 mJ/seg.

Ademés se lo dotard de dispositivos adecuados para evacuar
los sedimentos & fin de evitar el colmataje del vaso, Al pié
de la presa se instalaré una usina con una potencia instalada
de 190,000 c.v,

Embalse de Rfo Pescado: En rfo Pescado se ha estudiado la po-

slbilidad de construlr dos embalses, el primero con una capée-
cidad de 400 Hm® y el segundo con un volumen aproximado de
500 Hm?, Estos embalses tienen tres objetivos principales

a saber: primeroc atenuar la accién erosiva del rfo Pescado;
segundo reducir el aporte sélido al embalse principal y ter-
cero obtener energia hidroeléctrica,

Embalse de Aguas Blancas: También en el Alto Bermejo puede cons

truirse un embalse en las pfoximidades de Aguas Blancas, aun=-
que este asunto requiere la celebracién de un convenio previo
con la Rep@blica de Bolivia,

Si bien dicho embalse no tendria uﬁa capacidad de acumulacién
muy importente, ya que la misma se estima en algo menos de
300 Hm? y en consecuencia no incidirfs fundamentalmente en la
alimentacidn de los canales proyectados, el mismo tendria
mucha importancia en cuanto a ls etenuacibén de la accidn ero=-
siva se refiere y ademids permitirfa un aprovechamiento hidro-
eléctrico de interés para ambas naciones.

Embalse de Rfo Tarija: Igual que en el caso anterior, en este

rfo también seria posible construir otro embalse en beneficio
comin para ambas naciones,.

Alimentacién de los Canales

Dado que ambos canales tienen la zona de cabecera comfin la
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alimentacién mis importante se operaréd desde el embaslse prin-
cipal,
Del mismo se derivard un caudal medio de alimentacibén de
17L m3/seg. que se dtstribuird de la siguiente manera:
Consumo Canal Lateral | 20 m?/seg.
Consumo Canal Santiago del Estero 30 md/seg.
Caudal medio para bebida, riego e industrias 12l m3/seg.

17, m>/seg.

Esta alimentacién deberd ser intensificada en el semestre

de sequisg, época en la cual se derivarid un caudal méximo de

220 m?/seg. que se distribuird como sigue:

Consumo Canales 50 m?/seg.
Provisién de agua 20 md/seg.
Riego 160 m?/seg.

230 mJ/seg.

Ademfs, y para evitar una alimentacibn excesiva desde la cab
becera se ha previsto, en el caso del Canal Lateral, la posi-
billidad de una alimentacidn intermedia. A tal fin se rehabi-
iitarédn los cursos del Bermejlto y Guaycurf en los que se
calcula almacenar 300 Hma, que serén utilizados en el semes-
tre de sequia pare reforzar la alimentacién del Canal Lateral,

mediante canales de alimentacibén que cruzarén los 30 Km. que

separan los mencionados rfos del Canal Lateral, de manera tal

que esta zona se transformard en un verdadero delta.

Canal Lateral del Rio Bermeig

Es un canal de tipo mixto, capaz de resolver el problema de
transporte, provisién de agua para bebida, industrias y riego
y finalmente produccién de energfa hidroeléctrica en los em=

balses y en las esclusas.
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Trazado

Ambos canales tendrén un punto comfin de arranque en las proxi-
midades de la Junta de San Franéisco en la Provincla de Salta,
segﬁn se aprecia en el Grdfico N°® T,

Formarén una sole via de agua con rumbo sureste hasta las
Lomas de Olmedo, también en la Provincia de Salta., Aquf el
canal .se abre en dos cursos para formar el Lateral del Ber-
mejo y el de Santiago del Estero.

El Lateral del Bermejo sigue hacla el este hasta llegar a las
proximidades de la Localldad de Rivadavia, en la Provincia

del Chaco, donde dobla hacia el sﬁr y nue vamente hacia el

este para desembocar en la Laguna Guerra., En el tramo final

-se utiliza el curso del rfo Tragadere en un recorrido de
32,200 Km, por medio del cual llega al puerto de Barranqueras,
Este canal tiene un recorrido total de 728 Kﬁ. ¥y corre unos

30 Km. hﬁs al sur del proyectado por el Ing. Henri.,

Seccidn Transversal

La Seccién Transversal adoptada ha sido proyectada para embar-
caciones de 1,000 toneladas de carga Gtil, segin puede apre-
clarse en el Gradfico N° 8. Estas embarcaciones tienen las si
gulentes dimensiones: eslora 60 m., manga 11.m. y puntal 2,L0m.
Se ba previsto un ancho méximo de 1.000 m, parsa la zona del
canal de jurisdiceildn nacional.

Perfil Longitudinal

Entre el espejo de agua del Puerto Cabecera y el Puerto Ba-
rrangueras hay un desnivel de 21 m., diferencia que seré
salvada con 29 esclusas de 8 m. cada una de acuerdo al si-

‘gulente detalle:
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28 Esclusas en el trayecto 22l m.
1 Esclusas de salida 8 m.
Por pendiente en cierto tramos 9 m.

29 Esclusas . 2&; m,

Estas esclusas serén de hormigbn armado con puertas metélicas

acciohadas con equipos eléctricos y también a mano, y permiti
rén el ingreso de dos barcazas alineadas., pas dimensiones a-
doptadas son las siguientes: longitud 11,0 m., ancho 12 m. y
profundidad 11,50 m.(Ver Grafico N° 9),

Puertos | |

Se ha previsto 1la instalacién de cuatro puertos a sabers

Puerto de Cabecera: Estard ublcado en el lugar propuesto en el

Anteproyecto Henri y se lo dotard con las comodidades necesa-

rias para el embarque de petrbleo, materiales de construccién,
maderas, étc.

Ademés, se habilitard una zona fraﬁca que podré ser utilizada

por las naciones vecinas y que contaréd con todo el utilaje ne-
cesario para el ménipuleo de mercaderiea,

Puerto de Laguna Guerra: El puerto terminal estard ubicado en

ésta laguna y contard con las instalaciones necesarias para el
embarque de algoddn, maderas, aceltes comestibles, etc. Ademis
~ se lo dotaré con instalaciones para la reparacién de los equi-
PO® ya& que en eila se concentraréd todo el material flotante.
Ultimamente se ha pensado transladar este puerto sobre el rio
Tragadero mlsmo, con el propbésito de utilizar toda la zona ad-
yacente para una futura gran zona imdustrial.

A fin de proteger este puerto de las crecidas del rio Parand

se construirdn terraplenes de tierra de 50 Kilémetros de largo
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que estarédn protegldos én su parte exterior a fin de evitar
la accidn destructora del viento.

Ademés, se rectificard el curso del rfo Tragadero, utilizan-
do todas las partes posibles del mbsmo para darle las dimen-
siones necesarias, y el material drégado se utilizard pri-
mero para rellenar las partes del rfo que no se utilizan y
segundo pare reforzar los terraplenes de proteccién de toda
esta zona. | |

Esta ubicacién presenta el beneficio de tratarse de tierras
baratas, y por consiguiente de econdmica expropiacién. Por
otra parte, la zona franca ubicada cerca del Puerto de Laguna
Guerra permitifé el establecimiento de industrias de los paf-
ses veclnos, como ser la del papel, plomo, etc., y nuestro
pals se benefic iard con el suministro de energfa y mano de
obra. -

Puertos Rivadavia y Castellli: Estos puertos intermedios con-

tarén con las instalaciones necesarias para el embarque de
productos propios de la zona como ser carbén de lefia, médera,

algodén, etc.

Vinculacidn Ferroviaria=-vVial

Se ha encarado la conexién de estos puertos con las lineas
férreas y caminos de toda. la:: zona esta conexidn se efectua-
ré especlalmente én el Puerto Cabecera; que quedaréi vinculado
a8 la red ferroviaria con un ramal de 17,5 Km. que la comuni=-
card con la linea de Joaquin V. Gonzélez a Pichanal.

Tamblén el Puerto Castelli quedari vinculado a la 1lfinea ferro-

viaria del ramal a Roque S. Pefia.
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Sistema de Traccidén en el Canal

Al igual que en el proyecto original, se ha adoptado la sirga
como medio de traccién, con tractores Diesei de 100 c.v. que
podrén efectuar la sirga de dos barcazas de 1.000 toneladas
de carga Gtil cada una. _
Para lel futuro se estudia la posibilidad de emplear traccién
eléctrica utilizando la energfa que proveerd el canal,

Canal de Santiago del Estero

Este canal tendrd las mismas dimensiones que el anterior y
también serd de tipo mixto, es decir que podréd utilizarse
como medio de transportey ademés proveerd agua para bebida

y riego y energla hidroeléctrica.

Trazado

La zona de arranque es comfin a la del Canal Lateral hasta las
Lomas de Olmedo (Ver Gréfico N°7). Desde este punto su direc=-
cibn seréd sureste hacia Santiago del Estero pra entrar luego
en la Provincia de Santa Fe y desembocar en el‘rié.Parané cer-
ca de la ciudad de Santa Fe, sin perjuicio de que en los es-
tudlios a reallzar se consideren otras posibilidades,

En su largo recorridé atravesard por medio de canales-puentes
los rfos Del Valle y Dorado. Ademids se ha fijado su trazado
teniendo en cuenta las zonas de minimas precipitaciones y que
carecen de agua subterranea como la ubicada entre Taco Pozo y
Campo Gallo que es la que mas necesita esta obra,

Seccién Transversal

La seccidén transversal adoptada es idéntica a la del Ganal
Lateral.

Seccibédn Longitudinal

La diferencia de niveles entre la cabecera y la desembocadura.
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es de 277,5 m. con un desarrollo aproximado de 1.100 lkm.
Esta diferencla serd salvada con 3% esclusas de acuerdo al

sigulente detalle:

32 esclusas de 8 m. en el trayecto 256 m.

1 esclusa de 8 m. en la desémbocadura 8 m.
__ Por pendiente en ciertos tramos 12,5 m.,
3% egeclusas 277,5 m.

Se ha establecldo, en principio, que las esclusas serén de
un tipo finico de 8 m. de cafda, aunque se ha previsto que en
los Wltimos tramos seri necesarioc reducir su altura como con-
secuencia de los problemas de alimentacién a resolver.
Puertos

En principio se ha decidido que ademés de los puertos cabece=-
ra y desembocadura se habilitarédn puertos intermedios que
pueden estar ubicados en las proximidades de Taco Pozo, Cam-
po Gallo, Tostado, etc.

Canalizacibén del Bermejo Inferior

A fin derestablecer los servicios de navegaclédn en este tra-
yecto del rfo, se ha resuelto efectuar la canalizacidén y rec-
tificacién de su curso de acuerdo al siguiente plan de obra:

Digques Niveladores

Se construlrén dos digques niveladores de 5 m. cada uno con

sus respectlvas esclusas que aseguraridn el tirante de agua

necesario durante todo el afio y ademés proveerdn de emrgia
hidroeléctrica, Ademéds se construirdn sobre cada uno de es-
tos diques puentes carreteros que agilizardn las comunicacio=-
nes entre ambas orillas,

Canal de Derivacidn

Para salvar los problemas de la desembocadura de esta wia de
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navegacién directamente por el Bermejo en rfo Paraguay, se
la complementard con un canal de derivacién que desembocaréd en
las proximidades del Puerto Bermejo.

f£) Energia Hidroeléctrica

Como complemento de esta obra se ha previsto la construccidén
de centrales hidroeléctricas al pié de los embalses y en las
esélusgs de los canales.
Al pié del embalse de Zanja de Tigré, que es el primero que
se va & construlr, se ha previsto una central de 190.000 c.v.
que estarf ubicada en las proximldades dé la localidad de
Manuel Elordi, a 5 Kilémetros de distancia del embalse hasta
donde se llegaréd por un tinel de alimentacidn.
Ademés, yaprovechando los saltos de las esclusas se instalard
en cada una de ellas cenbrales de 14,100 c.v.
De esta manera se estima que la produccién de la Central de
Manuel Elordi llegaréd a unos 250.000.000 de KWh., anuales,
mientras ‘que en las esclusas de los dos canales~sereépera¢ppo-
ducir 750.000.000 de KWh. afiuales de donde resulta que la ener
gia anual a obtenerse de estas obras seria de alrededor de
1.000 millones de KiWh.

2 - COSTO TOTAL

Estas obras serdn ejecutadas en tres grandes etapas cuyos costos
estimados se detallan a continuacidn:

Primera Etapa

Canal Lateral al R{o Bermejo $ 1.700.000,000.-

Presa de Orén y central nidroeléctria - $ 2.000.000.000.-
Plantel flotante minimo -~ _$  300.000.000.-

¢ 1.000.000.000,.~
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Segunda Etapa

Canal de Santiago del Estero $ 2.500,000.000,~
Provisién de agua $ 1.000.000,000.~
Provlsibn de energfa hidroeléctrica $ 500.000.000.=

$ ).000,000.000,-

Tercera Etapa

Canalizacibén Bermejo Inferior y diques -

internacionales. $ 1.000.000,000.-
Costo total estimado | % 9.000,000,000, -
FINANCIACION

La financiacién de las obras no serd un problema ya que su

costo se cubrird ampliamente con los digulentes recursos(l):

a)

b)

Los provenientes de la venta de tierras fiscales y de las que
se expropie ubicadas en la zona de influencia de los canales.,
E1l producto de la explotacidn del sistema de canales en con-

cepto de fletes, peaje, derechos de puerto, etc.

c¢) El producto de las obras de provisién de aguas ycanon de rie

a)
e)

£)

‘g)

g0,

La venta de la energfa hidroeléctrica.,

El resultado de la cqlonizacién de varios millones dé hecta~-

reas,

El impuesto progresivo de las tierras beneficiadas por los ca
nales..

Los impuestos sobre nuevas industrias que se 1mplanten en la

zona de los canales.

Canales Proyectados para Lograr el Aprovechamiento Integral del
Rio Bermejo - Afio 1957 - Pag. L7. ’
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h) La comercializacidén de toda clase de productos'que provengan
de la tierra, industrislizados o no.
1) Todos los dem&s Tecursos que puedan surgir como consecuencia

de las obras & realizarse.,

De acuerdo a lo mencicnado anteriormente, en la. actualidad se
ha encarado la realizaciédn de la primera etapa que comprende el
Canal Lateral al rfo Bermejo y obras complementarias, cuyo cos;
to se ha estimado en l;,000 millones de pesos.

A fin de recuperar esta inversidn corresponde destacar que la
zona de influencisa del Canal TLateral abarca unos 5 millones de
hectéreas de bosques y tlerras virgenes, cuya venta poéible con
ei canal superaré el costo del mismo. '

En efecto, el trazado del canal permite obtener tres secclones
bien definidas (Ver Grafico N910), cada una dividida en fajas
de tierra paralelas al Canal, (1)

La primera faja adyacente al canal tiene 5 kilémetros de ancho;
ls segunda faja tiene 10 kilémetros de ancho y la tercera 15 kilé-
metros de ancho.

Las secclones abarcan les sigulentes suparficies=.

a) Seccién Puerte Cabecera - Rivadavia

Hectéreas
1% Zona - 2 fajas de 5 km. de ancho a cada .
lado del cansal, 10 km. x 150 km. 150,000
2% Zona - 1 faja de 10 km. de ancho en la ‘
©  parte sur del Canal, 10 x 150Km. 150.000
%38 Zona - 1 faja de 15 km, de ancho en la
parte sur del Canal 15 x 150 km. 225,000
Total 1% Seccién 525,000

(1) canal del Ri{o Bermejo de Salta al Paraguay = Afio 1956 - Pag.5.
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b),Seccidn Rivadavia -~ Pampa del Indio

1% Zona de Riego=~2 Fajas
22 Zona de Riego=-2 Fajas

3a Zona de Rlego~2 Fajas

Hectéreas
de 5 Km.de ancho a ea

da lado del canal,lQ0 x 550Km. 350,000
de 10 Km.de ancho a ea

da lado del canal,20 x 3%50Km. 700.000

de 15 Km.de ancho a ca

da lado del canal,30 x %50Km.  1.050,000

Total 2% Seccidn

¢) Secc1dn Pampa del Indio = Puerto Terminal

12 Zona =~ 2 Fajas de 5 Km. de ancho a cada

lado del canal, 10 x 250 Km.

2.1004000

250,000

'd) Adyacentes a las zonas ubicadas en la primera

y segunda seccidn existe una zona explotable

‘de bosques que se calcula en una superficie

de’s

e) Total de las cuatro secciones, aproximad.

24000.000

« 000,000

El valor de estas tlerras con agua, energia y transporte flu-

vial a los precios

actuales, es el siguiente:

a) Primera Seccidén

1% Zona-150.000
22 Zona~150,000
28 Zona-225,000

) Segunda Seccibn

=(Monte Fuerte)

Hao a $2000“'
Ha, & $l500"‘
Ha, a $100.~

-{Zona de Riego)

12 Zona-50% con
50% con

2% Zona=50% con
- 50% con

28 Zona-50% con
50% .con

riego~175.000Ha.a
monte-175.,000Ha.a

riego-375.000Ha.a
monte~3%T75.000Ha.a

riego~500.000Ha.a
monte-500.000Ha.a

Total Segunda Seccilbén

$
@

55 « 000 o =
1500"‘

3155.000"‘
100.~

%

6.000.~
200."‘

M$N

30.000.060."
22.500 aOOOo"'
22,500,000,

7500000000."

10050 . 000 . 000 [ Bl
3540004000 =

1.875.000.000.~
55.0004000,~

1.500.,000.000,~
5040004000, =

114565 .0004000,~
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¢) Tercera Seccldn -{Zona de Riego e Industria)

| _ ujw
1% Zona = con riego 50.000Ha. 8 §5.000.- 2500004000, =
p/industs200.000Ha. a $1.000,= 200,000,000,
Total %28 Seccién . 150,000,000~

d) Cuarta Seccifén -(Monte)
2.000.000.d6 Hae & § 50- R 1000004000 o~
‘o) Valor Total de las Cuatro Secclones 5,1906006.000.-

Es decir que mientras la inversién que la obra significa es de -
1000 millones de pesos, con ;a venta de las tierras beneficiaw
das por esta obra se obtendrd 5,190 millones de pesos. Ademés se
contard con otros ingresos como ser, derecho de peaje por el canal
navegable, canon de riego, suministro de energfa hidroeléctrica,
etc., que contribuirén a cubrir ios intereses y gastos de la obra,
De acuerdo a las condiciones establecidas en el llamado a licita=-
cidn mencionado enteriormente, la financiacién definiﬁiva se con-
cretard de acuerdo a las siguientes modalidadess: (1)

a) Financiacién privada ﬁacional .

b) Financiacién privada extranjera

@) Financilacidn mixta (privadaJestatal provincial)

Podré intervenir un consorcio extranjero o varios consorclos de

este tipo y los proponentes podrdn ofrecer modalidades de pago.

Iy = ESTUDIO COMPARATIVODE LOS COSTOS DE TRANSPORTE

Una vez construtda esta obra, la utilizacién del agua comé me~
gio‘fundamehtal de transporte y comﬁ elemento bdsico m ra la
rehabllitacién y creacién de enormes riquezas agropecuarias, ase
gurard, trenscurridas las primeras épocas, un volumen creciente

(1) Canales Proyectados para Lograr el Aprovechamlento Integral del
Rfo Bermejo - Afio 1957 - Pag. L7.
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de cargas que podrédn ser transportadas por el Canal Lateral, el

que de acuerdo a estimaciones realizadas podrd transportar hasta

16 millones de toneladas anuales.

Pero ademés del enorme volumen de carga que podré transportar-

se por esta via, el mismo se efectuard a un costo 2,5 veces menor

a los actuales ferroviarios.

Para establecer el costo del transporte por el canal (1), vamos

a8 partir de las sigulentes premlsass

a) El cdlculo se hari para el caso del transporte de petréleo

crudo desde el Puerto Cabecera hasta Barranqueras con una car-

ga total de 300,000 toneladas anuales.

b) E1l transporte se efectuari con barcazas de metal o barcazas

de hormigbn armado, sirgadas por tractores., Se considerard el

caso de dos barcazas & la sirga.

c¢) Las barcazas tienen 1,000 toneladas de cérga Gtil, la longitud

del canal es de T50 Km. aproximadamente y la velocidad de trac-

cién de los tractores es de 5 Km./hora.

d) Costo unitario de
Costo unitario de
Costo unitario de

Costo unitario de

chata petrolera
chata com@in metdlica
chata de hormigén

tractor

Sueldo de un oficial § 3.000.~ mensuales

Sueldo de un medio oficial $ 2.000.~ mensuales

Costo Directo

$ 5.000.000,~
$ L4e000.000.~
$ 1.500,000.-
$  %00,000.-

a) La duracién del viaje redondo serd de aproximadamente 1l dias,

considerando que el pasaje de una esclusa demora 30 minutos y

ademds las barcazas demoran 1,5 dfas en los puertos.

b) Para transportar 300,000 toneladas de petréleo en barcazas de

(1) Los canales del Bermejo como Medios de Transporte =~ Afio 1957.
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e)

£)

g)

h)
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1.000 toneladasde cargs demandaré:

300.000 t. +/. 1.000 = viajes
Pars calcular4la cantidad de via jes que una barcaze pﬁede efec-
tuar en un afio supondremos que la mlsma se mantiene en actividad
300 dfas por afio,as{ tenemosi

| 300 dfas /. 1l dfas = 21,5 viajes por afio

Cantidad de chatas necesarias:

%300 viajes °*/. 21,5 = 1l chatas
Toneladas~kilémetro:

%00.000 t. X 750 km, = 225,C00.000 ton/km.
Para establecer el plantel necesario, partiremos de l1la base
que enlcaso de utilizar barcazas de metal se requiere un 20%
mis por reparaciones; en caso de barcazas dé hormigén un5%
més y para los tractores un 50% més, asi tenemos:
U + 20% = 17
i+ 5% =15
7+ 50% =11

Barcazas metal

Barcazas hormigén

Tractores

Costo del plantel

Barcazas de Metal Barcazas de Hormighn

17v. x5 mill.c/u= $85.000,000 15b. x 1,5 mill.c/u.=$22.500,000

11t. x0,3 " " = § 3.300.000 1lt. x 0,3 " " =§ 3,300.000
' $88,%00,000 " $25 , 800,000
Para establecer el combustible consumldo en la traccién parti-

mos de cada tractor tieme 100 HP., cada HP., consume 0,19 1lts.
por hora y los tractores se encuentran en actividad 300 dfas
por afio. Asf tenemos: ,
7 tr.X 100HP., X 24hs. X 0,00019 X 300 dfas X 1.300 ton.=

= $ 1.250.000.~
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Pero este costo debe ajustarse porgue én el viaje de retorno
las barcazas no tienen carga y el tractor trabaja holgadamen-
te y ademés las barcasas de metal tienen un peso bruto de
1‘300 toneladas, mientras que las de hormigén pesan 1.500 to-
neladas.

De manera que el costo por combustible resultarfa aproximada-

mente de:

Viaje con Viaje sin _ :
Barcaza Carga Carga TOTAL
Métal $ 625.000.-  $ 500.000.- $ 1.125.,000.~
Hormigén § 725.000.- $ 575.000.- "$ 1.%300.,000,-

Los servicios financieros del plantel fueron éalculados con=-
siderando que las chatas serfan amortizadas en 30 afios al 6%
anual, mientras que los tractores serfan amortizados.en T a-
fios al 15% anual. Asi tenemam :

Barcazas de Metal Barcazas de Hormigén

85 mill. X 6% anual = § 5,1 mill, 22,5n11.X 6% anuai=$ 1,lmill.
3,5 " X154 " =3 o,lp " 3,3 " X15¢ " =§ o5 "
" $ 5,55 m1ll. - ‘ $ 1,55mill.

Para determinar el costo del personal de'chatas y tractores,
se calcula un 15% de‘personal auxilidr, con respecto al per-
sonal directamente afectado al trabajo y en cuanto a los sa-
larios se consideran $ 3.000.,~ entre sueldo directo e indirec

s

toe. Asi tenembs:

Personal Barcagzas 7! homb.
Personal Tractores ."
]J.l,. homb ,

1y he X 3 turnos X 1,15 = L9 homb.,
L9 h. X 3.000.- X 13 meses = $ 1.920.000,.=
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k) Adem&s se calcula que en concepto de repafaciones, conserva-
éién y'seguro del plantel debe invertirsé aproximadamente uh
5% del costo del plantel, en el caso de barcazas de metal y
un L% en caso de barcazas de hormigén.

Barcazas de Metal : Barcazas de Hormigén

88,3 mill.x 0,05 = $L.115.000.« 25,8 mill.x 0,04 =$1.032,000,~

e) Resumen de Costos Directos de Transporte

Barcaze de , Barcaze de

CONCEPTO Metal _Hormigén
Combustible $ 1.125.000,- $ 1.3200,000.-~
Serv.Finan.del Plantel $ 5.500.000.-  $ 1.550.000.-
Sueldos Personal $ 1.920.000.8  § 1.920.000.=
Reparaciones,conserv, etc. $ h.hlS.OdQ.- $ 1.032,000,~
TOTAL ~ $13.010.000.-  $ 5.802.000.-

i

m) Costo Directo por tonelada-kilémetro

Barcaza de Metal ' Barcaza de Hormigén

$13.010.000 */. 225.000,000t/k. $5.802.,000 */.225.000.000 t/k.
s $/t.Jm. 0,058 = $/tJm., 0,0257
Costc Indirecto

Pare determinar la parte del coste de la obra que incide sobre
el transporte, consideramos finicamente el costo del canal, $
1,700 miilones;y el costo del embalse de § 1.000 millones, y lo cal
cularemos en funcién del volumen de ggue utilizado en cada obje-
tivo. Se supone que del total derivado para la alimentacién de‘
los canales, 110 mJ/seg. serdn destinados al Canal Laterél con

los siguientes objetivos:
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Para navegacidén del canal : 20 ma/seg.
Para provisién de agua 10 mﬁ/seg.
Para riego 70 m3/seg.
Para el cauce 10 m’/seg.

110 mJ/seg.

Asi.que sobre los 100 ma/seg. utilizados para diversos fines,
20 mJ/seg. se requieren para la navegacién luegos
$ 2.700.000.000,~ XI%%_ = 4 51,0,000,000,~

a) Servicio Financiero

Se caleula un 5% en este concepto, as{ tenemos:
540 mill., X 0,05 S 27 millones anuales

b) Personal para la Explotacién del Canal

Personal de las Esclusag: Si consideramos 30 esclusas con 3

personas por esclusa, mis un 15% de personal auxiliar cuyo
gueldo es de $ 2.000.~ tenemoss
(30 x 3 x 1,15) x § 2.000e= x 13 = § 2,725,000,~

Personal de conservacidn de mérgenes y alumbrado: Si consi-

deramos colocar un hombre cada 10 Km. tendremos T5 puestos
en cada orilla més 15% de personal auxiliar, con igual suel-
do tendremoss |

(75 x 2 x 1,15) x $ 2.000.~ x 13 = § 14,500,000,~

c) Gastos de Conservacidén del Canal

Se estima en el 2% del valor de la obra que incide en el trans

porte, o seas ,
540 mill. x 0,02 = 10,8 millones

d) Resumen de Gastos Indirectos

Servicios Financieros $ 27.000.000,~
Personal Explotacién $ Te2254000e=
Gastos Conservacidn $ 10,800,000~

$ 115.025.0006=
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e) Al finalizar el décimo afio de explotacién del canal, se pue-
de considerar el sigulente trdfico de cabecera y de la pro-

pia zona del canal,

Mercaderia Toneladas  _Km, £g§i£§2;
Pétrb8leo Bolivia 3,000,000 750 2.250
Petréleo Argentina  1.000,000 750 | 750
Varios Bolivia . 1,000,000 7%0 750
Varios Argentina 1.000.000 750 750
Zona del Canal 2,800,000 570 1.596

- 6.096

Resultard asf{ un costo por ton./kilémetro de gastos indirec~
tos des
$ 15.025.000 */. 6.096.000.,000 = 0,0075 §/ton.Km.
COSTO TOTAL PARA EL PETROLEQ |

Bareaza de Metal Barcazas de Hérmigén
$/ton.Xm, $/ton.km,
Costo Directo 0,0580 Costo Directo 0,0257
Costo Tndirecto  0,0075 Costo Indirecto 0,0075
Costo Total 0,0655 Costo Total 0,03%2

En el caso de mercaderfas generales hay que modificar los va-
lores del costo directo, ya que de retorno las barcazas llevafén
mercaderias hacia Bolivia, pudiéndose admitir que en el viaje de
retorno el tonelaje sea un 20% del de bajada.

En este caso se Lisne:

De bajada 300,000 t. x 750 km. = 225,000,000 t.km,

De subida 60.000 t. X 750 kme = 115,000,000 t.lan.
Total ' 270 2000,000 t,km,.




Teniendo en cuenta que el mayor consumo del combustible inci-
de poco frente & otras inversiones, los costos para mercaderias

generales serédn los siguientes:

Barcazas de Metal Barcazas de Hormigén
| ton.km, ﬁ{ton.km.
Costo Directo 0,0483% Costo Directo 0,0215
Costo Indirecto 0,0062 Costo Indirecto 0,0062
Costo Total 0,0545 Costo Total . 0,0277

S1i comparamos los costos de transporte de petrbleo por ferro-
carrll con los costos de transporte por el canal llegamos & los

siguientes resultados:

@(ton.km.

Costo de transporte de petréleo por barcaza metal 6,55
Costo de transporte de pe tréleo por barcaza horm. 3,32
Costo de transporte de petrdleo por ferrocarril 8,20

De esta comparacidn surge que el transporte de petrdleo por
el canal es 2,5 veces més econbmico quevel transporte por fe=
rrocarril,

Esta diferencia de costos permitird al Estado lograr una aprecia
ble economfs en concepto de fletes, que serd mis sensible a me-
dida que transcurra la explotacién del canal, ya que a los pocos
afios de habilitada esta obra se calcula que transportari alrede-
dor de 6 millones de toneladas anuales, lo que representard una

economfa anual de 300 millones de pesos en concepto de fletes.

- -‘- - -t o - - - - - -
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CONEXTONES INTERNACIONALES POR EL

SISTEMA DE CANALES

La construcéién de los canales proyectados, eficazmente complementa;
~dos con las lineas ferroviariés, con la que se vinculan en el Puerto
de Cabecera comfiin, tiene alcances internacionales particularmente eh
lo que se refiere a las comunlcaciones con nuestros vecinos y a las
conexiones de nuestros vecinos inmediatos entre sf,

Esta obra permitird solucionar la cuestidn del "hinterland" sudame-
ricano, que afecta a la Replblica de Bolivia en méyor.grado Que a nin-
gun otro pafs de nuestro continenge., La secular cuestién de la salida
al mar de esta Nacibn, encontrard natural solucidén en el siétema hidro-
gréfico del Bermejo con los canales proyectados, que le permitirén co-
municarse con el -Océano Atlgnticc.

El Puerto Cabecera estarid vinculado con las lineas férreas a Santa
Cruz de la Sierra en Bolivia, y a Antofagasta en Chile, (Ver Gréfico
N° 11) conexiones que constituirég el eje de un activo intercambio
que serd estimulado con la creacién de una zona franca junto al Puer=-
to de Cabecera que facilitard el trénsito de mercadérias a los paises
vecinos y eventﬁalmente permitird a estos paises, encarar la industria
lizacidébn de clertos productos en establecimientos ublcados en esta
zona.

Bolivia necesita imperiosamente un camino méds econbémico para movili-
zZar sus imporfaciones y exportaciones que el que utiliza actualmente,
camino que encontraré con la utilizacién del transporte ferro-fluviél
por el Canal Lateral. |

El1 comercio exterior boliviano se efectfia casi totalmente por ferro-

'carril, segfin se desprende de la siguiente estadistica correspondiente



CONEXIONES INTERNACIONALES

POR EL SISTEMA DE CANALES
\, GRAFICO N2 I1

SANTR CRUZ DF LR SIERRRA

\,
\ - '1
: ) ' ®© SUcRrRE I /
l \ @ PoTOS/ / ‘ /
‘ o o / f’-—h—\\\)} o;l
\ / i \ <
‘ :\ / : ‘ \\ m
"\ ’..! . La fzu}’qcn ST I \ )
N\ A Y4 ~ Tm——
~A \ \‘\, | \ PARAGUAY
N o Prewduas R ‘ ..
f" A \ 7 '
ANTOFAGASTH Jo / _ 1 \ / !

L
@
/./ T ASUNCION
) %
(° ! -~ .)CHMPO GALLO® FORMOSA
») y rubuman .
W I /' 1 oTumPA @ /'
.;‘ : N / QuIMILI & -
T -L -~ L.J;\_l ® SANTIAGO
v \ \ DEL ESTERO
/ CaTAamigeA l
J . RN
'\ } LA RICJA @ \ \ |
M — N S S, |
| N Y
~N / ' i
[‘ » AN f

: ) i /
r N

s . | , @CORDOBHA /
: ® SAN JUAN
\ AN

; fsanTA Ffe ,
-, ® PARANA
.'} . oMngozn\- J/ >
@ '.-, \ ® SHAN LL1/S /
SANTIACO \ | /./
! l L %
)) \ l "
J I
b ) |




- 86 -

a las importaciones y exportaciones de ese pafs en 1950 (1):

Importaciones ‘ Expcrtacionés
, VIA Miles de Tonel, Miles de Tonel,
Antofagasta, Chile 101,9 . 181,1
Mollendo, Pert 70,3 . - 11,7
Arica, Chile | 31,8 51,0
La Quiaca, Argentina . : 21,9 2,3
Pocitos, Chile 19,5 2,0
Amazonas, Brasil ‘ 3,0 ‘ 2,1
Gorumbé, Brasil | 0,8 | 0,2
Aéres, Bolivia __0,8 | -
Total afio 1950 253%,0 251,8

Esta situiacién variard fundamentalmente con la habllitacién de la
obra que nos ocupa que permitiré a ese pals movilizar'con‘fletes eco=-
némicos sus grandes excedentes de minerales, maderas, y combustlbles
liquidos, y a su vez podré obtener para su consumo una gran diversi-
dad de productos gue nuestro pafs estéd en condicién de privilegio de
proveer, como ser ganado en pié, carnes envasadas, alimentos deseca-
dos, harinas, manteca, queso, etc., como as! también una gran canti-
dad de manufacturas,

Ademés; esta comunicacién ferro-fluvial permitird a Bolivia encarar
la explotacién de un gren yacimiento de hiemp localizado en las proxi-
midades del remal inconcluso de Boyubd a Sucre, cuya explotacién de-
pende del mercado siderfrgico argentino en razén de distancia y bara-
tura de flete(2);

- Chlle también necesita una nueva salida para su producoién‘de nine~

(1) Transporte y Crecimiento Econémico(OEA) - Doc.ll, julio 1957-P.90,
(2) Informe preliminar de la Comisién Interministerial - 23-1-57.
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rales de hierro, cobre, manganeso, cobalto, etc., y abonos de gran va-
lor fertilizante como el guano blanco y el rojo. Tiene en cambio un
déficit de productos alimenticios y de combustibles.

La habilitacibn de esta obra permitiréd a Chile comerciar, utilizando
el transporte ferro~fluvial, con Paraguay, Brasil y Uruguay a través
del Canal Lateral sin neceslidad de recurrir a laz ruta maritima del
Estrecho de Magallanes,

La misma situacién se produce en el Puerto de Desembocadura del
canal, el cual también estari dotado de una amplia zona franca, Des-
de este punto leas mercaderias pueden tomar rumbo al Paraguay, por el
Alto Parand a Mislones y al sur del Brasil-y por el Paranéd al Rio de
la Plata. '

Adem&s, la zona franca habllitada podréd convertirse en un importan-
te centro industrial especialmente oriehtado hacia la fabricacidn de
pulpa y de papel, ya que en esa zons existe en abundancia el Bino Pa-
renf y otras maderas blandas, y se contaréd con la via fluvial para im-
portar los productos quimicos, comoc los panes de sal, que se emplean
en esta industfia.

Finalmente debemos tener presente que cuando se encare la realliza-~
cibn de las etapas posteriores de esta obra, que requeriréd el aprove-
chamlento integral del rio.Bermejo, serd necesario celebrar un Trata-
do Internaclional con la Repﬁblica de Bollvia a fin de convenir la forma
de usar este rfo en su cuenca internacilonal,

En la actualidad solamente ex&ste para reglar las vinculaclones de
nuestro pais con la mencionada Replblica, el Tratado de Amistad, Co=~
mercio y Navegacién firmado en Buenos Alres el 9-7-1868, Posterior=-
mente se firmé el 21-9-1925 el Convenlo Complementarioc de Vias de Co-

municacién , pero el mismo no fué ratificado.



- 88 =

Es decir que al encararse la utilizacidén del cauce internacional de
este rio, deberd acordarse con la Replblica de Bolivia el régimen de

distribucibn de los beneficlos y financiacidén entre ambos palses,
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EMBALSES CONSTRUIDOS Y OBRAS EN EJECUCION

Podemos declr que las obras efectuadas hasta la fecha para utilizar

las aguas del rio Bermejo y sus afluentes para bébida de las poblacio-

nes, riego y produccién de energla hidroeléctrica,son de poca importan

cia y se limitan a satisfacer necesidades locales.

Estas obras se han ejecutado principalmente en las Provincias de

Salta y Jujuy y han sido contruidas por la Nacidn, las provincias y

las empresas privadas,

Entre las obras combruides més importantes podemos mencionar:

1)

2)

3)

Embalse La Ciénaga

Se trata de un embalse lateral, destinado a regularizar las aguas
del rio Perico, que‘se derivan mediante el dique derivador en el

Tipal.

Es una presa de tierra compacta de una altura méxima de 27,70 m.

y de una longitud en el coronamlento de 1250 m, Tiene una capacil-
dad de embalse de 28 Hm3,

Obras de Rlego en Perico del Carmen

Comprende el digue derivador en el Tipal sobre el rio Pgricé, de
125 m. de longitud del que arranca el canal matriz de L.550 m. de
largo hasta el Partidor.

La longitud total de los canales principales y secundarios es de
unos 100 kildémetros y la superficie empadronada con derecho a rie-
go es de 9.L,00 hectéreas, de las cuales se riegd aétualmente 8.500:
hectlreas. | ‘

Centrales Hidroeléctricas

Podemos menclionar dos pequeilas centrales, una ubicada sobre el rio
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Guaésamayo, afluente del rfo Grande, en las inﬁediaciones de. Til=-
cara que tlene une potencia instalada de 160 KW.

La otra central estd ubicada sobre.el rio Grande en las proximida-
des de la ciudad de San Salvador de Jujuy que tiene una potehcia

instalada de 530 KW.

Ademés se han efectuado numerosas obras de riego especialmente por

parte de la iniclativa privada mediante las concesiones de riego otor

gadas por los gobiernos provinciales que hemos detallado anteriormente.

1)

2)

En cuanto a las obras en ejecucién podemos mencionar:

Obras de Riego en el Rio Lavayén

Estas obras se basan en la construccidén de un digue derivador sobre
el rfo Lavayén a 35 Km. aguasiarriba de su confluencia con el rio
Grande.

Se trata de una presa mévil de 105 m. de longitud coﬁ'up sistema
de.canales de riego de 25 Km. de largo. Se podré regar 8.000 hecté
reas de las cuales actualmente se riegan 1.100 hectéreas.

Central Hidroeléctrica del Rfo Reyes

Esta central estd ublcada & unos 9 Km. aguas arriba de las Termas

de Reyes y tliene una potencia instalada de T.200 KW,

Paras lograr el aprovechamiento integral del rfo Bermejo es necesario

efectuar un conjunto de obras de tal envergadura que es précticamente

imposible abordarlas simulténeamente.

Para lograr este aprovechamliento integral es necesario construir

una serie de grandes embalses, el primeroymés importante de los cua=-

les estaréd ubicado en Zanja de Tigre y tendréd una capacidad de %.000

Hm?, Ademis hay que considerar que los afluentes del norte son rfos

internacionales, lo que implica decir que previa & la realizacidn de

los mismos debe negociarse el tratado necesario con la Reptiblica de

Bolivia.
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Por todo ello se ha conslderado conveniente llevar a cabo el plan
integral de estudlos y obras por etapas, encaréndosé en primer térmi=-
no el aproveghamiento de las aguas de jurisdiccién nacional para lue-
go prosegulr con los correspondientes a los rios internacionales.

En la actualidad los estudlos de estas obras estén terminados y se
ha procedido & llamar a licitacién para la ejecucibn de la primers
etapa, que comprende las sigulentes obras:

1) Excavacién del Canal Lateral, ejecucién del camino de sirga y obras
complementarias correspondientes.

2) Construccién de esclusas con centrales hidroeléctricas, obras de
derivacidn para provisién de agua, puentes, carreteras, edificios
para administracibén y viviendaé ¥y obras complementarias,

2) Construccidn del Puerto Cabecera, puertos intermedios y desemboca-
dura, con sus instalaciones y‘utilaje necesario para el manipuleo
de‘petréleo, minerales, maderas, etc., galpones, edificios para ad=
ministracibén y vivienda y obras complementarias correspondientes.

L) ConstrucciGn de ramales ferroviarios y parrilas de vias en los puer
tes y caminos de acceso.

5) Construccién de presa de tierra de Orén, diques laterales de clerre
necesarios y obras complementarias correspondientes.

6) Construccidn del vertedero de hormigbén armado para la evacuacibn de
las crecidas y sus compuertas automfticas,

7) Construccibn del descargador de fondo y'evacuacién de sedimentos.

8) Construccién de la torre de toma, tlnel forzado alimentador en la
central hidroeléctrica de Manuel Elordi y chimenea de equilibrio.

9) Construccidn de la Central hidroeléctrica de Manuel Elordl y edifi~
cios complémentarios correspondientes. |

10) Construccidén del sifén de hormigén armado que cruee el rfo Bermejo

Superior en Manuel Elordi y obras de evacuacién de excedente.



11)

12)

13)
L)

15)
16)
17)

18)

19)
20)
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Construccién del canal alimentador del canal navegable desde Manuel .
Elordl hasta el puerto cabecera.

Construccidn del sifén de honmigén.armadd de cruce del rfo San Fran
cisco en las proximidades de Las:Varas. | |

Construccién de lazs obras complementarias sobre el canal .
Suministro de las instalaciones mecénicas y eléctricas de las obras
navegables, del dique de Ordn y de las centrales hidroeléctricés Yy
estacibén transformadora.,

Montaje de todas las instalaciones mecénicas y eléctricas.

Ensayos de todo el slstema,

Instruccidn del personal en la etapa iniclal del servicio del sis-
tema., |
Repuestos.

Talleres de reparacién y laboratorios de contralor,

Suministros varios.

Se fijé originalmente como fecha limite para la recepcién de las pro-

puestas el 31-12-57, pero posterlormente este plazo ha sido prorrogado

nasta el 31-1-58 y estas propuestas deberén ser preparadas sobre la ba

se de realizar las obras en 36 meses.

“—‘-‘-OG“---’
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CONCLUSIONES

En los distintos capitulos de este trabajo se han expueéto todos los
aspectos relacionados con la construcciédn de los canales gue atravesag
do ei norte y centro de nuestro pais, desembocan en el rio Parani.

En el orden naclonal, son enormes los beneflcios que esta obra repor
tard en miltiples aspectos, ya que los canales serén de tipo mixto y
solucionardn los siguientes problemas:

1) Transporte

Permitirédn transportar la voluminosa produccién del norte argentino
y oriente boliviano de petrb6leo, minerales, maderas, etc. hacla el

litoral hasta Buenos Alres,.

2) Riego

Hardn posible el riego de una enorme extensidn del norte argentino
en la que se podré deéarrollar cultivos finos de alto rendimiento
~econémico,

3) Avastecimiento de agua

Suministro de agua a poblaciones y haciendas de Salta, Chaco, Formo
sa y Santiago del Estero que hoy carecen de agua para las necesida-
des més elementales de vida.
LJ Energla
Posibillidad de suminstro de 1,000 millones de KWh. anuales de ener-
gla hidroeléctrica distribufda a lo largo de los canales y en lbs
embalses.
Al solucionar los canales los canales simultdneamente los problemas
de agua, energfa y transporte, permitiran encarar las siguientes acti=-
vidades: |

1) Agricultura




2)

3)

L)

5)
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Dadas las caracteristicas climéticés y la naturaleza general de los
suelos y contando esta zona con riego suficiente podrén desarrollar-
se importantes cultivos, como ser azlicar, algodén de fibra larga,
malz, oleaginosos, etc.‘

Ganaderia

También seri posible incrementar este rubro en las reglones donde no
se cuente con humedad suficiente para el desarrollo de 1os cultivos,
pero si con el agua necesaria para el abrevamiento de haciendas,
amplidndose asi las zonas de cria del pais.

Forestacidn

Es indudable la importancla que alcanzaré este_renglén, especlalmen
te teniendo en cuenta que las necesidades del pals son atendidas,
en su mayor parte, con maderas importadas. |

La baratura del flete proporcionado por los canales permitiré enca-

rar la explotacién de zonas més apartadés con lo que se obtendré una

apreciable economfa de divisas.

Industrias de Transformacidén Agropecuaria

Es dificil prever el nlmero de fibricas de este orden que se estable
cerfin en el futuro, pero en lineas generales podemos decir que en
Selta y Jujuy se establecerédn fhbricas de pruductos derivados de fru
tas y hortalizas y tembién se 1nétalarén ingenios para €laborar la
mayor produccién de caiia, |

En la zona de transicién en la que se proyecta ampliar 105 cultifos
de maiz, algodén dé fibra larga, etc. se instalarédn fébricas para
tratar estos productos, como ser’desmontadoras de algodén, ete.

En la zona del Chaco himedo es de esperar un mayor incremento de cul
tivoé y considerando que se‘podré contar con energia hidroeléctrica
se estima que se instalarén fibricas de tejidos , de aceites, etc.

Industrias Foréstales‘




- 95 -

Al incorporarse nuevas regiones a la explotacién y contando con:
energia hidroeléctrica es indudable que se instalarén en'esta‘zona
agerraderos, plantas ela&oradoras de chapas de madera, fébricas de
paneles dufos y paneles aislantes, fébricas de papel etc,

Ademés podré incrementarse la’produccién de carbén de lefia y como
sub~productos de la industria de la carbonlzacidn, mediante del a-
provechamiento de los destilados, se podré obtener una 1inea de pro
ductos gquimicos muy valiosos y altamente necesarios para el pais.
Ademéé, la industria del tanino, mediante el empleo de energia‘ﬁi-
droeléctrica podré racionalizar sus instalaciones.

6) Colonizacién

Los canales proyectados al asegurar transporte econémico, agua para
riego, bebida de las poblaciones y haclenda, y sngrgia hidroeléctrica
permitirén llevar a la préctica un amplio plan de colonizacién con
nuclebs agrarios excedentes complementados con la incorporacién de
grupbs inmigratorios de tfadicibn agraria. |

El plan de colonizacibén se basaré en una mecanizacién intepral y
las colonlas agricolo-ganaderas contarén con energis hidroeléctrica

barata a fin de permitir su utilizacién.

En el orden econfmico-social los resultados serédn immediatos, ya

que se logrardn los siguientes objetivos:

N

1) Recuperacién econémipa

Los canales, al crear una extensa zona en Sptimas condiciénes de
trabajo, dardn una base sblida a la recuperacién econbémica del in-
terior del pais. |

2) Descongestién de la Ciudades

Las zonas atravesadas por los canales se transformarén en centros

atractivos de mano de obra con lo que se contribuiréd efieazmente



3)

4)
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a solucionar el problema de la descentralizacidn de las ciudades.

Desocupacibn

Por las razones expuestas en el punto anterior, también se solucio=-
nard este grave problema del norte argentino,

Mayor nivel de vida -

Es ampliamente conocido el bajo nivel de vida de los poblédores
norﬁeﬁos, especialmente los que se encuentran ubicados en zonas
donde escasea el.agua.

Una vez ejecutada esta obra e iniciada la colonizacién programada,
el nivel de estas poblaciones se elevard a no dudarlo y su efecto.

favorable repercutiréd en todo el pais.

Finalmente, los resultados econémicos a obtener del canal son indis-~

cutibles sl consideramos los siguientes beneficios:

1)

2)

3)

Ahorro en concepto de fletes

Se ha establecldo que el flete por ferrocarril es 2,5 veces supe~
rior al flete del canal. Teniendo en cuenta que a ios pocos afios de
explotacidn el volumen de carga alcanzarid fhcilmente los 6 millones
de toneladas por afio, se economizari anualmente en concepto de fle=
te unos %00 millones de pesos. |

Produccibdn de la tierra

Se ha estimado gue en las nuevas areas con riego, se desarrollaréin
importantes cultivos Que tienen un mercado internacional asegurado
y cuya produccién anual se ha estimado en 6.000 millones de pesos .

Venta de energfa hidroeléctrica

- La produccibdn de energia al pié de los embalses y en las esclusas

de los canales se ha estimado en 1,000 millones de KWh. anuales,
los cuales considerando un preclo de venta de $ 0,30 el KWh. per-

mitirdn recaudar la suma de 300 millones de pesos,
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L}) Venta de Tierra Vaiorizada
La venta ae los 5.000.000 de hectéreas valorizadas por el canal
producirén mls de 5.000 millones de pesos, suma que cubre el cos-
to de las obras a reallizar en la primera etapa.

5) Recaudacidén impositiva

Como consecuencia de la radicacidén de poblaciones y la implantacién
de industrias, se obtendrid una fuente de ingresos para las provin-
cias y para la Nacidn.

6) Impuesto al mayor valor de la tierra

Es indudable que las regiones que se encuentran actualmente en explo-

taéién dentro de las zonas de influencla de los canales, se valori-
 zarén por la realizacién de esta obra.

En consecuencia podri establecerse un impuésto al mayor valor, en

forma andloga al que se aplica actualmente a las tierras benefi-

ciadas por las obras viales,

En el orden internacional los resultados de la construccién de estos 
canales son témbién muy importantes, ya que facilitarédn considerable-
mente el comercio de nuestro pails con todos los pafses limfitrofes y
el de esos palses entre sf{, con lo que ée lograri una obra de Paname-
ricanismo préctico y real.

Para terminar, debemos repetir los conceptos vertidos en los consi~-
derandos del Decreto por el cual se creb la Comisién Nacional del Rio
Bermejo; en el sentido de que esta obra abre nuevos derroteros y posi-
bilidades en las relaciones econ6m1c0vsocialés de los pueblos de los
paises vecinos y del nuestro, al llevar a la préctica estos acercamien
tos materiales y espibituales propiclados por convenciones y convenios
de antigua data, en momentos en que la convivencia interémericana ad-

quiere jJerarquia internacional positiva al amparo de la Organizacién
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de las Naciones Unidas. La Repblica Argentina demostrarid asi, en los
hechos, su voluntad y decisibén de coadyudar a la apertura de vias de
comunicaciones y transporte accesibles a la competencia econémica de
Sudemérica en zonas que sin estas facilidadés continuarfan al mérgen
de los beneficios del progreso tecnolégico y del contacto estrecho y

efectivo con los demés pueblos de América.

- - - - - - 0- - - “‘ -
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