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INTRODUCCION

Este trabajo tiene como propésito fundamental destacar el importante pe-
pel que juegan en la economia de la regién argentina denominada "Mesopotamia"
los ferrocarrilesvy el de valorizar las perspectivas que se ofrecen a este medio
‘de transporte en coordinacidén con los transportes automotores y fluviales. -

“Para lograx nuestro‘objetivo hemos orientado la investigacidn haciavtres
aSpectos‘fundamentales que .conforman el contenido de los tres capitulos titula-
dos: I) Los recursos econdmicos de la Mesopotamia, II) La importancia‘actual del‘
ferrocarril y IiI) Las perspectivgs futprés para el ferrocarril dentro del sis-
tema de transportes.

En las coﬁclusipnes‘a que llegamos finalmente estimamos cudles pueden y
deben ser los lineamientos generales de una, politica econdmica que logren hacer
de esta zona un fuerte punfal en la economfa del pais scHialando especialmente
los aspectos relativos al transporte devéu produccién.

A grandes rasgos cabe destacarVQue no se advierte, a medida que se.anali—-
zan rétrosPectivamente los indices y.demés elemenfos valorativos de su desarro-
1llo econdmico, una coordinacidn, una orientacidn determinada'de politica de trans
porfe en relacidn con las necesidades vitales de la zona.

El trazado de la red ferrbviaria en la Mesopotamia obedecid aparentemente
a causas circunstanciales mis que a principios rectores de una politica ferro-
viaria, lo cual resulta, vista a posteriori dé carécter’errético y arbitrario.
Para demostrarlo afiadimos como apéndicé una breve resefia histdrica sobre la for
macidn de la red ferroviaria en la Mesopotamia. |

Hasta ahora la escasavprofundidad de sus rios interiores, los inconvenien
tes que para la navegacidn representa el "Salto Grande" en el.rio'Uruguay y tam—
bién su falta de profundidad al norte de este sitio, como asi también las difi-
cultades que presenta el rio Parané en los ﬂRépidqs del Apipé", han hedho que
el ferrocarril fuera el flinico medic de comunicacidn en el inﬁerior de la Mesopo-

tamia extendiendo sus lineas hacia la costa del rio Uruguay, favorecido también
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por la falta de caminos en buenas condiciones de transitabilidad en toda época
dei afio, |

- Pero nuestra demosiracidn tiene COﬁo‘fin estimar las posibilidades de uné
pblitica econSmiQa que éoordinando todos los>factores permita un desarpollb in-
tegral de este rica regién comprendida entre los imporfantes rios Parand y Uru-
guay, que abarca"ias‘provin¢ias de Entre Rios, Corrientés y Misiones y cuya im=
portancia dentro de la economia del pafs esta reflejada por las cifras de su
produccidn dentro del +otal nacional. ' |

Es evidente que las tres provincias que comprende la Mesopotamia contie-

7 . .
nen en su ambito élementos-exce?cionales para esperar de ella un aporte suStanr
cial al desarrollo de la Nacidn Argentina. |

Los distintos tipos de clima existente y la calidad.de sus tierraé'surca—
das por numerosos rios interiores que le proporcionan una fuenté de riego perma~
~nente, permiten.eSperar que crezcan en forma mis écelerada las variadas produc-
ciones que, algunas desde‘antaﬁovy'Otras de corta data, se vienen 6bteniendo en
la gona mesopotimica. ,

Estimamos gue, hasta el pfesente, las mayores dificultades para que ello
ocurra provienen de la insuficiencia y anarquia imperaﬁte en los medios de trans
porte. Por ello es propdsito de este trabajo exponer la forma en Qué pueden su~
‘perarse estas dificﬁltades teniendé en cuenta que los variados @roductOS‘que se
dan en esta rica regidn deben ser llevados a los centrds_de consumo en la forma
més ventajosa pbsible, de modo tal qué las riquezas naturales no vean frenadas
.su explotacidn por las limitaciones en las facilidades que corresponde estableger

en la etapa de la distribucidn,




CAPITULO Is LOSKRECURSOS‘ECGNOMICOS DE LA MESOPOTAMIA

En.este capitulo hemos de desarrdllar los siguiéntes puntoés 1.- La des-
cripeién de las zonas econdmicas donde pondremos de relieve cuales son log recur
so0s naturales j su significacidn econdmica dehfrd del pais. 2.- Las principales
ﬁroducciohes agricoias—ganaderas en un anélisis retrospectivo de los Gltimos cin
cé afios que nos permitiri deducir las variaciones que se han producido én los
principales items tanto en sus.valores absolutos como en su reiacién con la pfg
. duccidn nacional. 3.~ La produccidn de citrus y otras frutas para los cuales la
regidén es singularmente apté..4.— Las éstaéiones_experimentales ¥ su obra de fo-
‘mento en favor del mejoramiento de la produccién.VS.—‘Las prdyecciones futuras
de la producgién mesopotdmica teniendo en cuenta las practicas aconsejadas por
los técnicos de ia C.E.P.,A.L, para lograr un increménto en la produccidn agrope-
cuaria‘del pafs, 6.~ Las principales actividades industriales de la zona que se

basan fundamentalmente en la explotacidn de los recursos naturales existentes.

7.~ Las posibilidades de aumentar las fuentes energéticas mediante la utilizacidén

del Salto Grande.

l.- Descripcidn de las zonas econdmicas

Se denomina'Mesopotamia Argentina arla regidn situada en la parte Noreste
de la Repdblica Argentina extendida entre los 25° 29' y 34°2¢ de latitud y 53°39!
y 60°47' de longitud oeste comprendidaventré los impdrtanfes rios Paranid y Uru~
guay~abarcaﬁdo'las érovincias de Entre Rios, Corrientes y Misiones.

Presenta distintos cafacteres geograficos que determinan varias zonas
‘econdmicas de las que se obtienen gran variedad de productos de singular impor-
tancia en la economia del pais. Estas zonaé sons a) 1a regidn del nordeste, b)
la regidn de las cuchillas entrerrianas y c¢) el Delta del Parand que no descri-
biremos por entender que la misma requiere ﬁn-estudio especial independienteméhr

_te'delide'la Mesopotamia,

|




a) Regidn del Nordeste

Se extiende por toda la provincia de Misiones y parte norte de Corflenr
tes, presentando en la primera el aSpecto de una meseta con altas lomas del lla~ .
mado "Sistema deleslones" que la cruzan de S.C. a N.E. (slerraS'de Iman y Mi~
| siones) y de E. é O,(Sierrasvde Iguazﬁ).y Victoria devS, a N.y; cuyo suelo estd
formado por capas de/areniscés rojas dando a la tierra un matizvcolorado, carac—
teristica,del territofio, y dividiendo a las corrientes de agua en dos cuencas,
una gue desagua en el Parand y la otra que vierte en el Uruguay.

- Como la provincia de Nis1ones se halla en el 01nturon subtroplcal meri-
dional de altas presiones que originan movimientos de vientos del E. de tipo
alisio, ello'resulta un cuantioso a?orte de aire hiimedo tropical que beneficia
a todo su territorio, pero en mayorbnedida a la parte més.elevéda y oriental.

| La temperatura media mensucl es superior a 20°, reglstrandose en enero y
dlclembre maximas de 41° y 42° y en Junlo, julio y agosto minimas 1nfgr10rus &
0°, siendo‘la oscilaoion entre promedios moderada, del orden aproximadamente“de
los climas oceanicos (enero 20%, junio:lSOS; oscilaoiéﬁ 11°). La duracidn del
perfodo que puede llamarse de verano térmico,vcarécterizado por temperaturas me—
dias dlarlas superiores a 20° se extiende: desdc el 8 de octubre hasta el 24 de
abrll, es decir que dura 6J meses .

EXlsten heladas que abarcan en la zona de Posadas ﬁn periodo comprendido
entre el 23 de mayo y el 23 de agosto, registrindose promedios de 18 dfas en fe-
chas medias j 93 en extremas. La franja ribereﬁa gue se halla en contacto abier-
. to con. el rio Parani posee condiciones espeoiales de menb:,éﬁfriamiénto pbr las” -
nieblas producidas por el propio_rio9 dando lugar a 1a formacién de un microcli-
ma menoé frio. | | | |

| Los dlas son dlafanos y claros con muchas horas efectlvas de sol,.que en
Posadas alcanzan un promedlo anual de 2. 315 9, lo que cqulvale al 52 ﬁ de las
p081b1es. | '

Las l}uv1as son abundantes del .orden de 1os 2 000 mm.- anuales en la parte:

..oriental y de 1. 700 mm. en la occi dental dlstrlbuyendose por “todo el ano, no -

existiendo en consecuencla csta01on seca y reglstrandose ‘dos epocas ‘de mdxima
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pr901p1ta01on, una en primavera y la otra en otono9 siendo el promedlo do dias
lluviosos de 90 en la franja occldental v de lOO en la orlental. o

El promedio de tormentas es elevado alcanzando en Posadas a. 5 9 y el pe-
drisco y el granizo tienen frecuencia slo moderada entre abril y diciembre con
méxima en noviembre; entre enero y marzo no se registra este fenéﬁeno. El rocio
se presenta con intensidad, lo que gravita también en la‘humedad‘del‘suelo.

Como consecuencia de la distribucidn de la humedad la vegetacidn se agru-
pa en dos formas: la selva misionera y el parque mesopotdmico. La primera ocupa
més del 80% del territorio misionero extendida en su parte ﬁoite y formada por
mds de un centenar de distintas especies arbéreas, de las que sélo unas;ZO 5 30
tienen vdlor comercial actualmente. Entre estas especiés‘encontramos.la arauca-
ria brasiliensis (pino) en las alturas de mis de 500 metros, ilex paraguariensis.
(yerba mate), cedros,-lapachos, timbd, jaCarandé9’urunday, ombd, higo del monte,
¢tc. Los bambles y las lianas son muy abundantes, asi OOﬂo los musgos, liquenesg
tacuaras,; epifitas y tropadoras9 desarrollandose tamblen mas de 50 espe01es de
helechos y unas pocas gramineas. | '

~Debido a la disminucidén de las precipitaciones pluviales laksglva va de-
sapareciendo a medida que nos acercamos al 1imite con Corrientes registréndose
promedios de 1.500 mm. anuales ¥ apareciendo en la zona de Apdstoles el parque
mesopotémico,.AQui no~se‘hah generado los suelos humosos profundos de la zona
serrana ocupada por la selva y cuye resulfado ha sido-quekcon la iﬁpléntacién
de la agficultura el suelo fué deteriorado y en. parte perdido, siendo especial-
mente los cultivos anuales la ruta abierta hacia la erosidn hidrica pues las’
‘lluvias copiosas del otoﬁo’aﬁrasan en los Harbechos 1bS'suelos indefensos° De
ello ha surgldo la decaden01a agricola de la zona, lo cual es 31n duda su prlnr
cipal problema econdmico. | ' | _ _ |

En la provincia de Corrientes"nOS‘encohtramos'coh una granullanﬁra en la
.que podemos dlstlngulr dos zZonass 1a de los campos ablertos correntlnos en la.
parte orlental ¥y la de las lagunas y esteros que se extlende por. el centro y la
parte 0001dental. Los campos ablertos correntlnos son una oont1nuac1on de la Z0-

na de Apostoles con clima himedo y elevadas pre01p1ta01ones pluv1ales del orden
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_de los 1. 500 mm. anuales, registrandose fuertes lluvias en . otofio que producen\
:el lavado de los svelos. '

En esta ZOna_existen praderas con pastos naturales;'aunque un‘p6CO duros, desti-
nadas al pastoreo del ganado, que Juntamente por imperar un cllma con tempetratu-
ras medlas superiores a 20° h,cen que la mayorla de los anlmales sean de tipo
orlollo Yy mestlzo de baja calidad.

La 'zona central esta ocupada por lagunas y esteros entre los que figuran
1a de Iberi y La Maloya, zonas inaptas para el desarrollo ecdondmico por servcasi
salvajes. |

De la regidn del nordeste.la parté oeste es la menos hﬁmeda con precipi-
taciones medias anuvales de 1.200 mm., siendo la temporutura tambidén elevada, de

'alrededor de'los 20° de promedio anual, y las heladas, menores quc en MlolOHGS,
van dlsmlnuyendo de sud a norte.

La vegetacion de tipo parque, e%ta formada por Arboles y arbustos de apli-
ca01on 1ndustr1al y comercial como el algarrobo, cedro, jacarandd, lapacho, laur‘
rel nogro ¥ blanco, loro o pcterlbl (nogal amerlcano), morera, magnolla, palo
blanco, palo de rosa, quebracho colorado,'tacuara9 etc. Entre las especies tex—
tiles merece citarse el caraguaté,‘especie de cardo gue se utilizalén'la fabri-
cacién de cuerdas. |

Toda la reglon del nordeste al contar con inviernos suflclentemente be~
nléﬁos, aunque ex1sten heladas, es apta para citrus, excepto la zona de la oelva
en que los cultivos no pueden desarrollarse por 1o antleconomlco que roprosenta—‘
ria el desmonte para poderse llevar a cabo.

Los cultivos de tung, yerba mate y tabaco son importantéé en eétd fegién,
viéndose favorecidos por el;clima,Ahumedad,y suelo. El verano es suficienfemente
» calido para el algoddn pero'como el otofio es hﬁmedo y'célido y:sigue a un vera-
:no seco, hay un renuevo de cr901mlento vegetatlvo en ese momento, fenomeno que

provoca la calda de muchos botones florales (”squares”) y capullos y atrasa la
' Zmaduraclon. Por lo tanto la cosecha es nuy cscalonada y los dafios que cau»an
las heladas tempranas son con31derab1eS° ademds el otono humedo dlflcultq sul

cosecha, practlcandose mis cste cultlvo en la parte occ1dontal por ser mis seca.




El otofio cilido y hﬁmedo y los suelos no férfiles dificultan taﬁbiéﬁ la
madur301on y el transporte de la caifla de azlcar, que seria aventaaada por 1HV1er
nos muy poco frlos de algunas zonas. _ |

El maiz y glrasol ‘Se ven desfavore01dos por falta de un verano fresco yb
suelos fértiles viéndose perjudicados también en la parté'beste'por ser la pri-
mavera seca.‘Se puede sembrar tarde para cosechar en otoho, pero entonces,el
cultivo tropieza con el otofio muy humedo9 que dlflculta la cosecha y, ademas,
los dias cortos de la es ta01on no favorecen el rondlmlento. g

El invierno registra temperaturas un poco elevadas para los cultivos pro
pioé'de esa‘estacién y sélo se encuentra .lino cerca de La Pag y MontGFCase:os;
arveja y lenteja en la misma zona y un poco mds al norte y morera, higueré,-mem—
brlllo y granado en la parte sud, o

La zona oeste de Corrientes se adapta muy bien para produclr hortallzas
muy tcmpranas ¥ muy tardlas "por la calidad dé los suelos y porgue en esta zona
las heladas son menos frecgentes. |

Comb lbs suelos son lavados y por el calor himedo del ﬁérano la aifalfa
no bUede éultivarse con buenos‘rendimientos;vlos animalés viven en genergl eh
-campos.ﬁaturalesfque_tienén una capacidad-fOrrajera-relativaménte alta, capéci—
dad qﬁe disminuye de.este:a oeste por el menor grado de humedad. En el oestg se

cultiVan'bastante‘lds sorgos como forrajeras. » |

La riqﬁeza minera de la regién ge reduce a piedras de arenisoaé ha calif
zas, idrcillas‘rojas, 4gata, 6nix, etc., obtenidndose estos Gltimos en las cos-
tas del rio Uruguay .

b) Reglon de las Cuchlllas Entrerrlanas

Se extiende por toda la provincia"de-Entre Riosbpénetrando en ei gud de
‘Corrieﬁtes y ofreciendo el aspecto de una.llahura 1igeramenfe oﬁdulada éscgnden—l
te de S. a N con cuéhillas ¥y colinas gque bordean las costas del Parand y'dél
Uruguay, lo que hace un suelo ac01dentado cuyas ondula01ones Varlan entre lOO y
200 metros de altura. ‘ : |

"En la zona S. E de la provincia. de Corrientes el suelo es rocoso, de éran-

des moles calcareas mezcladas con granito, mas - 0 menos’ profundasg'mlentras que
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en el résto de la regién las condiciones dei.mismo son: muy. favorables estando
cqnstituidb por una ca;a de humus en donde crecen las gramineas, formando: prade—
ras de excelentes” pastos naturales, inméjo?ables para el procreo del ganado.

La'infihidad_de rios interibres que surcan el teﬁritorio son una fuente
de riego permanente, siendo divididos por el rfo Gualeghay, que corre de N. a §.,
en dos cuencas, la occidental que vierte sus aguas en el Paranid y la oriental
. que desagua en el Uruguay.
| . El clima es del tipo templado ybsuave, registréndose temperaturas medias
anuales de 17° y -18° no siendo los veranos muy sofocantes cuyos promedios son
de 26° en los meses mis cdlidos y en los inviernos se llegan a registrar tempe-
réfﬁras,de hasta -2°. Bn la zona de Corrientes el promedio de temperatura anual
alcanza a 20°, |

Las preoipitaciohes piuvialcs en la zona central y parte sud de Entre
Rios son del orden de 800 a 1.000 mm, anuales, pero en la zona de Cdncepdién del
Uruguay el,pfomedio se eleva a 1,200 mm. La zona norte de Enfre Rios.y Sud de
‘ v L a 1,200 mm. ' ,
Corrientes registran promedios de 1,000 mny/ en ia parte central y costas del rio
Uruguay mientras que sobre las costas del Parand disminuye a. 800 y 1,000 mm. 4.
siendo el otofio la estacidn més lluviosa y provoéando en la provincia dé‘Corrieg
tes el lavado de los suelos. v v /

| vg;La'parte oriental por ser mis hlmeda presenta campos adecqados conipastos

tiernos para»la cpia de gahados mientras que en la ﬁarte occidental se practica.
méds la agricultura y las actividades avicolas y de granja.

Comd los inviernos son suficientemente frios, los suelos no son lavados
y por,sg_alto'gradQ de huquad,_yaﬁgue no se requiere riego artificial, esta re-
gién es apta para el cultivo del trigo, lino y maiz,;siendo.la_zona oeste de
tipo climitico Victoria, por temer veranos y el fin d¢ la primavera algo hiime-
dos, la gue se adapta mejor'para,egtqglcultivos.

Toda la regidn presenta veranos insuficientemente cdlidos para el algoddns
En los campos abiertos entrerrianos séloAse‘lo podria cultivar si la situacidn
obligara,Lpero el otofio himedo impidqueﬂimplante-suﬂcultivo; otro tanto ocurre -

.
con el mani.
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En la provircia de Entre Rios los suelos son en general demasiado hime-
dos en invierno y a veces se necesita encalado para que la alfalfa prospere bien.

Las mismas condiciones que hacen prosperar el cultivo de1=trigo,para.grg

no hacen crecer muy bien los cereales de verdeo. El sorgo forrajero se ve favo-

. o b
recido en la misma forma que el maiz.,

Para el oultivo de los grandes frutales el invierno es demasiado cdlidoy, -
espéciélmehte en la zoné norte, excepto para el duraznero qué es cultivado en la
partévsod; pues el norte el frio es insuficiente. 1_ |

E1 cultivo de la vid se realiza en los distritos de Federacién y Coldn

(Provincia'de;Entre Rios)_siendo poco propicio por el alto‘grado de humedad y

- porque es,aﬁaoada por varias plagas entre las que figuran la filoxera y la lan-

gosta. La produccidn es esoasa,.estando formada por vinos blancos y de postres.
En el norte por ser el ollma mis cdlido y los ouelos rloos en humus los citrus
con°t1tuyen los oultlvoo més importantes.

Toda la reglon posoo tdmblcn abundante vegetacidn formando montes que
van alternandoso con las praderas naturales de paotos tlernos dando lugar a la
1ntovraolon de dlstlntas zonas, a sabers
1 - Reglon de Montiels es un bosque claro 1enoso, de maderas posadas ¥y retorcl—
das,en la que predominan los algarrobos, Handubays, espinillos, challares, y en
menor proborcién-mollas, télas v quebraohos‘blancos, los_oﬁo‘dan.lugar a la fa-
br10a01on de carbony postes. y lena. La apllcaclon a 1 oarpinteria;urbana es 1i
mlta&a por ser la mayoria de 10u 4rboles de madera dura. Log distritos mds den-
samente pobladou por oste bosque se encuentran dentro de la cuenca oel rio Guale-
guay, aguas arrlba de la oiudad de Rosario Tala, hasta Feliciano.-

2 - Monte blanco del Dcltaa formado por maderas blandas, pulposas9 como

sauces cr:«.ollos7 colmados o de 1la costa, ceibo, ourupl, tlmbo, laureles, 4lamos.,

3 - Monte costanero del Uruguay° variado y frondoso bosque en el que ex1sten
lapdohos y v1raro form&ndo el funddmento de la flora oostera el nangarlpe9 plm“

tangas, ‘mato, guayabo, ubaaay.

4 - Monto oostanero de l as Barrancas dol Pdrando de vegotaolon tlploa que no sa-

le de su medlo (mlstol Vlrazu, rama crespa, atamisque, garabato negro) formando

oo
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una tupida faje boscosa desde el sud de Victoria hesta Corriéntes:
5 - Palmares: més bien tienen un rol decorativo que de aplicacidn préctica pﬁés’
la madera es poco utilizada por su fécil descomp03101on ubarca,ndo las zZonas de
,Colon, Concordia y Vlllaguay. ( | »
6 ~ La Pradera: ocupan la zona de ecxplotacidén agricola-ganadera y estd formada
por &rboles cultivados coro el paraiso, eucaliptus, acaéias, casoarinas, ligus-—
tros, alamos, tipas, ete. | | |

Lz riquega mineravde la regidn la oonStituyen especlalmente los materiales
de construccidn existiendo en las barrancas del Parani ywcimientoside cal, yeso
¥y minas de¢ bidxido de manganeso. En la margen derecha del rio Uruguay‘c@roa de
Concepeidn del Uruguay se encuentran rocas jévenes,_cuyd formacidn siguid a 1§s
meldfiros, estando constituidas por depdsitos de edad cfetéceé en reducida esca-
la y conéistén en areniscas coloradas, Probablemente perteneceﬁ.é este grupd
las areniscas cuareiticas due en algunos lugares scn lo bastanto duras como para
ser usadas en construccioﬁes, La calidad de esta cuarcita nd'aidénza'géneralmen—
te a la de‘las cuarcitas de Mercedes en Corrientes; siniembarpo constituyen en
la reglon eiwiaterlul encontrado en la prov1n01a de Entre Rios.,

.En partes cercanas del rio Parand encontramos arcillas, mérgas, caiiﬁéé,
areniscas calcdreas, yeso, arenas, ete. | ‘

Las calizas se encuentran en Mercedes y Curuzid Cuatid en Corrient859 y,
Parani, Victoria y Concepcidn del Uruguay en Entre Rlos, Le Gulldad de estos cal
careos no es bueha, pero-es suficiénte para la construccidn de caminos de¢ trafi-
co de autqs'y carros livianos. La tosca de Parani es féoilmenfé'désmenuzdble y
no conviene emplearla en la construoqién de caminosy pues_los’hace muy polvorien
'tos.b | -

‘En las_prillds del rio Urusuay encontramos oaﬁfoé rodados que cohsfitu~
'yen un material bueno y consisten en gencral en caloodonla, cuarzo, etc. Los de—
p031tos de cantos rodados situados al lado de los rios tienen la ventaJa de con—
tener grava y a veces algq de material fino, lo que los aventaja para su uso co-
mo ripio. | : =

Resumiendo; en Corrientes y-Entre Rios tenemos las siguientes piedras

)

de consitruccidns




-

1 - Cuarcité'de clase A en Corrientes, cuarcita y afeniscaﬂcuarcitica de clase B .
.'en Entre R{os,‘ v |

2 —’Meléfiros de clase A-C en Corrientes, parte oriental,

3 - Célizas de clase C en Corrientes y Entre Rios.

4 - Cantos rodados de caléedonia en Corrientes y Entre Rios (1)

2 — Principales producciones agricolas—ganaderas

Poi las caracteristicasA&e sus suelos' y pof lbsvtipos'&e élima que impe-—
_.rén, Juntamente por la ternura de los pastos debido ai alto gfado de humedad, ha~-
-oen de la Mesopotamia una de las regiqnes'més aptas para ldsnegplotaciones agri-
_coias—ganaderas. | )

v Cabe destacur que partlclp@ en 1u brodu001on nu01onal con indices signi-
‘flcatlvos como por ejemplo el tung (100%), yerba mate (100%), ATTOZ (82&), lino

(427 .
a) Agricultura |

Los cereales son cultivados preferentemente enllas’PQOVinciés de. Entre
'Rips_y Coriientes en la parte sud. En el norte de Corrientes ¥ Miéiones no lle-
gan a;desarréllarse émpliamente pués la rigidez del clima los afecta en su creci~
miento. | | - |
| m trigo s6lo se cultiva en laiProvincia de Entre Rios, habiéndose conse-
guido adoptar variedades de las que se obtlencn muy buenos rondlmlpntoso Sc cul-
~tivan los tipos 38 M.A., Sin Rival, chlv 32 y 66, Kleln Accro y Amalla, segun :
clasificacidn del Ministerio de Agricultura. De estos tlpos cl 38 M. A, es un
trlgo de gran rendimiento ¥y cuando sembrado e¢n su verdaders zona9‘da un término
‘medio de a lo menos un 400 Suporlor a los domas° Estos resultadés soﬁ debidés a
" gue une & sus perfectao adaptabllldadcs a las cond1c1oncs cllmaterlcas, excelenr
tes aptitudes productivas 1ntr1nsocas; practlcamonto inmune al utaque del polv1—A

e’

1lo- ¥y .del carbdn volador; precocidad en la maduraclon, que salvaguurda asi

(1) Kittl, Brwin: "Estudios Gcologlcos“° Publicacidn: dcl M.0. P D1r0001on Na01o-
nal de Vialidad, 2a. Edicidn Bubnos Aires 1936. '
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al trigo de los excesivos calores del verano. El trigo 38 M§Au'esté'dbtado'dé-
una espiga de: gran resistencia y excelentes proporoiones,'y muy resistente al_
desgrane que ain en el caso que haya,granizo~se puede llegar a quebrar el raquis
pero 1a espiga se conserva intacta sin desgraharse un solo granﬁo Ademds posece
. excelentes cualidades panaderas y‘harinerasq

Las producciones de trigo obtenidas en los cinco Ultimos aflios son:

(Trigo) Periodo ~ Prov.Fntre Rios  Total del Pails v% s /total del pais

1953/54  345.300 Tn. 6.200.000 Tn. 5,56
54/55 256,700 " Cnesowoo n - o3
- 55/56  191.500 550000 0 3,6
56/57 241,200 " 7,100,000 . " 339
57/58 286.300 5,810,000 ™ 4,92
58/59 322,000 " o 6. 450,000 M - 4,99
Puente:

Direccidn Nacional de Estadlatlca ¥ Censos.: Boletln de
Enero de 1959,-

El maiz, por ser un cercal mds ristico y mds resistente que el trigo, se
adapfa'méjOr é’lasAzonasApobres y de clima rigurosos por eéozsu cultivo se ex—.
,tiende por Entre Rios,'Corrientes y Misiones, aunque en estas dos Ultimas pro- -
Qinéias se lo cﬁltiva en menor escala. Proépera bien.en toda la Meéopotamia~con;
la Ventaja de pdder iniciarse su cultivo a lo 1argd de un periodo tan extenso
_que hace posible levantar dos cosechas anuales. _ . |

En Corrlentes y MlSlones, como 100 sembrados se hacen exclu81vamente ‘pa~—-
ra consumo proplo, ocupan S1empre pequena extenqlon° Su 1mportan01a reside por
su 1ntervenc1on en la allmenta01on humana9 ya .sea para consumo directo o para
allmento de aves de corral e} cerdos .0 por su utlllzac1on como forraae de- animales
de tlro. | y |
| Se emplean dlstlntas varledades entre las que figuran la cornea, diente .
de caballo, morooho, etc, ) | | _

La, 1mportan01a de la- producclon se encuentra reflej?da-ennlas:siguieg

tes clfraso.p
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(Mafz )

S : v o % s/total
Perido Entre Rios Corrientes -Misiones Mesopotamia Total del Pafs  del pais.

11953/54 321.500 Tn 41,200 Tn 25.200 Tn  387.900 Tn 4,45o‘ooo'mn” C 8,1
54/55 207,100 M 36,800 " 24.200 " 268,100 "y 546,000 " 10,53
55/56 211.400 " 34,600 " 24.400 " 270.400 " 3, 870,000 " - 6,98

56/57 49.100 " = - 49,100 " 2.698.000 " 1,82
57/58. 217,100 " - - 217.100 " 4.806.000 " 4,51

Fuente: Direccidn Nacional de Estadistica y Censos. Boletin Enero 1959.

El girasol tambidn es cultlvado eSp601almcnte en Entrc Rlos y algo en
Corrientes, aungue no tiene 31gn1f1ca61on con el total del pais y en los dltimos
allos se ha dejado de cultlvarlo,_segun puede desprenderse del siguiente cuadro:

(girasol) % s/total

Periodos Entre Rios Corrientes  vMesopotamia Total del Pais del pais.
1952/53 ' 5.200 Tu. 400 Tn 5.600 Tn 428,300 Tn | o 1,30 |
53/54  3.300 " 600 " 3,900 " . 344,750 " ¢ 1,13
54/55 5.700 " - 5.700 " 282,800 " - 2,01
55/56  8.600 - 8,600 ™" 754.000 " | 1,14
- 56/57 - - - » 625,000 " | -

Fuente: Dlrecclon Naolonal de Estadlstlca y Censos. Boletln Enero 1959.

La avena, la cebada (en sus dos tipos cervecera y forrajera) y el centeno
son cultivados solamente en Entre Rlos, pues no re31sten climas calldos Yy a su.
vez ne0931tan de inviernos frlos. La produ001on es poco’ significativa comparada

‘con la del pais.

E1l cultivo del arroz es uno de los de may.or, 1mportan01a en la Mesopotar
mia, viéndose favorecido por las condlolones naturales del clima, suelo ¥ hume—
dad, sobretodo en'la Prov1nc1a de Corrientes y norte de Entre 31089 en. las que
se obtienen las tres cuart as partes de la produ001on total del pals.

La primera provincia productora es Corrientes,’ 31gulendole en segundo 1y~

gar Entre Rlos y muy distanciada en tercer lugar Santa Fe.-




-17-

\

En Misiones también se lo cultiva, pero su produccidn fué decayendo de

un total de 11,000 Tn, obtenidas en el periodd 1946/47,~hasta no obtener resulta-

do alguno en el periodo 1956/57; su escasa produccidn se la destina al consumo

local.,
La produccidén de arroz en los dltimos cinco afios fué ia siguientes
(Arroz) y - % s/total
Periodos Corrientes Entre Rios Misiones Mesopotamia Total del Pais  del pals
1952/53  98.500 Ta 53.100 Tn 3.600 Tn 155,600 Tn 194.300 Tn. 80,08
53/54  92.000 " 63,000 " 6,540 " 161.540 " 212,300 M 76,09
54/55' 85.300 " 43,400 % - 128,700 " 172.300 " } 74,69‘
55/56 82.700 46,900 " - 129,600 " 164.200 N 78,92
56/5T. 89,600 "69.400 " - 1158.400 " 192,600 " o 82,54_
57/58 91,000 " 87.000 " - 178,000 " 216,600 82,117

Fuente: . . g I | P ~ o
fuenre Direccidn Nacional de Estadistica y Censos. Boletin Enero 1959,

El cﬁitivo del lino también reviste singular impértancia en las egplota—
ciones égricélas de ia Mesopotadia, |

Se lé cultiva especialmgﬁte en Entre Riob, en ddndé se pb%iéne una pro-
ducciéh equi%alenté a.un 30 % dei total del pais; también sé lo cultiva en.escala_
‘reducida en.él éur de Corrientes. |

En los dGltimos cinco afios se obtuvierons

(Lino) - | | | % s/total

Periodos Entre Rios -~ Corrientes Mesopotamia  Total del Pais - ded pals.

1953/54  139.800 Tn 500 Tn 140,300 Tn 410,000 Tn, 34,24
54/55 119,400 " 600 120,000 ™ 405.000 " 29,62
55/56 81.600 " 900 " . 82,500 " 238.000 : 34,66
56/57  215.000 " - 2,300 - .'217;300 " Szo,ooo oo 35,04
57/58 220.000 " = 220.000 " 630,000 " 134,92
58/59  260.000 - 260,000 610.000 " . 42,--

Fuente: Direccidn Nacional de Estadistica y Censos. Boletin Enero 1959.-




~18=

La Provincia de Corrientes es impprtanté productorafdéfAlgbdén,.ooupando
el tercer lugar en importancia despuds de Chaco y Formosa. También se cultiva en.
Misioheé. ' | |

Aunque es un cultivo antlguo en esta Gltima provincia, no ha tenido may or
desarrollo debido al reglmen deafavorable de las T1luvias,. las que resultan exce-
sivas durante los meses de cosecha, obteniéndose bajos rendimientos (entre 500 y
650-kg. de fibra por Ha.); la calidad industrial de ld fibra obtenida, como su .
rendimiento ‘en 1a‘desmontadora5 son considerados superiores al término medio dé R

la obtenida en el Chaco.

Los resultados en los cinco Ultimos ajios fueron:

(Algodén) S I % s/total

Perfodos Qor:ientes Misiohes Mesopqtamia Total del ﬁa{s del pais.

1952/53 24.200 Tn 600 Ta  24.800 Tn  384.900 Tn 6,44
53/54 © 23,100 " 600 " 23.700  '" o 4e2, 500 5,60
54,/55 23,000 " 406 " £3.400 U 359.300“-6. 6,51
55/56  23.500 " 400 " 23.900 " 374,500 " 6,38
56/57. . 24.200 " - é4.2oo " 335,000 7,22
57/58 54,000 - 54.000 " 541.900 1 9,96

Fuente: Direccibn Nacional de Bstadfstica y Censos. Boletin Enero 1959.

El mani también es cultivado en Corrientes, pero la produccidn no presen—
té‘importancia alguna.,
La cafia de agzicar es uno de los cultivos mas antigups'en Misiones y_Cof
‘rrientes., |
| Actualmente‘tiene pbca importancia y su destino es’solamente paﬁa'uso
local; |
” Casi todos los suelos del nordeste son‘medianamente aptos para este cul-
tivO; aungue la pobreza en fésforo se convertifé en un grave indonveniehte si se
encara una producc1on industrial 1ntensa.
El cllma ideal no se encuentra en esta zona, ya que si bien requiere’ abun
dantes lluvias en el periodo de crecimiento, exige una relatlva sequia en el

otofio~invierno, época que alli es lluviosa,
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Corrientes es la principal productora, obtenidndose en esta provincia
aproximadamente 30.000 Tun. al afio, siendo la produccién;totalfdéi'pais dé.cerca'
~de los 10 millones de toneladas. | o
| El cultivo de la mandioca es de gran importancia-pbr el destacado lugar
}Que5oéupa dentro de la alimentacidn humaha,‘en la industria’y como forraje para
los ahimales.b

Es poco exigente envlo qué réspecta a la fertilidad del sgelo.

" Entre las variedddes cultivadas tenemosg_entrezotfas, la ériolla, blanca,
‘qegra; qarapé, colorada guazﬁ, amariila? concepcidn, yerubi, etc.

Una practica muy difundida es'plantaf mandioca asociada oén maiz. Estei
ﬁltimo"desarrolla répidamente sih causar molestias mayores a la maﬁdioca, la que
ocupa totalmente el suelo una vez que el cereal tcrmlna su ciclo Vegetatlvo.

La mandloca contlene un 257 de almldun, pero el rendimiento industrial
es dél 20 al 22%:° La produc01on de almldon es del 15% al 20% de la mandloca con-
sumida, » » |

Los eStablécimientos existéntes no puedeﬁ garantizar, en conjunto, una
calidéd normal que .se mantenga en el curso del tiempo, por-lo Que; no obstante
su'eaiidad superibr no han 1Qgrado desplazar al almidén de maia. . .>

Se cultiva en Corrienfes y Misiones, obteniéndose enfre-eéfés:dos proviﬁ'

cias el 90% de la produ001on total del pals y cuyos resultados sons

(Mandioca) o A : | A s/total
. : ‘Periodos Misiones Total del Pais del pais.
1953/54 228,800 Tn. 299,100 Tn. 16,49
54/55 247,700 " - 310.300 " 79,82
55/56 190,600 267,800 L 6l
56/57 239,000 " 286,900 " 83,30
57/58  211.100 " 258,500 " . 81,66

: Fuenteg.Direécién"Nécional de Estadistica y Censos. Boletin Enero.1959.

El cultivo del tabaco exige suelos virgenes ¥ no puede repetirse més de
una sola vez, es un cultivo de COlOﬂldu nuevas que estan en expans1ono<

‘ Ha adqulrldo mucha 1mportan01a en Corrlentes ¥y Ml&lones, espe01a1mpnte
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en la primera, cuyas producciones representan alrededor_delLSO% del totél,
| Se obtienen rendimientos entre 900 a:1°200 Ks;:por Ha,
En Misiones se cultivan las variedades Kentueky, Misionera y Criolla; en
Corrientes los tipos cultivados son el Bahia, Habano y Criollo Correntino. .

El cuadro siguiente muestra los resultados obtenidos;

(222322) » , . %,s/total;
: . Periodos  Corrientes Total del Pais del pais
1953/54‘ 12.906 Tn 32.600 Tn 39,57
54/55 | 9.600 " 31.600 " 30,37
55/56 12,900 " 40,700 " 31,69
56/57  21.300 ' l 42,400 " 50,23
57/58 - 8. 200 " 27.600 " 29,11

Fuente° Dlrecclon Nac1onal de Estadistica y Censos. Bolotln mnero 1959.‘

El cultivo de la yerba mate ha.adquirido gran importancia en la Provin?“
cia de Misiones, cuya produccidn representa més del 90 del total del pafs. Tam-
.biép-Se la cultiva en el norte de Corrientes, donde se produce el restoo

B La prodﬁccién esta limitada por 1as.maqu1nas envasadoyas o mano de obra
de envasamiento en bolsas y la méxima en jornada normal de trabajo es de unas
15,000 Th.,anuales'(yerba canchada) que comprende un 85% de yerba envasada en
bolsas y sobornales.

Su crecimiento actual seria factible habilitando turnos o nuevas miquinas
envasadoras en lo que'respecta a la venta en “paquetes”o‘En'bolsas nb tiene pric-

- ticamente ii@ites pues s8lo requiere mano de obra y espacio para el trabajo.

La'produccién nacional no alcanza a satisfacer la demanda del mercado

interno, siendo necesaria su impor%acién.

Los resultados obtenidos en la produccidn fuerons

(Yerba mate) TERIODO - Misiones Total del Pais 3/58333
1953/54 ~  102.200 Tn 109,500 Tn 93,33
- 54/55° 108,100 " 115,300 " .. 93,75
55/56 85.300 " 92,100 " 90,44

Fuent0° D1r6001on Na01ona1 de Estadlstlca y Censosa Boletln Enero 1959
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v Elldel té es el cultiVo que mayor incremento ha tomado en Misiones: en

los ﬁltim6$ aflos .

Si bien estd extendido por casi toda la provincia su centro-estéd en la

zona de Oﬁeré y Campo Viera, desde donde se irradib al resto del territorio.

Las vériedades‘cultiva&as responden principalmentea %res tipos: Assam,

Japonesas e intermedias. La vatiedad Assam es la de may or. aceptacidn.

Dada la enorme éxtensién‘cultivada, que alcanza a 32i000 Has., se obbtie—

nen resultados de 23 millones e kilos anuales de té, alcanzando el consumo in-

terno apenas a 3 millones de kilbs, con lo cual existe un'grdn excedente para

exportacidn, siendo dos grandes mercados para la colocacién del producto el de

Inglaterra y Holanda (1).

. i N L ol e
Otro cultivo de resultados muy promisorios en la Provincia de Misiones

es el del tung, 4rbol del que sk obtiene un aceite especial pars la fabricacidn

de pinturas y barnices, el que fud ihtroducido en el pais por las chacras experi .

mentales del ex-Ferrocarril Nordeste Argentino con todo éxito. Se lo cultiva tam

bién, en Infima escala, en la Provincia de Corrientes.

Fué intensamente difundido entre 1941 y 1950 y con méyor vigor en ague-

llas regiones que se colonizaron despuds de la prohibicidn de plahfar yerba mate.

Casi todo el aceite obtenido va al mercado internadional (EStadoé Unidos

"y Europa), pues el consumo interno es reducido, alcanzando a un 5 B

Los resultados obtenidos en la produccidn de tung fueron:

% s/total

(EEEQ)Periodo Misiones Coprientés Mesopotamisa Totél del Pais del pais,

1951/52 28,100 Tn 1.600 Tn  29.700 Tn . 29.700 Ta - 100"
52/53 118.000 ' 5,700 "o 123,700 © 123,700 " 100
53/54 98.300 " 3.600 "  101.900 " 101,900 " 100
54/55 92.900 " 1,900 " 94,800 " 94,800 " 100
55/56 123,000 " 1,300 " 124,300 " 124,300 " 100
56/57 112.700 " '1.100 " © 113,800 | 1132;'806}'i 100
57/58 114.600 "~ 1.000 " 115.600 "  115.600 * 100

Fuentes Direccidn Nacional de Bstadistica y Censos.

Bolet{n Enero 1959,

(1) "La Prensa": "Informe sobre el desarrollo econdmico-social de Misiones; 17

Ao Frnera A 10RKQ -  RitanAa

AdvnAce .
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Fuera de ‘%todos los cultivos seﬁdlados»existen otros que,‘si.ﬁien en la
.actualidad no repfesentan mayor significacidn, pueden en un futurq no‘muy leja~
no llegar a sef de'éuma importancia en,ia economia. de la Mesopotamia, tales por
~ejemplo la remolacha azucarera de muy buenas.perspectivas en la Provinciavde En-
tre Rios y el yute del que se hicieran ensayos con muykbuenos'resﬁltadbs en Obe-
ré y Campo Grande.(Misionés), dOnde‘eXisten tierfas negras,rhumiferas, frescas
¥y cercanas a los arroyos, obteniéndose plantas de hasta 2,50 metros de altura,
lo mismo en-Salédas y Esquina (Corriéntes) y en fogoyad (Entre Rios). -

Toda esta variedad de productos deberian ser elaboradas dentro de sus
respectivas zonas de influénqia, correépondiehdo al ferrooarfil su posterior dis
tribucidn a las poblaciones ¥ no como sucede actgalmente Que el producto es trang
portado a Buéros Aires o Rosario, en donde se élabora, Yy QuelVe a-la Mesopbﬁamia
para su posterior distribucidn, necesitdndose por esta circunstancia un mayer

nimero de medios de transporte,

b) Ganaderia

La riqueza ganadera en las provincias de la Mesopotamia numdricamente es
exceléﬁfé,'no asi en su calidad pues:las condiciones &él clima sﬁbtropicalrhan"
impedido, especialmente en la regidn del nordéste;'élxdesarfbllo de"las razas
vacunas de tipo europeo. | |

rﬂLas'existenoias‘deianimales; segﬁn'los-distihfosicensos,y recuentps ga—.

“naderos, estdn expresadas en las siguientes cifrass

(Existencia de Animales segin los distintos Censosjy Recuentos Ganaderos)

Afios - Entre Rios Corrientes‘Misiones_5Mesopotamia Total del Pais %dg tgg%%
Vacunos : R o ‘ L -

1947  3.363.145 3.405,385 150.664  6.919.194  41.048.313 16,8
1952 - 4.281.577 3.774.354  195.722  8.25L.653 ~  46.262.995 = 19,9
1954 3.947.380 . 3.693,570" 187.460 . 7.828.410  43.595.600 17,95
1956 3.961.610 13.997.358 © 173.180  8.132.148 46.940.280 17,32

1957  3.497.005 4.178.423 155.860 © 7.831.288 44.203.425 - 17,7
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(Cont.) N o A A s/total
Afios  Entre Rios Corrientes Misiones Mesopotamia Total del Pais del’ pals.
Ovinos | ‘ R o | ‘ v
1947  2.846.410 2.758.698  10.738  5.615.846  51.171.632 10,9
1952  3.677.787 3.525.419  14.506  7.217.712  54.683.731 . 13,1
1954  2.735.410 3.149.460 14,030  5.898.900 46,771,500 12,61
1956 2.378.094 3.548.253  12.830  5.939.177  45.166.075 13,1
1957  2.228.755 3.793.686 11.290 6.033.731  45.737.863 13,1
Porcinos
1947 88,837 30,044  107.157 226,038  2.930.793 7,71
1952 11Q;759 42.404  99.572 252,735 3.989.188 6533
1954 - 88.270 39.900 87.790 215,960 3.511.740 6,14
1956 87.270 41.426  75.350 204,046 4.010.567 5,08
1957 75.287 42.198 70.080 187,565 = 3.497.122. 5536
Equinos
19417 670,824 415.989 47,016 1.133.829 7.281.359 15,5
1956 529.235 519.347 39.480  1.088.062 5.871.578 18,5
1957 485.119 528,087 38,300  1.051.506 5.482.453 19,1

En la'Provincia de Entre Rios el ganado vacuno presenta el mis alto grado
- de calidad en la Mesopotamia.

Elfrio Gualeguay, que cruza a esta provincia por su centro, ia divide en
dos*zohas’bien diferenciadas, de las que la oriental, costanera del rio Ufuguay,
es la mds densamente poblada con hacienda, preferentemente Hereford, pertenecien~
do a esta zona el ganado mejor. La otra zona, sobre la costa‘dei Pafané, ofrece ;
' un’mayor desarrollo de lg agricultura y de la granja, principalmente aves y hue-
VoS, | |

Bl predomlnlo de la ganaderla sobre la costa del Uruguay caractprlza a
toda la Mesopotamla, pudiendo decirse gque las prlnolpales cXp031olones ganaderas
son las de Concordla, Curuzi Cuatla ¥y Mercede39 oonutltuyendo ellas los pr1n01—'
pales centros de 1rrad1ac1on, no solo para el resto del thoral, sino- tamblen %
para Paraguay ¥y parte de Chaco y Formosa. | |

, Orlglnarlamcnte, luego del ganado criollo, 1a meot12301on comenzd en es=

tas tierras con reproductores Shorthorn, como en ol resto del pals, pero los fri
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gorlflcos de Gualeguqychu9 Yuquerl v Liebig, sobre el U*uguaf9 como el Bobrll de
Santa Elena, sobre el Parani, fueron orientando a- 10& gdaadoros hacla el Horeford
y el»Aberdeen Angus a medida que la tipificacidn empezo a‘demostrar que en Entre
Rios dan mayor rendimiento las reses de Hereford que, pofvofra parte, engordan
mas répidamenté alli, | | |

Sumdronse a estas oaracteristicas econdmicas otras razones derivadas de
factores sanitarios, pueé la raza Hereford demostrd may or resistencia a las en—
fermedades y mayor adaptacidn ai clima. La tuberculosis y el enteque atacan més
o tfas razas, que han ido desplazdndose de la Mesopotamia; lo mismo que la garrg
pata y la tristeza. . , t
- La provincia de Corrientes y sur de Misiones presentan inconvenientes dg
rivados del medio subtropicals fueﬁ;es calores, lluvias copiosas, enferrﬁedades
parasitarias, etc. de gravitacién adversa sobre las razas bovinas de origen cu-
ropeo. No obstante ello, la Provineia de Corrientes posée:c¢hsiderables existen=
cias vacunas, llegando a ocupar el quinto lugar después de Buenos Aires, Santa
Fe, Cérdoba y Entre Rfos. Su ganado vacuno es de tipo criollo pues ni el Shogx
~thorn ni el Herefqrd'se adaptan, ya que requieren buena y Substanciﬁsa alimenta~
cidn para evélucionar precozmente y en los campos del nordeste, si bien hay abun
dancia de pastos, éétos son de pobre poder nutritivo y en consecuencia el orga-
nisme del animal se debilita, disminuyendd sus deféﬁsas'y,son ficiles presas do -
las enfermedades parasitarias e infecciosas,: propias de la zona.

Por otro lade el ganado criollo es antiecondmico, puesto que se requief
‘ren cinco afios para obtener novillos de 350 a 450 Kg., ocupando los cémpos‘durag
te un gran 1apéo,inb compensando el capital invertido. Otro factor que encarece
1a produ001om deriva de la ncces1uad de utilizar- mayor cantidad de toros, como-
consecuen01a de 1a extensidn de’ 1os potreros ¥y la ex1sten01a de montes en los
mismos. Estos animales son rﬁsticos, de mucho esqueleto, de'desarrollo'muyilento
yidif{ciles de ehgdrdar;'las»resés‘sdn'huesudas y de bajo rendimiento.

Si’sé‘adbptara é1 cebld podrian cbtenerse muy buéﬂbé:réh&iMienﬁosten‘es¥

tas:feéidﬂes subtropicales. El cusrpo de este animal sé‘halla-prébara&¢"para‘i
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pefﬁitir una extensa irradiacién calérica mediante plicgues y rugosidades della
piel, que cuelga en la regidn umbilically forma una amplia papada;:ademés poseei
muchao glandulao sudorlfwcasg que contrlbuyen a una buena regulacmon de su tem—
peratura interna. La p1gmentac1on obscura de la piel y el color claro del pelaje,
‘que refleja los rayos solares, evitan la penetracidn de Sstos. Por ello SOpOTr~
tan sin inconvenientes el soi intenso y puede pastar durante mucho tiempo, aln
en las horas del medlodla, asegurandose una alimentacidn suficiente.

Son anlmales proliferos y precoces, que aprovechan mejor la alimentacién

¥ progresan con menor volumen de alimentos porque su metabolismo eé mas eficien-
te que los de origen eurbpeo; asimismo, su estdmago estd capacitado para digerir
pastos duros. Ademds no son atacados por moscas y mosquitos, ai:no verse envla
necesidad de buscar sombra en los pajonales.

Los hibridos de cebi se desarrollarfan en la regiénvdei nordeste puesto
gue se ohtendrian animales con aptitud de¢ engorde de las razas britanicas y con
la resistencia del cebll a las condiciones subtropicales, asi como su éprovechar
mlento de los pastos duros y de bajo poder nutritivo.

| Por otro lado el ganado vauuno de esa reglon es utlllzado para consumo
local y por su baja calidad, en la,preparaciqn de conservas yvextractos, pero
lds tropas de novillos con sangre indiana han demostrado capacidéd'para'merécér
un destino de mayor»jerarquia. (1)

Asimismo; se han hecho preriencias que_cofrespondieron la cria eﬁ>Mer_
cedes (Corrientes) y el engorde_en'Rﬁfino (Santa Fé) de lotes.devnovillos Here~
ford y de media sangre Hereford-Cebl; completads su preparacidn, fueron enviédos
al frigorifico donde los hibridos de 2% aﬁds pesaron mas y proporcionaron mayor
" precio por cabeza que los Hereford de 32 atios. En un segundo onv1o de hibridos

.y Hereford de 2% alos, los primeros reglstraron ventagas en pc»o v1vo, rendlmlen

"to de carne limpia y valor por cabeza.

(1) Ferrari, Horacio G.: Trascendencia de los Hibridosrdé:Cebﬁ en la Ganaderia del
Noreste Argentino. Publicacién del Instituto de la Produccién de la Facul-
tad de Ciencias Econdémicas. Buenos Aires, Octubre de 1958. Pig. 9
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Utlllzando m@dres seme jantes ¢ iguales condlcloncs de desarrollo, 1los
hlbrldos de cebd demostraron mayor Vltalld ad -su mortandad fuc mas baaa—“ aprove
:ch aron mejor los pastos ¥ ofr001oron rosultados ¥ pre01os mis convenlontes. (1)

La adopclon de reproductores cobu en 1@3 etplotmclones ganxderas del nor.
deste traeria por consiguiente un gran desnrrollo en la cconcmiz de la reglon.
Esto 1mpllcur1a la n”0€51dad de contar con un frlgorlflco en -la zona para 1a co-
mer01allza01on de las carneo, ya que la Junta Nacional de Carnes ha calculado
‘que las haciendas deben’recorrer distancias que oscilan eqtre.120 yi1°307 Xm.
paru llegar a los puntos de comercializacidn ¢ industrializacidn.

Asi por ogemplo dichas distancias sons:

Por via fluvial - | |  Por forrogarril
Corrientes a Santa Elena ‘ 481 ¥m. ' Corricntes a Yuqueri . 520 Knm.
" " Rogario 799 v T ' " a Tucumén 1.307
. "' " Buenos Aires 1.308 . , " a La Quiaca 1.149 "
Lavalle a Santa Elena 267 v ‘ fi a Liebig " 580
‘M7 g Rosario 275 " Resistencia a Bovril 480
L " a Buenos’ Alres 994 "
qua a Santa Elena 248
M g Rosario : 556
"""  a Buenos Aires ' 975
Esquma 2 Santa. Elena 130
M. . a Rosario T 438
' a Buenos Aires - 858

B0 transporte fluv1al se efectla con destino a Sants blena, Rosarlo o
Buenos Aires9 requirlendose un minimo de 400 cabezas para cargar una chata, cir-
cunstancia que dificulta el uso. de CotG medio de tr nsporte por los poquenos pro
sductoren (2).
| Con la 1npt cidn de un frlgorlflco en la zona del nordcste, las haclen
das tendran un nuevoe lugar de combrolallz acidn e 1ndustrlallza01on, que estara
.31tuado a menor alstan01a de los centros de produccidn, alsmlnuyendo por consi-~

gulente el tlempo y 1@SJQCOmOde deg del trﬁnoportec

(1) Fcrrarl, HoraC1o G.s Trascendencia de los Hibridos de Cebil en 13 Ganaderia del
Noreste Argentino. Publicacidn del Instituto de. 1a Proau001on de la Facul—
, tad de C, Econdmicas. Buenos Aires, Octubre de 1958, PAg." Qe=
(2) Ferrarl, HOTuClQ G, ¥ Creqno Ricardo . C.J. "P081b111dage° ‘de.la bypans1on
de la” Ganaderia Chaquen Publicacidn’ del Inst., de la Producc. de la Fa
de C. Econdmicas. Buenos Al“esg Octubre de 1958. Pdg. 12 y 13.-




El ferrocarril por esta circunstancia y.por la de un mayor incremento
en las explotaciones ganaderas tendrd una nueva orientacidn en el transporte de

las ‘haciendas, ya que en vez de efectuarse éste del Norte de Corrientes hacia

los frigorificos de Entre Rios, va a crearse una nueva dircccidn de trinsito
hacia el nuevo frigorifico, trayendo en consecuencia una necesidad de aumentar

la capacidad del transporte.

-0tro tanto podria preveerss para el ganado ovino y en menor escala el
porcino, que si bien es cierto es famosa la zona de Curuzd Cuatid por la produc-
cibén de lanas finas, dcbemos recordar que predomina la cria del Rommey Marsh y

otras razas, como los "caras negras" que son muy buenas productoras de carne.

3 - Produccidn de citrus y otras frutas

.'La'regién mesopotamica por la calidad de sus sueios, como asfi tambidn
por su clima y por:éﬁ alto grado de hﬁmedad, se ha convertido en una excelente -
productora de frutas citricas, de gran importancia pafa la economia del pais.

Cabe destacarbque participa en la produccidn nacional con indices sig-
nificativos comqbpor ejemplos naranjas (50%) y mandarinas (50%).
- Su cultivo se¢ extiende por las tres provincias, pero donde- ha enéontrar
do més»arraigo es én la provincia de Corrientes. |
| Eh.efécto, 1la misma'produce aproximédamente un 50% del total de naran~
jas del paisg siguiéndole en importancia la produccidn de pomelos con un 40 %
del total J en menor gscala la de mandarlnas (1)
En la produ001on de naranjas despuls de Corrientes sigue en importancia.

Misiones y en tercer lugar Entre Rfos. Los resultados obtenidos fueron:

(Naranjas) S ' >‘ . o % s/total

Periodo ‘Corrientes Misionmes Intre Rfos Mesopotamia Total Pais del pais.

1950/51  135.600 Tn. 41.900 Tn 12,500 Ta  190.000 Tn 276,100 mn. 68,81
51/52 130,000 " 40,325 14.275 184.600° " 263,800 169,97
52/53 126,780 " 35,400 " 16,000 " 178,180 " 303,200 58,76
53/54  115.240 " 50,300 " 18.875 "  184.415 " 330.000 " . 55,88
54/55° 138.290 " 32,180 . 15.200 " 185,670 " 335,500 " 55,34

' 55/56 152,080 " 32,540 ™ 15,880 " 200,500 " 382.200 " 52,45
56/57 189.200 " 57.400 " 23.250 " 269.850 ® 479.000 M 56,33
57/58  162.400 " 55,900 - 218,300 " 445.400 M. . 49,01

Fuentes: Secretaria de ﬁvrlculturu Dlr Gral. Pconomla Agropeouxrlao

- = R |
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En Misiones la produccidn se orienta hacia las variedades tardias, entre
las gque se cultivan la Calderdn, Lue Gin Gong, y Valeuncia Late.

En Corrientes encontramos un mayor nGmero de variedades que -las citadas

como ser del tipo de "ombligo" Washington.

. La cosecha tiene distintos destinos: una pequeﬁa parte es absorbida por

el consumo interno local, otra ta.bién pequefia es industrializada en fébricas
de Jugos.y esencias de cdscara y el resto .-se comercializa, ya sea a granel o en
"packing". - v

| En 1a‘produ¢ci6n de pomelbs Corrienfes es la_Provincia que mayor canti-
dad produce, siguiéndole en importancia Entre Rios y Misiones, seglin el siguien
~té cuadros
(PomelOs),

. . _ % s/total
Perfodo Corrientes Entre Rios  Iliisiones  Mesopotamia  Total del Pais del pais

1950/51 - 3,200 Tn . 130 Tn 470 Tn 3.800 Tn 7.400 Tn 51,35
51/52 2,925 " 525 ¢ 500 " 3,950 " 7.600 51,97
52/53 2.905 " 584 " 500 " 3,989 " 10.540 " 37,84 |
53/54 - 2.710 " 864 430. " 4,004 " ~11.180 " 35,81
54/55 3.040 " 755 " 385 4,180 " 13,600 " 30,713

55/56  3.260 830 " 410" 7 4,500 " 16,700 " . 28,94
56/57 3,630 " . 1,740 " 530 " 5.900 " 20,700 " 28,50
- 3,300 " 30.000 11,-=

1/ 3300 v -

Fuentes Seccretaria de Agricultura Dcidun.Gral. de Economia Agropecuaria.

JCQmo'puede observarse en el cuadro precedente, la produccidbn en Corrieg
tes y Misiones ha permanecido estacionaria, mientras que‘én Entre‘Rios se'nota'
. un aprediable aumento de la misma. | v
Las mandarinas se cultivan especialmente en Cerientes ¥y Entre'HiQS, ob~-
teniéndose unsg mayor produccion en la Gltima citada.

En Misiones s6lo existen plantaciones familiares para consumo local,

- El cuadro estadistico que sigue a continuacidn en pafina siguiente, nos

muestra las producciones cn mandarinas, obtenidas:

/-



(Mandarlnas) L : C R o % s/total

Periodo Entre Rios Corrientes Misiones Mesopotamia Total del Pais del pais.

1950/51  47.400 Tn 12,000 Tn 700 Tn 60.100 Tn 96,100 Tn" 62,83
51/52 46.560 " 11,175 165 58,500 " 89,600 " 65,29
52/53. . 22,980 " 9.850 ™ - 780 33.610 " 77.800 " 43,20
53/54 33,802 " . 10,155 " 745 © 44.702 " 97.800 " - 45,70
54/55  27.550 " . 9.450 " 740 " 37.740 " 92,100 " - 40,97
55/56 32,550 v 9,330 ™" 760 ¢ 42.640 " 105,300 " 40,49
56/57 50.750 " 9.400 800 " 60.950 " 137.000 " 44,48
57/58  59.480 " 9.675 " - 69.155 " 140.100 " 49,36

Fuente:s Secretaria de Agricultura Dcidn.Gral.de Economia Agropecuaria.

El cultivo del limonero se extiende por toda la Mesopotamia, pero donde
mis se lo cultlva es en la Provincia de Misiones, siguiéndole en importancia
Corrientes y Entre Rlos9 a saber:

(9599995) . S . | , . %s/total
. Perfodo Misiones Corrientes Entre Rios Mesopotamia Total del Pals _del pais.

1950/51 15.550 Tn 3,950 Tn 2,650 Tn 22,150 Ta .. 58,300 Tn 37,99
'51/52 10.510 " 5,690 2,900 " 19,100 " 58,200 " 32,81
52/53 8,350 " 3,750 " 1,360 " 13,460 57.900 " 23,24
53/54 4.320 " 3,200 " 1,869 9,389 61.900 " 15,16
54/55 3.470 " 3,400 " . 1,65C ™ 8,520 " . 73.700 " 11,56,
55/56  3.460 " 3.860 " 1,480 " 8,800 80.750 " 10,89
56/57 4.450 " 3,750 "™ 2,450 " 10.650 " 88.500 " 12,03

Fuentes Secretaria de Agricultura Dcidn.Gral.de Economia Agropecuaria.

Puede observarse del andlisis de las cifras precedehtes, una gran dis—
‘minucidn en la produccién de Misiohes, alrededor del T70%, pues se Qé eliminando
su cultivo por 1osvprecios bajoé obtenidos y porque la demanda es pequefia.

En la Provincia de Entre Rios auhque también la misma ha diéﬁinuido, el
porcentaje es mucho ﬁenor, aproximadamente un 45%9 mientras que en Corrientes
puede decirse que ha permanecido estacionariaa

~ Bl cultivo detlos citrus empezd a adquirir mucha impoftancia a‘raiz de
la creacidn de chacras experimentales que fuercn itstaladas por el ex Ferroca-
rril Nord Este Argentino, siendo la chacra "Centinela", en Estacidn Pindapby
(Misiones), la de may or importancisa. |

-En ella se cultivaror las primeras- especies de naranjos de pedigree y
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se cultivd por primera vez en el pais el pomelo, cuyas priméras plantas fueron
traid58~de‘AUStralia,'dando 1ugar con’el tiempo al desarrollo de una gran,fﬁenhl“
te de producc1on tanto para el consumo 1nterno, como para exporta01on, consti-
~-tuyendo Europa un buen mercado para la colocaclén de citrus,

Ademis de los cultlvos de citrus se producen en la Mesopotamla otras
varledades de frutas, cuya 1mportan01a actual en su- economla es mucho menor.
Asi por eJemplo, en el cultlvo del anani se cifraron muchas esperanzas en la
Provincia devMisiones,’pero hasﬁa el presente no ha dado grandes resultados eco
némicos., |

Desde el punto de vista climdtico es muy riesgoso ubicar las plantacio-
nes mis alld de la estrecha faja costera del Paféné o del Uruguay, ya que las
heladas le causan graves dafios y afin en zonas cercanas a los grandes rios, las
heiéd&sﬂintenéas éi bien no llegan a matar a 1as plantaciones pueden impe@irle
fructificar. o

Para su venta como fruta fresca, tropieza con eirinconveniente de empe~
zar a madurar recién en los Gltimos dias de diciembre y principios de enero,lo
Que le qﬁita la posibilidad de llegar .al mercado en la éﬁoca en que la demanda
es'maydr’ib

Entre las variedades cultivadas figuran la australiana (Queen Princ) y
pernambuco.

.El1 bananero también es cultlvado en MlSlones, en las Varledades "negra
de oro y "carapé". Es un cultivo muy sen51ble a las heladas por lousolo puede
hacerse con segurldad en_lugares muy protegidos. | B v 7 |

En. la misma, Provinéialse cultivan también muchas variédédes devﬁaltas
1o,que permitipé_producir frutas»dﬁrante muchos meées. Desarrbllah:bien y el
inconveniente que - se presenfa para suiexplotacién deriva de laévdifiéulfades
del trangporte y de la falta de mercadbs eﬁ Buenos‘Aires,'donde es una fruta
poco difundida, Otro fanto ocurre con los mémbmes ¥ gﬁayaﬁos, qﬁé se cultivah
en la regién'del nordeste. | | '

La s@ndla es oultlvada en Corrientes, lo mismo hlvueras, membrillos y

granad03° estos ultlmos tamblen son cultlvados en Entre Rios, aungque toaav1a
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no se han llegado a explotar con cierta,intensidad. v
| De las frutas de verano el durazno es la principal9 cultivada tnicamen-

te en Entre Rios, pues mis al norte los inviernos calidos entorpecen su desarro
1lo. Las manzanas, peras y clruelas son.también cultivadas en Entre Rios y Mi-
siones, .perc én menor proporcidn. o

En cuanto a la frutillas se cultiva la variedad tenmprana en muy pequeila
escala sobre el Alto Uruguay§ teniendo posibilidades de expandirse ﬁues este
prbdﬁcto, dado su alto precio especifico, admite el transporte por via adrea.

Por lo tanto,rdeboria estimularse la produccidn de estas frutas, que
~como el banano podria representar un ahorro de divisas9 puesto gque. se imporfan
grandes cantidades del Brasil. |

Convendria también se desarrollara la produccidn de dulces que como en
el caso del mamdn es una fruta muy apetecible en esta forma, y poco conocida
‘fuera de su regidu. | {‘ |

Ademis de las enunciadas cabe manifestar que se cuitiva tambidn algo -
de vid y»olivb, sobre todo on el norte de Entre Rios y sud de Corrienfés, pero
no pu;den'desarrollarsé bien estcs cultivosIPCr el clima demasiado ¢41lido en‘
“invierno y por la excesiva humedad del suelo.
En cambilo sé podrian introducir'otras variedades de.frutas que comno el zapote
blanco, dé sabor delicado, semejante al del durazno, pero con un poco de'amargo
al terminar de saborearlo, reguiere tierras'fértiles.y ricas en humus; resul-
tando Corrientes, Misiones y costas del rfo Parand y la regién citricola entre-

rriana aptas pars su siembra. (1)

4 - Bstaciones experimentales de los ex—-Ferrocarriles Entre Rios y Nordeste Ar—

gentinc.

Los ex-ferrocarriles Entre Rios y Nordestc Argentinoc instalarcon en la
Mesopotamia varias chacras experimentales cuyo objeto, al igual que las obras
de idéntica naturaleza emprendidas por los distintos ferrocarriles de capitales

britanicos en el resto del pais, no fué otro que ¢l de ir extendiendo nuevos.

(1) Revista "La Chacra! N° 191, Buenos Aires Scptiembre de 1946, Pig. 48.
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.culti#os én las proVinCiés que servian, a fin de obtener de esta'ménera un mas-
yor trafloo para sus -liheas. o o

Pero s1 bien es 01erto que hubo en pr1n01p10 un 1nteres econdmico pro-
:pio, no se puede dejar de reconocer gue c¢stas chacras experlmentales trajeron
" un gran aporte a 1la economfa de la regidn, ya que en ellas se investigardn cui~
les eran los cultivos mas adecuados, se instruyeron a les agricultores para la
siembrg de esos cult1vos, se trataron de obtenor mejores métodos de produ001on
y se introdujeron nuevas variedades, que hasta entonces éran desconocidas en el
pais,.como los pbmeios v el tung ¥ los que a btravés del tiempo llegaron'a ser
un aporte valloso no sélo para la economia de la regidn sino también del palu,
al poder obtener una mayor fuente de divisas con la oxporta01on de estos pro-
duetos, »

- Sobre la base de una opinién vertida por expertos en cltricultura, que
aéegurafon quella zona sudeste de Misiones y noroeste de Corrientes era suma-
mente apta para el cultivo de frutas citricas, el P.C.N.E.A. adquirid, en el
aﬂ651926, una superficie de mas o menos 412 Has. en la colonia Liebig's cerca
de la estacidén Pindapoy, con el objeto de establecer alli una chacra experimen
tél para el fomento de la produccidn de citrus en aquel distrito y el estudio
de las plagas y‘éﬁfefmedades de las mismas, en donde hasta entonces sdlo habia
sido cultivada‘la.yerba y ello en pequefia escaia'

En el mismo afio de la compra del terreno, el ferrocarrll importd de
Australia 7 500 plantas de pomelos y T.500 de naranjos de pedigree (1). Conm
esta remesa se formé la plantacidn principal de la chacra "Centinela' y cuyos
resultados fucron sobresalientes, tal es. asi que atrajo a aquel distrito un
niicleo de interesados én esas plantacicnes, en su mayoria extranjeros, quiénés
con el mayor entusiasmo se dedicarcn a ella y diez allos después se calculaba
en 75.000 el nimero de plantas citricas de pédigree que alli se cultivaban.

También se instald en 1927 un graavivero para la produccidn de plantas

(1) "Los Ferrocarriles Argentinos y su Obra de Fomento Beondmico".— Publicacidn
del Instituto de Estudios Econdmicos del Transporte.— Afio 1937, Pig. 5.
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provenientes de semillas especiaies ¥ que fendrian la ventaja de eétar aclima~
tadas. |

Ademds se han hecho ensa&os con buenos resultados, ‘del cultivo del Ar-
bol del aceite de tung. | |

- E1 ferrocarril contratd un perito.en‘el TAamno, gque hizo venir expreéaa

mente de los Esté&ds Unidos de Norteamérica, el que, ademis de sus deberes co-
mo jefe de la chacra experimental, actud como asesor técnico de los plantado~
res de la zona. | | |

En el afio 1935 entregd esta chacra éxperimerntal a una sociedad andnima
‘para que la explotara comerCialmeﬁ%e v en la que existian 20.000 plantas de ci-
trus, 12.500 de yerba y 2.000 de tung. | |

Las variedades-c{tricas plantadas en aguel lugar fueron en.su may oria
ponrelos Marsh'Seedless, naranjas Valencia Late ¥y naranjas ombligo Washington.

Posteriormente y para que la frufa de alta calidad producida fﬁese ofrg"
didé en el mercado con practicas modernas, el ferrocafril construyd en estaciénv‘
Pindapoy un galpdn de seleccidn y embalaje dotado con la méqdinaria ﬁeceséria
para lavar y émbalar en cajones "standard" o "Cajones periidoS":en réemplazo
de la forme anticuada y onerosa del transporte a granel.

La importancia de esa planta Qe empaque se deduce fééilméhte de las ci;
-fras que sé dan a déntinuaéién9 tomadas de los aflos 1933 a 1936 y por cantidad
de cajones, io que también aa la pauta de la importancia creciente de esta nug

va fuente de rigueza (1). ' .

| 1933 - 1934 - 1935 1936
Pomelos 8.320  28.520 . 17.567 40.803
~ Naranjas 4.780 10,431 - 6.349 23,725

Totales - 13,100 38,951 23.916 - 64.528

En el afio 1937, 36.272 cajones con 1.440.000 Kg. aproximadamente de po—‘

melos envasados en ¢l galpdn del ferrocarril, fuéron exportados a los siguien=

tes paises:

UT, A , 1o ¢ 4 ’ Obra de B £ " spus eitad
. .
(1) Los Ferrocarriles Argentinos y su Obra de Fomento Econdmico", opus citado
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Gran Bretafia 34,008 cajones
Suecia _ 1,064 "
Francia . 1,000 B
Suiza 200 n
Total 36,272 cajones

El F.C.N.E. Argentino ha instalado también en Concordia otra planta de
empaque (packing house)”?ara las maﬁdarinas y otras frufas citricas de e¢sa zona.

Aungue en una escala inferior la chacra de horticultura que instalélel
mismo ferrocarril en las adyacencias de la estacién.ﬁmpedrado (Provincia de
_Cériientes) persigue idénticos fines de ensefianza préictica al productor regio-
nal.

En esta chacra, con una extensién de 16 has., fueron cultivadas varias
clases de hortalizas sobre la base de la irrigacidn artificial, Su objetivo
fué demostrar cuantas variedades,pudierpn ser producidas en franca competencia
¥- con varias semanas de anticipacidn sobre la zona de la Provincia de Buenos
AiféSAI (
| Caéi simultineamente a lo que hacfa el F.C.N.E.A., los Ferrocarriles de
Entre Ribsrestableéieron otra chacra experimental y semillero para producir va~
riedades de ééreales aptés'pafa la Provincia dﬂ Entre Rios.

A tales efectos se adqui"ié, a pr1n01plos del afioc 1928, unas 300 has.
en la zona trlguera, en lau inmediaciones de la estacidn Sold ostab1601cndo
,una cnacra con ¢l nombre de "EIL Ronaldo" y cuyos fines eran fomentar la agri-
cultura con los meaores métodos modernos y oconomlcos y crear y producir nue—
vas variedades de semillas.de cereales adaptadas a los difcrentes distritos de
la provincia. | ' |

Se ha'conséguido,~siempre con,métodos practicos j quernoé, producir
" grandes cantidades de trigo puro de pédigree y di trlbulr su semilla a precios
econdmicos, menos del costo, a los colonos de toda 1a prov1n01@.

» A este fln, vagones especiales cargaaos con scmlllas 5910001onaias Yy
limpiadas de trigo de pédigree de las varledadcs "38 MA™ meJoraua, con31d0rada

¥ reconocida. como la mas apropwada para el suelo entrerrluno v "San Martln"
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realizaron una gira por toda la zona triguera, en el mes de'mayo de 1929, para
que los colonos‘budieran retirar la cantidad de semilla que necesitaran. Se
concedian facilidades de pago hasta 91 31 de enero de 1930, permitiendo asi al
-colono aﬁrovechar’la cosecha antes de pagar la semilla.

Ademds de dedicarse al cultivo del trigo esta chacra se dedioé también
al cuitiVO del lino y a faréas de prenaraciénvde la tierra. |

El interés enorme que entre los agrlculto”es do la Prov1n01a de Entre
Rlos ha despertado la siembra de trigos de pédigree, ha imposibilitado a esta
chacra atender las demandas, siempre en aumento, suministrando solamente un pe-
quefio porcentaje de la semllla pedida. |

Por este motlvo la empresa del F.C. Entre Rios adquirid en mayo del

afio 1929 otras 300 Has. en la zona norte de la provincia, cerca de la estaciéh

Jubileo,.lasiqué se dedicaron en su totalidad a la produccidn y-multipli¢a¢fgh
de semillas de pédigree. o D

En la aCUuaIWdad el ferrocarril no realiza obras de fomento grlcola,
como Lo reallzaron anos atras las compafilas inglesas por medlo de sus estac1o—
nes experlmentaleso Sélo se dcdlaa a la funcidn esp901flca.del transporte, aunv

que dlcha func1on pueda ser @ons1derada tnmblen como cbra de fomcnto economlco
en una rewlon determianada,

Lo dicho es obvio si se con31aera gque los ferrocarrlles hoy dla SOn
propiedad del Estado ¥y que en el Estado existen una serle dc organlsmos oflcla
les cuyas fun01ones propias son precisamente el uc fomento v qesarrollo de las
distintas act1v1dades economicas.que existan o puedan oxistir en forma benef;—
ciosa para la sociedad dentro del territorio de la Nacidn. |

" Estas act1v1dudgs pueden estar relacionadas con las Droducclones agrl—
oolas;ganaderas en cuyc caso el organlsmo of1c1al que tendra que 1nterven1r en
el desarrollo y fomento de las mismas sera. la Secretarla de Agrlcultura y Gam
naderla, en cuanto a su asesoramiento técnico, y el Banco. de la Naclon Argenr
Htlna en lo comcerniente a una racional distribucidn de los credltos necesarlosA
:pard tales actividades, En'la actividad minefa e‘ihdustrial tendrd éoﬁpetencia

la Secretaria de Industria ¥y Mineria, en la parte asesora, vy elQBanco‘Indus—"
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trial -de 1la Repﬁblica'Aygentina en lo atinente a sus actividades erediticiasj
7_en"10'referente al turismo intervendrd la Direccidn de Pafques*Nacionales ¥
”Turlsmo, etc, |

Pero esto no qu1ta que el ferrocarril pueda hacer uso de los distin-
tos medios de propaganda tomandofcomo base las partiéularidadesvy:Caracteris—
ticas de sus zbnas de influencia con el objeto de inérementar su tréfico, tan
to en cargas como cn pasajeroéQ’Ccmo asi'también”para ﬁna'mejor7distribucién
del mismo y podérvaprovechar con-el midximo de rendimiento los elementos de gue
‘disponé'pafa su transpbrfe.' > |

Por todo lo dicho al ferrocarril le GOrrespondé,ken consecuencia, la
fdncién del transporte‘y sélo debe tener a su cafgo las actividades accesorias
necéSarias parea ﬁoder cumplir eficazmente con csta funcién_propia.
| ' Sélo en la actualidad ticne a su cargo las actividades industriales
neéésarias pafd“su funcionamiento, cbmo ser talleres de oonservacién y de repa}
raciones para locﬁmotoras y material rodante, los que se enCueﬂtranfaistribui—
dos por las estaciones bfincipales de sus 1£neas.-Ademés posee uh'tallerfflur
“vial en Ibicuy destinado a las reparaciones mis urgéntes que requieren los.fo-
rrobarcos.' o ' o .' . :., C

Para éi almacenamiento de granos dis?one de 179 galpoﬁes con unavéupez
ficie de 84.102 m2°; con un botal de 420.533 m3°-de capacidad cﬁbibé*y’una ca-
pacldaa de almacenaje de 168 212 m3. (1).

Como - eyplota01oneg propias de la tierra tlene-a’su<eargo”la explota~
'01on de canterao de las que ‘se extraen podregullo, broza9 revestlmlento, mate-
'rlalos destlnaaos a formar el bulasto pdrw la conservacién de las vias. |

Dichas canteras y sus producciones ch los dos Gltimos afios estén"reflg
jadés‘en las siguientes cifras: | | |

Canters v o 1 ) 1957 . “'"1258»"'

Chaviyﬁ (pedreguﬂo) ) 32,065 Tn. 27,060 Tn.

C. del Uruguay : SRR
pedregullo. . o 1387415 " (sigue)

(1) F.C.G.U. "Memorias" - Afios 1957 y 1958.
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(sigue) Caﬁtqgg ' _ 1957 o e 1958 1
 C. del Uruguay | AT T
- ///= broza 3.676 Tn. - 2.185 M.
revestimiento ' 1.041 ﬁ , 1,325 "
balasto C 3ot -
tierra destape 2.098 " 2,157 "
Curuzd Cuatij ‘ v S
rocas basiltieas . 19.049 -
piedra cuarcitida - 67,500 M

Martiniano Leguizamén. o
arenisca cuarsiiica : 28,542 " 26,630 "

Santa Marfa

piedra triturada - » 20.645 v -
Calabacilla o ,
piedra cuarcitica S - ' . T.580 . "
Gualeguaychd , -
' piedra cuarcitica - , 8.630 "
Posadas . , . . s
" piedra basidltica : - 48,200 "
Mercedes . | |
piedra cuarcitica arenis- v e
ca roja _ - ‘ 5.500 "

‘Estas actividades reportan un gran beﬁefiéiq porgue no éélo’sirvéﬁ pa-
ra conservar las lineas férreas sino que también representan uh'gran ahorro de
.vagoﬁes, aumehtando en‘consecuehcia la capacidad del transporte, al estdr es—
tas canteras en la respectiva zona de infiuencia del ferrocorril y podér dis—~
poner de 1Qs materiales que se llegaran a necesitar. Por otro lado también ha~
bria indirectaménte;‘un fomento a las explotacionés mineras de la Mesopotamia,

Ademéds posee el ferrocarril vivéros creados con el fin de ﬁroveer to~
;das'las plantas necesarias para el gumplimiento de un plan de,foreétacién de
eucaliptﬁs'puyo fin es el autoabastecimiénﬁo de durmientes;‘y de‘plantas de
vadornos‘a’ihstélarse,en sus estaciones. Estos Vi§eros se hallan ubicados en

Martin Coronado (Provincié de Buenos Aireg), Chaviyd, Jubileo, Sola & Ibicuy.




~36~

5 -~ Proyeceioneg futuras de'la‘produpcién mesopotamica

Para incrementar las producciones en la regibn mesopotimica es. intere-
sante poner én prictica toda una serie de medidas aconsejadas por la C.E.P.A.L.
en su informe del 30 de junio de 1958 sobre ¢l "Desarrollo Econémico de la Ar-
gentina", 2da. Parte "Los Segtoreé de la’Produccién”— A "La Produccidn Agrope—
cuaria ¥ sus Posibilidades de Crecimiento".

Si bven el citado 1nforme no se refiere en forma concreta a la regidn
que nos ocupa ya que'divide el‘pais en dos zonas,; la regidn pampeana y ¢l res—
to dei pais, sus conclusiones las podemos hacer extensivas téniendo en consi-
deracidn los féctores geogréficoé propios de la Mesopotamia.

En la regidn pampeana, que abarcé la provincia de Entre_Rios, la pro-
duccidn podrd arecentarse por el aumentd‘de los rendimientos del suelo, 1ogré§
dqsé mediante una campafia bien orientéda y persistente de tecﬁificacién;

Con el empleo de pastos artificiales el mrendimiento e¢h ganado y carne
. es de 2 a 4 veces superior al de los pastos hatufalés; si se eXféﬁaiéfa su cul

tivo podria lograrse una mayor produccidn ganédera en una menor superficie,
alcanzando un rendimiento por hectdrea en carne, leche y 1aha en 1967 por lo
menos 52%:Superior al de 1955 y 79% més alto al del promedio 1950-54.

En los cultivos anuales, excluidos los de_carééter forrajsro destina-
dos a la gahaderia, se estima que el empleo de semillés dé méyor productivi—l
dad y fesistencia a las plagas, y ¢l mejoramiento elemental de précticas defi-
ciehfés de cultivo podrian asimismo elevar los rendimientos medios haqia‘1967
en 17% en relacidn con 1955 y en 29% en relacidn con el quinguenioc 1950}54,
Con una vigorosa accidn técnica éstos_incrementos llegarian a ser mucho mayo-
res, | |

Combinando ambas ao%ividades, agricola vy ganadera, y si sé iﬁcluyen
iademés los aumentos de reﬁdimientos de los productos de 5ranja ;avés huevos,
miel, etc.— el rendlmlento medlo de la tierra ha01a 1967 podrla aumentar en

.51% en rela01on con 1955 y en 71% con reSpocto al promedio anual de 1950~b4e

Mediante el desmonte la frontera agricola puede ampliarse en forma considera-
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Convendria fijar como objetivo a,alcénzar en el aumento de.la produb-
cidn agropecuaria en los pféximos afios un incremento del 53% en 1967 con res—
pecto a 1955, Buena parte de este aumento se obtendrfa por la tecnificacidn
de las tareas rurales y la medanlzac1on, requlrlendo ello un. esfuerzo cons1de—'
rable de capitalizacidn, no solo para aumentar la dotacidn de capltal por hom~

bre ocupado en la tierra, que es en verdad relatlvamente pobre, sino para re-
poner el capital existente, que esfa muy deteriorado.

" Consecuentemente con &sto la proporcidn de poblacidn activa gue traba-
Ja en la tierra'seguiré disminuyendo, pero sin los trastornos que la falta de
bra%os habia producido antes.

A comienzos del siglo esta propor01on podrla eqtlﬂarse en 38%; en 1955
era de 25ﬁ ¥y en 1967 se redu01r1a a 21%, s; se cumple la meta de mecanlzac1on
que el informe ‘preconiza. |

El incremento de la produccidn, que csa tecnificaéfén permitird obtew
ner, més el del resto del pals, hard posible acrccentar el comsumo interno de
productos agropecuarios en 42% entﬁé 1955 y 1967 y aumentdr a la vez el saldo
exportable en 109%. v '

Para evitar el empobrecimientq del suelo y la reduccién de su conteni~
do de materias Qrgénicas la rotacidn de cultivos anuales con pasturas artifi-
.ciales permanentes y su pastoreo por la ganaderia cs indispensable,

La inclusidn de una leguminosa en la serie de. cultivos que-integran{'i
la rotacidén devolveri a la tierra el nitrdgenc gastado por los»deméso

 Para.evitar la erosidn de los sueloé; o para recuperar los ya erqéioi
nados, es neceSario adoptar una Série de practicas de manejo que en casos ex=— -
tremoz pueden llegar 1ncluso a la supr081on tetal de los cultlvos anuales. En
casos menos: graves los mismos podrian alternar con 109 oormanentes, sobre todo
con 1as forrajeras,

Aparte de la creciente utilizacidn de fertilizanteé, méjores sistemas
de cultivos, control mds eficiente de malezas, insectos y enfermedades, la in-
troduccidén de los. hibridos es lo que més ha influido e influye eﬁ 1os rendi- -
mienfosAﬁaiceros en EE. UU;— En nuestro pais el empleo de hibridos estid aln

A rntrATTal S rad A




La causa de la cafda de los rendimientos del girasol reside en el ata-
-que qada vez mAs generalizado e intenso de una serie de enfermedades y en el
agotamiento del suelo, »

En el cultivo del lino las causas reales que han influfdo, aunque no
se sabe en qué medida, para bajar los rendimientos pueden citarse la onferme-
dad denominadé "cansancio del suelo" o "marchitamiento"‘Provobadd por un hon-
go, el agotamiento de la fertilidad que ha sobrevenido como conschencia del
mane jo inadecuado de las tierras de labor, la invasiéﬁ de malezas, etc.

El monocultivo, el sobrepastoreo y la consecuencia de pricticas ade-
éuadas de manejo del suelo; y particularmente de las destinadas a controlar
la erosidn, constituyen las tres principales explicaciones del proceso de em—
pobfecimiénto‘que ha venido ocurriendo, en el campo argentino.

‘ La evolucidn tecnoldgica que se requiere urgentementevno podra cumplir
ge sin dedicar esfuerzo considerable y pers1s»ente a la investigacidn agrope—
cuaria, a las tareas de extensidn y a la ensenaPZa, tanto para investig adores
yvdlvulgadores como para dar al campo los hombres capaces de llevar a la pric—
tica la nuevé tecnologia.

“Dado que toda la tierra productiva estd ya ocupada en la regidn pan-
peana sblo podrd lograrse un incremento de la produccidn mediante el aumento
de los rendimiéntos, en tanto que en el resto del pais hay amplias posibilidar
des de extender la superficie y desde luego tambiéh los rendimientos.

En el resto del pais serd posible alcanzar avmentos de la produccidn
agropecuaria de 25% hacia 1962 y de 45% hacia 1967, ambos aﬁos en relacidn
con 1955. De este conjunto la produccidn agricola tendria un crecimiento de
55% y la .ganadera de s8lo un 10%. |

Hay por ahora suelos suficientes para expandir la superficie cultivada
¥y lograr los objetivos de produccién establecidos, sin que por ello fuera es-
trictamente necesario incrementar los rendimicntos.: |

Ademds se requlrlrla fuertes inversiones previas con obras de rlego, 

avenamiento, desmonte, cercas, casas habltaclon, ete, ¥ otras de caracter ge-

neral, como-vias de comunicacidn y transporte ¥y servicios varios.
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Se considera que la superficie cultivada tgndré‘un incremento de 32%.
para 1962 y 38% para 1967 comparada con 1955.

La produccidn agropecuaria se caracteriza casi toda por ser de consumo
interno. |

La variabilidad de los reéndimientos de algoddn se atribuye a los acci~
denteS‘meteorolégicos, que suelen.producir considerables daﬁos en las épocas
de_cbsecha. Pero el hecho de que los rendimientcs no hayah aumentado se -debe
fundamentalmerts a la pérdida &e'fertilidad del suelo y al ataque de las pla-
gas, factores adversos cuyos'efeétos han sido en parfé contrarrestados por la
~incorporacidn de"variedades cada vez més risticas y més resistentes. Mucho mdis
se hubiera ganado»si, junto con el empléo de esas nuevas variedades, se hubie-
se llevado a cabo un control mis éfectivo de las plagas y sobre todo un manejo
més racional del suelo, mediante la eliminacidn del monocultivo del algodén y
la incorporacién de estd especie a un sistema de rotacidn con leguminosas y
pasturas,

Hay buenas posibilidades para aumentar su rendimiento mediante el uso
generalizado‘de variedades mejoradas, control eficaz de las plagas y mejores
pricticas de cultivo., Con reSpecko al promedio 1950-55 se estima posible lo-
grar aumentos de- 10% hacia 1962 y de 20% hacia 1967.

Se ha estimado que la produccidn de fibra de algoddn hacicz 1967 serd
de un 72% més alto que la de 1950-55 y 50% mayor que la de 1950, afio de mAxima
produccidn. El objetivo propuesto‘cofresponde a las estimaciones sobre las ne-—
cesldades de la demanda interna, que ese aiio'se satisfaria totalmente con pro-
duccidn local, incluidas las calidades de fibras media y lafgaq

Ademés, se ha considerado la posibilidad de que algunos paises vecinos
puedan proveer una pequefla parte de sus necssidades con algodén,argentino.

| Las perspectivas inmediatas de aumentar los rendimientos del arroz son
poco halagﬁeﬁas, No se dispone de-variedades mejoradas ni los trabojos de in-
vestigacidn estan suficientemente adelantados como para producirlas en un fu-
turo cercano. La difusidn de variedades importadas podris influir en mejorar

la calidad y el rendimiento industrial. Si la investigacidn local logra produ~
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cir variedades mejoradas y se generalizan pricticas adecuadas de manejo -del
suelo, riego y control de plégas, se puéde confiar un apmeﬁto de 10% del ren—
"dimiento hacia 1967 con respecto al periodo'1950~55.

El obJetivo de produccidn de 150.000 toneladas de arroz en 1967 preten—
de satisfacér el cohsﬁmo internc exclusivamente. Dicho objetivo es de 35% més
alto que el promedio de las cosechas de 1950-55 y s6lo 9% mayor gue la de 1954,
afic de maxima produccidn.

El rendimiento de la yerba mate es bajo y ha tendido a descender mas
en los fltimos afios., Este hecho se explica por el sistema de éosecha‘expoliaﬁ
‘¢orio que prevalece y que ha llevado al envejeéimiento prematuro de las planta

ciohes sin que se haya hecho despuéé ﬁn esfuerzo por renovarla.

La incidencia de plagas y enfermedades es cadé vez mayor y la erosidn
de los suelos se éoelera por malas prdcticas de manejo. Se ha comprobado que
todas estas fallas pueden superarse y que es posible mejorar los rendimientos.
Para ello es necesario implantar sistemas racionaies de cosecha y poda que de-~
jen a la planta parte devsu‘vegetacién, con lo cual se vigoriza, produce mis y
presenta mayor resistencia a las plagas y enfermedades, practicas de conserva-
cidén de suelo para impedif la erosién y procurar la incorporacidén de materias
orgénicas para reconstruir el suelo empobrecido.

Los objetivos de produccidn de yerba mafe estableCidos ﬁara 1967, que
son 29% més altos que los de 1950-55 se han estimadb sobre la base de que la
demanda se cubra principalmente con produccidn locai.

‘Por su parte, las proyecciones»de'produccién de tung y de té se han
estimado considerando que la actual'superficie plantada con csas especies no
variari apreciablemente en los préximos afios. La mayor parte de estas produc—
ciones se destinard a la exportacidn.

Se han considerado fuertes incrementos en la produccidén de frutas con’
respecto al periodo 1950-55. Los aumentos hacia 1967 serian de 92% para las
frutas de hueso ~duraznos, damascos y guindas— T4% para las frut@s citricas.

En el caso de los citricos, los obgetivos de produccidn de'limones 2

pomelos corresponden a las necesidades de la demanda interna. En el de las na~
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ranjas y mandarinas se ha estimado conveniente mantener las importaciones de
paisesvlimitrofes al nivel medio (27.500 Tn.) del periodo 1950-55,-abéstecer
el grueso‘de,la demanda interna con produccidén local y dejar ademis pequefios
saldos exportables al hemisferio norte gue las produce en distintas dpocas.

De esta manera la produécién total de frutas citrioas pasaré de 515000
Tn. en 1955 a 684,000 Tn. en 1962 y 810,000 Tn. en 1967.

El cultivo de la alfalfa como forrajera se ha visto impedido por la
escasa impermeabilidad del suelo y por el exceso de humedad, pero no el de o-
_tras especies, »

Las enfermedades y otros factores, entre los que puede contarse la pér
dida de fertilidad'del suelo, han mermado los rendimientos forrajeros de la
alfalfa, reduciendo la vida Util de las praderas a 5 afios, o sea un tercio de
lo que era antes de la aparicién de esas enfermedadesolEs indispensable llegar
" a variedades resistentes dando gran impulso_a 1la mestizacién que ahora se rea~—
liza. .

Las crisis estacionales de forrajes es un hecho‘que afecta a la gana-
deria y en particular a la crianza. El peso que pierde el ganado y él retraso
que sufre en su desarrollo por dicha causa, prolongé la maduracidn a un porio—
do dos y tres veces mayor que el requerido por un animal racionalmente alimen
tado. Ademds, una posicidn inadecuada de forrajes contribuye a elevar los in-
dices de morbilidad y mortalidad del ganado ¥y a disminuir la tasa dé‘parici5ﬁ
de la masc de vientres.

No se han divulgado suficienfemente prééticas ya probadas para hacer
frente a la escasez de forrajes con nuevas especies, ni métodos para su conser
vacién econdmica. A la escasez invernal se hace frente ahora con paétoreos de.
‘avena, cebada, centeno y alin trigo, lo cual ademds del mayor costo de las siem
bras anuales trae trastornos graves a2l ganado, comovpor cjemplo la hipocalcé-
- mia, por carencia de sales minerales. Las crisis devveranc se superah en parte
con pastoreos de maig y con sorgos, cuyo cultivo se ha expandido.

Despuds del-éxito lbgrado con especies como el pasto ovillo, tréboles.

y otras, tendria que seguir divulgindose su empleo y al mismo tiempo adaptar
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nuevas forrajeras exdticas que se caracterizan también por tener una o més de

las siguientes cualidades: a) crecimiento invernal a pesar de las-héladas,_b)‘

resistencia al atague de insectos, c¢) resistenciaala sequia en zonas semidridas,
. : 3 .

d) aptitud para prosperar donde la alfalfa no logra hacerlo por exceso de hume~-

dad.

Muy poco se ha experiméntado en las mezclas forrajeras,bo sea el cultivo
variado dé dos O més especies. Cuando las mezclas son adecuadas proveen una ali
mentacidn equilibrada que por si sola eliminaria cicrtas enfermedades.

Al considerar otros TeCUTSOS disponibles se sstima que se podrfan produ~
cir mis toneladas adicionales dec carhe si se utilizaran las corontas o marlos
de maid que ahora se desperdician. La'pulpa de frutas citricas y otros subpro-
dudtos industriales corren ahora 1é misma suerte,‘no obstante que podrfan emple-
arse on la ganaderla.

A pes@r de los dafios que estan ooa51onando las plant 2s téxicas a la ga—
naderia ¥y quevparecen ser de consideracidn, no se ha dado el vigor necesario a
los trabajos de investigacidén ni se ha iniciado una campafia de erradicacién de
las malezas correspondientes. | |
‘ El rendimiento medio de carne por hectaroa forrajera, que en 1955 ha si~
do de 107 Kg. se eleVarla a 116 Kg. en 1962 y ald9Kg. en 1967 (aumento de s %A
y2,3% respectivamente ).

Bl aumento de la masa ovina en 42%‘en los préximos diez afios s8lo podra
lograrse por el aumento vegetativovdel rebaiios

Ahora bien, para alcanzar las metas de aumento vegetativo del rebafio,
serad indispensable mejbrar la aiimentacién del ganado,‘sus>condiciones sanita-
rias y sﬁ mamejo general,

Para los hortalizas y legumbres se esperan aumentos de“rendimientos de
5% haciaﬁl962 v de alredcdor de 15% hacia 1967, por el efecto del uso de mejo-
res semillas, utilizacidn de fertilizantes y un eficaz control de las plagas.

Cons1deradas 1a @urlﬂultura v la ganaderia de la regiéh'pampeana en su
conjunto, a un aumento del 427 de la superf1c1e cultivada —1nclu1das las pastur

ras artificiales permanentes - y del 18% en 1as existencias ganaderas entre
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1955 y 1967, podria hacerse frente con sélo un incremento del 4% en la pobla—
cidn éctiva v de 7% en el insumo de jornada de'trabajo.;Todq ésto a condiciéﬁ
de aumentar el capital en tractores,  maquinariss y demés -equipo en 93%, otras
formas de inversidn en 19% y el total dél cepital en 35%. La realizacidn de es
tos supuestos determinard un inéfemento del 30% en el capital por persona ac-—
tiva. El increménto de produceiln por unidad de capital invertido seria de ‘
16 %. |
|  En el resto del pais se ha estimado factible reducir el insumo de mano

de obré por hectarea dé 45,6 jornadas en 1955 a 41 jornadas en 1967, o sea en
10 5. | | |

Sera posible alcanzar un objetivo como el indicado si se incrementa
el capital por'hectérea en 9% y de &ste con un 41% el correspondiente al equi-
po mecanico, tractores y maguinarias. De esta manera, uwa aumento de 38% en la
superficie cultivada sélo requirirfa otro de 24% en elinsumo total de jornada
de tfﬁbajo. :
- Aparte de las de equipos, entre las otras inversiones que habrd de
realiza1 para'lograr un aumeﬁto global de la produccién del 55% en el‘lapSo
mencionado; estdn las destinadas a incrementar la superficie cultivada median-
te el riego; avenamiento y desmonte y las que correspondén»a;la expansién de
la superficie con frutales y otros cultivos permanentes, Se estima que el efec
to de ﬁodas estas inversidnes y el mejoramiento de la téénica en la expldtar,
cidn redundarian en un aumento medio de 12% en la produccidn por hectirea y'
en otro de 25% en la produccidn por‘jornada de trabajo.

| Las existéncias ganaderas consideradas en conjunto en el resto del

pais crecerian muy poco (3%) éntré 1955 y 1967. | -

En el cénjunto de las actividades en el resto del pais al mejbrar el
nivel de la téenica -y aumentar al mismo tiempo el total de ‘capitalé‘s en 32%,
la pfoduCcién subirfa en 45%;-Para ello seria necesario que la poblacidn acti-
va se elevara de 1955 a 1967”enusélo el 12% v las jornadag de trabajo en.17%,
esto filtimo en virtud de que seria posible elevar el ninero dg.dias trabaja~-

dos por persona ocupada.
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EL capital por persona se incrementard asi en 18% en el mismo lapso, .
la produccidn por persona aumentaria en 30% y la produccidn por jornada en 24%.
Eh la regién pampeana la produccidn por persona aumentaria en 50%.

Eh todo este proceso de obtener una mayor produccidn no sé.tiene que
dejar de tener en cuenta los problemas que presenta el régimen de la tierra
provenientes tanto de la distribucidén de las explotaciones, segin sﬁ cantidad,
éomo de los distintds sistemas de tenencia, que se superponen sobre una canti-
dad de tierras de ﬁropiedad de terceros o del Estado, ya sea nacional o provin
Cials v

Los grandes aumentos de produccidn agricola habidbs haéta los afios cin-
cuenta, derivaron principalmente de tierras trabajadas no por sus propietarios,
sino por "chacareros! gue actuaban en calidad de édlonos, arrendatarios, apar-
ceros, etc. |

Cualguier programa que tienda a tecnificar la agricultura y que exija
reinversién de utilidades en el propio sector, cncontrard siempre un serio obg
tdculo en el hecho ya anotado, de que la mayor parte de las tierras las traba~-
Jjan agentes con tenencia precaria de las mismas, sobre las que ejercen una ex-
plotacidn netamente expoliatoria.

Ha agravado el problema la circunstancia de que desde 1944 sc mantenian
congelados los .contratos de arrendamientos con respecto a la renta y a la vi-
gencia del contrato mismo, hecho que se ha venido renovando de aflio en alo. La
medida ha‘aparejado cbnsecuencias de todo orden @1 qultar el sistena lo flexi-
bilidad que permitia al térratehiente ganadero ir rotando sus campos ¢e pasto~
reo con siembras anuales hechas por log arrendatarios o aparceros,

Estos han debido permaneder‘cultivando el mismo lote de suelo gin posi-
bilidad de cambiarlo pof otro‘de campo descansado, dentro de la misma prcpiedad.

Los campos de pastoreo se han cubierto asi de malezas invasoraé, lo
que se ha traducido en una merma con51derab1c de 1% rccopu1v1aad ganadera

Los arrendatarios y. aparceros, por su pa rte -al practicar el monoculti-
Vo extenS1vo repetldo en ol mlsmo suelo y a lapsos tan prolongados— han acele—

rado el empobrec1mlento de las tlerras, que se ha reflejado en parte en una
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'Ademés, la renta real pagéda»pOr el uso'dél sueib; cadé'vez més reduci-
da, ha condu01do a muchos arrendatarios a desculdar sus explota01ones.»

Con reSpecto a esto Ultimo, 1a situacidn de los aparceros ha sido dlS*
tlnta, toda ves que el valor pagado al terratenlente por el uso de la tlerra
se ha ido aaustando al alza de los precios de los productos agronecuarlos al
entregar cuotas de produccidn o su equlvalente en dlnero -10 una suma fija en
dinero cémo lo hacen los arrendatarios— y ello g pesar de gue. algunas 1eyes han
rebaaado la cuota o parte de 1a producclon que debla re01b1r el pr001etario de
acuerdo coun el cpnurato orlglnal.

Los agudos problemés del minifundio también éxisten'en otras regiones,

fuera . de la pampa. Como.ejemplo concreto puede citarse el caso de la proVincia

de Corrientes, en donde en 1956 existian alrededor de 17.400 fincas &edioadas'

al cultivo del tabaco -la mayoria de ellas en situacidén de morocultivo~ con un

total cultivado de 14.500'hectéreas.

En Entre Rios el ﬁﬁmero de explotacionés‘de 1a "Regidn del cecreal y de
la carne" con superficie inferior a la que se considera como unidad econdmica
ascendia aproximadaménte a 36,000, que(repreéentaban el 67,7% sobre ol nimero
de explotadiones.

Frente al avance de la tecnlca, al perfe001onam1ento de la mecanizacidn
¥y a la necesidad de aumentar la productividad para meJorar Jos 1ngresos, puede

pensarse en la conveniencia de estimilar una politica tendiente a impedir la

formacidn de nuevos minifundios y a reducir mediante su concentracién el nime-

ro de los eXistentés con objeto do'constituif explotaciones de dimensiones ade
cuadas, | |

kJﬁnto,al problema creado por el éxiremo.fraocionamiéﬁto de una parte re
lativamente pequedia del territorio nacional, se halla el de la concentracidn
de muchas tierras en pocas manos, | |

Es corrlente encontrar grandes 1nmucbles cuyo dominio pertonece a- un

"solo proplbtwrlo, pero que a los efectos de su erlotu01on se encuentran d1v1—

didos en numerosas fincas cuya teneﬂclaACOrresponLe a arrendatarios, aparceros;"

etc, y también al mismo propietario en la parte que se reserva parz su adminis
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Por ultlmo el 1nforme de la C.E. P A, La 01tado dlce que faltan en la ;4
Argentlna estudlos e 1nvest1ga01ones que permltan establecer con certeza para
A‘cada reglon o] localldad 1a dlmen81on 6pt1ma de las explotaolones para la utm-
llzac1on plena de los recursos humanos, tecnologlcos y de capltal en una es+ruc

tura de producclon que tlenda a- a*canzar 1a max1m ef1c1encla de todos los Te-

cursos ‘en Juego, &n armonia con ’a demanda total do broductoser'

6 = Principales actividades industriales - ..

El desarrollo actUal de 1a 1nduotr1a se basa en la elabora01on de las

materias prlmas de producclon local con flnes de comer01allza01on en loui;& jj"
cados na01onales y externos. '- ) V.VV:_:f'\? iv WJ 4L'.m.
5 La nece51dad de la amp11901on de 1as 1nstala01ones electrloa° y del
s1stema de tran3portes son los problemas que se plantean v1nculados ‘a un desa;w
rrollo 1ndustr1a1 La tendencla que debera darse a este desarrollo ha de estarﬁ

- fundada en 1a dpllcac1on de las act1v1dades 1ndustr1ales, llevando al maximo ;'
p031ble la complementac1on do su producclon agrloola con sus ultlmas etapas de
transformac1on..‘i‘ " : R i h -
La planta01on 51stematlca con v1stas a la produ001on del ter01ado, ase -

rrado Yy pasta qulmlca, orlentado todo ello dentro de 10u conceptos social ‘eco~-

nomlcos de desarrollo, ha de‘ erv1r para elevar substanclalmente 1la producc1onv

mlslonera, por el 1ncremento de lws 1ndustr1as destlnadas a la fabrlcaclon de

A e

los productos monclonzdos.’-5"
En Misiones el ramo 1ndustr1al més 1mportante es el maderero, 31gulen~’ ’

dole en- orden de 1mportan01a al*mcntos y beblaas y luego vehlculos y maqulna—

rias y productos qulmlcos. 

':f Los: bosques m1S1oneros ocupan 2. 250 OOO Has. y solo representan el
6 3 % de todos 1os bosques productlvos argentlnos, que cubrlrlan 39 mlllones
de Has., propor01on que- aumentar;a al 8 % 31 la comparuclon se cfectua con81—-H_

derando 1a superflcle de- bo%ques maderables (en todo cl pals 27 OOO OOO HWSa))“

Los bosques maderables del pals producen actualmente 110 OOO OOO p20}d;.

de 1os cuales 50 OOO OOO p2. prov1enen de Mlsiones, es decmr el 45% Frepte

e o
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“al consumo total de méderés aserradas Q660.milldnes p2.) inclufdas en esta ci-
fra las de importacidn, la de bosgques cultivadoé ¥ exportacidn, la ﬁarticipa,
cibén de 8stos es del 16% y la de los de Misiones en particular del 795%;
| La indusfria forestal mas interesante es la dél,terciado, donde se¢ ela
bora el BO%Sde los terciadoélque anualmente se producen en_el pais, a mas del
material en ldminas o en bruto cue se reexpide a otras provincias, con 1o que
su.pafticipacién final se eleva al 71%. BepreSenta esta cifra alrededor de .- .-
30.000 m3. de ter01ado o de ldminas, que a un rendimiento pronodlo de 40% ha-
ce alrededor de 75 000 m3. de madera industrial en rollizos,

Economloamente, los bosques:misioneros son productivos v del tipobma—.
derable, wvale d901r con capacidad para proveexr rolllzos pa ra la produc01on de
madera aserrable. : ,

o CE1l. bosque se caracterlz; por su notable coptenldo de e3p001eu leriosas. |

Ex1stenrdos centros de experlmenta01on forestals son ellos el_estable—‘
cimiento Reforestacién Pino Parand "General Manuel‘BelgranQﬂ y la.Estacidn Fo-
restal Leandro N, Alem.

| Hay alrededor de 600 aserfaderos entre grandes y mediahosghsegﬁn a--

'Adm%nistraéién Provineial de Boéquas de Misiones.,

~ - La pr1nc1pa1 zona, de produ001on del terciado corresponde al litoral
argentlno que en. congunto supera el 85% del total: utlllzando en su mayoria ma-:

'deras de,MlSlones.»El porcentage de producclon es el 31gu1ente;,M131onesa49%,
“Corrlentes 20% Buenos Aires y Snnta Fe 14%, Salta 10% y zona patagnica %

Segun la Aamlnlstra01on Nacional de Bosques hay en- MISlones 13 fébri-
cas de terciados, mas 16 1aminadoras,»que no encolan por si mismas aunque al-
gunas de ellas suelen tener insfélaciéneS'para hacer terciadp que utiiizan_es—
poradlcamente. |

En la actualldad la producc1on general del pais . es de 50, 000 m3. de
los cuales 24 000 m3. se producen en Mislones y otrocs 26. OOO m3. se. elaboran

-

en otras prov1nc;as, pero con mﬁterlu prima provenlente de MlSlones. Se mueven
1OO 000 m3, de rollizos para terciado.
- 'La prlnclpal influencia del mercado de muderas terciadas se encuentra

en la Capital Federal y Provincia de Buenos Aires que. absorben 65% de la pro-
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duccidnsg le s1guo Santa Fe con 15/, Cérdoba lO/, Mendoza J San Juan 5% y resto
del pais 5%. o o - - -

En la produccidn de pasta quimicé destinddé a la.fabriéaciéh de paﬁel«
se ha insfalado una sola grén empresa on Puerté Piray (Miéibneé)gy cdyayimplan
ta01on representa evidentemente un agregudo de gran 1mportunold para el desa~ -
rrollo de esa prov1n¢1a. ‘ ‘

Usa como materla prima 1&% maderas de oonlforas (plno parana) y tiene
ﬁné capacidad mecanica de produccidn anual de 30.000 Tn. de celulosa qulmlcag

. La celulos& elaborada nd:es.enteramente de maderas de coniforaS’éinov
que se mézcla eh’un 20% econ celulosakde madera de eucaliptus si el pino es de
rayén y de .ambay o loro blanco si es de:vradeoe

El consumo total de energia e1éctrica én Misiones sufre wa incremento
extraordinario coﬁ el aporte‘de Celulosa Argen‘bina° Esta fébrica ha llevado a
“mésidel dbble la produccidn y conéumo y da por resultado que el consumo total
de 1la provincia de 10,550,000 Kwh. en 1955 1legara a 20,300,000 Kwh, on 1957.

| La produccidn anual de pastas en él péis ‘es de 75.000 Tn.de las que
alrededor de 15,000 'I‘no se producen en MlSlonns.-

La mollonda de la yerba mate gse realiza aptualmenfe en los céntros de
consumo alcanzando en Misiones 2 15,000 Tn., lo que representa el 11% del tp—,
ta1° el resto, el 54% se elabora en la Capital Federal y. el 28% en SantaaFe.

Entre febrero y octubfe’se producén de lOOOOOO.a 150.000 toneladas de
‘yerba canchada en establecimientos misionéros, Péra el cumplimiento de la se-
gunda etapa d@l proceso industrial se¢ caractcerizan dOo zZonas: una en 108 cen—
tros comor01a1es ¥y que comprende pr1n01n@1mente Buenos Alres ¥ Rosarlo y la
otra en los centros de produ001on de materla prima nacional. ”

El mater1a¢.envase es adquiridc en su totaildad en Bucnos A:Lroc o ‘Ro-
sario (paquetes de papol, djds;'tejido de algoddn, bolsas de arpilera de yu-
'te) »

LabpfbduchSn ésté\limita&a'por las maquinas gﬂvaéa&oras o mano de obfa
& erasamiento én'boisés y la mdxima en jornada hornal de trabajo es de mis de
15 OOO Tn. anuales quu comprends un 85A de yor o8 envasada en bolsas y sobor-

nales.
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"Su cr001m1ento uctual seria factlble habllltando turnos. 0 nuevas maqul—
nas envasadoras en lo que respecta a la venta en “paquetes"

En bolsas no tiene, practicamente, 11m1tes, pues solo :equiere_mano de
obra y espa01o para el trabaao. -
| En el momento actual 1a produ001on nacional no alcanza a satlsfdcer la
demanda del mercado 1nterno, siendo necesaria la importacidn.

En Misiones se'industrialiZa el 80% de 1a produccién de tung a'través
de 6 plantas elaboradoras, y ol 20% restante en dos plantas instaladas una en la
Prov1n01a de Corrlentes J otra en la de Chacoo

La materia prima se elabora en 6 fabrlcas de las cuales c¢inco ‘oﬁ coo-
perativas de los productores que utlllzan su propla 'emllla, cubriendo el 50%.
a 607 de 1u materia prima necesaria paru dlchas cooperativas? adguiriendo él
resto de otros productores no asociados. . _

De la producclon anual de 20, OOO a 22, OOO toneladao de aceite de tung
el ‘consumo 1nterno no pasa de 1. 000 toneladas, es declr un 57, la diferencia‘
debe -exportarse, .

: , _ P o

Los secaderos de té y el proceso de industrializacidén como asimismo las .
exigencias sobre la cosecha de los Er@tes,”estén en una etapa aln primdriagsal-
Vo exaep01ones, con resultados pobres en la calidad y en la tlplflcﬂolon del
producto.

H&y en estudio la inStalacién, pof parte del Gobierno de la Provincia
de MlSlones de dos plantas modelos 1ndustr1allzadoras del te. _ )

En 1a zona de Puerto Rico (Misiones) ostan locallzwdos los cultivos de

_maﬁdioca-para'industrializacién‘y en donde hay varias decenas de pequeflas fabri
cas de almidén.' | |

La produ001on se venﬂc»a @copiddores, guieneé:la chercian en Buenos Ai
res u Otros centros de consumo con destino a aprestos para tejidos, industfias’
farmacéuticas, alimenticias, eto.

La méndiOCa ¢ohtiene'un 25% de almiddén, pero el rendimiento.industrial
es del 20% al 22%.

Los establec1mlentos existentes no pueden garantlzar, en conaunto, una




actividad normal gque -se mantenga en cantidad y en el curso del tiempo, por lo-
que, no obstante su calidad superior no han logrado desplazar al almidén de
) ‘ . , . .
maiz.
La industria arrocera se realiza en 10 establecimientos; tres de ellos
cooperativas, La producclon se dedica al consumo local.

La 1ndustr1a11za01on del anand se ve afeotada por la inseguridad del

- abastecimiento de frutas, encarecimiento que sufren por el flete de ida los en-

vases vacios y materias primas, al qﬁe se debe agregar el flete del produbto
terminado, lo corto del periodo de cosecha (3 meses) y por la commtencia de las
fibricas ipstaladas en Buenos Aires y qué trabajan con frutas importadds del
Brasil,v |

.:Las pléntaé productoras de esencias han tenido haéta shora poca impor-
tan01a dentro de 1a economla, pero en el futuro constltulrun una interesante
fuente de recursos.

) Las principales plantas cultivadas sbﬁ el éedrén paraguayo o "“lemon
grass", del que se extrae aceite, existiendc en la zona de El Soberbio (Misié—
nes) vérias pequeﬁas destilerias; el vetiver, ﬁenta japqnesa y la citronelld.

Una-de las més grandes posibilidades para 1a extraccidn del hierro y

'aLumlnlo son los yacimientos de iimonita concr901onu1 de MlSlones, lo que tenien

do en cuenta las extraordinarias fuentes de energia hidraulica que se. puodcn
obtener de los cursos de agua, hace p051ble‘asentar la industria quimica, ya
que con la produceidn electrolitica del cloro,'écidO‘cloridrico ¥y soda caustica
a partir del cloruro de sodio, sc tendrian substancias para la separacidn ecom
némica e industrial del aluminio y del hicrro, a.parﬁir»de'ld piedra "tacurd'.

Ademds se tiene conocimiento que la Direccién Nacional de Combustibles
Séli@os‘Minerales, en dos oportunidades envid comisiones de estudios én Misio— -
nes, habiéndose encontrado un carbdn de 7.465 calorias. -

vEl»meléfiro se lo utiliZalcomo balasto en los ferrcocarriles, como grava
en las carreteras, en la fabricacidn de hormigdén y de carpetas asfilticas,

La pr1n01pa1 planta trituradora se encuentra en Posadas (Cantera San+a

Marla) al ple de las vias cel ferrocarril. Sigue en 1mportan01a otra planta tri-~

- - - . - IO T




-53-

rlal para conf9001on de carpetas asfaltlcas.

La 1ndustr1allzaolon de las ar01llas en-la fabrlca01on de materlales de
: construcclon se encuentra en un estado muy prlmltlvo. Existen en la provincia
‘a 1o sumo cinco establecimientos semimecanizados, de los cuales tres se hallan
en Pdsadas. | ‘

En las provincias de Corrientes ¥y Entre Rios~existen vériedad de mine-
‘rales que dan origeh a la industria de materiales para la construccidn.

Es famosa la ciudad de Parani en la fabricacidn de tejas y.-cerdmicas.
Existe én esta‘ciudad un iﬁportante establecimiento para la fabricacidén de ce-~
mento, pertenec1ente al Instltuto Argentino de Cemento Portland (Establecimien—
to General San Martln) , v

' La 1ndustr1a114aclon de las carnes es realizada por cuatro fflnorlflcos
que operan.en 1la prov1n01a de Bntre Rios. Ellos son Yuquerl, cerca de Concoxdia,
Licbig, Gualeguaychd y Bovril de Santa Elens, Sste scbre el Parand. ,

En la regidn del nordeste, cerca de Mburucuya la Corpora01on Argentlna
de Produotores de Carne csta 1nsta1ando el Frlgorlflco Regional del Noxdeste,
el que va a~representar un gran amorte para la economia de la ZONa.

Tamblen encontramos distribuidos ‘por Corrientes y Entre Rios una gran
cantldad de molinos harineros, fabrlcas de aceites, fabricas de hilos de arpi-
llera y textiles, de industrias alimenticias, etc,

‘Segln los datos suministrados por los distintos censos industriales,

existian el siguiente nlmero de establecimientoss

1948 1950 1954
Corrientes - 898 828 _ 1438
Entre Rios ‘ 1989 - 1924 3862
Misiones S - 901 891 - 1844
Total Mesopotamia 3788 3643 1144
- Total del pals N - 81937 83370 151798
% s/votal del pais 4,62 4,36 " 4,70

Fuenue°
- —— D1r9001on Nacional de Est@dlstlca y Censos.

Boletin Enero de 1959~




Como puede observarse el porcentaje de establecimientos sobre el total
del pais, es reducido, existiendo una tendenecia a un pequefio aumento.
Si analizamos la cantidad de obreros ocupados por la industria tenemos

las 31gu1entep clfras, para los distintos censos 1ndustr1aleso

Aflos Entre RlOS ‘Corrientes MlSlones. Mesopotamla Total del Pals %ei/gg%%
1948 14.358  5.664 3.865 23.887  917.265 = 2,60
1950  14.932 64257 34933 - 25,122 923.824 2,91
1954 20.541 S 8.664 - 6.184 " 35.389 1.053.200 3,36

Fuentes Direccidn Na01ona1 de Estadlstlca 'y Censos.
Boletin de Enero de 1959,

Comparando los dos.cuadros 5bservamos @ue el porcentajé en el ﬁﬁmero de
establecimientos industriales radicados en 1a'MESopotamia con respecto al del
total del pAis, es del 4,62%, 4,36%, y 4,70% para los afios 1948, 1950 y 1954,
respectivamente, mientras que ios porcentajes en nilmeros de-obrerOS ocupados,
resultan inferioresipués los mismos son 2,60%, 2,91% y 3,36% para 1948, 1950 y
1954 respectivamente. | |

Si tomamos, tanto para el nimero de esfablecimientos_cémoZpara.la can-

tidad de obreros ocupados, ¢l afio 1948 = 100, tenemos el siguiente resultados

Anos - Nimero de obreros ocupados Némero de establecimientos
1948 23,887 100 % ' 3.788 100 %
1950 . 25.122 | 105,17% C3.643 0 96,17%

1954 | 35.389 148,15% T.144 - 188,59%%

‘ Puede observarse que la cantidad de obreros empleados ha crecido entre
1948 y 1954 en un 48,15%, mlentras.que el niimero de estableclmlentos ha ‘aumen—
tado en esos mismos afios eén un 88‘59% lo que s1gn1flca la. mecanlza01on de la -
1ndustrla en una proporcidn casi doble que el personal ocupado,

De las tres prOV1nclas 14 que tuvo una mayor 1ndustr1allza01on es Mi-

Siones, s1gu1endole Corvlentes y. 1uego Entre R1os con el 59,91 % 52,96 %y
43,06 %, respectlvamente, de aumento en 1954 con respecto a 1948, segin el si-

guiente cuadro:s

Afios Entre Rios g » Corrientes % Misiones %
1948 _14,358 100 o 5.664 100 3.867 100
1950  -14.932 - 103,99 6,257 110,46  3.933 101,70

1954 20.541 143,06 8,664 152,96 6,184 159,91
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7 ~ Posibilidades de aumento de las fuenias energéticas mediante la utilizacidn

del Salto Grande.

La represa a construirse sobre el rio Uruguay en la zona de A;yul7 ubi--
cada entre el %alto Grande y el Salto Chico, 15 Km, al norte-de este Ultimo lu-
gar, traerd grandes perspectivas de desarrollo’eéonémico en toda la regidn de
‘su influencia. - |

La obra consistiria en una represa de.contencidn que tendria 2534 m.de
lérgb con un vertedero de 754 metross dos ﬁsinas, una- para el Uruguay v la oira
para la Argentina, con uﬁa thenéia instalada de 700,000 Kw. cada una, ¥ adémﬁs
contaria con una esclusa de 180 metros que permitird el paso de las embarcacio-
nes. B | -

Su construccidn traeria aparejada una serie de ventajas econdmicas, que
silbien no es posible'por el memento .preveerlzis9 en base a los datos<técnicos
de las obras tendriamos una idea de 1o que en el futuro podrla representar.

Por de pronto el hecho de construlrse la gran represa y un puente sobre
la misma serviria de intercomunicacién de productos y personas entre la Argen-
tina y el Uruguay, abriendo en conseéuencia grandes pbsibilidades de intercam-—
bio de prdductos de la Mesopotamia.

‘ La instalacidn de las dos usinas hidroeléctricas, con una potencia ins-
talada de 700 000 Kw. c/u. y con una producclon de 3.250,000,000 de Kwh. c/u.,
reprcsentarla un - gran aporte en el abastecimiento de energia clcctrlca.

De los 700.000 Kw, instalados y que correSponden para la Argentina, se
tiene proyectadb que Buenos Aires disponga’dé 500,000 Kw.,fquedando los ZOO;OOO
Kwa restantes para ser distribui&és‘por la Mesopotamia. »

‘También se calcula que de esos 200,000 Kw., 100,000.KW. podrian ser dis
tribufdoé entre less Provincias de Ehtre Rios, sud de Corrientes y la ciudad de_
Santa Fe, ya que esta ciudad se encuentra intefconectéda con ia de Parand en la
distribucibn de energ{a eldctrica. El resto de 100.000 Kw, quedarfan en cdlidad
de reserva,hasta'que,'un gran incrementO'industrial haga nécesario Su uso.

Para darnos cuenta de lo que representaria para la Mesopotamia estos
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200,000 Kw., disponibles bastarfa dar un detalle de la poten01a 1nstalaaa y de
la produccvon en la actualidad, a saber:

grovincia . Potencia instalada Produccidn

Entre Rios 25.000 Kws. 82.500.000 Kwh.

Corrientes 23,000 " 45.800.000 "

Misiones . 3,800 v 9,200,000
Totales 51,800 Kws., 137.500,000 Kwh.

Por lo tanto puede uno ficilmente comprobar qué’habria un considérable A
‘aumento en la poten01a instalada ya que la misma representarla cuatro veces la-
ex1stane en la actualidad. ‘

El abast901mlcnto de energla electrlca desde la zona de San Nicolds re-
sultaria hoy practlcamente 1mpp51ble dados los altos costos que representa la
instalacidn de las lineas de alta tensidn en el cruce del rfo Parani, que sola
menté estaria justificada por'las posibilidades de un gran consumo inmédiatoB
cosa que no ocurre en la Mesopotamﬂa pues el mismo es muy redu01do, alcanzando

abaqtecerlo las pocas usinas tcrﬂoelectrlcas ex1stentes.

Con la disponibilidad de una mayor potencia 1nstalada habri un. gran ali
ciente para la instalacién’de nuevas industrias siempre que ello se vea también
favofecido por una:mejofa en los sistemas de transporte, que resultan actual-
mente imposibilifados de transportar una mayor ﬁfoduccién que la.éxistente,

Ademis se debe mencionar que la energia elécfrica producida en Salto
Grande va a resultar a un costo probable de‘6‘milés;mos de d51arvpor Kwh. pues~
tos en Buenos Aires, mientras que la energia producida por una usina termoeléc~
trica resultaria en Buenos Aires a un costo de 12 milésimos de délér por Kwh.

La navegacidn sobre el rio Uruguay va a tener t@mbién.mayores posibili-
cdades da:desarrollo, con la construccidn dé la fepresa.y de una esclusq de 180

metros que permita el paso de las embarcaciones, lo queiharia factible que bar-

l—‘

cos con 9 pies de calado pudieran llegar hasta Monte Caseros, cosa quc hg; t o
ramente lo pueden hacer hasta el puerto de Concordia. '

En todo este proceso de desarrollo economlco el ferrocarrll se va a ver
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en la necesidad de adaptarse a'esta‘nueva situacidn que reguieran.las indusé
triés-que‘se lleguen a instalar tratando de aumentar su‘capacidad de transPOrbv
te de modo de no entorpecer el proceso productivo. |

Al poder efectuarse la ‘navegacidn hasta Monte Caseros se verfa incre-
mentada la capacidad'del transporte del ferrocarril por cuanto én este punto
se efectuarian las COmbinaéioﬁes ferrofluviales con las lineas de Monte Case-
ros a Corrientes y especialmente de Monte Caseros a Posadas, eviténdose el
transporte de.una cantidad considérable de productos eﬁﬂel trayecté MonféﬁCase—
ros a Concepcidn del Uruguay, que seria atendido por las propias embarcaciones,
quedandq en consecuenciz una cantidad‘de trenes disponibles para reforzar o au-
‘meéntar otros servicios. |

;Ademés,‘por el puente ekfétente sdbre la reprosa, el ferrocarril*uﬂir{a
~sus rieles convlosiferrocarriles del Uruguay,_llegando a establecér, en conse-
cuencia, una extensa réd'ferroviaria Qe trocha_media gue abarcaria Brasil, Pa~-
raguay , Litoralfde la«Répﬁbliéa Argentina y 1la Repiblica Oriental del ﬁruguay.

' Seria posible asi, salvando los obsticulos de cardcter internacional

'que.se opongah, el intercawbio entre estoé paises de una gran variedad devpro-

f

ductos de las distintas»zonas que la. naturaleza les ha brindado,
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CAPITULO ITs LA IMPORTANCIA DEL FERROCARRIL EN LA MESOPOTAMIA

B este dapitulo desarrollaremosvlos‘siguientes'puhtosz 1.~ La'éx~
tensidn actual de la red ferroviaria que indica que esta zZona participa del .
atraso general observado en todo el pais, 2.~ El trazado de las lineas ferroQ
viarias mencionando el recorrido detailado de dada una de‘ellés. 3.~ Las zonas
de influencia del ferrocarrll eon un detalle de los productos que dc las mise
mas son transportados. 4.~ Los puertos a que prosta gervicios el ferrOuarrlL
'y la 1mportan01a‘que representan para el trifico ferrov1arlo, 5= Lios produc-.
tos transportados con sﬁ éorrespondiente detalle y la importancia qué‘represeg
tan eh el trafico. ferroviario; 6o~ La capacidad actual de transporte'del ferro
carr11 y los elementos que dlspone con un anflisis del estado que s¢. encuen-
tran, 7.~ Los serv101os de ferry-boats detallundo lav linecas en que prestan
- servicios y los ferrobarcos afectados g los mismos. 8'f La competencia del fe-
’rrocarril con la navegacidn hacienao una descripeidn de las causas que han in»
cidido dosfavorablemente en el transporte fluvial. 9.~ La competencia del fe—
rrocarril con el automotor refleaando las dlflcultades cxistentes en la Meso-

potamia parz el tranoporte camlnerOg’

1 -~ Extensidn actual de ls red ferroviaria

El sistema ferroviario existente en la Mesopotamia pertenece al ferro-
carril Nacidnal¢Genéral Urquiéa ¥ para un mejor estudio del mismo,.nos'vemoé
“en la necesidad de dividir su red atendiendo a las condiciones téenicas de sus

lineas. Tal es asi, que distinguimos: -

a) Las llneas de trocha media (1 435m, de ancho), llam da universal ¥ que_foﬁ—
mna 1u mayor parte de la red, | |

b) Las lineas de trocha economlca-(0,60m; de.dncho), que solamente tienen una
1mportenu1a de cardicter’ local. ' g

Las lineas de trocha media se extlenden por la Mcsopotamla cubriendo




" sus rieles ias provincias de Entre Rios, Corrientes. y Misiones, penetrando
también y en ménor escala, en 1é§'provinciaé de Buenos Aires, santa Fe v la
Capital Federal. , | v

La longitud de las vias es de 3.358, 5 Khn de los cuales 30337~7 Km.,
estén formados por 11neas de via sencilla (1 SOld v1a, y 20,8 Km, de vLa
doble, que pertenecane la seco :16n suburbana de la Capital Pederal \1)

Esta extensidn de vias de trocha media, cuando se naclonalizaron los
ferrocarriles pertenecientes ; capitales bfiténicos en nuestro pais; se dis-

~ tribufan entre las dlstlntas empresas segin el Slgulente detalle (2)

F.C. Nord Este Argentino . . » . 1,209 Km.
F.C. Entre Rfos. « v v o o o o » 1,043 Km.

F.C. del Estee o o o o o o o o o 728 Km,

P.C, CentralvBuenos Aii'es° s o e 378 Xm.,

- Total iineas de trocha media . ,__3.358,— Kn

las que se encuentran diseminadas por las provincias en la siguiéhte formas
Provincia de Entre Rios. . - o o 1,927 Km.

" " Corrientes. . o . . 970, .5 Km.,

i " Misiones. . SRR 779‘5 Km.,
" " SamtaFe...... 35, 7Kk o ;
" M .Buenos Aires. . o s 331, 4»Km° ’
Capltal Pederals o o o o o o o o ‘6, 5 Km.
Total lineas de trocha media . .  3.348, 6 Km. (3)

Fuerite : " F.C.G.U., Dpto. Vias y Cbras.

Descontando los 373,6 Km. pertenecientes a las provincias de Santa Fe,

(1) F.C.G.U,, "Memoria" Afio 1957.

(2) Dagnﬂno Pastore, Lorenzo: ”PlanlflcacLon v Racionalizacidn del Sistema e

rroviario Argentino"- Boletin de la Asociacidn del Congreuo Panamericano
- de Ferrocarriles N 128; Mayo-Junio 1952.

(3) Este total difiere en 9,4 Km, con el mencionado anteriormente de 3. 358 Km.g
por pequefios- reajustes que sc introdujeron en la red ferroviaria después
de integrarse ¢l F.C.G.Us Ej.y Existian anteriormente dos estaciones en
Crespo %m Rlos), una del F,C.del Este y la oitra del de Entre Rios, mientras
que en la actualidad esian ~nf*cadas en una sola.
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Buenos Aires y 1a,CapitalvFedera19 resulta;ia eﬁ la Mesopotamia un total de
2.975 Km, de lineas férreas‘dé tfocha media, de 19435m. de ancho, de via sen-
cilla. ’ |

Las vias de estas lineas, en su mayor parte, sé encﬁentran muy desgas—
tadas por su antigiiedad y cuyo detalle es el siguienteg

a) De mis de 40 afios . o . . . o o 3.156,9 Km,

b) Bntre 40 y 31 afios. « o .« . . 10,4 "

c) Entre 30 y 21 aﬁos.ﬁ° o v e e o . 96,6 ™

4) Butre 20 y 11 afios. . e 10,- "
~e) De loiaﬁos Y MenoréS. o o o o o ,;4,9 "

Fuente: F.C.G.U., "Memorias" Afio 1957.

El balasto en general se ha mejprédo mucho, - aungue presenfa todavia se,
iias deficiencias en una buena extensidn. Su detalle és el siguientes
' a) Piedra . « « . . . . . 2.280 Kn.
b)'Tierra o s o ; ... abn 964 M.
| c) Tierra y piedra. o o 125 ’“
Fuentes F.C.G.U,., "Memofias”'Aﬁd 1957.

Casi todas las vias estén asentadas sobre durmientes de madera dura9
muchos de ellos desgastados por su antigliedad, segin el cuadro S1gulente°
a) Madera dura « « o« « o o o w;o o 3.145,2 Km.
) Ofras maderas tratadas. « . o . 20,5 "
) HAGTTO o v e w s s v w. .. 203,27

‘Tuentecs F,C,G,Uc, "Memorias! Ario 1957.

La cantidad de durmientes existentes por Km, de via:estén expresadas
“en las Slgulentbq 01fraS° , _ ' _
a) Con menos de 1,300 durmlentes p/Km. . . . . 499,1 Kn.
b) Batre 1.300 y 1.500 durmientes p/Kmee « o - 1.694,7 ©
c) Mas de 165OO,durmientes p/Krﬁ° e e e e . 1.175,2 "
Eggéigz F.C.G.Ua, "femorias! Afio 1957,

El peso de los rieledeséila'entre los 23,5 Kg. y 50,5 Kg. por metro,
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siendo grave por las actuales condiciones del servicio y las caracterlstlcas
del materlal de traccidn y remolque, la 31tua01on creada por la existencia de
un sector de 1.100 Km., de vias tendidas con rieles de 23,6 Kg. 4 27,3 Kg. por
metro, cuya edad en servicio sobrepasa los 50 afios. Para las mis recientes re-
novaciones han sido utilizados rieles del tipo 49,6 Kg. ¥ 50 5 Xg. por metro,
habiéndose realizado ya unos 62 Km. de vias aproxlmadamente9 en tramos soldados
de 6lm., y 62,50m. de longitud, sobre 1.600 durmientes por Km. (1).
| v Largo de vias eh rieles des |

a) Menos de 27,3 Kg. por metro . . . . 1.090,8 Km.

b) De 27,3 Kg. & 35 Kg. por metro. . . 722,1

c) Mis de 35 Kg. por metro . . . o o o 1.535,6 "

 Los cuadros precedéntes demuestrén por si solos- el estado deficiente
envqué se encuentran las vias férreas de trocha media,‘no siendo posible em-
. plear 1ocomotoras modefnas (tipo Diesel) con él méximo de aproVthamiento, y
por lo tanto no se puede obtener un mayor rendimiento en el transpbrte qué po—
dria surgir con 1a_uti1izacién de tales méquinas. Por consiguiente és impres-
cindible el refuerzo o renovacidn de las vias aSi como las obras de arte,empe
zando por las del tramo Concordia a Monte Caseros, las cualé$.datan de la ééo—
ca de su'construccién (Afio 1874). Simulténeamehte deb@ria efectuarse ¢l mismo
tipo de trabaao en algunos puentes de la linea de Concordia a Bauav1lbaso,que
datan también de esa misma &poca (Afios 1890 1901/2 y 1911) (2)

Las lineas de trocha econdmica (0,60m. de trqcha), pertenecientes al
ex-Ferrocarril Econémico‘Correntino9 tienen tina extensidn de 209 Km., situadas
1ntegramente en la prov1ncla de Corrientes,

“Sus vias han ido gradua;nente desmegorando, por no habcrse provisto
1os materlales 1nd1Spersab1es para su conservaclon, pudiendo oonulderarSG que
éstas en general se encuentran en mal estado y serd necesgrlo_lncurrlr en gas—

tos considerables para acondicionarlas y dar al trafico una razonable seguri-

(1) P.C.G.U., "Memorias" Afic 1957.
(2) F.C.G.U., "Memorias", Afio 1957.
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dad de trans1to. Lo mlsmobocurre con las obras de arte, las que acusan serios
desperfectos ¥ requieren grandes reparaciones. (1), _

Por esta circunstancia y, ademas, por nO'chtar'con trifico de éiérﬁa‘r
importancia, es conveniente 1a modificacién de su trazado y transformar al mis
mo tiempo la actual trocha'devo,60m; por la de 1,435m.,'correspondiente a la
red general. | ‘

Si a la longitudvde lineas de'trocha media, le adioionamosflas de' tro-
cha de 0,60m, (econémica) ten mos 1a extensidn total de la red del Ferrocarril
GeneralvUrQuiza? a sabefs |

Total lineas de trochabmedia e s o o o o o o 34348,6 Km.j

Total 1ineas de trocha econémica e e s e 209 =~

Total 1fneas del FuCuGuUs v o v o o o o o o 3.557,6 Km.

Divididas por provincias tenemos el siguiente cuadros

Provincia Trocha ; Trocha

, Total
1,435m. , 0,60 m.. ovas
A i A “T
1] ¥ N 1] :
1 1 1 . . )
' Entre Rios : 1,927 Km, ' - ! 1,927 Xm. '
- . 1 .
. ) ) ) 1
1 Corrientes 1 970,5 " 5 209 Km, E 1.179,5 X '
. : t
E Misiones i 77,5 12 - 3 77,5 K. '
! ) 1
iTotal Mesopotamia i 2,975,~ " E 209 Kn. 1 3.184,- Km.
| ; A o
EBuenos Aires 3 331,4 ¢ s - S 331,4 v t
‘ '
:Santa Fe : 35,7 " : - 3 35,7 :
X : : . ;
1 apital Pederal 1 6,5 " 1 - ] 6,5 " !
1 . ] ! | i
1] . 1 ) ] f 1
iTotal red F.C.G.U.] 3.348,6 Km. | 209 ¥, P 3.55T,6 K.
t 3 ) 1 :

i

2 - Trazado de las lineas ferroviarias

Las lineas ferroviarias en la Mesopotamia, puede decirse que se han

(l) F.C.G,U, Coplas Adlclonales del Informe relativo a la- Compra del Ferroca~
rril Econdmico Correntino.
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formado rmediante la combinacién querhicieron los ex—ferrocarriles Nord Este Ar
gentino y Entre Rios., / | ﬁ
Como puede verse en el Apéndice,'las concesiones para la construccidn
y explotacidn de ferrocarriles fueron otorgadas a 1asAdistintas empresas en
fofma de ramales aislados y a medida que fueron pasandovlos afios dstas vieron
la necesidad y conveniencia de prolongar los mismos en tal forma que sus lineas
pudieran unirse entre si,
Fué asi como por cbmbinacién de distintos ramales sﬁrgieronlias diver
sas lineas férreas, las que podriamos claéifiCar ens
a)-Lineés troncales-verticales.
b) Lineas troncales transversales

c) Lincas de enlace

d) Lineas secundarias o de menor importancia.
a) Las lineas troncales verticales representan el grueso de la red y por ellas

circulan la mayor cantidad de trafico; son las que comunican las grandes ZOo

- nas de produccidn con los importantes centros‘de consumo.

Por las dificultades que presenta el rio Uruguay para la navegacidn,
que permite que solamente hasta Coldn puéda efectuarse con barcos‘mayores,
paré transbordar luego a embarcaciories menores hasta Concordia y,més al nor-
te de esta localidad el citado rio no es navegable y también atendiendo a
la idea de la "defensa nacional" (1) fueron causas propicias para que los
ferrocarrileg'construyeran sus lineas principales paralelas al curso de es-—
te rio.

Estas linecas troncales‘sons ‘ ’

1- Buenos Aires a Posadas. Tieﬁe una, longitﬁd de 1,142 Km. de extensiéh;
desde Zirate en la Provincia de Buenos Aires, hasta Ibicuy, en la de ﬁnr
tre RiOs, se comunica por ferry-boats atravesando luego Entre Rios en di

reccidn Sud a Norte y pasando por Carbé,lF,MpParera,,(en donde sale un

(1) Tobal, Gastén F.: "Lecciones de Geografia Econdmica" Edicibn 15° Bs. As.
1945 pag. 244 cita a la confercncia pronunciada por el Ing. Francisco Segui
en los salones de "La Prensa" el 23 de julio de 1920 sobre "Causas de nues
tra diversidad de trochas". : ’ ‘
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peguetio ramal que- llega a Gualeguaycha) Basavilbaso, llegﬂnao a Villa~
guay para luego ir aarecostarse sobre el rid Druguay en Concordla° s8i-
gulendo el curso de este rio y pasando por Federa01on9>Monte Caseros,
Paso de los Libres, Santo Tomé,'dirigiéndose'rumbo a Posadasven Misio~
nes. Con un nueéo enléce por ferry-boats hasta Paci~Cud eﬁ'la Repilblica
del Pafaguay, comunica con el F,C. Central del Paraguay,vél’que llega
hasta Asﬁnciénvan‘PasQ de los Libres combina también cbn 1oSvferroca—

rriles del Brasil atravesando por el Puente Internacional de Uruguayana,

> en donde no se registra movimiento ferroviario alguno por falta de una

Convencidn internacional entre Brasil y Argentinaf'

2- Buehos Aires a Corrientes: Tiéne.l.072 Km, de'extensién. Sigue el mismo
traZado que la anterior hasta Monte Caseros (provincia de Corrientes) pa-
ra seguir luego en forma de dlagonal en d1r9001on noroeste hacia-la capi
tal de .1a prov1ncla, pasando por Curuzi Cuatla, Mercedes y Saladas.

Estas dos llneas,‘ademas del recorrldo seflalado, se extlenden bordean
do el rlo Ufuguayy desde Concordia hasta thcep01on del Uruguay, puerto al que
pueden llegar 1as embarcaciones mayores, cOmblnando por via fluvial con Bue-

nos Aires,

o

' b) Las lineas troncales transversales fueron construfdas en la provincia de

Entre Rios por los ex—ferrocérriles Central Entrerriano y del Estado (ramal
del Este), uniendo los rios Parani ybﬁruguay. ‘

Sﬁ objetiVo principal fué la evacuacidn de los ﬁroduétos del interior
dé_la provincia por los puertos més cercanos'y una ridpida vinculacidn en-
tre el Uruguay v el Paraﬁé, Es asi como surgieron lds siguientes lineas:

l— Parana a Concepcidn del Uruguay. Desde Parang se dlrlge ‘en d1recc1on SU~
deste pasando por Crespo, Nogoyd, Tala, Basav11baso, Caseros para llegar
a Oonoepclon del Uruguay. Presenta dos ramales que partlendo uno de Nogo—
- ¥4 llega é Vidtoria ¥y el otro que une CresPO'con Diamante, ambas locali-
dades situadas en 1a margen izquieida del Parani.
2 Parand a Concordia. Cruéa‘por el norte de la provincia de Entre Rios des-

cribiendo un arco. Partiendo de Parand pasa por El Pingo, Federal, cam-
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biando su direccidn hacia el sur en busca de Concordia. Se une a la linea
de Monte Caseros a Corrientes por un ramal que.comunica Federal con Curu-
z( Cuatid atravesando casi por su centro y en forma vertical las provin-

- ’ . . .

cias de Entre Rios y Corrientes.

c) Las lineas de enlace, de menor importancia que las anteriores, sirven para

encauzar el trafico hacia las lineas troncales.

1-

P

| Dichas‘lineaslsonz

Carbd a Tdla. Une la linea tréncal_prinoipal»que viene desde Ibicuy y se
dirige a BaSavilbaso9 Concordia, etc; con la linea Paranid-Concepcidn del
‘Urugﬁay, Tiene un pequeiio ramal que une’ Las Coias con Gualeguay y Puerto
Ruiz, sobre el Parand. _ |

Crespo a El Pihgo. Une 1a linea fransVersallque va de Parand a Concepcidn
del Uruguay, en la localidad de Crespo, con la otra linea transversal Pa~-
rahé—Concordia_en‘ia 1oca1idéd de El Pingo. |

San Salvador a Caseros. Corre de Norte a Sud en sentido #eftical, parale-
1a a la linea que une Concordia con Concepcidn dei‘Uruguay..Vincula‘la

linea troncal que viene de Buenos Aires a Posadas y Corrientes, en la lo-

~calidad de San Salvador, con la linea transversal Paranid-Concepcidn del

Uruguay en la localidad de Caseros.

d) Las lineas auxiliares no revisten mayor importancia para la red ferroviaria

de la Mesopotamia. Estas son:

1~

La Paz a San Jaime. Une elvpuerfo de La:Paz en el norte de la provineia

‘de Entre Rios, con San Jaime, localidad intermedia del ramal Federal a

Curuzi Cuatid. »

Goya a W.F.Mantilla. Une el puerto de Goya (?rovincia de Corrientes) con
F.M.Matilla, localidad intermedia del ramal Monte Caseros~Corrientes.
Sola a Raices.-Vincula la 1oca1idad de Raides, en el centro della provin-
sia de Entre Rios, con Sola, localidad intermedia de la 1fnea, Parand~Con

cepcidn del Uruguay. Este ramal se encuentra inconcluso, siendo el obje~

tivo de su construccidn llegar hasta San José de Feliciano, localidad in

- termedia de la linea Son Jaime~La Paz, atravesando la provincia de Entre
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’ ‘Rios'pOr su parte central en direccidén norte a sud.
4~ Corrientes a Mburucuys y General Paz. Estas lineas son de trocha econdmi-
‘ca (O,SOm, de ancho) con una longitud de 209 Km._de.extensién, las que
pertenecian al ex-ferrocarril Econémico‘Correnfino; Parte de Corrientes,
pasa por Herlitzkavy llega a Gobernador Térrent en donde. se bifurca»en/
-dos ramales, uno que llega a General‘faziy el otro a Mburucuyé. También
presenta un pequeﬁo'ramal, el que no tiéne ninguna significacidn, desde
Corrientes a San Cosme. |
Las lineas de Ferrocarril General Urquiza en las Provincias de. Santa
Fe y Bﬁenoé Aires y en la Capital Federal, mno fepresentan de interés alguno

para este itrabajo.

3 —~ Zonas de influencia del Ferrocarrill

" En 1fneas generéles puedé decirse que el ferrocarril tiene una zona
de influencia que abarca la Mesopotamia,’con una superficie aproiimada de
193,200 Km2. _ |

; ' Para hacer un anélisis ordenado de la misma nos conviene tomar como
‘base cada una de las tres provincias y asi tenemos, para‘las 1ineas de trocha
medias 7 -
a) Provincia de Misiones:s

Sélo exiéten.??,s Km, de vias férreés en esta provincia pero que tie.
‘nen una zona de influencia que préctiqémente abarca la extensién total de su
territorio, és'decir 29.800 Km2. Esto sucede por los inconvenientes que Trepre-
senta\para‘la navegaciéh los "Ripidos del Apipé“, lo que hace que‘lds cargas
del Alto Parané.sean.trahspbrtadas hasta el puerto de Posadas por embarcacio-
nés.meneres, para luego ser despachadas por ferrooarril, generalmenté a Puértp
Uruguay y desde este punto mediante combinacién«ferréfluvial, a‘Buénos>Aires,
Ademds en la estacidn Garupd, cerca de Posadas, el ferrocarril también recibe
cérgas transportadas por_autom@tor desde el interior_de-Ia.prpvincia,tcuyaé.
caracteristicas geogrificas hacen difidil y costosa la extensién de lineas

Lhornmaen A AT toarnritarina miadionero.




- ninguna zona de influencia por estar ocupada en una gran extensidn por la La-

- mente, otras frutas (anands, melones, sandias, bananas, mamones, paltas) con

4,000 Tn,, maderas en bruto con 70,000 Tn.; maderas aserradas con 50.000 Tn.,

b) Prov,a01a de Corrientess

In esta provincia las lineas férreas abarcan dos zZonas dlstlntas, una
que comprende 1a parte oriental extendlda a lo largo del rlo Uruguay y la ota
‘entre Monte Caseros y Corrientes atravesando del Sudeste al Noroeste el terri-

torio de la provincia, En la reglon del centro las llneas ferreds no tienen

guna del Iberd y otros esteros.
Del centro de la provincia9 en las dos zonas citadas, hacia el norte
y abarcando la prOVLn01a de Misiones el trafico principal estd constltuldo

. por ]os 31gulentes productos: frutas citricas con unas 200 OOO Tn. aprox1mada—

50,000 Tn,, yerba mate con 120,000 Tn., algodén con 4.000 Tn., tabaco con

maderas'terciadas con'lsaOOO Tn., arroz con céscaiaﬂ00n150;000 Tn., arroz ela
borado con 20.000 Tn., aceite de tung con 45.000 Tn. que prov1ene de Misiones
con destino al puerto de Buenos Aires para exportaclon.

Bl tréfico de produétos del sud de la provincia de Corrientes se ana

liza mis adelante juntamente con los de la provincia de Entre Rios.

c) Provincia de Entre Rios:
En esta provincia la zona de influencia del ferrocarril abarca toda !

la extensidn de la misma (76.200 Km2.) pero donde se encuentran mis concentra

das las lineas férreas es en su centro, desde Parani a Concepcidn del Uruguay,

y entre Concordia y Puerto Uruguay.

En el norte de Entre Rios, como en el sud de Corrientes, el trafico
de productos comprende hacienda para invernada, lino y aceite de lino que se
envia al puerto de Buenos Aires para exportacidn, lanas finas, citrus. Tiene

Iy ) . ‘ - . B . o 3 N : :
suma . imgportancia el itransporte de hacienda para frigorificos y consumos; cose-

chas finas a puertos del sud de la provincia para su exportacion y a estable~

cimientos de elaboracidn.

La zona comprerndida entre el rio Gualeguay y el rio Uruguay es cmi-

nentemente ganadera,'mientras_que-1a‘comprendida entre el primero citado y el
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Parand es més bien agricola, existiend§ muchOS'montes de los que se extrac le-
fla ¥y que poco a poco van desapareciendo dando lugar a una mayor expansién de
la ganaderia como as{ también‘a las actividades de granja y'avicultura.

En tréfico @scendenfe el ferroéarril transporta en forma similar a
las tres provincias maguinarias agricolas y de industfia;'coﬁestibles ¥y abas-—
tecimientos a' las poblaciones, cemento y cal.pIOVGnientes de'las.provincias de
Buenos Aires y Cérdoba, mercaderias elaboradas; etc,

En las lineas de trocha econdmica podemoé distinguir tres zonas de

influenciaz

a) Corrlentes a Herlitzkas

Hasta San Luls (35 Km.) puede considerarse una(ZOna apropiada para

los distlntos cultivos de 1a regién, pero para el ferrocarril carece de impor-

tancia por haber perdido, por la competencia del automotor, casi todo el tré~-
flco. El dnico de cierta importancia que le queda es la cafia de azlcar hasta
el ingenio situado en JoR,Vldal ¥ que se considera 1mproduct1vo por los fle- ’
tes bajos y el corto recorrido dé su transporte. Bl azﬁcai una vez elaborado
se transporta hasta Corrientes e éamioneé. _

Desde San Luis hasta Herlitzka se nota un progr931vo desmegoramlento
en la calldad de las tierras, alternidndose los montes de lefia con los esteros,
siendo el inico transporte de importancia el de la lena.'Existe una cantidad
apréciablé de hacienda la gue se llevabpor arreo a Corrientes;

En resumen, esta zona'qﬁe abarca 68 Km. de vias, puede considerarse

de escaso movimiento en el trafico ferroviario, pues a medida que .mejoran los

caminos ird desdgpareciendo hasta su total extincidn.’

b) Herlitzka hasta J.F. Torrent:

Este tramo de 55 Km. cruza el estero de La Ma1oya; es completamente
improduc*tivo y de él no se obtiene ningdn trifico. No tieﬁe otro interés que
el‘de‘servir de cnlace a las otras dos zonas. Es dificil suponef que un ferro-
carril que tienec 209 Km. de extensidn pueda soportar no solamente estos 55 Kﬁ..
improduotivoé, sino también la primera zona, gue con sus. 68 Km. de via hacen .

un total de 123 Km., o sea el 59% de su red que no tiene otra utilided que la
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¢) J.F. Torrent a Mburucuyd y General Paw:

Esfa es la mejor Zona de las servidas por la 1inea..De,tierraS féffi—
les que en la regién de Mburucuya estén-intéhsamehte.cuitivadas con plantacio—
nes de citrus en plena producclon, ademas produce arroz, tabaco, algodon,manl,
mafz, cafia de azlcar, tartago, ete, |

A pesar del mal estado del camino que liga Mburucuyd con lé estacidn
Saladas, la mayoria de los productos de la ZOné deben buscar su salida por
via Saladas a Buenos Aires y;el resto que se comercializa sale por esta iinea
hasfa Corrientés, aungue cabe destacar que la fruta citrica gue produce esta

zona, s6lo un pequefio porcentaje (5p) es comer01allzada, debido a los malos

.caminos hasta Saladas, al reducido nimero de camiones y elevados fletes que

‘cobran.

La zona de General Paz se ha dedicado mis bien a la crfa de ganado,

aungue -también existen plantaciones de naranjas, algoddn y tabaco, pero no ca~

be la menor duda que los antes mencionados y otros, podrfan intensificarse en

gran escala si existieran medios econdmicos de transporte hacia los mercados
de gran consumo, A este respecto es de a&vertir que, enAel IV Congreso Algodo
nero Argentino celebrado en la ciudad de berienﬁes en Diciembre de 1947, gque-—
d6 concretado un plan extensivo de cultiVO‘dellalgodén_en las éonas de Goya~
Mantilla, MBUrucuyérGeneral Paz yval norte de este punto, el que era‘auspicia—
do pér.la Direccién del Algoddn, en cuya circunstancia se traté lovfelativo
al transporte de las dos.ﬁltimas zZonag nombradaé como medio indispensable pa~
ra logar exito, votidndose una’ ponencia en el sentido que se extendiera la red
ferroviaria, de la trocha existente en’la Mbsopotamia, para servir aquellas
poblaciones donde se fomentaran los cultivos. | |

En el transpor e de pacaaeros y s6lo para darnos una idea de la com—
petencia con ei automotor basta d901r.que en el ano-l947 1os boletos vendidos
de Corrlentes a Mburucuya alcanzo a 278 y. que el tren de pasageros demora 14
horas para unir dichos puntos (un promcdlo de 13 Km.p. n.) mlentras que el Sm—
nibus realiza un viaje de ida y vuelta por dia poniendo solamente 4 horas en

cada direccidn. A medida que se efectle la coustruccidén de nuevos caminos y el
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mejoramiento de los actuales er la zona servida por la linca del ramal de 0,560
m,, la competencia arreciard y dadas las modalidades de su %transporte dentro

de breves afics indefectiblemente esta linea debe sucumbir, salvo gque &e le

i

pﬁeda dar una nueva orientadién.

Mientras qué el dnico merca&o para la mayoria de sus productos sea
la ciudad de Corrientes inicamente, no existe posibilidad de aumentar su tré-
fico aungue no}exisfiera el peligro de la competencia delvautomotér,

~ Por 1o tanfo 1a>solucién del problema consiste en darle salida a los
ﬁroductds de su zona a BﬁenOs Aires por via del ferrocarril ¥. para satisfacer

ésto seria necesario la construccidén de un ramal de trocha 1,435 m. que par-

'tiendo de Saladas llecgara a Mburucuyé donde se practicaria ¢l transbordo aun-

que con,hiras de reemplazar eventualmeﬁte y cuando el trafico lb justifique
la trocha de 0,60 m. por la de 1,435 hasta General Paz. |

| Una vez realizada la construccidn de ese ramal proyectado debe levan
tarse toda la linea entre Corrientes y Gobernador Torrent, quedando entohqes
solamente 86 Km. de via con 5 estaciones. Es de haéef nectar qué la distancia
actual de 178 Km. que separa Corrientes a Mburucuya por la via dei ramal ds
O,6O m. guedaria reducida a 154 Km. aproximadamente por via Saladas; |

a construccidn del ramal éue se propone.y que se calcula crn uncs 55

Km. se Jjustifica plenamente, pues aparte‘devla produqcién ya existente en Mbu.
Tucuya, la zona intermedia comprende tierras férfiles con abundantes aguadas

..

v apta para toda clase de aciividad agricola.

4 - Puertos a que presta servicios el ferrocarril .

Las lineas férreas unca el interior de las provinciaé de la Mesopotar
mia con las costas de 1dsvrios Parand y Uruguay en las éiguientes localidades:
a) sobre el ric ?aranéz Posadas, Corrientes, Goya, La Paz, Bajada_Graﬁde {Pa~

rani), Diamante, Victoria, Puerto Ruiz e Ibicuy.
b)'sobre el rio Uruguay: Santo Tomé9 Alvear, Paso .de los Libres, Monte Case~

ros, Federacidn, Concordia, Concepcidn del Uruguay y Gualeguaychi,
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Pero de todas estas 1ocalidades sblo tienen las vfas acceso a los puer

tos que a continuacidn se détallaz

a) sobre el rio Parani: Posadas, La Paz, Bajada Grandé, Diamante, Victoria,
Puerto Ruiz e Ibicuy. . | -

b) sobre el rio Uruguay: Sénfo‘Tqmé9 Ceibo, Concordia, Puerto Urugua& (Concep-
cibn del Uruguay). . | | o ' '

E1l puerto de Posadas tiene una debida importancia para el ferrqcarril
por cuanto recibe toda la produccidn proveniente de la zoﬁa del Alto Parand,
traida poleos barcos de cabotajeléara ser luego transportada por via férrea a
Concepcidn del Uruguay y luego, por medio de combinacidn ferrofluvial, a Buenos
Aires. Elio es debido a las dificultades que para la navegacidn represeﬁta los
Rédpidos del Apipé.

Goya no presenta movimiento alguno por no existir puerto en debidas
cohdiciones y porque el rio Santa Lucia,.que se ﬁne con el Parand en este pun~
“to, arréstra mucha, afena la gque es depositada frente al mismo y por:lb tanto
~crea serios problemas a los barcos.que operan en este sitio. - |

El puerto dé La Paz no tiene sino una importancia meramente local y
s8lo en relacidn con ei ramal'que une La Paz con San Jaime.

'Los;puertos de Bajada Grande.y»Diamante;sirven de intercomunicacidn
entre la Mesopotamia“y las prévincias de Santa Fe y Cdérdoba y en menor escala
Tucumén’y zona norte ¥y Mendoza, réalizéndose el»intercambio de productos entre
el F.C.G.U., vy los ferrpcarriles Mitré ¥y San Marﬁin, ambos de trocha ancha, v el
Belgrano, de trocha angosta, por el puerto de Santa Fe. Seglin el tipo de cargas
se trabaja tanto por'ﬁajada Grande como por Diamante, récibiéndose preferente-
mente forraje y azlcar, maquinariés de la provincia de Santa Fe; cal procedente
de San Juan y .Cérdoba y mercaderfas generales despachindose a su vez productos
-GENERAles de la Mesopotamia. Estos dos puertos tienen gran importanciaAen las
combinaciones ferrofluviales. | »

| Los puertos de Victoria y Puerto Ruiz son dos puertos muerfos, no re-
gistrando desde.haoe varios afios operacién alguna con el ferrocarril.

El puerto de Ibicuy es de singular importancia. Ubicado sobre el rio
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Ibicuy Chico, cerca de la ex*rem:dad sud del departamento de GualeovaychL, Pre--
senta la gran ventaja de la profundidad del agua y su capacidad para acomodar,
por mas béjo que esté el rio Parani, bugues de elevado tonelaje, mientras que
la inmensa expansién de agua que le enffenba asegura para las embarcaciones ma~

niobras libres sin ningin entorpecimiento. Por este puerto se realizan los ser

vicios &e ferry-boats a Zirate y a la CaplTal Federal (Puerto del Dock Sud),

este ultlmo para el transporte de mercade ~Tas genorale% ¥y espeolalmentv hacien
da para los frigorificos. ~Ademds se realizan combinaciones ferrofluviales con
‘los barcos de la Rlota Argentina dé Navegacidn Fluvial y con los de la Adminis-
tracidn del Transporte Fluvial para el transporte de ganado a la Capital Fede-
ral'y-a'Zérate, cudndo los ferriboats no alcénzan a‘qubrir las necesidades del

transporte., .

En el rio Uruguay los puertos de Santo Tome, Federacidn y Celbo no tie

f : nen 1mportancla alguna para el ferrocarril, pues no reglstran operaolones.‘

U ' Por el de Concordla y en especial por el dé Concepcidn del Uruguay se
reallzan las comblna01ones ferrofluv ales de todas las cargas procedentps de la
parte oriental de la Mesopotamia y del nordeste con destino a Buenos Alres.
Concepcidn del Uruguay'adémés tiene importanaia por ser puerto de ultramar que

embarca dlre,tamente productos 4o exportacidn, esPecialmente cerecales.

En cuanto al puerto de Gua¢eguaych1 cabe desbacar que no opera con &l

- ferrocarril debido a que Concepcidn del Uruguay absorbe por cofipleto el trafico.

5 - Productos transportados

La cantidad de productos transportados por el ferrocarril puede decir—
se que es considerable por cuant: es tal vez el Gnico medio de dar salida a la
produccidn de esta régién,

Se aebe seﬁalar‘que hi la flofa_fluvial ni ei tiénsporte carretero es-
tan en condiciones de cubrir el aéficit en‘él movimiénto general de la prq&ae—

©idn de las provincias de la Mesopotamia, @l primero por insuficiencia de em-

barcaciones y dificultades en la navegacidn en periodos bastante prolongadoss



por eJemplo sobre clérlo Parana no es 0031b“e env1a% vos produﬁréf de Niéiéﬁégaf
. en forma derCua al puerto de la Capltal ederul 81n hacer 1ransbordo por lau
j;restr1001ones que le 1mponen los Rapldos qel Aplpe° en cuan;o al rlo Uruguay
 ;la 51tuac10n es mas precarla, ya que es navevable skn ,ﬂaqsb01o,r hasba el puor

;vito de Colon y de alll =N Concordla medlante trumbordo a embarca01ones MeNores.

' fi”Al nortc de Concordla no es navegable. ¢;f1'

1955 “1,310.614 93,8

En cuanto al serv101o carreuelo9 oLcndo Lnf1ma la 1ong1tud de cam¢nos

f~af1rmados, ]as rutas de tlerra, por la topografla del terreno y naturaleza de

“13 mlsma9 -se’ ven serlumente aIectadas por las frecuentes e 1ntensas lluv1as de.

Ny

la reglon.ai-
o El volumen de- trailco de cargas tranSportddo por ferrocarrll desde el

iﬁyfano 1950 ‘o8 el s1gu1ente (1)

oo T carga nlmeros - Tn. de i hﬁméf6é¥ Total Tn. S nimeros.
Aflos™ general(x) indices ~hacienda - indices .. transgprtadas ‘fndices .
1950 1.396.075 100 - - 198. 388{;f7100aaf-_1£“‘1 5944463 - .. 100

- .1951 j1 416,142 101,4.° - 176.407 - 88,92 .7 1,592,549 % " 99,8

1952 1.409.861° 100,9 .. (230,316 ~ 116 09'=ff151ﬁ64o;177g,1:{_102{; .

01953 1., 306_500_ © 93,5 ¢ - 298,65Q-‘;f150 53 jf*f§11605.1505q,1:»;qo,6 ,
1954, 1.315.850 94,21 1 236,552 (119,23 7.+ 1.5529402 . 97,3. ¢

| T 2280409 . 120,17 ., (1.5494023 97,1
11956 .1.307.388. 93,6 . 262,716 132,42 1,570,104 7 98,4

| '._1957'*;711 3984700 (1001 "250.841 126,430 1.649.541 . 103,4 -

(X) Exclulda cargas de serv101o.

Fuenten' 7, c G U°

El transporte fundamental est constlduldo por los s1gu1entes rubro

: JQI.a) en traflco deﬂcenuente°icereale% en gencral, arroza frutas, 01t“1cas, yerba

mate, productouﬁde mollno, maderuo; haclonda.'

'“vf'b) en traflco ascendente° petroleo v derlvados, materlales de construcolon,.

mercaderlas generales, ha01enda,'abaste01mlentos y allmentos para las pobla
"clones. ; ‘ _ | | ‘ _ | | A

El rubro haclenda flgara en ambos traflcos Dor el traslado do anlma—'
ifles'que hay que efectuar en epocas de 1nvernada.

o

Las mercaderlaa y prodvcuos tranonortadob s;gu*endo en orden de lmpor
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%traflco de expresos . 6 242 \““ 13‘ e_.J7f;” 6,282 v -
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| Fuentev_ F.C.C. Ui={,? e

Entre 1os productos agrlcolas tranSportados flguran en orden de 1mpObn
I",;_:'.ta'ncla" e | A . Lo, , | :
- o Productov}“%'»ﬂ‘i:{}xiugfkliéiéii fﬁ;{;:ji"l  f$€Q.‘i2z1

:_l'-ffrutas 01tr10as J“;j N :;-Ziﬁlfté§5?566“Tn'H 5jf7$7‘:fi'ﬁ‘222}554 T™n

”'ﬁfz chereales S ?:-1435637,:n;*; T 'v"',165;§27 "

.‘ tI‘lgo . ,":j. | P 86 309 Tnf., [ 90 832 Tn
Cmafz T T3Lggle v o v 33,7190
Cavema’ . . 22,018 M. o0 Tc 433768 v

. ;'¢Qnténd"-fk N S LR AT S ?-1;530“,n o

3 4foleag1nOSOS‘J 'ﬁvf' A _'j42;661‘Tn-331 ' ”'”1015242‘Tn' ..

Lo limol s T 320939 Ta” LRl L 94 435 T IR
Cogirasol TR 35140 N Tl 30274 " o

Ce s otmost e T62080 M ?“fk,t3.533:'”‘77' .

"f4'—.legumbres frescas T T e 3LL4T0 Tl Y 3369927 Tn
“ v,papas‘”[‘ 3' wti<f7 K28.5927Tﬁ${'k‘ﬂfv‘ 5‘:}v'",31,528,Tn' o
15,5'4.frutas frescas f‘f':-;*.;"_~7"° 3.756.Tn. o L 44905 Tn
6= semlllas e iﬁ;\:'ﬂ, I f 1,961 W *.j],fu:4;162' "
ST FjVarlos ‘ffﬁf;"i.":,i ;w;" g:: 94 214 ML e 9841

C Dotal’ productos agrlcolas transpor«

¥  f’tados por ferrooarrll {,j;»”_g 551 265‘Tﬁg"l;  fLi :#ff_630;799‘Th,7f

El transporte de mercaderlas varlas sefdiScriminq en los siguientes

) i,*ubros, a saber
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1956 1957

Eroducto

~ comestibles y alimentos 175.892 Tn. 164496 Tn

- industrias varias 116,023 113,631

- mercaderias varias - 78.680 " 82.774 "

~ bebidas 53,621 40,919 v

~ combustibles 52,612 n 54,188

- materiales de COHStLUCClOH 20.952 ' n 17.832

-~ quimicos 13,726 © 14,139 "

- maquinarias 5,372 © 6,202 "
Total mercaderias varias transpor— : a
tadas por ferrocarril 516,878 Tn. 494,181 Tn.,

El transporte de hacienda estd discriminado de la siguiente maneras

> o+

Tipo .1256 1957
-  vacunos 236,560 Tn. 230.405 Tn.
- ovinos . 21,535 ¢ 16,919 "
- cabaliar 4,341 " - 3.319 ¢
- porcinos 280 M 198 v
Total hacienda trwnSportada por :
. ferrocarril 262,716 Tn. 250.841 Tn.

El Transporte de forestales se clasifica en dos rubros principales,

uno que agrupa lo que se refiere a combustibles y otro a materiales para cong

truccién, cuyo detalle ess

Producto, 1956 | 1957 .
1 bustibles 35.440 Tn 40,570 Ta
' 29 340 Tn : 36,353 Tn
Lefia 6.100 . 4.217 noo :
conuurucclon " 75.293 Tn 90.203 Tn
T . 37.664 T 40,855 Tn
N 19.914 " 23.992 "
e - T.693 M 10.586 "
R < D L TO L 7.108 ™
. \\\3‘242 n 7.632 1"
- L «\30 1 v 30 n
BRI ; 571 Tn 119 Tn
Total st - '
oarrll \\K 790 Tn 130,892 Tn
4 \m;\\x . . ) \“~\\\ ‘ . ‘
El transpos.. %, “~hustibles, materia-
les de construccidn y5ﬁu3;\jf h
Producto Ny G
1 ~ combustibles I
' carbdn de piedra \\r*w_ . R
otros ] 1:§h>;\ L
2 - materiales de construccion N
~cal 17.976 ig\f5§’
4 cemento portland _ 10.134 %
o piedra:cante roitado 9.472 "
piedra caliza 7:572 "
arena } ‘30 218 i n
gk a WY S AGO
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E1l rubro subproductos comprende el transporte de todos los subproduo=
tos de la ganaderLa. s
En cu@nto al transporte de pqsaaeros para el perlodo oomprendeo en-

tre 1950 y- 1957 se reglstra el 31gu1ente mov1mlento (1)

clase b ' numeros

, Anosvr - la.clase 28, clase .~ Total

: T unica -~ T . indices’.

ﬁv1950“‘*“>617§016 ~ 2,118,060 210,808 2.945.884 100 7 -
1951 700,050 2,100,989  298.894 " 3.099.933 C105,2
1952 533.552  1.962,545 . 260.773. 2.756.870 . 93,5
1953 511.137 © 2.144.779 330.866  2.986.782 101,3 -
1954 - 583.980  2,247.157 427.916 - 3.259.053 110, 6

S 1955, - 515.208 2,061,041 422,814  2.999.063 101,8.
119567 - 559.146 2,288,045  449.632 - 3,296,823 111,9
1957;“ff 575.117 2.251.279 457,103 3.283.499 111,4

) Fuenl%g F’vC'G.U.

Como puede observarse en el cuadro precedente, en un- periodo de siete
afos se reglstra un aumento del 11,4% en. el nimero de pasajeros transportados

_por. el ferrocariil.

6 - Capacidad actual de transporte-

Para 1a aten01on de sus serv1c;1os9 no obstante la rloa zona que debe
atender 4 1a varledad de los productos que se.obtienen de 1la misma, no cuenta
el ferrocarrll,con material rodante suficiente, tanto de pasajeros como de car-
ga;'ﬁi’dispope de elementos de tracciénven la cantidad y QOndioiones"nGCQSérias
:parawun'buen servicio. | | ‘

B El material rodante, de tra061on y de remolque, de trocha med1a9 en .

existencia y en servicio al 31 de dlolcmbre de 1957, era el 31gulente°

En existencia En servicio
Locomotoras (2) i 240 . .183
‘1 - A vapor / 227 - 177
2 - Eléctricas (3) S 13 e

3 ~ Diesel o - ‘ -

: v (31gue 4 la vuelta)
nicamen e se regis ran as ci ras de as ineas enera eg C_XC U,YCl’l ose
(1) u t gist 1 fras de las 1% g leg, 1 a

A o e e ————— A . m e a3 M a T T A
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N
: f“ 2 - Dlesel y nafta IR 145"25{:ﬁ?;;1} 
.‘f?3 - Trenes Dlesel Ganz _ “:'f?lf’75f 5

. omnibus dé'vié-'i:'?ﬂ -'.fa.fT_#j@"
1 Pasajeros. .0 L 0 cas5
2 = Servicdos U i o 3T

-

<{n;f 
ji

'1,Addplédoé7codhésﬂﬁiéSélif“

.Vagones '-x;fQ‘,r . S 4._;ZLf,'fjﬁf1;  3;62577”"
-g,cublertos T 1 952.“]';.--5‘_?2"; I_?_ 1 s723 .
~ Bordas altas . - T 749N ER3
- Bordas bajas 7. .- (181 w1540
~ Plataformas- co i199571'”f,f;3 179:"f.
Lefiateros .~ - LB 6
Balastos ' ~ﬂ¥' “-- ~'} 82-”:':?'V¥‘;5@‘=66 .
iFrlgorlflcos R ~‘,ﬁ_';A23 vJ,fjf§2‘ 7*115'
‘Hatfendd. - .. 0 66L. T B3
Tdnques -~ . - U 3 0 0T 165
“Tomeles ": " . .. 28, ~ﬁn..fw’;‘,i28-]‘ ‘
- Serviedo . TR UL yge e ene Yo aq G
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i

S
S
B

.m V-‘Fuénfeé» kﬁ;C;GQUklﬁ

AUn numero‘meortante de vehlcklos y locomoforas en: c1rcula01on acusan
,3un aVanzado estado de deterloro por su antlguedad, que segun un- 1nformo del feng
drrocarrll Na01ona1 General Urqulza de Soptlembro de-. 19549.oobrc el ”Danorama '

:jQGeneral del Deoarrollo dol Transporte de Pasagoros, Cargas y Comblna01onos Fe= -
ufrrofluv1ales" todav1a se. se@ulah usando 136 1ocomot0ra fa vapor oonstruldas

xf’entrc los anos 1885 y 1906 SObre un total dc 2279 %1c¢nzando 1w pdad promcdlo

~.‘-._(2) En el afio 1958 s 1ncorporaron 20 1o»omotoras D'esel ”Gencral Elgctllc”
‘ “las que no flguran bl wlstradas en - oste Tobal ‘ R o

‘(3) Prestan serv1cloa unlcumente en Capltal Foderal y Aona suburbuna eu opcra~

clones de manlobraa‘ i ' ' ' '

BRI
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cerca de los 60 anoo, valor muy superlor al lelte ex1g1do para una buena se-

gurldad del serv1olo, k

’

L

bn ese 1nforme se calculaba que el total de 1ocomotoras que deblan

1ncorporarse era el 81gulentea

el
u .

PR

a) Para reponer Las a rad;ar " ﬁ,;“;';;136 ’ﬂi;";‘w‘~

b) Aumento por 1ncremen 0" de traflco«« f40,f3/

176:7‘“

Total 1ocomofovas a 1ncorporarg

Ahora blen9 calculando que una locomotora Dlesel por su mayor poten01a

equlvale a C&Sl tres veces las de vapor,'resultar¢a en vez de 176 un total de

58 que deduc1das 1as 20 unlaades D1ese1 ”General Electrlc” 1ncorporadas en
9

s

1958 arrOJarla un saldo de 38 locomotoras Dl@sel que se nece31tar¢an incorpo-

rar para atender eflcazmente los serv101osn,31endo el valor de adqulSlclon de

168 OOO dolares c/u. resultarla zn total de 6. 384 OOO dolaresaz f”

Para el ma, terial de remoloue se habla caloulgdo 6n ese mlsmo 1nforme,

.

1a convenlencla de*lncorporar los 81gu1entes elementosa"
. 77" ¢1f4.f vf o Coches (1a.,2a, y mlxtos) sobre un to+a1 de 96 enex 1sten01a

5>. .fV‘  a}f,;;‘a) Aumento por 1ncrpmenuo de truflooo,;-d.;‘;_ 17
' -7 'i.*"' ,f b) Paruvreponer 105" a radlara ) gvl-o PRI 0 ‘ 20

N ' c) Para compenoar def101+ de 1ncorpo¢%01ono ," 36»

| . Totdl . 73'

. - Ce
v . . R

”_ACoches dormltorlos sobre un total de 35 en ex1ston01a

R

A;a) Aampnto por 1ncromento do traflcoo~c;{,° 6
~b)" Pavq reponer los a radlaro aVAfo»eaofofo ,»H 6
, Nc) Para comoensar deflclt dc 1ncorpora01ona‘; ?O

s—-.:'

) o o o 3

"[ﬁéu Total

Cochoo'comedores sobre un total do 19 en LY1sten01a S

I, _Q;' a) Aumento por 1ncromcnto de. trd flCOq g?§'¢q.[

b) Para Iepone“ los a- radiar f e oo e b ale e
’c) Parq compenuar deflClu do 1noorporac'on,:,,w‘

xj\b}bf

1;4‘,'1“’» AP ’ _;g‘ Toba KRR @';,o'a' 18
.. , . PR °

L ———

- Furgones de Pa:ageros sobre un S0t 31 de’ 27 en ox stqnqia“

o . a) Por 1ncLemcnto de +rallcoo\o,3vd95,;?5n‘ .5
A e b) Para reponer los a radiar: . o« o‘;%e.;»yf\ 10.
: U c).Para compensar ‘déficit de 1ncorporu0'01‘ 1

. " . -

. ‘. B - e e e -
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Resultarlan en’ total 157" vagon989 que a un cns pfnmé&io de- fabrica~i: -

01on de $ 950 OOO c/" (ano 1959) arrogar:a un to+a1 de $ 1499_50 OOO,

Vagones de carga sobre un tota‘ de 4 4;8 en cx1s enc1a L

. b) Para reponer ]Oo a ra dlav ;’aw;-an o ete 5421
- ) Para compensar def¢01t ae Wnco”poruoionc»,
"d) Vagones frlgorlflcos oo 8 e oo oo o oo ol 1B

O
(8]

-

T “»,“1}5V‘f",*‘,ATotél;u'é o oo 01504

Slendo el costo prombdlo de fabrlcac1on por unhdad de & YQObQOOJénA\f"

‘-*1959, tendrlamos un total de $ 1. 052 800 ooo - ;a

Tamblen se estlmaba que el numero dc trenos Dlesel Ganz, de cua tro

._,unldades c/u., eatrlctamente necesarlob9 serlo “de 209 y el numero optlmo de 30

~

ﬁlademas de otros clnco trenes de c1nco unldades cada uno, para las llnoas a Po—'”

*

 ';1 sadas y Corrlentes, Slendo 61 va’or de adqu1s161on ae cada tren de 458 OOO do—_'
‘ 1ares tendrlamoq para 30 trenes un valor de 13 740 OOO dolares. - jqf e

En el ramal de O, 60m. tenemos 1@ s1gulen te ex1sten01a al 31 de dlCIGm.

+

bre de 1957
Q'Lbcbmétoras?é5vép§r' o
- Autos' de wia - -
- Omnibus de via .. . :. ,
- Coches dc. paéajefoé o
4;’Coches comedores T
'~ Furgones ..~ D o
_—5Vagones cublertos9 frute-;ij
Cros'y varlos S R -3
‘Bordas . altas. 115~“'  S
- Vagones v1v1cndas ' o
| < Hacienda =/ . el
.11~ Tanques- agup'se v101o L R L
- de 1ocomotoras Cies S;Q,Sj -f”' L‘Siu‘f’?,‘: S

L d§\ﬂ-#»£uwvﬂki'i'
' . l
T g

O oN

Lo\
‘
N

e .

Euentes F C G J, f
Esta falta adecuada dc clemento%.uraotfcos J de remolqve h _incidido
_ desfavorablemente en el desarrollo de 1os oerv101os LLT“OVla”lOm y de ahl el

doflclt constan e quo se reglsura en el sumlnﬂs*ro de ”ago‘ 35 cuyOSuresulta-

dOS}fuerqngln'ﬁw“f~"'




| S~

 Ped1dos de Vagones pendientes dz suplido

Afios . al 30-6 ‘al 12

1955 1,272
1956 - 8.89
1957 6,318

Fuente: F.C.G.U,

Para subsapar este déficit permanenie de maferial rodante, se tratd
de obtener de ellos un mayor rendimiento mediante las combinaciones ferroflu-
viales., |

Dichas-combinaciones9 al reducir el recorrido de ios'trareég han posi-
bilitado su mds efectiva utilizacidén con el promisorio resultado de aumentar en
01erta medida la capa01dad de los servicios, lo que habza permltldo en la com-

binacidn de pasajeros la introduceidn de ciertas mejoras, como ser el aumento

de frecuencias semanales, al contarse con mayor cantidad de elementos disponi-

bles,

A raiz del hundimiento del "Ciudad de Buenos Alres" quedaron oucpendln
das estas comblna01ones de pasageros, debiendo, en oonbewuenc1a, realizarse di-
rectamente, desde Federico Lacroze, la atencidn de estos servicios.

Las combinaciones ferrofluviales, si bien es cierto -han producido un

alivio en el mantenimiento del trafico, no es en manera alguna una solucidn in-

~tegral para afrontar las démandas‘actuales‘y futuras del movimiento de 1;)a§s.a,je-=

ros y cargas.
La capacidad mixima de transporte, con relacidn al parque mdvil, es de
1.500.000 toneladas de cargas y la capacidad mixima en el %ransporte de pasaje-

ros es de 3,000,000 de personas, aunque se llegd a transportar 3.300,000,cifra

excedida en un 10%4 del transporte calculado en condiciones normales,; no pudien

‘do aumentarse, entre otras causas, por las limitaciones que imponen actualmente

log servicios de ferry-boats.
De digminuirsé el recorrido del ferry-boa® por puerto Carabassa en lu-
gar de por Zirate, como se realiza actualmente, la capacidad de transporte de

la flota de ferrobarcos se veria incrementada en un 22%, debido a la reduccién



83

120,000 Tn., el ferrocarril transportd, durénte_el.aﬁo 19579‘400000 Tn. apro-
ximadamente . E ' | '

En el transporte de pasajeroz la neceﬁidad de méntener en servicio
permanente los elemeﬁtds de que‘se disponen; frente a la afluencia creciente
~de pasajeros, impide retirarlos provisoriamente del sérvicio para someterlos a
la reparacibn que su preéario estado reclama. | |

Con la incorporacidn de las locomotoraé Diesel eléctricas se nota una
apreciable'mejdfa en los servicios, pues en la linea Concordia a Posadas se ha
reducido el tiempo.empleado en cubrir esa distancia en 4 horas, por el s6lo he-
cho que estas miguinas no tienen hecesidadAde'aprovisionarse durante el viaje,
como ocurre con las de vapor. En cambio ia-velbcidad téenica desarrollada si-
gue siendo igual, por cuanto el estado de las vias no permitfen désarrollar ve—
1écidadeé mayores., | | |

En la 1ineé de Buenos Aires a Posadas con ei empleo de mé@uinas a va~
por hasta Concordia y. de ahi‘méquihas'Diesel hasta Pdsadas, el tiempo empleado
por los trenes de'pasageros es de 33 horas,'cuatro horas menos que si se emple- .
aran locomotoras a vapor en todo el recorrido, | |

De empiearse locomotoras Diesel en‘todo el trayecto y acortarse la ru
ta del ferry-boat, el mismo se cubrirfa en 26 horas, tiempo que podria reducir
'se al renovarse y acondicionarse las vias, Otro tanto ocﬁrririaven la 1ineab'

- Buenos Aires a-Corrientes,‘en la que actualmente con locomotoras a vapor‘se-eg
plean unas 36 horas, mientras que con las Diesel se reduciria fécilmenté a 28
hores y al disminuir el tiempo empleadc én el ecruce dei Parand se acortarfa el
viagje a 25 horas, _

Para el transporte de cargas se calcula que las nuevas locomotoras
_ ahorrarian unas 8 horas en el viaje total,

Aparte de estas vehtajaa de una reduccidn en el tiempo de'duraCién de
los viajes por una mayor velocidad, estas locomotoras tienen una mayor poten-
cia de armstre asi como también gonéumen mehos combustibles, no necesitan apro
visionarse:&ﬁranﬁe'el viaje, implicando ello un granVahofrb’al.disminuir el ng

«

mero de operarigs y talieres en mitad de recorrido, etcs
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Por consiguiente el empleo de este tipo - de locomotoras en los servi—
cios ferroviarios, aportaria un gran beneficio a la economia de la-Mosopotamia,
ya que seria una de las formas de aumen*ar la capacidad do transporte del fe—

rrocarrll.

7 - Servicios de ferry-boats

‘ El férrocarril por.su ubicacién geografica se encuentra con‘sus cen,
tros productivoé separados de la CapitalvFederal y otros centros indﬁstriales;
por el rio Parani; de ahf entonceé la creacidn de uﬁa'flofa dé‘ferryéboafé'que
forma el "puente flotante" entre 1la Mcsopotamla y el resto de la Republlca ¥
tamblen entre la Mésopotamla vy la Republica del Paraguay.

Los serv1cms mas importantes cumplidos por estos ferrobarcos se énr
cauzan por dos rutas, La primera, 1ndu&ablemente vital para el ferrocarrll,
constlthye el nexo de unién entre Ibicuy (Provincia de Entre Rlos) ¥ Zarate
(Prov1n01a de Buenos Alres) | | | -

La segunda rlta en cambio, reviste un caracter que puede callflcarse
de ”complementarlo" transpoytando dlrectamente trenes de carga entre Iblcuy y
el puerto de Buenos Aires (Dock Sud), con lo cual se logra no’s§1ame£fe>déécén
gestiohar el recorrido férreo entre Zérate y ia Capifal Wederal 81no que faci
lita la colocaolon de determ;nadas cargas v especialmente haclenda en un puer-
_to estrateg"co para su ulterior entrega a destlwo,

La ruta Iblcuyméarate fué inaugurada por el "Tucia Carbo" el 15 de
marzo de 1908 para cargas y haciendas y para pasageros el 15 de junio del mis-
mo éﬁb, (1) Tiene una extensidn dé 83,5 Km. y su recorrido eé'efecfuadé por
los ferryeboats én un tiempd’aproximadovde-4 horaé 30 minutos. Cabe. destacar
la lentitud en las maniobras de aﬁarré lo que hace, cuando las condicioneégdel
tiempo son desfavorables, las mismas se prolonguen hasta cercé de l2xhoras,”

Segln la disertacién pronunciada por el Ing. Juan A. Briano el 14'dé

(1) F.C.E.R. y W.E.A.: "Guia Comercial" Afic 1928, pag. 7.-




Junio de 1956 realizada en el"Salén de Actos de ”La Prensa' bajo el titulo
"Lg Cuenca Hldrograflca del Plaia en el Proceso de Américal, ‘fefiriéndosé dlﬁ
problema ferrOV1ar;o de la Mesopoiamla, dijos og.Durante este tlempo, el maF
terial rodante permanece esterilmente detenidp‘sobre,la-cublerta del ferry—boat%
el que conStitoé un mecanismo, que altera la homogeneidad‘del serﬁicio ferro-
viario y gravita desfavorablemente en la explotacidn de la empresa'. |
| Mientras no se consiruya el puente a través del rio Parani de las Pal

mas, podra estableéerse la cohfinuidadvferioviaria mediante el empleo de simples
barcazas de explotacidén econdmica, lo mismo que podri adoptarse en el cruce
del rio Parani Guazl, estableciendo los atracaderos a unos cuatro kildmetros,
aguas -abajo de su confluencia con el Pasaje Talavera'. A

Por otro ladc existe un proyecto denbminado "Ruta Carabassa' (l) poT:
el que se acortard la ruta actualvdesdellbicuy hasta el puerto llamado ﬁCaiaa'
bassa" situado en la confiuenoia del rio Baradero con el Parand de las Pé}@aé,
reduciendo la ‘distancia actual en 36,6 111 6metros v el tiempo empléado e@ﬁlh
hora 50minutols°

Desde Carabassa se constfuiria'entonces>una via férrea de 28._3'1(:116;'~
metros de extensidén, pasando por el Ferrocarrll Nasional General Bartolome Mi-
tre en estacidn Lima y empalmando de nuevo con el Ferrocarrll Urqulza en esta—
cidn Escalada. La estaclén Lima se aprovecharfa para el intercambio de produes-
tos entre los dos ferrocarrilies. o

Esta nueva ruta implicarfa précticamente el aumento de la flota de
ferry—boats,en un 32%9 cifra considerada muy impbrtante en vista de las'necer
sidades perentdrias en lo que se refiere a los servicios de ferrobarcqs° Suj'
valor de costo calculado en 1959 seria de_$ 88,0Q0.000, incluido‘el tramo de.
vias que se nece51tar1a construir, |

La otra ruta enitre Ibicuy y Bueunos Awres fue inaugurada el 5 de Mayoil

de 1929 por el "Delfina Mitre" R2)o

(1) P.C.G.U. "Memorias", Afio 1957.
(2) F.C.E.R. y N.E.A., ' = "Cuia Comercial! Afio 1930, pég. 49.
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Con una extensidén de 201 kildmetros, es reddfrida pof~lds'ferry;boats
en un tiempO'aprdximado de -12 horas. |

Destinada al transporte exclusivamente de Cargas,fsu'dfeaciSﬁ tﬁ&o'"
por Objet0’1a7célocacién directa de la hacienda en 1qs frigorificos existentes
en el DOCK'Sud9 especialmente el Anglo. Esto hade:éapbnerfque“éomo'ias'empre—
sas devlds ex-Ferrocarriles Entre Rios y Nord Este Argentino, al‘igﬁdl que los:
frigorificos, pertenccian a capitales britdnicos trataron de tener una Vincu-
lacién directa entre si y-no por las 1lineas del F,C;Centrél’BUenos‘Airés;como
se “hab{ia hecho é partir de 1908,‘por temor é una falta de entendimiento; ya
que -és8ta ﬁltima empresa no estaba constitufda por capitales del mismo origen.
| Pareceria por otro lado que los servicios de- ferry—boatv fueran el”
'reéultado de la polltlca econom"ca seguida por esos canltales en el comercio
de las carnes,,sl-tenemos_en cuenta que los ferrocarrlles se instalaron en la-
' Mesopotamia buscando unir el interior de las provincias con- los puertos mis
cercanos y-que en 1883 comlenZa la "era frlgorlflcaﬂ c¢on la instalacidn -del
primer estableclmlento en Campana (1) y en 1910 la ganaderia supera en’ impor-
tancia econdmica a la agrlcultura9 1nteresandpse entonces los ferrocarriles ‘én
hacer‘cdrrerbsuS trenes a la Pr&Vihcia de Buenos Aires y al Dock Bud, en donde
se instalaron los éraﬁdes frigorificos britinicos. .

Estas dos linecas derferry—boats son atendidas por cinco unidades cu-
yos detalles y caracteristicas se'fréhscriben en cuadro adjunto.

Estos barcos ya son anticuados, de los cuales el mds: joven tiene 30
afios de navegacién,Asiéndo, como es sabido, el promedio de vida ﬁtii“&e-unfba;
- co de 20 afios.

El reponer cada unidad costaria $ 50,000,000 (afio 1959).
Por ﬁltimo cabe mencionar la linea que une la ciudad de Posadas en- -

Misiones, con la localidad de Paci-Cud en la Replblica del Paraguay.

(1) Primer Frigorifico de capitul briténico instalado por "The River Plate
Fresh Meat Co. Ltd.".~- La Companla Sansinena habilita en 1885 su frlgo—
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FERROBARCOS =

‘ ,‘ »',Tonela;je <calpaci‘dad c.»arg’av 'ITipu-V?]'b_ Maquir{arias Aﬁo de
Ne . NOMBRE ) v lacidn o:pdg.d Cantidad Construc,

Bruto | Neto | Tonelaje | Vagones | Coches . nud,o.s y clase cidn
Lv Lucia Carbs 1682 959 | 953 22 12 0 |10 .QLtrip}e expan. | 1907
2 ?Merced.-;esv Lacroze 1,515 | VSZGAEZ;f;, 1953 22 12 40 10 1 triple expan. 1909
| 3 Do]v_o:‘r:es'd'e.Urquiza 2..082 ':V 1'.509 ;"‘1".’4'12 34 19 40 11,542 ’mo%lo diesel 1926
4 Delfiﬁg‘Mitre 2.100 ,1;525 1;559 - 36 19 | 40 | 11,5 |2 mot. aiesel 1928
5 | Carmen Avellaneds 2)1oo ,1;525 : 1;559 36 19 46 11,5 ‘2»mot; diésel 1929
.6‘ Ramos Mex_ia 820-": 574 | 453, 16 3 6 | 1911
| 7 |Roque Séens Pofia 820 | 574 | 453 10 6 1911

NOTAs

- ,Fjén‘te:.

C/vagbn se calcula en 43,300 Ke.

F,C,G.U.y Divisidn Fluvial del Dpto. Mecénica y '"La Matrina Mercante Argentina'.

Publicacién del Instituto de Estudios de la Mari

1957 ¥ 1958.~

na Mercante Arg. (IEMMA). Afios
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Habilitada por el I errocerrll Nordeste . Argentlno SlIVlO do enlace con
el Ferrocarrll Central del Paraguay. Bs una linea de dscaso mov1m1ento y tal
es a51-que'de los dos ferry—boats destinados a ésta solamente uno se encuentra
en funclonamlento, mientras que el otro, dedicado también al tran3porte de au-
tomotores ¥y personas, se encuentva amarrado en calidad de reservaa

La distancia gque se recorre es pequ.ena9 demorando aprox1madamenﬁe 30
minutos la travesia del rio Parani. | -

Los dos ferrobarcoé destinados a esta linea son el Ram¢éfMexia y Roque

Sienz Peidia.

8 - CGompetencia del ferrocarril con la navegacidn

Paﬁl De Groote en su "Tratado de Explotacidn de ios Transportes" (1)
al hablar en el Cap. XXVIII sobre la funcién’econémica desempenada, por cada
ﬁnovde los modos de_transporte interior, en un prineipio manifiesta que tanto
los trahsporteé por carretera, Como ferro§iarios v de navegaoién'inférior son
capaces, con algunas excepciones, de hacer frente a la evacuacidn de Cﬁalquier
especie de tréfico; fero la practica revela fambién° |
a) Que los diversos 1ntercamblo“ de una reglon determinada, son serv1dos desi~

gualmente por 1os vehiculos de los tres modos de transPorte.}'E
b) Que cada uno de estos modos r98pondé nis 0 menos complatamente a las necesi-
dades de" transporte de un territorio determinado. A )

Por tant09 gi hay comun posibilidad de 1nterven1r, hay al mismo tlem—
po muy diferentes aptitudes para servir fielmente las exlggnc1asjcuant;tatlvas
y cualitétivas del trafico, Eétas aptitudes dependeng" | »
a) De la geografia de las regioves
b) Del volumen unitario de los eﬁvios i
c) Del volumen global de los traflcos

d) De 1la naJuraleza técnica de los veh ‘culos empleados

e) De la densidad geogréfica de los servicios establecidos

(1) De Grocte, Patil: "Trdtado de Explotacidén de 1os Transportes', pag. 267.




=89= .

,f) De 1la velocidad y de la seguridad reéuéridas ?or las.expedicibnes
g) De 1la capacidad'de la mercancia cargada para absorber una cantidad: mayor. o
menor de gastos.de‘transporte, dentro del limite de_éu;mercado”en el pun—.
“to de destlno° |
Tales factores son la base de una cierta espe01allza01on de hecho de
los divérSOS modos de transporte, y c¢uando se habla de tréfico”que revierte a
la carretéra; al carril o a los barcbsg.no se trata de tféfico obligatoriamen—
te orientado‘haoia uno u otro de esos modos de transporte, sino Unicamente de
trafico que, en promedio, se dirige en mayor masa hacia la oarretera9 el carril
o la navegacidn, en funcidn de una predileccidn naturai,que hemos intentado

desglosar.

Indudablemente los motlvos de orden geogrdxlco ex1stentes en la Meso-
potamla ‘han incidido en la forma del transporte de sus productoo efectuandose
el mismo por ferrooarril casi exclusivamente'en determinadas zonas de Ia m1Sma.

Las dos dnicas vias navegables eX1stentes, el rio Parand y el- Uruguay,
presentan las siguientes caratteristicas:s

"El rio Parané, de acuerdo a las profundidades qﬁp registra,'puéde di-
vidirse en cuatro tramos:(l)
l):Desde su desembOCadura en el Rio de la Plata hasta Rosariqg’con un caiado

| de 25 pies. - ,

2) Desde ROSariobhasta Santa Foy Gon 19 ples de calado.

) Desde Santa Fe hasta Corrlonteo, con 8 pies de calado.

4) Desde Corrientes a Puerto Agulrre, en su oonflucn01a con el rio Iguazl,con.-

6 pies de calado. ‘  v oo : ce oL
La navegacién es normal hasta el puerto de Corrientes,.peroAdesde es-

~ te puerto hasta Posadas la apar’cidn de unos pasos que orlglnan una serie de

rdpidos denominados "Rapldos del Apipé" la tornan sumamente dlflcultosa.

‘Estos répidos que por suAesqgsa proxundldad9 gran velocidad de las
corrientes de aguay; vueltas bruscas dé 1avvia‘qavegables y fondoé,de piedra,

pueden atravesarse sélc con buques-de pequeﬁo porte ¥y calado reducido. Las

embarcaciones tlenen asi una capac:dad maxima de 200 toneladas y deben frecuen

(1) Gonzilesz Cllment Aurelloo "El Cabotade en la Argentﬁna”, DS As 1954 pag 127
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temente ser sometldas a reparaéwoﬁes pof averlauo Laé prlﬁasvde oegﬁros son
7elevadasg y asi todo se une para Justlilcar 1os gfavosos fletes que se oobran
‘en la- zona, que -en general alcanzan a- 37 veces de 1os que lmperan en el Para—
1na Inferlor (l) _ " ' : '__‘;_'-' o L = »fl_ -
| ° La llmlta01on en calado y 1ong1tud 1mp1den que se~dest1nen al Alto
-Parana otros buques9 en momentos de gran producclon9 por lo. que - mlles de tone—.
1adas de mercader*as esperan bastante tlempo para uu uransporte.

La gran profundldad del rlo, aguas arrlba de Posadas, permlte la na~.
vegaclon de barcazas. de empuge de 1ong1tud h's calados normales con capac1dad de

hasta L. OOO toneladas. La flota de barcazas a empuJe podrla formar trenes de '

'-:tres barcazas, cubrlmndo una longltud de 200 metros9 con 1as que se podra llegar
31n dlflcultad alguna a la frontera con’ Bra511 » ' ‘ ‘~

El rlo Uruguay esta dragado a- 21 ples hasta Conoep01on del Uruguay,
desde este puerto hasta Concordla'solo puede ser navegado por embarca01ones que -
no sabrepasen 1os io DleS de calado ). Mus al norte se tropleza con el Salto’
Grande que impOS1b111ta la naVegaomén4 | ‘ 'f"> o '

Estas oaraoterlstlcas descrlpfas han 31do el pran01pa1 motlvo paravl
'que.mayormen+e no. eX1st1era una gran competéncia entre ia navemacia% y el fe—’

'rrocarrila

Los productos agrlcolas ocupan el rol mao imbdr%anfe eh él fransporte
ferrovmrio° Pero entre eétos flgura en prlmer termlno 1as frutas cL%rlcas,qud
“a. dlferenc¢3 de los otros productos9 no ‘son suscoptlbles de manlpu1a01on algu~
fna, ya que para’ no verse dismlnulda su calldad el transporﬁe debc ser efoctuar'
do dlrectamente a lo cenuros de consumo, ollmlnando transbordos° Los otros o
» productos agrlcolas por ser de mucho volamen y poco valor unltarlo, tendrlan :
que transportarse,}a 1gua1dad do condlclones entre los dlstlntos medlos de:
transporte, por v1a fluv1a1, por cuanto el menor esfuerzo de tra001or‘en 1a na-—

vega01on de O 5 a O 8 kgs,; comparado con el de 5 & 7 kgs. para el transporte

 ferrov1arLo (3) hace que ol flete sea’ mas redu01do en 1a Prlmera,° Esta ventaaa R

(1) "La Prens a"°”Estud;os sobre 1a soluc1on ara’ salvar los Saltos dol Aplpe“
Buenos Aires, 28 y 29 de noviembre de. 8 .

(2) . Gonzdlen Cllment Aurello° Opus 01tado, pag. 127,

(3) " - " T " L [ 4_38

- . -
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'prac+1camente Qesaparece debldo a. las dlflcul adesfﬁév1a ﬁ§§egaqi§p qgéi;é han
expues o | | . l ‘v"_’ '
— Lo-ﬁlsmo suoede con el tranoporte de productos forestﬁles y mlneralesof
producuos démgran volumen ¥ reduc*do valor.: - ;v,f B fv} ' | /7
o En cuanto a 1as mercade as varlds y ha01enda puede dec rse que por
gsus caracterlstlcas proplas podrlan soporta“ un fleto mayor9 que, teorlcamente,
equlvaldrla al del ferrocarr11 Aqemas 1a mayo* velocldad desarrollada por este
; ultlmo es un factor preponderante en el trdn3porte de ha01endao

ObserVando la dlstrlbu01on de 1a red ferrov;arla en la Mesopotamla Ve~

'mos ‘que esva urato de unmr el 1nterlor con los puertos, especlalmente los del

rlo Parana, y,:solo en el rlg/Uruguay ias llneas fﬂrreas se extendleron en for
- ma paralela a éste, por ser la naVegacion practlcamente nula°
”{ U-; Uh 1nforme economlco de 1a CEPAu del mes de Junlo de 1958 (1) dlce que -
en el tran5porte fluvial en los ultlmos anos ex1stleron dlversas causas que han
/1mped1do un desarrol‘o adecuadodal mlsmo. Estas causas, que se refleren tanto ff
_a’ 1a navega01on en sl ccno a las def1019n01as de 1os puertos se . deben a (2) -
- a) La o:solescenc;a C&Sl total v hasta 1nver081m1; en oca31ones, del plantel
de barcos fluv1ales, exclulda la. moderna flota de empuje del rio Parana que
-';:“dlrlge 1a Admlnlst”a01on General del Tran3porte FluV1al crvada en. 1944.
:Ello en grave pergulclo de 1a capac dad operatlva y de la eflclencia eco-

;nomlca de gran parte de eqto tlpo de tran8porte¢:, : 3
' b) La, rlgldez e. 1nercla del 31stema de tarlfas v1gente, que trata unlformémen—
o vue una flota muy heterogenea de la que forman parte desde la mas vetusta -
fiembarca016n cargOmautomotora hasta el modewno convoy de empuaeg-‘ v
| En un s:stema tarlfarlo unlforme resulta ;mp051b1e tener en cuenta t6-

dos los factores, vol umen ¥y naturaleza de 1a carga, oaracterlstlcas de 1los

, puertos de carga y descarga, dlas empleados en ellao, etc. que 1n01den en

Ula determ“aa01on del prec¢o del transporte, en un momonto dado. Ademas las,

-

(1) CEPAJ Rl Desa?rollo Economlco de’ Ja Argent nas Segunda Parteo ‘Los. seoto—
: res de Za Producclcn D) Los Problemas del TransPO“te y la Orlentaolon de
sus’ boluclones, Pags 2333 : LY

(2) CEDAL opus citado pag. 233 ¥ phs. 260
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tarifas que estdn sujetas a aprobacidén del Ministerio de Transportes, no se
han adaptado o lo han hecho con mucho retraso, al aumento de los ¢costos de
explotacidén. Los armadores estatales y privados, pbr oﬁravparte,‘ﬁd han po=
dido constituir las resérvas indispensables para la reposicidn de sus flotas
oBsoletas.

¢) La reglamentacién aduanera y administrativa para el ﬁﬁanépofte fluvial inte~
rior, similar a la que se aplica al comercio ex*er&or, hace pesado ¥ gravbso
un mecanismo que debiera caracterizarse por su agllldad.

d)‘El régimen de trabajo actual obligaria a mantener dotaciones elevadas'en los
bugues y a utilizar un eleVado numero de obreros portuarloo.

e) La mayorla de los puertos fluV1dles presentan deflclen01as muy serias deb*do
sobre todo al cardcter ruﬁlmentarlo tanto de los equipos e 1nstala01ones COa.

" mo de las vias de acceso, especialmente en las zonag del Medio y .Alto Parané;'

f) Operaciones lentas e ineficientes en los puertbs‘due pueden provocaf conges—
tionés.portuarias graves cuando hay un éumento apreciable'del tréfico.

g) Altos costos de operacidn para los usuarlos. Estos Ultimos no se derlvan ne~"
cesarlamente del nivel de las tarlfas'poruuarlas, que en realidad.son mis’
bieh bajas, sino de las'proiongadas permanencias de Los bugues en puerté;

~ Por su gran capaoidéd ¥y su cardcter econémico, los transportes fluvia-
les pueden respaldar y completar pdderoéamente‘el Sistema ferroviario g cam;ne?
roy ﬁor,ende-limitar las enormes exigencias de renovacidén de los ferroca:rilés.

Por lo tante, conviene impulsar de manera decidida la modernizacié@ y’deséfrqé

1llo de la navegacidn flﬁvial, que en grado mayor todavia qp@vlos fexroca;riléé,

esvel medio de transporte por excelencia para cargas masivas a granel y‘a?gfdn

distangié (1). |
La importancia. del: trafico fluv1a1 comparad.o con el ferrov1ar10 se en~

cuentra. re*leaa&a en el 51gu1ente cuadros

(1) CEPAL: opus citado pig. 154.
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Trifico Fluvial » Izafico g yisrico ferro-
Afios Com.exterior Com,interion Total Ferroviario viario s/total
' del fluvial
1950 215.549 Tn.  2.416.059 Tn 2,631,608 Tn 1.594.463 Tn 60,58
1951 339.274 " 2.740.070 *  3,079.344 " 1.592.549 51,71
1952 233.626 2,587,420 " 2.821.046 " 1,640,177 58,14
1953 149.657 * 2,213,010 % 2,362,667 " 1.605.150 " 67,97
1954 159.249 " 2,464,031 " 2,623,280 " 1,552,402 " 59,17
1955 132.490 2,644,215 % 2,776,705 ' 1.549.023 " 56,86
1956 104,730 * 2.936.348. " 3,041,078 " 1.570.104 " 51,62
1957 172,811 " 3,064,812 " . 3,237,623 " 1.649.541 " 50,98

Fuente trifico fluvials Marquez, Oscar "Politica Portuaria y Adminis-
tracidén General de Puertos". TrabaJo de Inves—
tigacibén de 6° Afio, 1957, Instituto de Econo-
mia de los Transportes de la’ Facultad de C,
Econbmicas.

Fuente tréfico ferroviario: F.C.G,U,

Bl transporte fluvial'%iene un mayor tonelaje por la cantida& de'mine—
rales que transpdrtag incluyéndose también en estas cifras el movimiento de,jég
gadas registrads en 1os puertos_déllrio Uruguay, pero aﬁn asi/véﬁés_qué el por~
centaje-trahsportadovpor férrocarril sobre el total transportado por  via fiu:_

vial es muy significativo,

9 ~ Competencia del ferrocarril con el automotor

No cabe duda que el transporte automofor.se ha desarrollado extraordi-
nariamente en nuestro pais, especialmente en los @1timos aﬁoé;ﬁello debido a
“la 1mportac1on de una cantidad cons1derable de camiones que han ido aumentando
en gran forma la capabldad de este modo de transporte‘
' ' Por otra parte, mien res el automotOL se iba desarrollando con la in-
corporacidn de nuevas un;dades, el transporue ferrov1arlo_permanecla~caslhestg
‘6ionarﬁb. Si bien es ciexrto que ﬁltimamehta se pusieron en circulacién algunas
locomotoras Wlebel, renvesentando ello un aporue aprec1able pafa el adelanto

de los fer*ocarL¢Lea, esto no signif lua incrementar la ¢apagidad -de transportey

pues el estado actual de obsolescen01a de gran parte de las vias, de las insta~
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laciones de éxplotacién y de gran parte del material de tracoiéﬁdy‘de“franspor—.

e de pésdje:os.y cargas; el atraso téecnico en los medios: de explotaclon ¥y 1as

&éficiencias en la calidad de los servicios (1) representa un serio obstaculo

para alcanzar dicho fin. |

El:ﬁranSporte automotor ha ido despojando.pocéia‘poéo'al,férrocarril
de cargas que le éon'particulares debido a las éausas menéionadas,-aunqﬁe 1as

ventajas econdmicas del aubtomotor surgen de las siguientes circunstancias: (2)s

a) E1 vehfculo de carretéra es indiferente al‘efeéto'de,iaé curvas que:pfeéén?
ten las vias sobre las que estd 1lamado a circular, éélvo el efecto de la
reducdién de velocidad comercial gue se deriva de los peqﬁeﬁos radios de
ccurvatura, s netamente menos sensible que los vehficulos sobre carril al
aumento de esfuerzg;anexo a las rampas. Por estar menos:influidOKque el ca-
rril pof las ¢ﬁrvas y las rampas; se adapté mejor.al servicio.de las regio-

 pés de topografia accidentadd ¥ a regiones montaiiosas.

b) El automotor peesenta una capacidad unitariarrelativamenteireducida ¥y por
lo tanto,bconviene pdrticﬁlarmente a 1os trdficos disperSOS‘en tiempo o en
espaclo, |

c) El automqtor posee, entre todos los modos de_transporte, la movilidad més
ébmpleﬁa comé conéecuencia dé la densidad de la redvde carreteras. Consigue-
una solucidn completa del %ransporte de puerta.a puerta. Los ofros:modos de
transporte, por,él contrario, deben'a mehu&o Ser comp1etados'por;traﬁsporw
tes iniciales o terminales que provocan demoras y gastos complementariesgf
Estos gastoé son absorbidos;fanto mejof cuanto més importantes son las ope=
raciones de transporte, en dlgtancla Yy en pre01o. Los trayectos cortos no:

, prcsentan la posibilidad de amortlzarlos, de suerte que el;vehiculo*de?caf
_rretera estd mejor s1tuado q“e nlnguno par hacer frente a 1Qs.transpo:teg

de pequeiio radio de accidn,

¢/ Bn lo que concierne al valor del servicio por carretera se puede seflalar que

1) CEPAL: opus citado pég. 177.

(2) De Gvoote, Pau1° "Tratado de Explotacidn de los Transportes“, pag, 267 y
268,
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el costo del transporte carreﬁeré es intrinsecamente mas slevado que el de
los transporteé por carfil, ¥ que 1o mismo pasa}.necesariamentev-con_los
precios de ventas cotizados. De agui se infiafe'que el aﬁtomofor ésté nati
ralmente_adaptédo’a»los transport s‘de mercaderiasg éaras o0 capaces Ge ab-

'vsorber‘amplios midrgenes de gastos &e‘%ransPérﬁés en cOﬁparacién con'loswpu
tros modos de transporte, considerados sobre 1OS-mis@oé-traye¢tcs.

N

e, El automotor impone ﬁna fatiga menor a las mercahcias v permita asi una re-
dﬁécién eventual de los embalajes.

f) La diferencia entre los volimenes ﬁnitaribs de las unidades de expedicidn,
de transporte y de circulacidn, es més reducida en la carretera. Prictica-
mente, no hay necesidad de reagrupamiento_ni de seleccidn, lo Que reduce
sensiblemente los plazos de entrega bor_au%omotor y disminuye los fletes.

g) La mayor densidad de la red cnrretera con respecto a la férrea conduce .a que,
muy a menudo, un trayecto por carretera sea mds corto que un trayecto por
ferrocarril entre_IOS'mismos puntos. | |

h) Desde el puntﬁ de vista devlosvcargadoreslas empresas de transporte automo-
~tor presentan, generalmente; una gran flexibilidad, poca.administracién ¥y
una gran.posibilidad‘de-adaptaaién especifica a las formas particulares de
las necesidades indivi@uales; | _

Pero a pesar de ese gran desarrollo del»transporte aubtomotor y que le
ha absorbido ai ferrocarril mucha carga qﬁe‘le era pfopié,9 éste también se ha
visto frenadc en su evolucidn por la falta de caminos.apropiaaos‘para‘su,éiicum
laéién, ya sea en cuanto al *razado de‘los miémos, especialmente en su-anchura,
como en su caliaads debido a la falta dé pavimentos én'muy buéna pérte de la
red Caminera‘y a éu deficieﬁté conservacidn. | '

En 1la Mésdpotamiaveste problema de ia falta de caminos~én Buehas C ot~
diciones‘de»transitabilidad en toda época del afic, ha sido el motivo principal
para que el auwtomotor no alcanzara 1a'importanéié qué ha llegado a;téner en el.
resto del bais. .

En efecto la re& éaminéra de esta regibn la gonstitqyen caminos de tig

rra, salvo pocos kildmetroz pavimentados en la Provincia de Buntre Rios y qus
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sélo tienen un interés lqoalc fst0s caminos debido a la calidad de las tierras,
se hacen‘intransitables apenas cae una ligera lluvia, que segun la estacidn
del afio se hacen muy frecuentes especialmente en el otofio y en la fegién del
nordeste, - | | |
También existe otro problema, que aunqus de solucidn mucho menos pro-
blemdtica, eé motivo para limitar su 6ompetenciae Este inconveniente ostd dado
‘por el cruce que representa el rio Paiané,-por cuanto es 1 serio obstaculo el
poderse trasladar a la otra margen del rio en los limitados éervicios que presé
tan las balsas-autombviles existentes,_Estos servicios se realizan uniendo las
localidades de Corrientes y Barranqueras, Parand y Santa Fe9 Zirate y Puerto
Constanza, Reconquista y Goya y Rosaric y Victoria, estos dos ﬁltimbs de menor
importancia.
| Si bien dltimamente se h~ acortado el recorrido que efectusban las
balsas-automéviles en las rutas Santa Fe-Parand y Zarate~Puerto Constaﬁza aumen
tando eﬁ esta forma su capécidad de transporte, el nimero limitado de embarca—
ciones y el aumento extraordinario en la circulacidn de vehfculos hacen que &s-
tos se vean en la necesidad de formar largas filas esperando turno para ser
transportados a la otra orilla dei rio Parani (i)?
| Como 'uede.deducirse de»eétas dos causas tan importantes en el desa~
rrollo del transporie automotor en la Mesopctamia, falta de caminos pdvimentar
dos y dificultades en el cruce del rio Parand, céusas que encarecen extraording,
riamente los Ffletes, date no ha podido-enﬁrér a competir con el ferrocarril co-
mo en el resto del pais., ‘ |
Por otroilado, la zona norte de Gorrientes y practicamente. toda la pro
vincia de Misiones carecen de vias férreas siendo la fnica via do comunicacidn
. . .

el rio Parand, correspondiéndole al camidn el acercamiento a los puertos de las

producciones de esa vasta regidn,

{1) Seglin informacidén del diario “La Prensa" del 5 de emero de 1959, en el puex
‘to de Corrientes los camiones con sus conductores y acompananies deben es-
perar en ciertas ocasicnes mis de 24 horas vara poder ser transporiados por
las balsas automdviles a Puerio Barranqueras, dada la limitacidn de los se
vicios prestados por dichas embarcaciones,

s
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Como tendencia general9 puedeidecirse que la funcién de los ferrcca-
rriles deberia ser esencialmente la de transportar al pdr mayor traficos con-
centrados y a distancias relativamente largas, cuyas condiciones y exigencias
de transporte se presten ademis auna cierta rigidez y uniformacidn en ia ope-
raoiéﬁ y calidad del servicio y que no implican gastos terminales o dificﬁltar
des de manipuleo.y transbordoé que sean excésivosab.

Salvo el caso de los transpories fluviales, es en general irrebatible
la superioridad econdmica de los ferroéarriles’?ara estos tréfioosg méxime si
se trata de traficos desde o hacia desvios ‘particulares de las plantas indus—
triales o agricolas interesadas. Pero, incluso esta funcidn especifica no la
podrian cumplir los ferrocarriles sin la cooperaoién de los transportes autodg
tores en su misién "alimehtadora" y "distribuidora" de los citados traficos
ferroviarios, es decir, de complementacién del ferrocariil, funcidn que se tien
de a subﬁstimar‘al poner un acerto excesivo en la relacién’competidora de los
“dos medios de transporte. |

En cuanto 4 los automotores mismos puede decirse en general que su
funcidn especifica deberia ser principalmente la de transportar al por menor
traficos de un volumen unitario_relativamente reducido, que se adapte a la ca~-
pacidad del camidn, trifico disuerso en el tiempo y en ¢l espacio, y trafico
de productos perecederos o de alto valor especifico.

Aparte de los impcrtantesvtréfiboé_de avkomotores de “alimentacidn" y
"distribucidn' hacia y desde los-éentros ferro?iarios y fluviales, existe en
el pafs un volumen COhsiderable?-que ird creciendo con el desafrollo econdmicoy
de trifico a corta y mediana distancia, que se efectia y continuars efectuan-—
dose en medida crecien%e Yy mas econémioamente por automotor. Dichos‘tréficosv
se concent:an en los graﬁdes nicleos urbanos, suburbanos y =rogionales, asi
como en las zonas menOS'deSarrolladas desprovizstas de vias férréas o en que ég
tas son escasas, que caracterizan la estructura geogrifico-econdmica y demo—

grafica del pais (1),

(1) CHPAL: opus citado vdg. 150 4 152,
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CAPITULO_III: PERSPECTIVAS FUTURAS DEL FERROCARRIL

EN LA MESOPOTAMIA

Los puntos a desarrolar en esv‘te capitulo sonsz 1l.- Las consideraciones
del aspecto econdmico industrial donde se penen de relieve las posibilidades
para el establecimiento de nuevas industrias., 2,= La relacidn de‘iasvperSPeoti-
vas futuras del‘nferrocarrii Con la poblacién‘yAIOS»consﬁmos de la Mesopotamia
considerahdo comb.esté integrada su poblacién en comparacidén con la del pais. .
3.- Las,posibilidades dél movimiento ferroviario en los puertos tendiendo a fa-

-cilitar lavsalida de los produétos de la regidn. 4.~ La forma dé lograr una ma~-
yor celeridad en el transporte mediante ¢l mejoramiento del sistema ferroviario;t
5.— La coordinacién enire el ferrocarril y la navegacién para una racional dis-
tribuéién de los'productdsvde la Mesopotamia. 6.~ Las ventajas de una amplia~
cidn del trédfico ferroviario eh la Mesopobamia y posibilidades de extenderloba
vloé paises limitrofes. 7.~ La construccién de nuevos ramales ferroviarios en la
Mesopotamia‘con el objeto de reestructurar la red existéﬂte y obtener una méjor

distribucidn del tréfico.-
e 00 Qe

l.~ Consideraciones del aspecto econdmico industrial

Tal vez sea el aislamiento en que se halla la Meéopotamia con el resio
'del.pais,'al‘estar separada por ei rfo Parani, el principal motivo por el cual
el desarrollo industrial en esta regidn haya sido escaso; , |

_ Bastaria analizar los frctores determinantes de una localizacidn indug
“trial péra ver que las condiciones para el establecimiento de fébricas pueden
nonsiderarse oOptimas. |
a) La materia prima es muy variada y abundante en esta zona, proveniente tanto

de la agricultura, como de la gdnaderia, forestales y minerales,

La agricultura daria lugar a la formacidém de la industria molinera y
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2

“de la &AmentaCJOne text 1y aceiteras la paja de trlgo sirve de materia
prima paraxla fabricacién del papelg'el tabaco Seria mbtivo para le insta~
lacidn de fébficas dé cigarros y clgarrilloS° etco )

La ganaderia a. s ves proporclonarla carne a 1os frlgo”lflcos y éstos
subsidiariamente cueros a otras industrias; los ovinos gdemas de carne brip
darian su laha‘a.la industria textils etc. |

. De los bosques se pﬁeden exisrasry una'gran variedéd'de maderas, que;‘a—
‘demds de dar origen a la industria dél aserrado y terciado, servirian de ali
mentacidn ‘para la indusiria de la carplater 5 las maderas blandas son esen
ciales para la fabricacidén de pasta mecdnica y celulosa que se utilizan en
la elaboracidn del papel y raydn.

Los minerales brindarian‘la ﬁosibilidadfde labradioaciSn de fébricas
de éemento cerdmica ¥y materinles de construccién.»La creencia de la existen
eia de‘péfféleé en la provincia de CorfienteS'(ZOna de la Laguna del Iberd
‘4y costa del'Rio Uruguay) si se llegéra é confirmar, abrifia nuevos y gran-
"~ dés horizontes en el aspecto industrial pues_existifia'entoncés la posibi-
lidad'dé‘instaiacién de industriaé subsidiarias de este combustible, como

as? también la construccidn de una destilerfa en la zona.

b) La demanda de mayor nimero de obrercs se veria favorecida por la existencia

de un clima benigno 7 por el mayor aumento de poblacidn que s¢ podria obte—
;ner médiante la. inmigracidn de fecn;cos y obreros capacitados, descon es—
tionando 1a’zona del ]itoral ¥y especialmente la del Gran Buenos Aires, ha~
ciéndose muy dificil por otro lado trasladar las,industrias existentes‘y

resultando en cambio mis conveniente,; el emplagamiento de nuevas empresas

con su personal correspondiente.

¢) La formacidén del capital necesario para las nuevas industrias se soluciona~

ria ya sea en base a la concesidn de credltos otorg wdos por el Banco de Cré-
dito Industrial para la ampliacidn de las fabriCas existentes en la zona o
bien mediante la radicacidn de cap¢va1es extranjeros que aprecien las ven—

tajas econdmicas de esta regidn, asesorados_convenientemente,por el Estados

-d) La existencia de una fucnhc permanente de energia seria un factor muy favo-
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rable9 pues las posibilidades del aprovechamiehtOvdel Salto Grande, como
los Rapldos del Aplpe y los saltos del Iguazu (este ultlmo de aprovechamlen

to muy remoto), como as1 tambloa de 1a 1nf1n1dad de TLOS 1ntcrlores en la

- produccidn de energla hldroeWectrlca substltuirlan con grandes ventajas a-

:la lefia consumlda, que en ol caso del ”tala" se podrla ublllzar en 1a elar

boracﬂon de ‘pastas mecanlcas y semlmecanlcao para la fabrlca01on de oelalo-‘

sa y- papel no agravando tampoco el consumo de pctroleo el que se dGSulna«

ria para otros usos.;

e) E1 lugar de ublca01on de la zona con respocto a los pr1n01palcs centros de

—~consumo es excelente;fpues se halla situadarfrente'a toda la regibén del Ii-

toral comprendlda entre Santa Fe, Rouarlo, Buenos Alres y La Plata, que es

L e

@«
1nd1scut1blemente donde ex1ste ‘una mayor poblaclon y en consecuen01 mayor

i 1

numero de;estable01m1entos 1ndustr1ales y cOmer01ales. Pana las industrias

-l

dedlcadas a la éxportacidn presenta la provincia de Entre Rios puortos de-

emoarque como Baaada Grande, Dlamante e Iblcuy sobre el rlo Parana, Conceg

cién del Uruguay y Gualeguaychh’ sobre- el Uruguay, oX1sblendo para 1a nave~f”“

: ga01on el 1nconven¢onte del 11m1te 1mpuesto por 1og canales de la Isla Mar— o

tln Garc;a, que solo pueden ser nuvegados con 21 pleS en baJa marea (l)

Por ser una reglon surcada por 1nf1n1dad de rloo, la dlsponlbllldad

..

de agua potable necesar"a ‘para la ‘radicacidn humana, puesto que ‘ella resul<
ta indispensable en la sub 1s+enc1a,9 como . tamblen el papel muy 1mportante

que en muChqs procesos fabriles desempeﬁa (textiles,,papél)'se>ve para: ello

ampliamenté favorecida.

g) La 1nterconex1on es faotor preponderante en 1a radlca01on de clertao manl—'

festa01ones fabrlles que mantlenen 1nt1ma dependencia por la - fa0111dad del

abastec*mlento de la materla prlma y la dlsponlbllldad de recursos comple—~

mentarlob. Surglrlan nuevas 1ndustr1as allmentadas por. 1as ex1stenteS° as1]j‘

por egempLo las teJedurLas muestran su dependencla de las hllander¢as y la
conou“ren01a de ambas manufacturas da orlgcn a los centros textlleS° en
los fr1g0r1f1:oo se haLLan 1r~orporadas ‘secciones ‘de hogalateria ¥ de car-

pinteria ‘para “asegurarse 1os envaSes9 1as fabrlcas de papel con su produc—'

(1) Dagnlno Pasto%ﬂ Lorenzoo,“La Costa Induotrlal Argentina" Rev1sta de la Fa~

Anl4ad Aa Nicneioca FrrnAniessa ASia VT A% "AA . Trinin 1052 nio. Aqg.

a4
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cidn de celuloéa, se vinculan a las de rayon; las de cigarros y‘cigarrillos
estin vinculadas a la produccidén de papel, imprentas, litografiasgveto.

La distribucidn de los productos hacia el resto del pais si bien es
problemdtica actualmente, su.solucidén no es imposible.

Aunque hovpresenta como la zona del Gran Buenos Aires un sistema ferro
viario en forma radial con las distintas trochas existentes, se podrian estable
cer desde Parani éombinacionés ferroviarias con las lineas de trochas ancha y
angosta que convergen en la ciudad de Santa Fe mediante el uso de "containers"

o por medio de ejes intercambiables. Por otro lado al prolongar 1a,1inéa férrea,
en la provincia de Buenos Alres, como consecuencia del acortamiento de la ruta
del "ffery—bdat",»eh la estacién Lima del Ferrocarril Mitre existiria un inter—
cambio~de mercaderias con los. ferrocarriles.de trocha ancha.

En la vinculacidn caminera no cabe la menor duda que de construirse el
tﬁneljsub—fluvial entre Santa Fé v Parand el problema pricticamente estarfa re-
suelto. Ademds, se ha acortado.el-recorrido de la balza eﬁtre'ZératQ'y‘Puerto‘
Constanza, por medio de un camino entre las islas, lo que dismihuye el tiempo
del cruce del Parand y se piensa hacer otro tanto entre Barranqueras y Coriienr
. tes; o8 busno recordar que la construccién de puentes, segin cdlculos de inge—
nieros alemanes que idearon el sistema de entubamiento a emplearse entre Parand
y Santa Fe; seria muy onerosa y existirfan machos inconvenientes pafa la nave-
gaciSn, resultando el costo de la construccidn de cuatro tineles subfiuviales

(tres carreteros y uno ferroviario), equivalente a la de un puente colganiec.

2.~ Relacidn con la poblacidn y los consumos

- El aumento registrado en la poblacidn de la Mesopotamia es escaSovcom—
parado con la zona del litoral y en especial con el Gran Buenos Aires,
Su crecimiento provino_de dos ‘causas fundamentales: el crecimiento ve-
getativo y especialmente la inmigracidn y colonizacidn.
En Misibnes, a diferencia de lo gque ocurrid en Entre Rios y especial~

mente en Corrientes; s poblacidén logrd mantener un notable ritmo de crecimien~




=103

t0. Lo interesante es que ademds de no registrar un déficit en él balance inmi-
gratorio ha logrado atraer, en notable medida, inmigrantes de ot fras jurisdiccio
nes, especialmente de Corrientes;'e inmigrantes externos que provinieron del
Bras1l y Paraguay. | | |

Estos dos hecho&, partlcalarmente el primero, seflalan que el estado
econbémico soclal de la provincia ha ofreciao en general condiciones de vida com
parativamente superiores a 1a de_las otras provincias (Entre Rios y Corrlentes).

- Bs probable que la composicidn social déjla poblacién, la proporcio-
nalmente numerosa clase media (sobre todo rural) que la caracteriza, haya con-
tribuido de manera especial al mantenlmlento de un balance migratorio favorable.

Este hecho y el alto croclmlento vegetativo de las Gltimas decadas han
pfodubido un aumento de la poblacidn pr0por010na1mente superior al que caracte-—
rizd a otras zonas del pais, éﬂ el mismo'éériodo;vpor ello Misiones ha consti-
bufdo,uno'de lbs pocos focos de equilibrio frente a la tendencia centripeta de
la Capital Federal y la regién del litoral. Su supuesta "juventud" asegura el
mantenimiento de uﬁ buen niVelvde natalidad, afin cuando por la incidencia de
otros factores socio culturales dicha tasa pueda experimentar en el futuré
cierta reduccidn. ‘

Como en toda la Replblica la proporcidn de extranjeroé ha ido disminu~
" yendo, pero esa diéminucién es menor que la producida en la totalidad de la po-
blacibn. En las edades adultas y ancianas los extranjeros son todavia numero-
s6s; la poblacidn inmigrada del exterior va envejeciendo y los saldos migrato—’
rios casi nulos, no contribuyen a reemplazar el drenaje en las edadesvmés jove~
nes, Por un procesb andlogo la poblacidn se hace cada vez mas homogénea en cuan
to al origen nacional, La mayoria de los extranjeros es originaria de las nacio
nes vecinas, Paraguay y Brasil; ~tros nﬁcleos‘importantes lo constituyen los ‘
polacos,.alemanes, fusos9 etc,

Mientras la inmigracidn externa décae9 la inmigracidn interna origina-
ria de otras regiones del'pais, sigue teniendo cierta importancias una octava
parte dé la pobiacién ha nacido en otras jurisdiéoiones de la RepUblica. De laz

provincia de Corrientes emigran muchos habitantes hacia Misiones,
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rEn Misiones la poblacidn rural ﬁredomina en gran medida sobre la urba~
na,‘eiistiendo s6lo un centro de mis de 50,000 habiﬁanfés, ia'capital, que rel-
ne aproximadamente el 15% de la poblacién de 1a proviﬁcia° La gran mayoria de
la poblacibn no vive en ndecleos poblados, habita en centros pequeiios. Los ex-
tranjeros se concentran en los departaméntos de Igﬁazﬁ, San Javier, San Ignacio
Candelaria y Capital; los inmigrantés internos se concentran sobre todo en Ca-
‘ g}tal. Las migraciones internas son asi mucho mis urbanas que las. externas.

o La agricultura es 1a principal_ocupacién de loé'habitaﬁtes;‘més de 1la
mitad de las personas econduicamente activas cofreSponden a esa rama; la indus-
tria,ocuba aproxiﬁadamente una Quinfa_ parte y una proporcidn igual se dedica
al comercio, los transportes y otros servicios, excluidos los domésticds-Que
ébsofben un 6% de los habitantes activos. |

‘La expansidn demogrifica de la provincia de Misiones depende sobre to-
dévde su futuro econdmico y de su estructura soéial. Manteniendo ¥ sobre todo
aumentando propordiohalmente la actual clase media agraria, géegurandoraAla cre.
ciente ?oblacién adecuadas fuentes de trabajo, mejorando su nivel de vida, con
teniendo- dentro de 1imites,considerablés el'desarrollorurbano9 es probable que
el crecimiento vegetativo se mantenga elevado y que por otra parte no se pro-
duzca, como estd ocurriendo en o*ras zonas rurales delApai’s9 el éxodo magsivo.
que ha reducido de manera considerable la poblacidn de varias provincias argen—
tinésa A

El nimero de habitantes calculados en los cinco dltimos afios era el
siguientes

v(en @ilés) k . ' : és{tg—l

Afio  Entre Rios Corrientes Misiones Mesopot amla Total del Pais Apals.

1953 892,8 598,1 312,1 1.803,0 18.575,5 9970
1954  909,6 - 611,0 323,0  1.843,6 18.942,6 9573
1955 925,1 622 ,4 334,3 - 1.881,8 19.307,2 9,74
1956 941,1 633,8 - 346,4 - 1.921,3 19.685,7 9575
1957 955,9 - 644,4 358,1 1.958,4 = 20,061,4 9 76
Fuentes Direccidn Nacional de Esfad¢stlca y Censos. Boletin Enero
- de 19590

Puede apreciarse en la Mesopotamia una tendencla progresiva de aumento
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afio a afio en el porcentaje con respecto a la poblacidn total del pals.
El nlmers de varones existentes, para esos mismos aflos, era:

Afio Entre Rios Corrientes Misiones Mesopotamia Total del Pafs % s/total
' : — varones del pais

1953 4512 298,8  162,9  912,9 9.473,0 9,63

1954  459,6 305,6 168,3 93345 9.643,7 9,67
1955 46774 ’ 31195 17490 95299 9o81797 ’ ‘9970
1956  475,0 -~ 317,4  180,i 972,5 10.002,5 9,72
L1957 482,4 323,1 186,0 ~  991,5 10.181,1 9,73

Fuente: Dcidn Nac,deiEstadistica v Censds‘m Boletin Enero de 1959

Para las mujeres tenemos las sigulentes cifrass
, _ % s/total |
Afio Entre Rios Corrientes Misiones Mesopotamia Total del Pails mujeres del pais

1953 441,6 29953 149,2 890,1 - 9.099,2 9,78
1954 450,0 305,4 154,71 910,1 9.285,5 95719
1955  457,8 310,9 160,3 929,0 9.486,3 9519
1956 466,1 - 31644 '116653 948,8 9.679,9 9,80
1957 473,5 321,4 172,2 , 96791 ' 9087797 ; 9579

Puentes Dcidn Nac.de Estadistica y Censos - Boletin Enero de 1959

El ntimero de extranjeros residentes en la Mesopotamia va disminuyendo -

paulatinamente, seglin el siguiente cuadro:

Aflo Extranjeros en Poblacidn de % g[total extranjeros
la Mesopotamia la Mesopotamia - en el pais

1953 118,5 - 1.803,0 : 6,57

1954 ' 118,1 1.843,6 6,40

1955 . 117,86 1.881,8 ' - 6,28

1956 117,5 , 1.921,3 o S 6,11

1957 11696 . 1095894 ‘ ‘ 5595

Puentes Dcidn.Nac.de Estadistica y Consos ~ Boletin Enero de 1959

De la poblacidn total de la Meschotamia, el 50,62 % estd compucsta

por varones y el 49,38 % restante, por mujeres. :
L % s/total poblacidn

Afio Varones en la Poblacion de
Mesopotamia la Mesopotamia Mesopotamia
1953 . 912,9 o 1.803,0 , ' 50,63
1954 ' 933,5 1.843,6 50,63,
1955 952,9 1.881,8 ‘ 50,63
1956 972,5 ©"1.921,3 - 50,61
1957 991,5 - 1.958,4 50,62

Tente: Deidn.Wae.de Estadistica v Censos ~ Boletin Bnero de 1959
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El crecimiento vegetativo para las tres,provinoias'de la Mesopotamia

estd representado en el siguiente cuadros

Afios  Entre Rios Corrientes Misiones  Total dél Pais
1953 17,8 1459 94 297,5
1954 18,8 15,3 9,6 301,0
1955 17,6 13,9 10,0 - 293,2
1956 17,9 13,9 10,8 308,4
1957 16,7 13,0 10,3 : 293,6

Fuentes Dci5n.NaG.de Estadistiba y Censos - Boletin Enero de 1959

Misiones se encuentra entre las jurisdicciones que con mayor intensi-
dad han atraido inmigrantes de otras provincias y retenidos los nativos de la

~ propia.

Porcentaje de nativos de cada jurisdiccidn que ha emigrado de su provincia o

territorio para residir en otra.

Jurisdiccidn % de nativos de la Inmigrados de otras
: o zona que amigraron provincias por cada
sobre 100 nativos ~ 100 emigrados
Misiones T 9 ' B 195
Corrientes 28 Lo 27
Entre Rios - 22 ‘ _ ' 37

_Fuentes Prov.de Misiones, Anteproyectd Plan Regulador. Urbis 1957

El primero de‘dichos porcentajes indica la cantidad de nativos de une
provincia o territorio que Han emigrado pars ir a estableqerée en dtra parte
del paisg ellsegundo seflala la relacidn que hay, con.fespeotp a céda provincia
y territorio, entre la poblacidn nativa del Iugar gque ha emigrado y'la pobla=-
cidn Qriginaria de ofras zZonas que ha idQ é establecefse‘en la provincia o to-
rritorio de que Se’frataa'
| Entre los ingfésos v los egresos de poblacién en todos~los casos nos
referimos a la poblacién nacida en la Argentinas no se analiza aqui la inmigra-

cidn extranjera.
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Misionés'resulfa ser 1a zona que revela La mayor capacidad de "reten-
cidn" de sﬁéihijos, | |

AEn cuanto ai seguﬁdo indicé, es‘claro que el miémo indicard 100 cuando
hay un perfecto,equiiibrio entre cantidad_de poblaciénvemigrada v cantidad inmi-
grada; serd inferior a esa cifra Quando'es mayor el contingente que abandond la
'jurisdiGCiéna y superior a la misma, cuando los ihmigrantes exceden a los emi-
grados. Como se vé Misiones registra un {ndice de 195, 1o cual indica que reci-

, _ ,
bibé casi el doble de la poblacidn que fué a establecerse en otro lugar del pais.

’3.? Posiﬁilidades del movimiento ferroviario en los puértos'

De los puertos de la Mesopotamia que sirve el‘ferroqarril pocos son
los que fegistran un movimiento de cierta importancia.

En el rio Pdrané’él'puerto de Posadaé es la salida casi obligada de %g
da la‘produccién de Misiones gque proveniente del Alto Parani, ya sca en embar-
caciones como en camiones, es‘expedida por ferrocarril con destiﬁo'a Buenos Ai-
‘res., Por é1 también se realiza comercio internacional con la Repﬁblioa del Pa~
raguay por medio de ferrobarcos. '

‘Los puertos debBajada Grande, Diamante e Ibicuy son los gue mayor re— .
lacidn tienen con el fransporte ferro#iario, debido & su situacidn estratégica
que permiten una cmnnicacién e intercambio de prddﬁctos con el resto deltpais‘y
también es posible realizar combinaciones ferrofluviales con el puérto de Buenos
Aires. Ademis el de Ibicuy es el {Unico lugar de vinculacidn directa, por medio
de ferrobarcos, entre la lMesopotamia y la Capital Federal. |

| Los restaﬁtes no presentan mayor importancia para el ferrooarril; ellos
$on qurientes, en dénde falta una-vinculaciéh directa con el puerto, Goya, La
Pazg Victoria y Puerto Ruiz, estos ltimos por su ubicacidn ho permifen‘élvdeseﬂ
volvimiento normal en las Qperacianes de carga y @escarga de bugues por falta de
profundidades de sus aguas, puesto que se encuentran situados en‘rios intério~
res ¥y necesitarian de costosas operacioncs de dragado.‘ |

Sabre o1 rfa Urueuav sbélo. un puerto merecce consideracidn, quc es Con-




~108~

cepcidn del Urugﬁay. Por é1 se realiza casi toda la evacuacidn del trafice pro
, veniente de la parte oriental de la Mbsopotamiavmedianté ei sistema de co&biﬂaQ
ciones_ferrbfluviales, ello debido a que el rio esté dragad6 hasta este lugar

a 21 pies de calado (1) y presentando mis al norte dificultades a la navegacidn
en épocas de_bajante,por falta de una necesaria pfofundidad;'édemés es una bug
na salida para productos de exportacidn, especialmente cérealés ¥y carne.

o quos los puertos situados al norte de Concordia no tienen ninguna siﬁ
nificacidn realizéndpse por ellos un escaso.movimiento ocasional de jangadas o .
embarcaéiones de escaso tonelsaje.

Para dar una idea de 1a‘ev61ucién y movimiento de mercaderias de los

puertos de cierta significacidn se acomparian los cuadros respectivos.

- Movimiento de mercaderias en los puertos

Comercio Exterior Comercio Interior Total

Atos Importacidn Exportacidn Entrado Salido Toncladas
Posadas v
1950 19.150  3.530 103.762  43.673  170.115
1951 26,634 . 3.091 65.893  42.826  138.444
1952 15.008 . - 100,293  54.005  169.306
1953 1.422 - 59,648  45.880 112,950
- 1954 4.891 - -~ 43,135 35.455  83.481
1955 36.778 - 75.730  30.195 142,703
1956 39.066 3 84.420 116.482 239.971
1957. 49,159 - 76.450  87.450 213.059
Parand o . |
1950 A 266 - 32.203  20.269  52.818
1951 837 1 40,041  15.248 56,127
1952 425 - ~ 67.642° 10,061 78.128
1953 : 244 ~ 14.958  15.238 90,440
1954 195 - - o 34.708  24.820 59,723
1955 80 - 49.480 "21.271 70,831
1956 283 . - 76,502 56,710 133.495
1957 1,907 271 111,067  84.117 197,362

(1) Gonzédlez Climent, Aurelios " El Cabotaje en la Argentina'.- Buenos Aires,
‘ 19549 pégo' 1270""
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Afios Comercio‘Exterior Comercio Interiox , Total
—_— Importacidn Exportacidén Entrado Salido - Toneladasg
Bajada Grazis
1950 - - 913 14.563  15.476
1951 - - 1.993 5.951 o T.944
1952 . - o= 38,572 - 23.488 62.060
1953 - 1.152 32.217 - 12.988 46.357
- 1954 - 18.423 21.273 19.424 59,120
1955 - 3.830 24,093  28.304  56.227
1956 - 1.110 21,164 13.784 36,058
1957 : 871 , - 24.433  7.950 33.254
Diamante = 1950 . 9.458 12.374 14.082  57.773 93.687
: 1951. - 46,219 5,437 64.382 116,038
1952 S - 31.960 35.946  54.489 122.395
1953 3.564 39.791 21.945  54.199 -; 119.499
1954 - 1 48,721 35.491  74.838 159.059
1955 - 19.566 . 30.045 86.870  136.481
1956 B 1.200 . 30.810  64.958 - 96.968
‘ 1957 - 4.500 43.139  43.664 91.303
Ibicuy , o
' 1950 94.159 1.532 12.042  80.848 188,581
1951 - 44.758 6.000 84.588  66.148 201.494
1952 66,569 2.894 30,710 56.262. 156.435
1953 17.792 4.400 44.322  61.928 128.442
1954 26,833 4432 65,968  55.927 . 153.160
1955 24,921 4 50.704 87.737 163.366 -
1956 - 15.475 - - 81.045 65.477 . 161,997
1957 122.820 - 80.383  86.309 189,512
Concordia , o ' N
1950 919 254 27.511 25.888 54, 572
1951 6,418 1,938 38,223 60.006 . 106.585
1952 - 300 3 23.821  41.676 71.800 °
1953 1,288 - 16.225 21,761 39.274.
- 1954 1.037 - - 21,027  48.424 70.538
1955 - - - 24.475  40.526 - 65,001
1956 50 - 27.588  45.584 - T73.222

1957 18.744 455 31.076 51.023  101.298

///-
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" Comercio Ex‘erior Comercio Interior Total

A?lOS . * . L .
— Importacion Bxportacidén Entrado Salido Toneladas

Concepcidn del Uruguay

1950 - 11,556~ 157.584 563.414 ~ 1132.554

1951 ' - 26,512 156,563  641.416 824.491
1952 63 24,359 190.505 405.676 620, 603
1953 ‘ - 38.548 202,539 300.952 = 542.039
1954 : 330 33.7749 229.469 281,269  544.817
1955 - 30.357 299.630 379.276 709,263
1956 - . 6.872 273,063 538,576 818,511

1957 8871 - 236,438 620,065 857.390

Fuente: Marquesz, Oécars "Politica Portuaria‘y Administfaoién Ge~
neral de Puertos" - Trabajo de Investigacidn de 6° Afio
- 195735 Tnstituto de Economia de. los Transportes de 1la
Facultad de Ciencias Economlcas.
| Si al transporte fluvial se le fueran suprimiendo las trabas e inconve- .
nientes surgidas pqritantas y complicadas reglamentaciones qué 10 han hecho one-
roso y se le modernizara; como asi tambiér se proveyeranAde las debidas insta-
laciones a'lbé'puertos, estéria en condiciones de absorber muchos productos gue
requieren fletes edbnémicés y que en la acfualidad son‘despachados por ferro-
carril, |

»Ademés; cabe agregar, que de ejecutarse'las'obras necesafias para sal-
var los "Réipidos del Apipé" tendria un gran_impuléo el puerto de Pbsadas y los
situados en la zona del Alto Parani.

De realizarse la construccidén de la represa del Salto Grande, sobre el
rio Uruguay, surgiria un nﬁevovpuerto de combinaéién para toda la zona del nor-
deste, que seria Monte Caseros grav1tando en consecuencla sobre el de Concep—
cibn del Uruguay, que perderia 1@ 1mportan01a en las combinaciones ferrofluv1a—
les para y desde Buenos Aires, pero podria tener un incremento como puerto:de
exportacidn., Si a todo ésto se le adiciona la construccién del’tﬁnel'subfluvial
entre Santa Fe y Pardné,,el puerto de esta Gltima ciudad llegaria a tener gran
ineremento como cohsecuéncia del aumento de poblacidn y‘iaaioacién de nucvas
industrias en la zona, por existir una ficil comunicacidn caminera coh_el res—

to del pais.
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En cuanté al puerto deijicuy cabe déstaoar:que éeguifé teniéﬁdo‘como
caracteristica propia la de enlace entre la Mesopotamia y la Capital FPéderal,
aumentando el trdnsito de trenes por el acortamiento de la ruta del ferry-boat,
siguidndose realizando combinaciones con barcazas, en forma accesbria, para el
transporte de ganado en pié a los frigorificos de 1la Capital Federal, mientras
gue al de Zératé el mismo ferrocarril lo podrfa efectuar directamente evitando
e1»¢onsiguienfe transbordo de la hacienda.

El servicio de ferry-boats al puerté del Dock Sud deberd suptimirse

dado el enorme tiempo insumido en la navegacidén y a la antigliedad de las cmbar-
caciones, ya que algunas de ellas cuentan cod mds de 50 afios de construccion,

que por razones de seguridad pronto se tendrin que radiar del servicio.

4.~ Forma de lograr una mayor celeridad en el transporte

Para que la prodﬁccién de la Mesopotamia no se vea detenida en el pro-
ceso deila distribucidn eé necesario,que su sistems de transportes 1evpermita
evacuarla éin mayores contratiempos,.

Tanto el transporte fluVial, como el carrefero vy el ferroviario pre—-

sentan en la actualidad marcados signos de deficiencias y no llegan a cumplir

»

exactamente con su verdadera funcidn.
E1l transporte ferroviario, que es el que nos interesa en este caso,
presenta una serie de inconvenientes a saber:

a)»El estado de las vias, cuyos.rieles fueron colocados hacc mds de 40 afios,

cubreﬁAuna.exténsién de 3,156,9 Km. Hay una escasa cantidad de durmientes en
élgunos tramos y falta de balasto adecuado en otros, como asi tambidn la poca
dimensién y peso de los rieles (1) impiden el trinsito de trenes de ‘mucha capa-
cidad a Velocidades convenientes. ' - : C e
Para utilizar locomotoras Diesel de gran potenéia y capaéidad de afra§
tre es necesario el reacondidionamiento‘de las vias, adaptdndolas a.las exigen-

cias del trafico moderno.
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b) Otro tanto puede decirse de las obras de arte (alcantarlllas, puenteo, te—
rraplenes) algunas muy deugaStddau que seria necesarlo reacondlclonar.
¢) Bl tren rodante es anticuado en general, De 1as locomotgras exigtontosvéélo
fueron incorporadas 35 en los dltimos afios, 15 Henschel a vapor en el afio 1§52,
las que funcionan con.petréleo,y 20 Diesel Genbral Elééfrid en el aﬁo'l958g las
restantes lo fueron en afios anteriores a 1930, | h

- Los distintos tipos de coches para pasajeros y vagones de carga,; es-
tos dltimos salvo ﬁocas exoepciones,'tieneh un'promedio de més de 45 aﬁos de
vida. Unlcamente se incorporaron en 795 5 frcnes para paééjeros Diésel G&nzg
compuestos de 4 coches cada uno. ' |

De todo esto se dcduce que es necesario contar con nuevo m@tefial ro-

daﬁte, especialmente  locomotoras Diesel 1as gue podrlan disminuir el tiermpo de
viaje entfe Buenos Aires ¥, Posadax en 8 horas aprox1maddmente. _
a) Las instalaciones flgas como ser tallero Y esta01ones, playas de maniobras,
~galpones, etc., deberdn adecuarse a las exigencias de un mayor trifico de tre-—
nes yvpaSajeros; | :
e) El acortamiento de 1la rﬁta-de los ferry-boats por Puertoc Carabassa en‘lugar
de por Zirate, como se realiza actualmente, es muyy necesario ya que el mismo
representaria una.disminucién:deJCasi dos horas en el cruce del Parand (1), aur
.mentando extraordinariamente la capacidad de la flofa; al.efectuar los baréos
una mayor cantidad de VluJeS de orilla a orilla.
f) Las combinaciones ferrofluviales para el tréfico deaéargas representérian un
aumento en la capacidad deTtrahspofte deluferrocarfil dismiﬁuyendo en esta for-
ma el recorrido de los trenes que en vez de liegar directamentg a,Buenos.Aires
se dirigirfan a los puertos en donde SG'eféotuarian'eétas combinacipnés; dejan—~
do libre ias 1inea$'trohcales'pbr las que correrian obros trenes con pfoduotos
que ex1gen un rapldo tr nsporte h@01endo posnble tumblen el aumento de un mayor
numero en los servicios de pasaje'ros° Péro para 1leVarse esto a cabo se necesi—'
tarla una @eaora en- el transporte fluvial y en el sistema portuarloﬂ tanto en"

lo referente a la modernlza01on de elementos como & “una prudente legisla01on ¥

reglamentos de: trnbago que no entorpezcan nl produzcan demoras en la carga ¥




~113-

descarga de embarcac1ones9 uolu01ones ajenas al ferrooarrll.

Con todas estas medldas enuncmadas el transporte se reallzarla en for
ma, eflclente permlulendo en consecuencia una mis raplda sallda de la produ001on
de la Mesopotamia, puesto que la falta de Vagones atenta contra la misma, dlS—
ponlendose a su vez de una mayor capacidad para el tra nsporte de productos ma—
nufacturados de 1a’1ndustr1a que se llegara & instalar por la p031ble construc
cibn de obras hidroeléctricas como éerian las de Salto -Grande y Apipé. También
se evitarfia una congestidn de trenes en las lineas efectudndose una rdpida dis
tribucién de productos ¥y una comunicacién més veloz entre las diversas poblér

ciones,

5.~ Coordinacibn entre el ferrocarril y la navegacidn

.Si analizamos las posibilidades‘qué ofrece el desarrollo de 1a ~navega-
cidn fluv1a1 por los .rios Parand y Uruguay ¥y la clase de productos transportar
dos por. ferrooarrll dedu01mos de ello la ex1stenola de una facil coordlna01on
‘entre estos medlos de transporte.

Geogrificamente la navegacidn fluvial es reiativémenté poco densa Vs
por este hecho, se adapta,peof al tréfico repartido.-Ademés el bargo general-~
mente es de gran capacidad, del orden de 250 Tn. como minimo, lo gue implica,

cuando navega con bodega completd9 gréndes paradas para 1a.carga y descarga de
mercaderfas. ’ .

Estos doslfactores coinciden en hacer que los barcos traten de réa1i~
zar transportes a grandes distancias (1). |

Pero estos inconvenientes son atenuados en parte mediante la utiliza~
cién de barcazas pqr elisistema de empuje, que pueden formar convoyes de hasta
12 unldades, 1o que permltc efectuar una. transporte mas flexible y veloé por
el ahorro de pérdidas 1nnecesar1as dc tlempo en las escalas en.los puertos.

El ferrocarril a su vez se adapta mejor al traflcp repartidb llegando
sus rieles‘a.extendepsg por él intefior de las provincias, funcidn gqué la.nave

gacidén no podria cumplir si no es mediante la realizacidn de costosas obras de

s mmilla Al As TunlAteridn da las Transportes" .pég,,Q']l,
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. ” .
ingenieria.

La regidn mesopotimica és eminentemente agridqla;ganadera v buena}pfo-
ductora de frutas citiicas, como a su ves posee grandesAextensiones de superfi—
cie boscosa, de las que se obtienen una rica variedad de maderas, y algunos ya-
cimientos de minerales que brindan materiales para construccidn. Muy buena par;
te de todos estos productos, por ser de mucho vOlémen ¥y poco valor especifico,
tendrian que transportarse preferehtemente ﬁor via fluvial, considerando ade-
més, que muchos de ellos como el té, tung, trigo, eté,? son motivo doioiportar
cibn, nada mejor que la utilizacidn de un barcé‘que fiene la facilidad de esta~
cionarse al lado de un navio de mar en el que deberdn ser embarcados 1), sim-
plificando en esta forme toda una serie de grandeé iﬂcoﬁveniéntes'que surigen
en las playas de‘maniobrésicon pérdidas de tiempoé que son devimaginar{ |

En cambio hay una serie de'productos que requieieh valerse de un trang
por%e més ligero ¥ a su vez deben ser colocados cn lugares estratégicos QUQ el
ferrocarril ¥y el camién sélo pueden realizar, como ser el genado y produotoé
perecederos (citfus, frutas, leche, aves, huevos). Ademis por su naturaleza es-
‘pecifica requieren muy poco manipuleo por cusnto ¢l mismo afectarfa su calidad.

Bs de hacer notar también la posibilidad de un mayor tréﬁsporte de
productos manufaotﬁrados, alimont639 abastecimientos y combustibles, como conse
cuencia de una gran expansidn econdmica en la Mesopotamia, pudiéndosevefecfuar
- el mismo por cualquier»ﬁodo de transporté, segun las cxigencias que en cada ca~
80 se requieran,

De 1o expuesto‘surge‘que elftréfico ferroviario de productos gue re—
quieren un transporte econémiéo debe dirigirse preferentemente a los puértos
mis cercanos para su posterior embarque, teniendo gque donsiderar los costqs ha
rapidez en los transbordos,pues >n muchos casos 10s miémos absorberian la di-
ferencia de los menores fletes que pudieran resultar, Para lograr esta finali-
ded las vias férreas deben llegar a los propios muelies, al costado de las em-
barcaeiones,'de modo de cargar directamentq a las mismas en el menor tiempo po-

sible.
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' Las combinaciones ferrofluviales se vienen realizandéndesde el 10 de
agosté de 1951 por los puertos de Bajada Grande, Diamante, Ibiéuy,'Concordia vy
Concepclon del Uruguay. Si bien al pr1n01plo tuvieron gran ex1to, dadas las dl—
 ficultades en los puertos fué decre01endo su intensidad en el traflco despacha
do por ferrocarril reglstrando una disminucidn del 50% en 1958‘con respecto a '
19525 en cambio en el trifico recibido se registra un aumeato en 1958 del 3,5%
con respecto a 1952. Bn el toneiaje total movido (recibido ha despaghado) puede
apreciarse una paulatina disminucidn que llgga a un 40% en‘1958'co@ respecto a
1952, segun se puede aprecidr en el siguiente cuadro: ‘ |

Trifico Combinaciones Ferrofluviales

To 335 "

Puerto o Recibido Desnachado  " Total

Afio_ 1951 (1) 1.494 T, 18,565 Tn. 20,059 Tu.
Diamante - - 985 985
C. del Uruguay ‘ - 16,984 v 16,984 "
Bajada Grande 1.494 " o35 1.529. *
Concordia ' - 561 " 561 M

© Afio 1952 44.310 Tn. 102,586 Tn. 146,896 Tn.
Diamante 74329 M 2,943 " 10.272
C. daél Uruguay 4.011 " 81.484 85.495
Bajada ‘Grande 32,970 ¢ 15.390 " 48.360 "
Concordia . - 2.769 ¢ 2.769 "
Afio 1953 66.301 _Tn. 99.353 _Ta. 165.654 _Tn.
‘Diamante 15.704 10,313 26,017 "
C. del.Uruguay 19.523 ¢ 78.525 " 08,048 "
Bajada Grande 30,798 10.515 ' 41.313 "
Concordia 276 - ' 276 M
Afio 1956 _ 73.705 _Tu. 260 Tn. 152.667  Ta.
Diamante 26,304 " 16.000 " 42,304 n
C. del Uruguay 26,519 " 46.420 " 72,939 "
Bajada Grande - 20.882 " 8,692 ™ 29.574 "
Concordia : - - 515 515 %
Ibicuy ~ T7.335 M

emet Vi~ m AL A
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Puerto . Recibido Despachado Total

Afio 1957 84.066 Tu. 59.986 _Tn. 144.052_ Tn.
Diamante © 32,133 " 16,248 48,381 o
C. del Uruguay 26,541 ¢ . 23.938 n 50.479 "
Bajada Grande 25.392 v 7.992 " 33.384 "

- Concordia ‘ _ C - - -
Ibicuy ' ‘ - 11.808 - 11.808
Afio 1958 B 47,157 Tn. _54.2. ?___C[‘_,n ) 101,399 Tn,
Diamante ©18.123 v 6.370 v 24,493 "
'C. del Uruguay = 14.117 " 28,793 42,910
Bajada Grande 14,917 19.079 " 33.996
Concordia - - _ -

Ibicuy - - _ - -
Fuente° F,C.G.U, "Memorias" v

Nota: No se posoen datos de los afios 1954 v 1955

Por estas comblna01ones se’ transport@ron los productos detullados en
el cuadro siguiente, en pag. 117

Para el transporte de pasajeros también se llegaron a establecer combi
‘naciones ferrofluviales por el puerto de Concepcidn del Uruguay.en las lineas
a Posadas ¥ Corrientes, las que registraron mucho movimiento de peréonas (1).
Estab1901das en 1951 con los barcos de pasajeres de la ﬁlota Argentlna de Nave-
gacidn Fluvial tuvieron que suspenderse el 27 de agosto de’1957 a raiz del hun-
dimiento del "Ciudad de Buenos Aires" ocurrido en esa fecha, no contando—desde _
entonces la c:.‘cad'1 empresa estatal con ombercq01onos suficientes paru seguir
rcalizdndolas con las mismas frecuenc1as semanales,

Pambién se efectuaron a partir del 23 de diciembre de 1954 algunos en
sayos de combinaciones ferrofluviales de pasajeros en la ciudad de Parandi, los
. que %uviefon relativo ‘éxito. | |

Estas comblnaclones han permltldo la reallza01on de una mmyor nimero
de frccuen01as semanales de trenes de pasajeros elevando su nimero de 4 servi-
cios9 entre Federico Lacroze y Posadas, a 6 semanales. Pero de disponer de tren

rodante suficicnte es preferible efectuar ¢l scrviecio ferroviario,directamente

AT ’ . s . . ; 1. . . ; R
T D heweldn GonzAlen Climent en su obra "EL Cabotaje en la Argentinal,
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MOVIMIENTO FEKROFLUVIAL - DETALLE POR PRODUCTOS

~Producto

Arroz ,
P. y maderas
Yerba :

" Lino

Algoddn *

Tabaco

"Envases

Wercaderias generales
Ctros productos mollnos
Avena

Otros frutos del pais
Maiz

- .Otros8 granos

Cal

Otros materiales. de constru001on
Amcar :
Sal

Vino

Pasto

- Harina

Papa

Otras frutas ¥y legumbres
Cebada v

Petrdleo y derlvados

Trigo

Maquinarias -

Tortas oleaginosas

Girasol

Tartago.

Lana

Totales

Diferencia %

- FUENTE:

"Memorias'".

FdCoGeUc‘

1956 | 1957 1958
- Recibido "Despachado - Recibido - DeSpaohado Recibido  Despachado
- 21,308 'Ih.,‘ e 7367 M. - 32 M. 274380 m.
1.183 Tn. 20.983 " 4.378 Ta. 7.784 " 5.689 " 4,700 "
Lo 15,918 185 22,721 v - 9.962 u
- 11.574 " - - 18.457 M - 7.310
L " 155 - Ca - : -
- 812 - 1.228 23 n 5L ¢
. 36 : 754 i L - 146 "n g n 7T
2.053 " l.l21 *® 1.876 v 266 " 1,351 ¢ 3.009
. 6.336 v C - ' 9.357 ¥ - 4,380 " -
10.496 © 150 ¢ 18,126 v - 3.260 " -
1.913 v -~ 4.436 - 688 n -
2, 014 ft 61 i 6; 884 i 38-‘7 ' 707 1 287 i
7.060 ™ -~ 5.375 ° - 4.789 - |
. 649 1 34" 1;441 " 248 © 654 1" 56 1t
15:335 ¢ - 16.752 " - 11,280 -
©o X383t 0 - 8,290 " - 10.830 ¢ 25 v
1,214 ¢ - S ) V- - - -
- 6.5260 ™ - 4,659 " - 2,516 " -
3.868 il - 500 " 290 " - 100 "
11 1 - 60 v - 23 » -
157 i - 713 1" - 180 v —
844 " - 540 11 — "'740 1" —
53 0" . - ‘ o u o -
- : 5'936 £t - . 1.092 v - 896 1
- - DO6 - o - -
- - - - - - 389 1
. - - - “ 7 f1 .,.
13,705 T, 78,962 Tn. 84.066 Tn, 59.986 Tn. 47.157 Tn. 54.242 Tn.
- -  — 24,03 + 14,06 - 9,58. =~ 43,90




~118~

, désde,lévcapital Fédéréi ahorréndosélé al pasajero Vafiaé'por@§ dé”viajg ¥y evi
tandole toda una serie de inconvenientes de traslados a lagDéréena Sud (lugar
dé éélida de‘los bércos de pasajercs) y de inéémodos transbofdosvén el puerto
ae Concepeidn de1 Uruguay§ : _ 7
De realizarse las obras de.Salto Grande existirian buenaé posibilida~

_des de navegacidn por el rio Uruguay hasta Monte Caseros, estableciéndose en
este punto la combinacidn para el trifico de oérgas con las‘liﬁeasifeerViarias
. a-fOSadas y'Cbrrieﬁtes, desplazando por lo tanfo a los puertos de Concordia y
Concepciéh del Uruguay los que atenderian ¢l trifico de las otras 1lineas prove-
nientes del.interior de la provincia de Entre Rios, | | '

| 4E1'guadro siguiente m&éstra-la,distancia»que se evitaﬁia fécorrer el
ferrocarril a Buenos Aires, como asi también el aumento enAla'éaﬁadidad de trang

) - ; . - I3 : 1 ‘ L4 I
porte en razdn de la distancia, en el supuesto caso que todo el trafico se rea~

lizara integramente por combinaciones fefrofluvialesién los puertos que se de-
. tallan. o
R S Distancia por Distancisa Aumento de la capacidad de trans—
( ferrocarril  ahorrada porte,si el trafico se realizara
- a) Linea de Corrientes - Integramente por via ferrofluvial
- a Buenos Aires 1.072 Km. -
Corrientes a Concordia 528 Km. 544 Km. 103 %
" a C.del Uruguay - 665 407 v I &
" o Ibicuy 890 ©182 ' 34 %

" a Monte Caseros 375 ¢ 697 " : ' 133 %

b) Linea de Posadas

a Buenos Aires 1.142 Xm, . -

Posadas a Concordia 598 Km. . 544 Xm. 90 %
" a C.del Uruguay 135 " 407 " _ 67 %
" g Tbicuy = 960 U 182 " 29 %
" a Monte Caseros . 445 00 697 " 115 %

6.~ Ventajas de una ampliacidn del trafico ferroviario

Por deficiencias de los obros medios de trangporte el ferrocarril ha
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absorbido un gran porcentaje déi t$rafico de cargas en la Mesopotamia, que -de
realizarse en condiciones normales se tornaria'el‘mismo'antiécohémico; corri-
giendo esas deficienbias, que entorpecen el normal desenVolvimiento del transpor
te fluvial y automotor, el trifico de cargas se distribuiria racionalmente por-
"los gque mejores ventajas les brindarian.. | o |

No cabe duda que el ferrocarril recibe menos corrientés de trifico que
la carrefera o las recibe indirecﬁamentelpor intermedio de &stas, lo que hace
que siga,siendo el instrumento de evacuacidn de trificos geograficamente concen
trados. El‘remolqﬁe de trenes pesados por 1odomotoras cuya potencia alcanza y-
sobrepasa los 3,000 H,P. ejerce eivdoble efecto siguiente: |
a) El de 1mp11car el uso de convqyes de g”an capacidad, en casos extremos de

1 500 & 2,000 Ton., en 11neas de caracteristicas normales.
5)‘E1 de permltlr 1a7c1rcula01on de los convoyes a grandes velocidades, del or-
den &e 50 Km. por hora y mas.
| Esta combinacidn de efectos se traduce,ven la préqtica, en grandes ce~
'pa01dades de evacuacidn. B
En la comparacidn de la funcioén del carril con la de otros modos de
tranSporte, debe subrayarse la feliz. combinacibén de masa y velocidad, que ni el
utomotor nl ia navega01on gon capaces dc oonsegulr (1) Por eso es que el trang
porie de productos perecederus, entre los que figuran los c1trus9 el ferroca~
‘rril se encuentra con apreclables ventaJas por su capacidad y por la V01001dad
desarrollada, ‘ . '

Ademas en el trunsporte de na01enda, abaste01mlentos a las poblaciones
¥y producios que neccsmten pocas demoras en el transporue y dependan de un redu-
~cido lapso para su buena comércializacién, ya que el factor tiempo es preponde-
_rante en las franéacciones comefoiéles, su importancia no se vera disminuida
sino acrecentada por un aumento en su‘capacidad.

Les producfos gue necesiten de bajos fletes y puedan soportar. mayor
'tiemp6~en la duracibn del tréﬁsporﬁe,'cémo son los cereales,; maderas, etc.,bus-
cardn la via fluvial para su traslado, descongestionando asi el trifico ferro-

viario.
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Al disponer de una mayor capacidad de tranéporte el ferrccarril esta~

ria en condiciones, no sélo de avacuar la produccidn de la Mesopotamia, sino
- también de extender su trafico con los paise$ del Paraguay, Brasil y'Uruguay.

Ello seria posible si se.éliminaran lés frabas»de cardacter internacio~ .
nal que se puedan oponer y se COhstrﬁyé 1la repreéa deligalto Gfande, utilizando
se la misma para la vinculacidn con los ferrocarriles uruguayos9'los que tienen
igual trocha que los existentes en la Mesopotamia.

Con ﬁrasil existe la vinculacidh por el Puente Interﬁacional de Uru~
guayana & con elvParaguay se realiZa'por ferry-boats entre Villa Encarnacién y
Posadas., '

Existirfan asi posibilidades de un aumento en el tréfico de productos
ton los pafses limftrofes. Asi por ejemplo al Paraguay y Brasil se podrian en-
viar por via férrea; cereales, troduotos’ﬁanufacturados, y especialmente hacien -
da, ¥y recibir de éstosipagses productos tropicales;'eh cambio el Uiuguay seria
buen mercado para la colocacidn de arroz, tabaco, t§ y frutas citricas.

E1 turismo también se veria favorecido con estos nucvos vinculgs al

-brindérsele‘posibilidades de una mayor oxpansidn en estos cuatro paises.

| En ei transporte de'pasajeros en la Mesopotamia”continuaré el ferroda—
rril desenvolviendo un papel muy importante, pueste que la navegacidn no podra
llegar a importanﬁes ciudades del interior sino mediante la coﬁéfrucciéh de cos
fosiéimas obras de ingeniéria, ademﬁs no es tan répida como el primero y cu@n&ov
dura més de un dia la travesia, se tornarfa antieconémicé;‘en cuanto al traﬁé—_
porte aéreo puede verse afectado por las condiciones del tiempo ¥ no en tqdés
las zonas es posible. la ‘coustruccidn de acrodromos adecuados a las‘aérondves
actuales, Si bien es cierto gue su velocidad cs un aliciente para el viajero,
su alto costo no esta al alcance de lavmayoria de las poblaciones de 1la regidng
por otro lado en. contadas ciudades existen acropuertos con 1os:necesarioé élé;A
mentos para mantener los servicios adreos. B V

El'transporte automotor, con la pcvimentaciéhvde caminos, ééria jﬁnto

con el ferrocarril los dnicos medios capaces de servir eficazmente a pueblos y

ciudades, pero el primero se veris limitado en su capacidad, no asi en la extep
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sién a recorrer que ha demostrade la posibilidad de atender los servicios a
grandes distancias en debidas condiciones (Ej, Buenos Aires a Resistencia con

dos servicios diarios).

T.= Construccidén de nuevos ramales.

Como los ferrocérriles‘en,la‘Mesopotamia'fueron construidos por dis~

- tintas empresas y sin ningﬁn trazado orgénido, sino medianté la ejecucidn de

ramales aislados que tuvieron como objetivo unir las zonas de produccidn con

1os puertos, el reoultado de ello ha sido la formaclon de una red ferroviaria

j en la que ex1sten algunas secciones 1nconvlusas y otrasapartadas del resto de
la red, gque no dan los més Gptimos resultados.

Esta deficiencia del.sictema ferfoViario ée podria subsanar mediante

la construccién”de unos pocos ramales y la supresidn de otros que Se suporponen

o que por las oondlclones del trifieo es preciso climinar.
Los nuevos ramales a construirse serfans
‘a)- ‘Parera a Caserosg Tendr£a~una extensidn de 52 Km.vy'evitaria‘en'el itinera-
rio de Ibicuy a Cbncepcién del Uruguay'y Concordia, €l éngulo‘agudo'deiBasa-

vilbaso, que es el punto de convergencia de las 1ineas gque salcn respecti=

vamente de Gualeguaychii y Concepcidn del Uruguay. Reportafia‘un gran bene-
ficio en el‘tréhSito ferroviario‘ya.que descohgestion&ria la zZona y dismi-
nuiria el tiempo de v1a3e por ser 01 recorrido més dlrecto.

b)- Echaglie a Sclas Tendria una extensidn de 13 K. Los trencs procedentes del
lado‘oeste de la Bstacidn Tala con destlno g Puerto Rulz o a Ibicuy son de—
- rivados én'Ta1a9 sitio en que se halla el empalmé para cl ramal a Gualeguay.
Su construccidn acortéria er 27 Km« el recorride de todos los trenes proce—
dentes o dirigidos al ceste de Sola representando una apreciable economia
~de material rodante y traccidn v despejariaiel sector Sola~Tala con lo cual
se brindaria.una mgyorvelasticidad a. log $érvi¢ios; Ademds con,lafprolongaw
cién del ramal Sola-Raices hasta Sauce de Luna toda una rica regidp agrico-

da de la provincia de Entre Rios tendria uma via directa de acceso a los
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c)— Raiceé—a Sauce de Luna: ramal de 75 Km. que cruzaria por el centro de la
provincia de Entre Rios en direccién N. a S. vinculando la lineca Parani a
Féderal en Sauce de Luna, con la linea Parand a Concepcidn del Urugiay cn °
lgéia, Mediante la construccién del ramal Sola a thagﬁe‘seria una via di-
recta para 1@ Qvacuacién de los prbduptos de esta vasta zona agficola por
los puertoS'Ruizvé Ibiéu&c -

4 )~ Apdstoles a San Javier: ramal de'YO Km,‘de extensidén. Comunicaria el sudes
.te &é'la provincia‘dé Misiones con el resto de la red. Es una’regiéh’de

gréhdes persbecfiVas econdmicas con %eéeﬁacién tipovparque, que no ha pTro
: gresado por falta de medios de transporté» jﬁ‘ |
Mis al norte de esta zona la OXtPnSlon de vias Térreas seria sdmamenr

te dlflcultosa por 1o quebrado del terreno y ademds se tornarla el trans-
porte antleconomlco, por cuanto al existir poca dlstan01a por camanb transg

versales a los puertos del Alto Parand, los productos de la zona encuentran

una:fécil salida por via fluvial,

*»

e)- Villaguay — Raices Viale- Parand: ramal de aproximadamente 100 Km. de ex=
tensidn. Su importancia residiria en vincular la importante regidn agricola
y ganadera del centro de Entre 2ios con los puertos de Parand y Diamante,

ev1tando tener que dar la vue lta por Federal,

£ )~ Foderal a Plloto Avila:s ramal de 80 Km. de extenSLOn. Tendria por objeto
dar salida & la produccidn del norte de Entre Rios por ¢l puerto de La ?az
ééhétituyéndo‘ademés.una via directa entre el citado puerto y Concordia.

g)- Labougle a San Jaimes tendria 55 Km. de extensidn. Vincglaria en forma di-
recta los puertos de Monte'Caserosrj La Pazc‘Ademés'evitariavlaﬁvuelta que
gse da actualmenfe_por Curuzﬁ Cuatid en 15 1inéandeuPafané a Monte Caseros.
Se acortarfa el recorrido y ~eria-as{ una via de éomunicaéién dirécta con
Paso de 1Qs Libres y Brasil.

h)- Saladas aJMburucuyéﬁ tramo dc 60 Km. de. extonsidn Que.hébré‘qué construir
para permitir la salida de las producciones de algodén,'tabacé y citrus de
la reglon de Mbufucxya v Geaer@_ Pazo Lo distancia de MGurucuya Corrien-

tes quedaria disminuida de,1]8 Km, 2 154 Km. por via Saladas al construir-

se eéste ramal.
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1)— Mburucuyd a General Pazs Tramo ‘de 86 Xm, de PLtOT iéh‘pérﬁéhéciéﬁfe:a las
llneas de trocha econdmica (O 60mn de’ ancho) y que debora reemplw&arse por
la trocha media (1,435m. de ancho) as’ queda”ligado'al resto de la red fe-

rroviaria hacjcndo posible en esta forma la’ sailda dlr@cta de los productos

»
oy

de 1a Tegibn.

Consecuentemente con la ,onst”uc,lon de estns dos Ultimos ramales, las

a

[N

1ineaékde tﬂbcha econdmica tendrianlque desaparecer9 ya que actuslmente ol bow
neficio que prestan es escaso. | .
| Los ramales'analizados sumarian en cbnjunto 600 Km de extensidn apro-
_x1madamente, que tenlendo en cuents gue el valor actual de convtrucclon (mayo
de 1959) del Km. de via ferrea asciende a dos mlllones de posos, arrodarla un
valor total de construoclon del orden de los mil doscientos millones de Pesos,
cifra considerada muy inferior gu> 81 de construyeran caminos pavimenﬁados'de
8 metros de'ancho en esa mismd extensidn. |
Por. otro lado, la red forrov1ar*aAesta ya construfda y solo se necesi~
tarlan algunos pequeiios reaausues y repa?861one , mientras que el sistema cami~
nexro practlcamente no existe, resultan“o hoy dia muy oneroso la construccidn de
pav1mentos en la Mosopotam¢a9 més que en el resto del pafs, por 1a'cantidad de
-obras de arte (pucnuesq alcantdr llas, etc.) que se tendrian que efectuar.
AdemasJ compdrdndo rl capital en material rodante que habria que in~
vertlr para transportar un determlnado tonelaJe de cargas, tenemos: gue el va—
1or de un tran uompuesto de una 1ocomotm¢a Dlesel y 30 vagones serlao‘ -

1 1ooomotora D1°391 ubs 170.000 al cambio de m$n 80,- . mbn. 15.600,000
30 vagones de' carga a mbn 700,000 ¢/u. « o o« o o . o o o " . 21,000,000

Totale o ¢ o « « « o mhn. 36.000°OOO

Para transportar el mismo volumen de cargas por automotor n@ceéitéf{a—~
mos aprox1madamente 50 cam"omes son acoplgdos, de 20 toneladas de carga cada
uno,vcuyo valor en plaza serian de 2 millones de pesos cada uno9 arrOJando un
total de 1OO m;llones de pesos (En estas cifras estan incluidos los recargos
aduaneros ,que se tlenei que paga; por su 1mpor a01on, lo que no chrre con las

locomotoras)




De los ramales que habrian que suprimifée ténémbsé“

a) Caseros a San Salvador: de 99 Kms. de extensidn por cuanto corre paﬁalelo‘a
la linea de Concordia a Concepcibn del Urugusy, %ramoé qﬁeyfueran:bonstruf;
doé por. distintas émpresas (F.C.N,E,A. y F.C.E.R.; ¥ qué:hé&‘él pefteneée?l
a una sola no tendria razén su existencia.

b)‘Las lineas de trocha econSmicé.dé Corrientes‘d Mbufucuyé y General Paz;'coh
una extensidn total de 209 Kma, no arrojan hingﬁn beuneficio positivo al res~

to “de la red, myy por el contrario su mantenimiento resulta una carga gravo-

sa para. el ferrocarril, rcsultando conveniente la modificacidén de su trazado,
segln ya se expusiera en parrafos anteriores.
Con estas modificaciones la red del ferrocarril General Urquiza se ve-

ria incrementada en 292 Kms. de vias férreas de trocha media.
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" CONCLUSIONES

Creemos haber demostrado que las dlversas produ001ones de la Mesopota—

mia podrin acrecentarse por el aumento de los rendlmlentos del suelo, logrindo~
'se los mismos mediante una campalia bien orlentada v per31stente de tecnifica~
cibn. Esta campaaacrpolltlca debers atender al empleo de pastos artificiales en
vez de naturales ya que el rendlmlento&en 1a, ganaderla‘sexla mpy_Superlor (cal—
culado en dos § cuatro veces)g el empieo de reproductores cebﬁ en la regién del
nordeste servird pars mejorar la calidad del ganado vacuno, por sér este tipo
de animal mucho mas resietente»y estd dbtado de condiciones naturales propias
que lo haccn adaptable a regiones de cllwbs calidos, pudiendo alimentarse de
pastos no tan tiernos como los exigidos por las razas tradicionales aﬁropeas.
El empleoc de semillas de mayor product1v1dad v r081utencva a 1as plagas
oontribuiran a obtener un mayor rendimiento en las producciones agricolas gana-
derasn | |
v la‘reduccién de su conteni-

[

Para evitar el empbbrecimiento del suelo
do de materlas orgénicas la rota01on de cultlvos anuales con pasturas artlflcla,
les permanentes ¥y su pastoreo por la ganaderia ed-lndlsbonSlee° a fin de evi-
tar la erosidn convendria adoptar una serie de practicas de manejo que en casos
extremos pueden llegar incluso a la supresidn total de los cultivos anuales.

Aparte de la éreciente utilizacién de fertilizantes; mejores sistemas
de cultivos, control mas eficiente de malezas, iﬂéectos v enfermedades, la in-
troduccidn de hibridos tréeria resultados positivos en los rendimientos agrico-
lag. Con todo ello se hace necesario darle una mayor importancia a las investi—
gaciones agropecuarias.. |

"

La mecanizacidén y la tecnlflca01on de 1as tareas. rurales deben consis

derarse con especial interes,a fin de-lcgrarse mejores resultados en las explo-
~taciones de la fegién; oonsecﬁentemente con esto la proporéiénAde la poblaeién
activa que trabaja en la tierra seguird disminuyendo, pero sin los trastornos
que la falta de brazos en el campo habia producido antes. ' '

¢

Es probable que en partv9 se producird un desplazamiento de personas
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de las act1v1dades rurales a las 1ndustr1ales, ya que quedaran brazos desocu~
pados a causa de la tecn:flcdci ong pero sin embargo al crearse nuevas industrias
o ampliarse lag existentes en la regidn, seridn absorbidos en forma creciente y
conéiguientemente ei'nivel’de vida iré‘mejofando en féZén de los may ores ingre-
so0s per01b1dos por los obreros espec1allzadoo.

En este proceso de obtencidn de una may or proﬂanonon no se tiene que
dejar de tener en cuenta los problemas que presenta el régimen de la ticrra
 provenientesitanto de la distribucién de las explotaéionesy_segﬁn su cantidad,

como de,loé‘distintbs sistemas de tenencia y que conspiran contra el aumento
N : :
de la misma.

Ex1sten en la reglon buenas perspectivas para el cultivo de otros pro-
ductos tales como la remolacha azucarera, el yute, cafiamo, Zapoté blanco, etec.
La industria de las pastas quimigasby celulosa para la fabricacidn de papei vy
rayén tienen‘grandes posibilidadés de desarrollo por la abundancié de materia
prima ¥ pofllas posibilidades de obtencién de ener@ia hidfoeléotrica,-especialuv
mente por 1a construcclon de la represa del Salto Grande; lo mismo sucederia

‘para la obten01on del aluminio Yy hierro en la zona de Misiones por 1a energia
que se podla obtener de sus numerosos cursos de agua.

E1 ferfocarfillﬁiéne una destaoada-importanoia dentro de la economia
de 1a_regién, importancia que evidentemente es aumentada en los momertos actua~
1esbpof los inconvenientes existentes cn la havegécién y el aqtbmotor. Pero co~
mo actualmente la capacidad méxima del transporfe fefroviario‘esté colmada, se-—
ria ihdispensable se tomaran las medidas necesarias a'fin de aumentar dicha cam -
pacidad. En pr imer lugsar se tendrdn que reacondlclon@r las v1as vy las 6bras de
arte para dar una mayor seguridad'al trinsito de trenes y-pormitirles desarrp—
llar mayores velocidades con la incdrporacién de modernas locomotoras Diesel.

~ Se neces 1taran 1ncorporar nuevos elementos de traccién ¥y -remolques, puesto que
los>911stentes en buena parte han cumplido ya su vida Gtil y que es necesario
radiar de serviéio por razories de seguridad. |

e El acortamiento de la "ruta del ferry—boat” por "Puerto Carabassa" re-

presentaria una reduccidn de casi tres horas en el cruce del rio Parani, aumen
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tando con ello 1a‘capacidad de la'floté.de'ferrobarcbs‘al‘diéminﬁir la distan-
¢ia recorrida por éstos; la ruta de Ibicuy al Puerto déi Dock Sud‘deberé su~
primirse, puesto que la misma insﬁmé muchas horas de”navégacién*y-algunOS'fe_
rries por su antigliedad pronto dejaran de preéfar,serviéioé; bddieﬁao atender—
se directamente por el transporie fluvial., |

Muchos productoes transpirtados por ferrocarril débéfén\}levarse direc—
tamente por via fluvial, sobretodo aquéllos qué por sus'dondiCibnes espeéifie
cas (de mucho volumen y poco valor) requieran fletes méé.ecénémiéos.y no se
vean perjudicados en su calidad por un mafor tiempo de“tranSpdrté.(En cambio
las frutas citricés ¥ productos perecederos necesitarin valerse del transporte
ferroviario debido a’su-mayor‘vélocidadg,lc mismo sucedéria en ¢l transporte
de hacienda. | |

Las combinaciones ferréfluviales deberan incrementarse, siempre que
lbs'prodﬁctos trahSportados puedan aguantar los inconVenientes que originan
log transbordos; en cambio'para el transporte dé'personas diéhas combinaciones
cfeaban una serie de inconvenientes y pérdidas de tiempo que es‘noceSariovevi—
tar hgciéndose el transporte por ferrocarril directamente desde Federico La-
eroze, | o |
De poder efecuarse la navegacidn por el rfo Uruguay hasta Monte Case-
ros, como consecuencia de la construcciénkde la represa de Salto Grande, los
pueftos de Concepcidn del Uruguay v Cencordia, especialmente el-pfimero, perde-—
“rian su importancia'en las combinaciones ferrofluviales,; pero cn dambio se ve-
tian acrecentadas sus exportaciones.

EstaS'combinaciones-ferrofluviales aumgntarian la capacidad del transé
porte ferroviario al disminuir la distanéia recorrida por los trenes.

Al poderse comunicar las vias férréég por Salto Grande con los ferro—
darriles uruguayos, el traficoc ce los.productbs de la Mesbpofamia con ei veci-
no pais se veria favofecido; con Brasil y Paraguay existen buenas persbedfivasf
para>el infercambio de productos utilizando para ello el sistema ferroviario.
Ademds, para acelerar elvtréfico por ferrccarril y permitir la salida

de la produccién de zonas que no_cucntan con medios de transporte seria conve-
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niente la construccidén de diversos ramales, ya que la red ferroﬁiéria fué cong
$ruida por distintas empresas en forma de ramalés dislédos:y;sih una planifi~
cacidn de conjunto. | | - |

Las lfneas de trocha econdmica deberan desaparecéf ya Qué eilas Nno re—
presentan beneficio alguno, sﬁbstituyéndose por otros nuevos ramales de trocha
media; que es la existente en toda la regidn. |

Creemos haber demostrado que la construceidn de caminos seria hoy dia
sﬁmamente Qostosa ¥.requeriria mucho tiempo, por ello es mas conveniente peﬁsar
en el perféccionamiento del,siétema ferroviario puesto Que.el,mismo ya esti
instalado y sélo requiere algunas modificaciones.de menor costo. Serfa necesa-
ria la COnstruccién de caminos a pequeiios puertos como Bella Vista y Esquina y
‘los situados al norte de Posadas, pues la distancia de los centros productores -
2 los mismos es jequeﬁa para jusiificar el tendido de lineas férreas, utilizin~
dose en cambio como mds conveniente el transporte automotor que'gl ferrofiario.

En el transporte de pasajéros el ferrccarril séguiré'ﬁrestandQ la‘fun—
cidn Gtil que hasta ahora ha_désempeﬁado,’debiendo incrementar los servicios
con el aﬁmento ¥ crecimicnto de las poblaciones lo que ademds traeria aparéjaj
do un'ihcremento en el trifico de alimentos y abastecimientos para las mismas.

BEn sintesis, deseamos dzstacar que de 1as'solucienesbdoseables pafa'
el progreso econdmico de la Mesopotamia, ticne singular imporﬁancia, ¥ nos pro-
nﬁhciamoé en su favor, el -desarrollo de una politica ferroviaria que atienda
no s6lo a los problemas del transporte de su produccién actual, sino también

a las perspectivas mas amplias de los incrementos del trifico en el futuro.
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_APENDICE

BREVE RESENA HISTORICA SOBRE LA FORMACTION DE LA RED

FERROVIARTA EN LA MESOPOTAMTA

El Ferrocarril Nacional Ceneral Urquiza, que es el resultante de la

conjuncidén de los ex ferrocarriles de capitales privados Entre Rios, Nordeste
Argentino, Central Buenos Aires, con el aditamiento de la ex-linea de los Fe-
rrocarfiles del Estado (Ferrocarril delestQ), todos ellos de trocha media‘de
1,435m. de ancho, llamada "universal" y del ex-Ferrocarril Econdmico Correnti~
Nno, con una trocha de 0,60m., de ancho, agrupa en su red la totalidad de las 1i-
neas»férreas existentes en 1la Mesopotamia ¥ los pocos kildmetros de vias de
_trocha media extondidos en el sur de la provincia de Santa Fe, Buenos Aires ¥y
la Capltml Federal. |

El sistoma de los Oererrocarrlles Entre Rios y Nordeste Argentino se
ha desenvuelto en 11neamlento muy diferentes al de los otros ferrocarriles
en la Argentina, por cuanto aguéllos sc desarrollaron, por lovgeneral, exten~
diendo sus lineas en etapas, desdec la Capital Federal hacia cl interior u otras
‘ciudades impbrtanteso estos ferrocarriles, en cambio; fueron formados por una
combinacidén de ramales planeados y equipados puramente para scrv1c1os prov1nr
ciales que se centralizaban en puertos fluviales, v.g.3 Gualeguay a Puerto Ruiz
(en 1866), Concordia a Federacidn (en 1874), sin acceso directo a_la Capital
Federal, hasta que el servicio de férryBoats inaugurado en 1908 unié el Litoral
'cdn la Capital mediante la red del ex;férrocarriIICenfral de Buenos Aires, has—
ta su terminal en la Bstacién Federico Lécroze. Posteriormente en 1929 se esta~
blecid otro'sefvicio de ferry-boats, exclusivamente para cargas, que uniera el
Puerto de Ibicuy con el Dock Su&, en la Isla Maciel,

Su hlstorla suscintamente narrada9 nos revela los origenes de su esta—
b1601mlento ¥y sus posteriores desarrolios.

Parte de nuestra investigacién ha tenidO‘bbr objeto remontarnqs a los
primergs-origenes de este ferrocarril. Por ser informacidn que_estimamos de

wmAanAad Avada To Aamna a nantinnaniane
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1 - Ferrocarril Primer Entrerriaunc

Este ferrocarrll, que fué el pr rimero gue se oonstruyé en la Mesopotamia,

tuvo un recorrido de escasamente 10 km do longltud que uaia Puerto Ruiz con la

vec1na localidad de Gualegaay.

Para su conotrucc1on se habia formado una emore a- partlcular con un
capltal de 120,000 pesos oro, 1evanuado cnt re. el vecindario de Gualeguey por 53
ciones de § 100,— cada una, a la quc habia sido otorgada la concésién oen 1864
por el Gobierno Provincial que presidia el General Urqﬁiza (1), siendo librado
al serﬁicio publico en 1866, teniendé por finzlidad dar salida é la‘produccién
de los departamentos de Tala y Gualegu&y por Pucrtu Rulz.

A rafz de una gran creciente dél rio Parana precedida de lluvias to—
rrenciales; lo que produjb graves despérfectos en toda la via, y dado log escaé
sos medios de que la empresa disponig, fué autorizado bl Poder Ejécutiﬁb,a suscfi
bif acciones de la empresa ¥y como la sitﬁacién financiera de la misma efé mala
el Gobierno'Nacional decide en 1874 tomar a su cargo la administracidn del ferrg
carril, autorizédndose por Ley N° 865, del 12 de septiembre de 18779 a entregar-
le los fondos destinados al pago‘de sus deudas en cambio de su cesidn a la Na-

cién y habidndose efectuado la eﬁtrega con todos sus derrechos el 6 defebrero

de 1878.

Cuando se hizo cargo el Gobierno Nacional se vid en la necesidad de re-
novar en gran parte.él material rodante y vias, por hallarse en malas condicio-
nes de uso, dejando por un tiempo de funcionar. por estas causas, para volver en
1881 a prestar sus‘escasos v costosos servicios,
Més tarde, en 1884, se ordenaba practicar los estﬁdios para suvprolone

gacJon hasta la ciudad de Villagurw “,>lo que no se realizd.

Como la eXplotac1on en manos del Estado era deficitaria, ya que 1u mige

" ma 1c produhla perdldas estimadas wpr0X1madamen+e en 500,~ m$n. mensuales y a

propuesta del Sr. D. Leonardo Parachi., en el afio 1887 se Lc concede a este Senor

la explotacidn por su cuenta del ferrocarril

(1) RoLg Honorios Presente y Futuro de los Ferrocarriles Argentinos (Buenos
RN 1n.':£\ BN P Rk I S : o )




Mientras-faﬁto, por Ley N° 2852 del 24 de Noviembre de 1891, se aubori-
za al Poder Ejecutivo a enajenar por licitacidn plblica los terrenos, viash edi-
ficios, muelles, embarcaderos,; tren rodanté y‘demés“matéri eg flqos y movi ‘>~i
que constituyen el E.C, Primer Entr errlano°

La venta habfa sido solicitada por los vecinos de Gualeguay y vor la
Compafiia de Ferrocarriles de Entre RiOSo Los primeros %edian gue la misna se
‘efectuara al Ferrocarril de Entre B¢os a objeto de que empalmara con sus linsas,
con51derando ademés que el comercio de Gvaleguay se vela enormemernte perjudicado
por las deficientes condiciones en que prestaba sus servicios, mientras gue la
segunda hacia proposiéién de compra del ferrocaérila

El Poder Ejecutivo se fundé para proceder a su enajenacidn, en que ve-
n{a Siendo oneroso al Tesoro de 1a Nacién su mantenimiento y que tratandose de

una llnea de cardcter puramente local, convenia a los lnuereses de la Prov1ncma

de Entre Rlos su venta, por cuanto el comprador probablemente procurarLa exten-

derla al 1nterlor, con lo que se ensancharfa su esfera'de a¢01onf

’ Dos licitaciones tuvieron lugar, la primera en diciembre de'1892xcon
la base de 193.000 pesos oro y la segunda én enero de 1895 de 93.000 pesos oro,
presentindose la fnica propuesta de 35.000 pesos oro hecha por la Compaﬁia de
Fer“ocarrlleq de Entre Rios, la que, comoc es consigulente, el Poder EJecutlvo
no se oons1dero facultado a aceptar. | |

"En el afio 1894 se habia declarado caduca la concesidn para ia explota~
cidn del ferrocarril o%orgada a D. Leonardo Parachd, por considerar entre otrég
caﬁéas‘que la Nacidn se hallaba desdeventoncss privada del interds correspon-
diente'del capital invertido en su const“u001on ¥ gue por la Ley N© 2852 se autoA
izaba al Poder Egecutlvo a enagenar el ferrocarril.

‘ Finalmente por Ley N° 3336, del 31 de dicieﬁbre de 1895, se autoriza
al Podex Ejécutivo a véndér en la éuma de 35,000 pesos orc sellado a la Compa~-
fifa de Ferroéarriles'de Entre Rios este ferrocarril, a objeto de empalmar éon
¢l ramal del Rosario del Tala y haciéndose entrega de la linea por decretoidel

13 de febrero de 1896.
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Ferrvocarmil Central Entrerriano

La construccidn de este ferrocarril fuvo su origern en la sancidn de la

Ley de la Provincia de Bntre Rios del 11 de junio de *JS? ¥ vor la que se auio-
rizaba al Poder E1eguukxo para conﬁrata? por cuenia de la Provinpcia un fo¢uoca«
Tull,>queq saliéndo de la ciudad del Parané y siguiendo por Nogoyd, llegue al
Tala, donde se bifuvcara, sailenao A rama* para el Uruguay y otro para Villa-
guay terminando en Concordia, donde_empalmaré con el F.C. del Este., y otra 1li-
nea que partiendo de la cindad de Gualeguaych& llegus al Puerto de Abrigo, so-
bre el rfo Uruguay.

Como paede verse y segin se desprende del texto de esa leys el objeto
pr:nc1pal de su construccidn fué la Q;ea01on de una linea rédpida de comunicacidén
que uniera la costa del rio Uruguay con la del Parand, ca la capital de la pro-
vincia ¥y que atravesara el centro de la misma.

Al poco tiemﬁo, en enero de 1884, el Gobernadorrde lavérovinc;a f1
un décreto por el que se dividia la llnoa en tres secciones a fin de faci lltur
su construccidn. La primera compr~Md1a el camino entre el Parand y Uruguays pao-
sando pdr ngoyé v Talas la segunda la del Tala y.Conoordia, pasando por Villa~
guay y la tercera, de Gualeguaychi a Buen ubf&gua

En la Escritura del Contrato de Construccidn del 4 de febrero de 1884,
celebrado con Lucas Gonzdlen y Cia. se stabTG ?aﬁg entre otras condiciones:s

1° - La trocha seria la misme que la aplicada por el F.C. del Este, de Concoxr-

2° - La linea quedar¢a concluida aent“ de los “% aﬁos después de aprobados 1los

planocs,

3° - Los coniratistas pagaran una mulza de 2.000 libras ssterlinas mensuales;en
el caso de’no,conclulr las obras den+ro del plazo flgado, ¥y recibirin un

-

remic de 10.000 libras esterlinas por cada mes que-ia conclusidn de las

-

‘obras se anticipe al término fijado. o
17§75

4° - El precio quedaba fijado en la suma de 21,277 pesos fuertes orc por kiloe

‘metro de via, incluyendo las auxiliarss, ¥y serd p LdO por el Gobierno a




~134~

1os contratlstas en los Bonos EX cernos de la Prov1nola de hntre Rios, de 6% de

interés anual y 1% de amortlza01on auumulat¢va, los que seran rec1b1dos por log

contratlstas al firme, al precio de 85%..

5° ~ A pedido del Gobierno, y siempre que ello no se Derﬂud*que 1= construccié
de la 1inea,vlos contratistas abrirdn al servicio pﬁblico una, © mas seccio-
nes concluidas‘del camino, acministrandoias ellos mismos por cuenta del Go-
bierno. ,

Como puede imaginarse ex1st1a sumo interés en hacer la obra lo més Tapi-
do p081ble, no contando la Prov1ncla de Entre Rios con los recursos suficientes
para el page de 1a misma., _

Por‘otra ley de 1a Provincia del 14 de Jjunio de 1884, sevautorizaba al
Poder Eaecutlvo a contratar por cuenta de la misma la construccidn de dos nuevas .
lineas, que partiendo una de Gualeguaychd y laiotra de Victoria, fueran a empal~

. . : J
mar con la linea central en construceidn, o

~Como la situacién financiera de la Provincia de Entre Rios era pobre,
por Ley Nacional N° 1529, del 9 de octubre de 1884, se autorizaba a pagar la mi-
tad del servicio del emprésfito contraido con el Gobierno de la misma para la
censtruceidn del ferrocarril, lo que se h]ZO por contrato del 13 de enero del
afio 1885,

E1 10 de Jjunio de ese mismo afio, se inauguran los trabajos para la cong
“truccidn de la linea, autorizdndose el 10 de agosto de ese aflo, a los Sciiores
Lucas Gonzalez ¥y Cia. la construccidn provisoris de un muelle en Bagaaa Grande,

sobre el Parand, deéstinado al desembarco de materiales'para la cbra vy el 18 de
encro de 1886 a construir otro muelle, con la misma finalidad, scbre el rio Uru-
guay .

Luego por otra ley de la Provincia del 7 de enero de‘1887 se lo autori-
za al Poder Ejecutivo para contratar por cuenta de la misma, la construccién de
nuevas lineas a las ciudades de Victoria, Gualeguay, Gualeguaychi y Villaguay.
siendc los puntos de empalme sobré la linea central.losfque d juicio del Poder
Ejecutivo resultén .més convenientes despuds dé practicados los estudios defin’~

tivos. '
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Las primeras secclones de este ferrvecarril sé-constrﬁyeron simultinea~
mente, siendo una de las empresas que en menos tiempo 1levaron a feliz término
. las obras, cumpliendo con los contratos establecidos. |
| La seccidn Parans a Nogoyé fué librada al servicio plblice el 13 de mayo
de 18875 la seccién Tala a Concepcidn del Uiuguay'el 30 de‘junio de ese mismo
afiog el rémél de Nogoy4 a Vietoria el 2% de mayc de 1890 y los ramales a Guale~
guaychil y Villagusy el 20 de septiembre de ese mismo afio. El ramal de Tala a Gua,
leguay quedd 1ibradq o1l servicio plblico el 30 de enerokde 1891.

Segin se dijera en parrafos anteriores, la situacidn financiera de la
‘Provincia de Entre Rios era pobre y como no podia sopoitar el pago de las deudas
contraidas con la qonstruccién del Ferrocarril Central Entrerriano, ésta sancio-
na el 29 de octubre de 1890 uma iey autorizando al'Podef'Ejecutivo para contra-
~ tar o arreglar con el Excmo. Gobierno Nacional, la'tranSferencia,'CQSién'o venta
de las lineas férreas a su Qargo.(Parané a Conéepcién del Uruguay,‘Nogqyé a Vice
’tbria, Tala a Gualeguay, Villaguay a Basavilbaso, Gualeguaychi a Basavilbaso),

La transferencia, cesidn o venita se haria a condicidn de que el Excmo.
Gobierno Nacional tomara sobre si los empréstitos'autorizados, con cuyo produci-
do se han construido las lineas y libertando a la Provincia'dévtoda obligacibn
ultério:. | ‘ |

Por esa mis@a ley quedaba también—éutofizado el Poder Ejecutivo para
contratar con alguna empresa particular la transferencia, cesién_o venta de las
lineas férreas de la Provincia, previa licitacidn por el término de nqvénta dias,

Siendo cbnveniente{para'los intereses de la Provincia de Entre R{os el
9'de abril de 1891.9 por decreto de'la‘misma, se autoriza_aliDr. Don Victorino de
vl@ Plaza para que,’en‘represenfacién del Gobierno, contrate con los tenedores de
los Bonos del F.C, Central Entrerriano y sus ramales, la enajenacién de estés
vias férreas. | |

Por otra ley de la Provincia del 1 de sepﬁiembfe de 1891 se apruebé el.
contrato celebradb el 24 de agosto de ese mismo .afio entre el.GobernédOr de la
misma Dr. D. Sabd Z. Hernandez y elSetior D.F.H. Chavalier Boutell, Gerente de la

"River Plate Trust Loan and Agency Company Limited" en nombre y representacidn
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de los tenedores de bonos de los emnrestwto° del F C Central Ent re?rlano hs sus

-

ramales, por el que se estableve la entrcga de chhas obras a los fénedores de

bonos en pago N cancelaclon de iOb exoresados emprootltos.

-

Por ultlmo por docreto de esa ProvwnCLac del 29 de enero de L80 v hoe .

\

01endo uso de las facultades concedldas por la 1ey 6e1 1 de septlembre de 1891,
‘el Poder Fgecutlvo acuerda y decreaa que por la E cr1ban3a de Goblerno se cxfehw
dera escrltura-de-transferencla a faVOr>de la socledad "Thc Entre Rﬂos Raleayo'

Combany lelfed" del F.C, Central Entrerrlano y sus ramales¢; R

33%“Ferrocéfri1 de Eﬁﬁfe Rids

o . : e !
Con el prop031to de adqulrlr la llnea pr1n01pa1 de Parana a Concep01on

del Uruguay y sus ramalesg. que couo vleramos en el pun+o anterlor pertenec1an

al F C Central Entrerrlano, se- constltuyo en Londres, en 1891 la empresa "The

Entre Rlos RalrwaydACo,, -la que tomo poseS1on de esas llneas el l de febrero dé

1892 (1)

Como el Goblerno Na01ona1 procedlera a 1a venta del F r“OC@rrll Prlmer
Entrerrlano, esta empresa hlZO una propuesta de compra, la que despuos de. va 1&3
alternatlvas fue aceptada, ha01endose cargo del 01tado ferrocarr"l el 13 ae fe—

Y

‘brero de 1896 y;._' ‘  {; o,

Ya en posesmon de las prlmeras 11neas forrmas de la Prov1nc1a dp Entre
Rlos esta nueVa companla dlSquO ampllar su red con nuevos ramales que aba caran
zonas mas 1mnoruantes y' ratando de- empalmar sus rlcles con o+r%s empresas parn f
el Jntercamblo de’ pasageros ¥ productos en tran31to.1f"f"f; :

Por Ley de la Prov1n0la de Entre Rios. del 17 de nov1embre dc 1898 se
aprueba el contrato entre el Poder EJecutlvo de 1a Prov1ncia y el Senor Don Oll—
ver Rober Hanke Bury, en. representac1on de la Companla “The Entre Rlos Ra1 Lmys
melted”, para Ta con»truﬂc1on y explotac1on de. un ramal de ferrovarrll ouo,par—
+1endo de 1u esta01on Sola tome rumbo ha01a San Jose de Fellclano. Su prlmera'

39001on haota 1a es tanlon Gobernador Macla fue 11brada al sorv1clo publlco el 2

de octubre de 1899 y no se prolongo s1no anos despues llegando hasta Raﬂces en

(1) ﬂwnmnﬂ1nﬂ de Informa01oneb ha Publlca01ones Fer:c'ov:.%rlaso "Orlgen)y Desarrom
LW WS 2w TION
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1931 faltando completar la con%truc01on del tramo hasta San José de Fellclan09
lo que todavia alin no se ha realizado. |

Tagbidn por intermedio del Gobierno de ls Provincia de Entre Rfos soli
citd autorizacidn para construir‘un ramal que partietdo de la estacidn Villaguay
empaimara con los rieles del F,C, Nordeste Argentino en Concordia, siéndosele
otorgada el 18 de marzo de 1901, Ll decreto de autorizacidn tenia en cuenta las
ventajaé Qﬁe esta linea reportaria a 1a_Pr§vinoiaa ordenéndo que su construccidn
se hiciera en cuatro secciénes de igual extensidn mds o menos; ademis le daba el
caracter de llnea economlca, pero seria de la misma trocha (1,435m ) que la 1i-
nea central. La prlmera seccidn se tendrla que Hterminar dentro del plazo de un
afio a contar desde la aprobaclon de los planos, donando el Gobierno de la Provip
cia gratultamente la Empresa los terrehos necesarios para la v1a y estaciones,
siempre qué existieran tierras fiscales en los parajes donde atravesara la 1li-
nea, Cuando la construccidn estuviera termlnada hasta Concordia, el Goblerno
de la Provincia entregaria a la Compafifa como premio la suma de mﬁn.250 OOO,
en titulos de fondos pﬁblicos de la Provincia, que gozarin del 5% do interés a-
nual y el l% de amortizacidn acumulatlva a la par. Toda la linea ferrea queda~
ria conolulda y librada al servicio publloo a los cuatro arios de la aproba01on
de los planos de la primera seccidn, salvc caso de fuerza mayor., | |

Fué librada sucesivamente al servicio pUblico en distintos tramos y se
habilitd hasta Concordia el 23 de septiembre de 1902, quedando unidbsien esfa
forma los sistemas de lOS'ferrocarriles‘de Entre Rios, Argentihovdel Este y.Nof->
deste Argentlnoo | |

E1 conmrato autorizando la construcc1on de los ramales de Crespo a Ha-
semkap;‘Caseros a Villa Elisa, Gualeguay a‘Iblcuy ¥y un puerto de ultramar en es=
te Gltimo punto, con ias_obras necesarias para el sérviciébde los ferry—boafs a
fin de completar su unidn con la red dél Ferrccarril Central de Buenos Airesy en
la Provincia de Buenoé Aires, fué»formulado el 13 dé_noviembre de 1905 (1).

La construccidn de la 1linea de Crespo a Hasemkap fué comenzada el 14

(1) Ferrocarr iles de Entre Rios y Nordeste Argen‘blno° “Gu:a Comercial". Concor—
Aia 1028. wic. H. ‘
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de no?iembre del mismo afio y a Ibicuy el 8 de enero de 1906~ _
- La toncesidn para el ferryboat y otras obras heceéaiiés fﬁera'dé iavprg
vincia, fue otorgada por el Gobierno Nacional el 11 de nov;embre de 1905,

El ramal de Enrique Carbo a Ibicuy quedd termlnado en octubre de 1906
y en”el afio 1908 la Nacidn autorizd su empalme, por ferryboat, con el F. C. Cenr
tral Buenos Aires, que habia habilitado ese mismo afio su linea.haéta Zarate.

En el mes de Jjunio de.1907 liega al pais el piimer ferrybOat, el Lucia
Carbd, construido en Glasgow (Escocla) para el F, C, de Entre Rios, 1naugurando
sus serv1c1os entre Ibicuy (Entre Rios) y Zarntc (Buen?s AerS) el 15 de marzo
de 1908 para cargas ¥y para paSaJeros el 15 de Janlo del mismo afic.

El 26 de agosto de ese afio queda librado al serv101o piblico el ‘ramal
'Crespo a Hasemkap, que 1uego, en V1rtud de lo establedmdo por Ley Na01dnal No
6341, la que autoriza su compra, pasa al patrlmongo del Estado, dando drigen a
. la formaclon del denominado "Ferrocarril del Este". ”

La 1inea de Caserocs & Villa Elisa, luego ampliada a San Salvador, fué
librada en su primera parte el 28 de diciembre de 1906 y su prolongaolon el 2 de
Julio de»l912 y el ramal de_union entre las estaciones_BrltOS y E. Carbd el 20
“de abril de 1910, o

La prolongacidn del ramal de Caseros a Villa Elisa hasta San Salvador
“tuvo por objeto ligarlo con la linea dé Villaguay a Concordia, por cuanto ;a em=~
- presa del F.C. de Entre Rios contaba con una red incompleta ¥y s8in poder pagar
dividendos sobre sus accioneé por dioha causa y por tener un capifél‘pfecario
(1). : . .

En 1914 se autorizd un convenio con ¢l Ferrocarril Central Cérdoba, el
que no se llevd a cabo, para empalmar sﬁs vias por medio de un tercer riel en el
Km. 104, con ferryboats desde Sauce Grande, Entre Rios (2).

Para terminar con el desarrollb‘de ia red‘de estevferrocafril s8lo que-

da agregar que la concesidn para construir un dique y estacidn de cargas en la

(17 Informe del Sr. Mendez CaSar1ego en la reunlon de la Cémara de Diputados de
la Nacién del 27 de septiembre de 1909.

(2) Barrés, Francisco: "Resefia de los Ferrocarriles Argentinos™ Principales
Antecedentes Legales y Estadisticos 1857-1944" Bs. As. 1945, Pdg. 13.. .
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‘Ribera Sud:del Riachuelo, destinados al transporte de mgféaderias y ganado di-
rectamente desde Ibicuy al Puerto de la Capital Federal, por medios de ferrbbar
cos, fue acordada por decretos del 13 de octubre de 1927 ¥y 1 deé Junlo “de 1928,
siendo oficialmente 1naugurada el 5 dé mayo de 1929

4 - Perrocarril Argentino del Esté

El Dr, Gastén Fedefico Tobal en su libro "Lecciones de Geografia Econd-
mica" hace mencidn a una-conferéncia pronunoiada'por el Ing. Francisco Segui el
23 de julio de 1920 sobre las. "éausas de nuestra diversidad de trochas" en lav

que decia que respondiendo a una 1ded de defensa nacional se ided el ferrocarrll
costanero del Uruguay, dé Conoordla a Monte Caseros (1.
La,const:ucclon de eéte ferrocarril se inicia con la concesidn otorga~
da por Ley Naciohal N° 120, del 5 de octubre de 1864, autorizando al Poder Eje-
cutivo para celebrar un contrato a fin de consﬁfuir una via férrea desde la ciu
dad de Concordia, én la Provincié de Entre Rios,_haéta el pueblec de Meréedes,en
lé:Provincia"d? Corfientes, bajo la traza presentada al Gobierno por el ng; W,
Mc.Candlish, | o |
%or éon%fafo celeﬁrado el 13 de agp#fo de l86§’entreei Ministro del In-
terior bri D. DaiﬁaCié Vélez Sarsfield y D. Pablo Montravel, a ouyo favor habia
- sido otorgada la concesidnj entré'btras condiciones se establecias
1° -~ El'caminb serd del mismo ancho que el del Ferrocarril Oeste de Buenos Ai~
res, es d001r de trocha ancha (1,676m.), con una sola via,

2° = La primera ‘seccidn comenzaria a los ca toroe meses de flrmado esto contrato.
Veinticinco meses después deberdn estar en aptitud de entregarse al trd flco
piblico cuandq-menos diez y ocho millas de ferrocarr11§'deblendo terminarse
el resto dentro dé tres afios contados desde la terminacidn de los catorce

. /.
meses dados para comenzar las obras,

(1) Tobal, Gastén F.: " Lecciones de Geografia Econdmica " ~ 15 Bdicidn. Buenos

Aires 1945, pédg. 244. L ) R _ *'“ , o ' l
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V'Este, a qulen el Sr, Montravel le trans

.1871 llegando a formar parte de esta socledad.

39 - La empresa tendra en todo tlempo el derefho de constru&r ramales a dlcho
camlno :en cualquler dlrecc1on u otras obras ad1c1onales a la@ oflglnarla-
mente estlpuladas, que Juzgue convenlente 8 los 1ntereses del mlsmo. |
3 Al mes siguiente el Sr. Montravel sollclta al Goblerno se le concoda e
.algunas mod1f10ac1ones al contrato celebrado. Estas mod1f10a01ones, quo le fue—
ran aceptadass con51st1ana,,  h . ..' ‘
l - Una prolonga01on de la vid,. debldo a que los saltos de pledra del rio Uru-
guay denomlnados "Corrallto" & "Herv1dero“ en la parte baJa del rio y el
}dé "San Pedro“ en la parte alta, son un serlo pellgro par@ 1a navcga01on;:
udeode que en la mas pequena baJante quedan 1ncomun1cados Monte Caseros ¥y f_
,fConcordla, en 1a mayor exten81on del rlo, prlvaran,lcomo es oon81gu1ente,a”
'1os pobladores de una y otra parte, de 1os beneflolos a que estan llamadosf‘
a reportar porel estab1001m1wnto del ferfocarrll._ﬁ -
2°‘4‘El ancho de’ 1a Vla, que, por el bontrato debera tenér de rlel a r1e1 5 ples>”
."/y 6 pulgaéas, proponlendo sea. de 4 plGS ¥ 82 pulgadas (1,435m.), que os 1a
1'aconse3ada por la olen01d ¥y adoptada en cas1 todos los fer*ocarrlles de Eu
'ropa, tenlendo en’ cuenta que va a. ser fecunda en resultados_beneflcos parai;
j el. porvenlr de la Republlca, porque los Ferrocafrlles del Estado Orlental
V'y BraS11 11amados uh dma a unlrSe al de la Rnpubllca Argentlna, $ienen 1a_
' trocha propuesta v ademﬁs beneflclar{a al Gdbidrno en. vuanto a 1a garantlaf'
'del 1nteres acordado al capltal 1nvert1do, ya queé - el consumo de carbon y o

los gastos de explotac1on del fcrrocarrll rcsultarlan 'menoresa

-

Como no se tuv1eran los capltalos,noceuarlos para la construcclon de’

la llnea, se llogo a: formar en Londres la‘

e B

16 1a con0031on e O;de nOV1embre ue

W

o La obra no puao ser construlda 81no en 1873, hasta Monte Caseros, con

'fun recorrldo de 155 Km. y despues de vencer muchas dlflcultades con los contraﬁ

tlstas (l)

5=(1) Dlre001on de Informac1one» Yy Publlcaclones Ferrov1ar1as“ "Orlgen y Desarro« .

1lo de ios Ferroéarrlles Argeq 1nos" Edltor El Atoneo° Bs. As. 1946, pigs.

an - Q1 -
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o La secc1on Concordla as Federa01on quedo llbrada al serV101o publlco en'”

marzo de 1874 y al ano 81gu1ente, en abrll de" 18"(59 la 2das parte comprendlda
; Jﬂw;v{ﬁ, S

entre Federa01on y. Monte Caseros. L _ )
Mas tarde por Ley n 963, del 15 de octubre de” 1878, ‘86" autorlzaba 1a»

prolongac1on hasta el puerto de Celbo, por 1a fa0111aad que 1ba a’ ofrecer al m0“

_vimiento’ comer01al habllltando dlcho puerto (L), llbrandose al sorv1clo publlco

"el 19 de nov1embre de 1880 Ef~ ,'f_v” o o g[luvfg

La contlnua01on de la obra de Montn Caseros a Mercedes, como tamblon .

:1a de Chaaarl a Sauce, concedlda por Ley N° 3893, quedo largamente parallzada:

dando lugar a que en 1883 se dlctara otra ley ordenando su exprop1a01on con el

prop031to de contlnuar 1os estudlos para pu prolong301on, lo que no llego a efec

o tuarse en razén de que la empresa del "Ferroc rrll Nordcste Argentlno” obtuvo

lq coh0951on de. ld llnea entre Mont@ Caseros y Corrlentes.:‘

Mas tarde por Ley No - 5000 del 8 de octubre de 1906, se autorlzo 1a fu

' ,51on de cste ferrocarrll con el de la Companla del: Nordeste Argentlno, la que

“fué delebrada mcdruntcwcontrato aprobado el 5 de marzo de 1907 y efectuandose

1a misma el l de. mayo dz ese mismo afio.

5 —‘Ferroéarfii Nordéste‘Aﬁééntino.

T

El prlmer antecodente en 1la forma01on do este fcrrocarrll lo tenemos

-

con 1a promulgu01on\de la Loy N° 583, sanc1onwda ol 5 de nov1embre de 1872 dls—'

ponlendo la con tru001on de varlas llneas ferreas, ontre las que se encontraba ”v'

una que. uniera la localldad de Mercedcs con la 01udaa de Corrlcntes, pasando B
,por San Roque y Saladas, y cuyo contrato de constru001on celebrado entre el Ml—f 

nlstro del Interlor y los Senoren D. Gulllermo Purness y D Jose M Maldonado,

con0631onarlos de la 11nea, se . aprueba el 6 de fobroro dc~l874 |
o Como la 11nea de Concordla (Entre Blos) a Mprccaes (Corrlentes) cén unﬁn'

‘pequeno ramal al Puerto del Celbo, tenla que ser conotrulda por el F.CW Argentl-

" no. del Este, habla quedaao detenlaa en Monte Caseros en. 1873, y a ralz aol otor—‘

gamlento 1 Sr. D Juan F. Clark por . Lcy NO 1891 del 30 de octubre de 1886 ate -

(1) Trfoarme ﬂc-'l ST RASac en la rennidn de la Ca.mara de Dl’ou‘tados de la Nao:Lon




das y de Monte Caseros a Corrlentes,‘el contrato celebrado con los Senores Fur-

' ness y Maldonado quedo anulado,

".mlsma trocha que 1a del F.C. Arg enteno del Este, es declr de l,435m. de anch0°

'la Nacidn garantlzaba a la’ empreSd por el termlno de 50 afios el 6% de interds

a ‘los efectos de la garantla de 31 OOO pesos oro- por kllometro, que se flgaba

- como max1mum, las dos 11neas deberlan estar termlnadas 5 anoe despues de empeza

‘Htransflere su concesidn a , la Companla bxltanlca del "Ferrocarrll Nordeste Argen

o tlno" (1), s1endo aprobada dlcha transferencla ¥ 1os estatutos de esta nueva

‘pélo en parte, hablendo oldO llbfada dos secc1ones de 1a mlsma, 1a de Monte Ca~
ﬁseros ‘a Chruzu Cuatla con dna extensidn de 64 Km. en Junlo de 1890 ¥ llegando 4
' Mercedes el 13 de’ febrero de 18919 vy la de Corrlentes a Saladas en ese mismo

fano, ‘dejando a- eargo de mensagerlas el tramo Saladas a Nercedes. En 1898 se dom
. pleto esta llnea quedando de esta forma comunlcada 1a Cludad de Corrlentes coh

" Monte Caseros ¥ desde esta 1oca11dad con 1@ parte sud de la MGSOpotamla.

T4~

torlzandolo a construlr R4 explotar dos llneas ferreas desde Monte Caberos a Posa
- En esta segunda autovlza01on se’ dlsponla que ambas llneas tendrlan 1a

sobre el costo efectlvo de la llnea, el que 1o podrla en n ngun caso, exceder,

dos los trabaaos.‘- )

Dada la falta de capltale° para su oonotruc01on en 1888 el Senor Clark

_,..

La 11nea de’ Monte Caseros & Corrlentes fue oonstrulda en sus comlenzos

La otra 11nea de Mente Caseros a Posadus se 1n1e1o més tarde, 11brando—

se al serV1clo publlco 1a parte comprendldu hasta Paso de los leres el 31 de

lenero dae” 1894 y hasta Santo Démé on 1901,_-

-

" Cotio’ no ‘se contlnuara 10 prosecu01on de la obra por algun tlempo, en:

7febrero de 1904 se le flﬂo a la empresa un plwzo para que dleru comienzo a 1a

{constru001on del tramo que faltaba hasta Posadas, el que deberla quedar termlnar

do en.el termlno de un ano, baao pcna de declararse caduca la conce31on,A“‘i

‘(1) Dlreeclon de Informa01oneq y Pub110a01ones Ferrov1ar1aS°‘"Orloen A Desarro—»

- 1lo. de los. Ferrocarrlles Argentlnos" Edltor Bl Ateneo. Buenoo Alres 1946
pago 1050 ‘ e : . . ' BN i
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Entretanto se dlctaba la Lay No 46919 ampllada por 1a e, 5000 del 8
de octubre de 1906, por 1a que gse. autorlzaba é reconocer la 1ncorpora01on delv
F, C Argentlno del Este a 1a Empresa del Nordeste Argentmno, obllgandose esta

ultlma a const ulr y explotar la 11nea a: que se reflere la qu Ne 4691 0 sea

el tramo que falfaba enﬁre Santo Tome y Posmdas y otro ramal de San Dlego a qua
v un puerto en esta ultlma lccalldad., ' R o '

El obaetlvo que se tuvo en cuenta en lu 1ncorporac1on del F, C Arventl—
;no del Este a. la red del Nordeste Argentlno fue que en un prlac¢plo el sistema
‘del segundo ménclonado eTa muy llmltado, pues serv{a solo a 1a Prov1ncla de Co-
'rrlentes y tenla come cabecera el puerto de. Sauce sobre el rio Uruguay, absolur
tamente 1nsuf101ente por su eScasa profundldad para dtender 1as ne0961dades co»
merclales de esa: reglon.' » ’

Comprendlendolo a51 1a cumpanla, ‘a pe saf que su éltua01on flnan01ora -

era dlflcll, abordo el problema do SU- fus1on con el . C. Argentlno dgl Este con -

"f581gu1endo por éste procedlmlento traer su cabocera mus ha01a el sud, para vcnlr

a apqyarla en ) pu@rto de Concordla, puorto mas ampllo y que a pesar de. su pro—
i?fundldaﬁ eventual no suflclcnte para asegurar la base economlca de 8u s1%tema,
rrepresentaba ya, sin embargo, una 1mportante meaora(l) Ly
| " Para 1a prosecuc1on de - la linea a Posadas y la construocioh de la 11—
‘nea de. Goya a ‘San Dlego (hoy P, M, Mantllla) el Goblerno concedlo a la Companla
~:del Nordeste Argentlno un prestamo de 3.500., OOO posos oro‘en Vlrtud de 1o esta~
ble01do por Loy N° 5000, 1a que tuvo en cuenta lOu altos 1ntereses que para. 1z
Na01on le’ representaban tales obras.v o
: Los trabagos a Posadas se efectuaron con algun retardo por 1nconven1en
" tes del terreno dando 1ugar a que por suces1vos decretos se estable01eran repé—
_tldas veces prorrogas para la term1nac1on del ramal a Apostoles, lo que se hlzo~w
'en 1910, deaando deflnltlvamente llbrada 1a 11nea hasta Posadas el 24 de d1c1em

,'bre de 1912

(l)Informe del Sr. Méndez. Casarlego én la. Camura de. Dlputados de la Nac1on en i
~la reunlon del 27 de septlembre de 1909 C : '
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La construcclon del atracadero para ferryboats en Posadas, fue aproba—
da en ese mismo afio y la v1ncu1a01on, por. medlo de ferryboats, con. 1a 10ca11dad
de Pabu Cuﬁ, en la Republlca del Paraguay , llego a efectuarse el 12 de Septlem
bre de 1913 ¥ en forma deflnltlva un mes despues. ‘

Eéta unlon tuvo por obaeto obtener un medio de comunlca01on rapido y
dlrect09 sin transbordo de nlngun; clase9 entre Buenos Aires y Asun01on, 1o -que
era necesarlo por el camino de progreso y desarrollo en que marchaba el pals,
uproximar sus vias de comunlca01on a las fronteras con los paises llmltrofes
con el pr09051to de estrechar las v1nculaclones comerciales con nuestros veci~
nos. f

. Para hacer posible esta vinculacidn el F.C. Nordeste Argentlno se en=
cargo de 1a transformaclon de 1a trocha del F.C. Central del Paraguay que era
dlstlnta a la del prlmero, ‘entre JSUHClOn y Pirapd con una extens1on de 246 Km.
¥y a construlr los 126 Km, que faltaban entre Plrapo y Vllla Encarnaclon. H

El ramal de Goya a San Dlego (M F Mantllla) Yy el puerto de qua fueron
1naugurados el 8 de febrero de 1911 dando cumpllmlento a lo dispuesto en las
leyes Nos. 4691 y 5000, ya mencionadas en parrafos anterlores.

Para completar la red dé este ferrocarril séld_ﬁosHQueaa decir que por
Léy Ii® 6508, sancionada el 28 dé sebtiembré de:l909;‘se‘le autorizaba a la .Com~
pafiia del Nordeste Argentlho 1la construcc1on de dos ramales,'uno entre Ooncep—
cidn del Uruguay y Concordla ¥y el-otro enire Federal y Ccncordla, construyendo—
se s8lo el primero y librédndose al servicio piblico en forma pfovisional el 13
de diciembre de 1913 vy definitiva el’S de enero de 1915, R ‘

El ramal de Federal a Concordin fue construido afios despuds por el F.
C. del Este (Ferrocarriles del Estado). ' ’

La Empresa del Ferrocarrll Nordeste Argenblno tuvo anteriormente la -
sede de su aammn1strac1on en Monte Caseros hasta abril de 1915, fecha en que se-
celebra un convenio con el F,C., de Entre Rfos por el cual se unificaban sus regr

pectivas administraciones con asiento de las mismas, en la ciudad de Concordia.
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6 ~ Ferfocarril“ﬂel Esté_ e ,7f.1; .“1'§:‘i,:-1‘*11_5 ;  ;_;,;;ﬁ,” o

r Lag_l{néés;de tfééﬁé.medié que'lés Ferrécar?iiésbdelkEgtadovcbnstrpyee
_roh'péiisu"cuenta éﬁfla;MéSQpbtamia,:integfabaqfla'fed_que-sé dencming VFerfof
'carrll del Este".i | . N :i . .b _

. ' Con el obgeto de construlr una - 11nea ferrea que part*endo de las oiu~‘
dades de Parani y Diamante se dlrlglera en dlILC“lOn norest vatravesandovla
.'1Prov1n01a de- Entre Rlos por su centro y parte de la de Corrlentes, para llegar

~'a la costa del r{o Uruguay en Paso de’ los leres ¥ comunlcarse ‘en esta forma con
el Bra81l fue sanclonada 1a Ley N° 6341 del 15 de septlembre e 1909, autorl—
‘ zandose la construcclon de la llnea, de 1 435m. de trocha, de Puorto Dlamante a-
7Curuzu Cuatla, do Parana a Marla Grande, a obgeto de empalmar con 1a anterlor,‘n;
| de otrds ramales, ademas de 1a compra del ramal de CresPO a Hasemkap, que 4 ha~
'bla sido construldo por 1os Ferrocarrlles de Entre RlOS.  ; 1f;f’xw25v7 |

_ La prolonga01on a Dlamante se reallzg el 14 de marzo de 1912 yla exs.
'prop1a01on del tramo Crespo a Hasemkap fue dlspuesta por decreto d(l 8 de junio
Cde T924. ‘ ‘

El ramal que parte de Pederal en. dlrecolon a- Concordla fud construldo,y_

por los Ferrocarrlles del Estado, 31endo qablll%ado el 26 de d 01embre de- 1930,
- Posterlormente pbt Tey N°-11, 746 del Y‘Ee octubre de 19334 se autori~
;za un plan de nueVas construcc1ones entre las qus se encontraba un - ramal que
'unlera Saﬁ Jaﬂmes localldad 1ntermed1a de 1a 11néa g Curuzu Cuatla,'con 61 puer
to aé La Paz, sobre el rio Uruguay, ‘Gott el prop061to de dax Salida por este puer-
1to a 1os productos de esta reglon, 51endo habllltado ‘Al serv101o publlco hesta -
ﬂ.San FellClano el 6 de marzo de 1935 y hasta La Paz el 25 de octubre de 19317 con n
4 caracter condicional” ¥ deflnltlvo el 11 de Junlo ‘de- 1942, s
) . ‘ El +ramo de Parana a Marla Grande, que se une a la llnea prlnclpal en. .
- la- looalldad de El Plngo, fue habllltado el 15. de 3ulio de- 1942,;.ﬂu,.453<

' Por otro naevo'” plan de’ construoclones en loS‘Ferrocarr11es del .Estado,
‘aprobado por decrcto del 12 de marzo de 1943, ‘se. dlspuso 1la ;nstala016n de un

tercer riel en las lineas del Ferrocarrll del Este que partla de 1os puertos de




~146-

Béj&da'Gfaﬁde'(Parana) y La Paz, para efectuar por medio de ferryboats, desde-

' Santa Fe y otros puertos del Parana el enlace de su red prlnclpal, medlante la
trocha de 1 ‘metro, con 1a de los ferrocarrlles del Bra311 Esta obra, que no |
: 1leg6 a eaertarse dado el camblo de 1a 31tua01on polltlca del pals, se reall—
 zaria por la- 1nstala01on de un tercer r1e1 en la llnea Curuzu Cuatla y su pro

b'longaclon a Paso de los leres paﬁa empalmar, por el Puente Internaclonal de

Uruguayanag sobre el rlo Uruguay, con los ferrocarrlles bras1lenos de trocha dé

l metro. Ello fa0111tar a el 1ntercumb;o de 1 a8 . prov1n01as de Corrlentes y En~ -

_,tre RlOS con. el resto del pals, permltlendo ademas el establcclmlento de una via

'medlterranea que unlera Bra31l con. Chlle, 3011V1a y Peru por medlo de nuestro

"Pais!,i

7 = Ferroéafrii'ECOhémico"Correntiﬁo',(1):‘_

El origen de este ferrocarrll data del 18 de dlclembre de 1890 fecha

‘en ‘que 1a ProV1n01a de Corrlen+es sanclona una’ ley otorgando al Senor Franclsco
~Bolla la con0931on puru establecer una 11nea ferrea, de O 60m. de trocha, divis o
dlda en. dos secclones desde el "Prlmer Ingenlo Correntlno" (hoy J R. Vldal)has—
'aa ia V411a de San Luls del Pulmar y la cludad de Corrientes,‘respectlvamenteo |

L Este ferrocarrll era do tlpo 1ndustr1al y tenla por flnalldad la de ser
Vlr a los 1n¢ereses del’ ‘ngenlo 01tado._; . ’ L_ , , ‘ - o
| ‘ " El prlmer tramo de 12 Km. entre el Ingenlo y San Luis del Palmar fué
-1nuugurado el 23 de septlembre de. 1892 ¥y lﬂ segunda seoclon, desde el Ingenlo
- hasta Corrlenﬁes, por decreto del PodeT. Egecutlvo de la Prov1nc1a del 24 de agos~
uO de 1898, qae d16 por term¢nada ¥ llbrada al serv1c1o publlco la v1a del Ferro )
"carrLL Pr imer Corwentlno. v v o B

'» A cuasa de ‘una egecuclon hlpotecarla tréﬁada.por Ernesto Amadey contra’
», 307la, antc el Juzoado Federal de Corrlentes, los sucssores del actor adqulrle-»n
. Ton en pvblica subasta, el 3 de febrero de 1902 todos 1os blenes y ex1stenclas-

 'de* #C. Prvmer Correntlno, segun escrltura del 4 de Jullo de 1904.

- Los L 'aerop de Amadey, s1mularon lu venta ‘a Juan B..D631mon1, quedan

(1Y . 0.1 "Covias Adicionales del Informe Relaulvo a la Compra del Ferroca-
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dé consﬁancia en contradoéuménﬂb deula‘SiMulacién del actog Por Ley dei 22 de

- septlembre QeJ904 fué declarada la caduc1dad de la conce51on al Sr.. Bolla y. se -

x -

ordeno el levantdmlcnto de 1a 11nea y Sus 1nstala01ones; lo que p“ovoco que De-‘
81mon1 promov1era demanda ante . la Suprema Corte de Jus 101a de la’ Nuclén contra
1a P*ov1ncla de’ Corrlentes, sobre nndemnlza01on de aanoé,‘ﬁeraulclos, ha demas
rehlamac1ones emergentes de la rcler*da ley de caduc1dad.u

En esta s1tuac"on fue dlctada 1la 1GJ prov1n01a1 del’ 25 de septlembre

de 1908, que acordo conces1on a favor del sefior Cnrlos M. Dodero p ara - construlr
| ¥ explotar un ferroc@rrll de 0,60m, de trocha9 que partlendo de ld 01ud¢d de Co -
rrlentes pasara por Santa Ana, Ingenlo Prlmer Correntlno, San Luis, paru termi~
,nar en: Cad~Cati (boy General Paz) |
En v1rtud de la superp081c1on de esto trazado con el ex1stente dcl anti
guo B, C Prlmer Correntlno, la ley estab1601o que talos obras publloas poarlan'
utlllzarse para 1a nueva llnea feﬂrea, s1cmpro que’ el conoes1onario las adqui-

: rlese ¥y con 1a obllga01on de cfootuar las Tepars 01ones necesarias en. los terrar

plenes, alc ntar1llas ¥ demas obras de arte, agregandose como condvclon gque el
. conce81onar10 quodaba obllgado a lhacér. de51st1r al Sr. Juan B De31mon1 de la
demanda entablada ante la Suprema Corte oontra la Prov1ncla, por 1ndemnlzac1on '
de danos ¥y peraulclos: vy a arrcglar todos los gaotos que‘tuv1esen atinencia con’
‘esa demanda, estlpulandose Vlaramente que, en caso contrarlo, quodaba sin- efec—:
to la conceS1on. o | ' - i . |
| Medl nte la tranna001on dol Sr. Dodéro con31gulo que el Sr. De31mon¢
d951st1era de su ucclon, celebrandose unanuqrdo ontre los nombrados ¥ el Gobér»
nador de. la ~rov1n01a Dr. Martln Goxtla el 23 de Octubre de 1908, ante el Escri-
bano de Goblerno DeO*derlo Alves, uespues de restltulr D931mon1 1os derecho%
del FiC, Prlmer CGrrentlno a los’ sucosores de Amadey, cstos vendleron a los Se-
nores C lOn M, bodero v Rodolfo Rocatavllata 1os blcnes, acclones 'y derochos
| que les corrhspondlan sobre el perrocarrﬂ 4

La Ley de con0931on del 25 de eptlembre de 1908 fue anpllada v modlfl—,

Vcada por la de” fecha lO de Y do 1909 y por la cual se acordaba al Setrior

'Carlos M Dode“o 1a concesLon para construlr b2 explotzr un 31ptema de ferroca—'
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rril dé trocha angosta con un minimo de 0,60m. de ancho, :gue partlendo de la-
01udad de Corr;entes la pusiera en comunicacién con los pueblos de Santa Ana,
San Luls, CaarCatl (General Paz), San Cosmes San Miguel, Loreto, Mburucuyd y - -
Concepcidn, En géneral esta ley, que £ijd el trazado definitivo, reproduce el
tezto'délla enterions conservaba la trooha de O?6qu; establece que las obras-
'existéntes subsistirdn sin necesidad de nuevos estudios y‘planosg pudiendo uti~
lizaflaé efectuando lasvreparadiones neoesa“"as para su buen funcionamiento y
entre otras disposiciones fijaba el plazo de presentacidn de los documentos de
la 1fnea y el de su construceidn, en base a 50 Km., de via anualmente hasta
completa termlna01on dol trazado, eutlpulandose gque a 105,99 adios de la fecha
de 1a conce51on el ferrocarr¢1 con todas sus ;n&ta1a01onvo, pasara gratuitamen
te a ser propiedad de la Prov1n01aov |
A raiz de las serias dificultades econdmicas que se -presentaron en la
coﬁétruccién se reaiizaron gestidnes ante las autoridades provinciales las que
sqn&ionaron las leyes del 23 de junio yv18 de julio'de 1910, por las que -se¢™au- "~
‘tofizaba al Poder Ejeoutivo de la Provincia a garantizar y.cauciohar'la contrata
cién de un emprestlto por 2,000,000 de pesos oro sellado, ya .sea con banecos de
la Republ:ca o del exterior.

El Poder EJecutlvo de la Provincia contraté dicho empréstito con-el--

Banco Frances del Rﬂo de la Plaua, el que tomé los titulos emitidos, con el Obm "
jeto, a su vez, de neg001arlos total o parcialmente en Europa.

En la misma fecha_Dodero ratifigé el compromiso contraido por &l Go-:
biern0~de 1€lPrhvincia en ié.oﬁﬁ respecta a 1a.obligacién de-hipoetecar todos
10b blenes v ex1stenc1as del ferrocarrll 1“:L:t*rﬂ.dndos el respectivo . contrato el
6 de Jullo de 1911. _ v

DeSpues de dictadas . estas'leyes Dodero adqulrlo de su oondomlno Rocata
gllatag el 30° &e Jullo de 1910 la parte que -a este le_perteneclavdel F.C., Pri-
mer Correntino ¥y quedd tnico propietaripf

o ;}En aﬁril de 1912 Dodﬁro firﬁé el boleto de ccmpra~venta delzferrocarrilf

‘& favor de la "Compania General de Ferx rocarriles Econdmicos".. Esta‘huéﬁa compa~

niu se consu‘*uyo el 1° de Mayo de 1912, aprobandose la transferencxa por ‘el -
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Poder Egecutlvo de 1a Provincia de Corrientes por decreto del 10 de may o ‘de ese
afio,

Como la situacibn econdmica del ferrocarril no mejorara y a raiz de
que se venian produ01ondo dlflcultddes”entre el Gobierno de la Prov1n01a de Co-
rrientes y la Compafifa, en 1925 la situacidn epilogd con un juicio iniciado por
aquélla contra la ﬁlfima, en el que se decreté ¢l embarge preventivo del ferro-
caifil,_SOlicitado por el Gobierno Provincial. Un afio mds tarde, el 6 de detu
bre de 1926, se llegd a un acuerdo entre las partes sobre la base de la transfe
rencia del ferrocarril a favor de la provincia; y, aunque no se 1lenaron los re
qﬁisitos.necesarios para formalizar ese convenio, el Poder Ejecutivo se hizo car
g0 de.su tenencia y administracidn a pesar de que legalmente la verdadera pro-
pietaria siguid siendo la Compafifa General;

' Conm el propdsito de poner término a esta situacidn andmala el Gobierno
de la Provincia de Corrlentes flrmo el 4 de diciembre de 1941 "ad referendum"
del Congreso de esa Provineia, un convenlo por el cual adqulria .l dominio del
ferrocarril, lib:e de todo gravamen, haoiéndose cargo del importe que fuera emi~-
tido enw1910 por medio‘del Banco francés del Rio de la Plata para solventar su
construecien;

Al afic siguiente, en 1942, el Gobierno de la Provincia de Corrientes
le ofrecid en venta al Gobierno de la Nacidn dicho ferrocarril, lo que no tuvo’
ninguna aceptacidn hasta que en el afio 195;, se dlcta la Resclucidn N° 842 del
Ministerio de Transportas de la Na01on, aprobando "ad referendum" del Poder Eje~
cutivo la transferencla gratuita y sin cargo por parte del Goblerno de la Pro-
vineia de Corrientes de .jodos los bienes integrantes vinculadOS'y/o destinados,

directa o indirectamente a la exvlotacidn del errocarrll Economlco Correntino.

8 -~ Terrocarril Central Buenos Aires

“Este ferrocarril tuvo su origen en una propuesta que le hiciera el Se-
flor Federico Lacroze al Gobierno de la Provincia de Buenos Aires el 2 de octubre

de 1884 para ensayar el sistema de tranvias como medio de transporte.
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Inaugura sus servicios de trénvias a caballo en el afio 1888, entre Fe-
derico Lacroze y Pilar, bajo la denominacidn de "Tranvié Rural.

Pof decreto del‘Gobierno de la Provincia de Buenos Aires del 26 de agos
to de 1897, le fué cambiada la denominacidn por la de "Ferrocarril Rural de la.
Provincia de Buenos Aires", sustltuyendo el sistemsa por traccidn a vapor en el
servicio que realizaba entre Federico Lacroze y Pllar.

El 31 de diciembre de ese mismo afio se lo declara ferrocarril naclonal
y el 11 de octubre de 1906 se autorizb la transferencia de la concesidh a la |
Sociedad Andnima "Ferrocarril Central de Buenos Aires",

Dos afios despuds, en 1908, esta empresa habilitd su linea hasta la lo-
calidad de Zirate, siendo construida en la misma trocha que los ferrocarriles
de la Mesopotamia (1,435m. de ancho). |

Fué asi como pudo liegar-a realigarse la vinculacidn de 15 red del Fe—
rrocarril de Entre Rios con la de este ferrbcarril, habiendo sido autorizado el
empalme entre Ibicuy y Zarate, por medic de ferryboats, por decreto del Gobicr—
no Nacional del 17 de marzo®de 1908. Estos servicios fueron inaugurados por. el
"Lucia Carbdé" el 15 de marzo de 1908, para'cafgaS»y haciendas, ¥ para pasajeros

Ael 15 de Junio de ese‘mismo afioy quedando a partir dé esa fecha ligadas direc—~

tamente por ferrocarril la Capital Federsl y la regidn mesopotdmica.

9 - Ferrocarril Nacional General Urquiza

Este ferrocarril es el resultanté de la conjuncidn de los ex-ferroca-
rriles de capitales privados.Entre'Rios,‘Nordeste Argentino y Centralpae Buenos
Aires, con el aditamiento de la ox-lineg de 1los Ferroq?rriles del_Estado (Ferro-
carril del Este), todos ellos de trocha media de 1,435m° de ancho y del ex-Ferro
carril Econdmico Correntino, con una trocha de 0, 60m., l

El priﬁer paso dado en la formacidén del mismo lo constituyd la adqui-
sicibn de las compafiias de los Ferrocarrllos de Entre Rios y Nordcate Argenting,
ambos de capltales britanicos, juntamente con los otros de ese orlgen que efec«~

tuara nuestro pais por -contrato del 13 de diciembre de 1947, y por el cual el
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Estado se hacia cargo de los mismés el 1° de'mayovde 1948, con retfoactividwi»

al 1° de julio de 1946 .

Posterlormente, por aecreto W° 9877 del 25 de abrll de 19499 fue epro-
bado el convgplo suscrlpto entre el Ministerio de Transportes de la Nacidn y gli
Sefior Frank O. Cartwright en rébresentacién de "The River Plate Trust, Loan y

Agency Co. Ltd.", ”The Law Debentares Corporation Ltd." y ”Brltlsh Trust Asso-

. 01at10n Ltd." para la o@ncelacloa de todos los debentures y notas garantizadas,

que se encontraban en circulacidn, emltldos por el Ferrocarril Central de Bue- .
nos Aifeé Ltda. S.A. V

También fué aprobado por ese decreto ¢l convenio "Ad referendun" suscrip
to &ntre el mencionado Departamento de Estado y el Ing. Federico M. Lacroze9 en
representacidn de los acc1onlstas del ”Ferrocarrll Central Bucnos Adires Ltda.S.A.'
para la compra de la totalldad de las a0c1ones.

El Ferrocarril del Este, al igual que todos los eXrFerrocarrilés del
Estado, pasd en un principio a formar parte de. la red del Ferrocarril Nacional
General Belgranb, hasta que por Resolﬁcién del Ministerio de Transportes de la
Nacidn y con el objeto de una mejor distribucidn de los sistéﬁas ferroviarios,
se dlSpuso que a p(rtlr del 1 de enero de 1949, ol Ferrocarrll el Este llegara
a 1ntegrar 1a red del Urqulza.

‘ Finalmente, en el afio 1951 se 19 incorpora el Perrocarril Econdmico

Correntino, al aceptarse por Resolucidn N° 842 del Ministerio de Transportes de
la Nacidn, la transfereﬁcia que lé hiciera la Provineia de Corrientes a la Na-

.

¢idn de dicho ferrocarril,

<

— — - g N m—— - -

Notalabe sefialar que ademés de las concesiones que se analizaron en los respec-
tivos puntos de este Apéndice, existieron en la Mesopotamia muchas otras que fue
ron otorgadas tanto por la Nacidén como por las Provincias, y como nd se llevaron

a la prictica o caducaron al poco tiempo, su mencidén resultaria ineperante.=
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TESIS : "IMPORTANCIA DEL FERRCTARRIL EN LA ZCONOMTA DE LA
| MESOPOTAMTA ARGENTINA'

RESUMEN

Las dificultades que existen actualmente en los diversos medios de trans-
porte de la regidn meéopotémica han servido como base de este trabajo donde se
analizavla importancia que representa el ferrocarril en el proceso de distribu-
cién de su produccidén y las perspectivas que en el futuro se le pueden presentar
al increméntarse la misma, tratando en lo posible de lograr unvaumento en la ca-
pacidad y rapidez del transporte ferroviario, y tendiendo a una coordinacidn con
el transporte fluvial y el auvtomotor.

Para alcanzar dicha finalidad hemos tratado de orientar la investigacidn
hacia tres aspectos fundamentales_que conforman el contenido de los tres cépitur
los titulados: I) Los recursos econdmicos de la Mesopotamia, II) La importancia
actual del ferrocarril y III) Las perspectivas futuras para el ferrocarril dentro
del sistema de transporte. Ademds, creimos conveniente, dada la forma en que se
han ido desarrollandoblos ferrocarriles en la Mesopotamia y al escaso conocimien-
to que en general se tienen de los mismos, agregar un apéndice titulado: Breve
resefia histdérica sbbre‘la formacidn devla red ferroviaria en lévMesopotamiay en
donde se hace una sintesis de la historia de cada una de las empresas ferrovia-
rias que se.instalaron en la regidn.

En el capitulb I describimos en forma breve a las zonas econdémicas de la
Mesopotamia y sus caracteristicas geogréficas_para luego hacer un andlisis de las
_principales producciones agricolas;ganaderas, dedicéndole un punto especial a la
'produccién de citrus y otras frutas por ser dstas de singuiar importancia en la
economia de la regidén y mencionando la labor cumplida por las estaciones experi-
mentales de 1bs ex-ferrocarriles de Entre Rios y Nordeste Argentino que dieron
un gran impulso a estas producciones. Entramos luego a estudiar las proyecciones
futuras de las mismas segln lo aconéejado por tdonicos de la CEPAL. Més adelante
hacemos un estudio en el campo industrial y las pesibilidades que en materis ener,

gética ofrece Salto Grande.
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‘Cabe'destacar la importanéia que tiene esta regidn en 1a'economia del
pais pues seniribuye en la produccidn nacional con altos porcentajes como en el
caso del tung y la yerba mate (100 % respectivamente), arroz (80'%),vnaranjas
(61 %), mandioca (60 %), naranjas y pomelos (40 %) respectivamente),.lino (30%)9
limones (20 %), et iCey pudiendo acrecentarse las respectivas produc01ones7 a cor-
to plazo, por el aumento de los rendlmlentos del suelo, medlanue una campana bien
orlentada y persistente de tecnificacidn y mecanizacién de las tareas rurales.
La riqueza ganadera se destaca por el nimero de animales, no asi por su calidad
que podria mejorarse por el empleo de pastos artificiales, ya aue el rendimiento
~ ) ;
en ganado y carne cuando se utilizan estos alimentos para el ganado es de 2 a 4
veces superior al que se obtiene cuando se'utilizan'los pastos naturaleé. También
la incorporacidn de animalés cebld en la zona del nordeste se consideran en infor-
mes téenicos un elemento indisﬁeﬁéable para el mejoramiento del ganado de esta
zona. Respecto del desarrdllb industrial de la regiéh mééopotémicé hay razones
que obvian en favor de la 100&112&01on en la misma de actividades manufactureras
de diversa indole. Entre ellas merece destacar la ex1sten01a de materia prlmab
abundante como es el caso de la fruta, las maderas, el 11no, ¢l tabaco, otc.,que
podrian manufacturarse y dar lugar a fuentes de'trabajo en'larindustria de con-
servas, del mueble, de tejidos (inclusive con fibras artificiales), celulosa o
pasta de papel, cigarrilibs, etc. Ese desarrollo industrial atraeria poblacidn
févorecida, cntre otras circunstancias, por un clima benigno. En la aétualidad
la materia prima es manufaoturada en gran parte en Rosario o el Gran Buenos Ai-
‘res, donde se encuentran concentrados los grandes cstablecimientos industriales.
El probleﬁa del transporte de articulos manufacturados guedaria en gran parte
solucionadb si la produccidn y,manufacturado pudiera ser llevada a otros centros
de consuﬁo por la construccién del éﬁnel sub-fluvial Santa Fe-Parani y el proble-
ma de la energia, hoy principal factor retardatario de la industrializacidn de’
la ZOna,-por la utilizacidn del Salto.Grand69 pérspectiva que'ha sido estudiada
variés veces en el pais.
) En el capitulo IT estudiamos la extensiéh de la red ferroviaria, el traza-

do de las lineas férreas existentes en la Mesopotamia sus respectivas zonas de-
1Y P >
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influéncia, como asi taﬁbién los pucrtos a los cuales convergen. Analizamos lué-
go los produbtos transportados por el ferrocarril, la capacidad de su transporte
¥y los sérvicios de ferryboats.que tiene a sﬁ cargo, terminando.bon un éstudio,de
'ia competencia entre el ferrocarril con la navegacidn y con &l automotor,

Las dificultades que:represenﬁan‘para la nevegacidn los "R4pidos del Api-
pé" sobre el Parand y la escasa profundidad el rio Uruguay ai norte de Concor-
dia, como.asi también las excesivas regiamenta¢iones'y los inconvenientes en los
puertos, ademds de la falta de caminos paviméntadés; han sido motivo de la impor-
tancia que tiene el ferrocarril en la distribucién de los productos de la Mesopg
tamia muchos de los cuales, por ser de gran volumen y poco valor, necesitarfan
de fletes mds econdmicos que los que la navegacidn podria bfindar, mientras due
otros por su'oaréctér-perecedero (citrus, frutas, leche, huevos, etc.), hacienda
y alimentos ¥y éuministros para las poblaciones se veriaﬁ favorecidos por la rapi-
dez y capacidad del ferrocarril. El problema de 1asitarifés ha quedado fuera de
este estudio débido a los cambios cbnétanfes que se producen en las mismas y por
las grandes variedades existentes., En el trahspofte ferroviario los productos
son clasificados por clase segin su valor comercial, existiendo 8 categorias
(1 4 8) que tienen en cuenta el peso v 4 clases (A 4 D) para transportes en con-
diciones especiales; para cada una de estas clases rige un precio segin el kilo-
metraje a recorrer y los productios son cambiados frecuentemente de ‘clase seéﬁn
se quiera o no favorecer su itransporte. En la navegacién rigen distintos tipos
de tarifas segfin la zona y la direccidn del transporte (ascendente o descendente%
mientras que en el trans?orte automotor de cargas su precio estd regido por la ley
de la oferta ¥ la demanda. |

En el capitulo III comenzamos haciendo una consideracidn de las @ersPecti—
vas‘que ofrece la regidn mesopotdmica a la industria, la importancia’de su pobla-
cién dentro del pafs y.las necesidades de un mayor transporte para luego ver las
posibilidades que tiene el trifico ferrovario en la distribucidn de productos

' por los puertos, la forma de lograr una‘mayor celeridad a corto plazo en el trang
porte, tratando que exista una coordinacidén entre el ferrocarril y la navegacidn,

destacando las ventajas para una ampliacidn del trifico ferroviario y proponien~
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do finalmente‘la construccién de nuevos ramales a fin de'que'puedafhacerse;unau-uA
mejor y més racional distribucién de dicho trifico.

Para que no se produzca un estrangulamiento en'la produccién por falta-de
medios adecuados para su transporie y para evitar que surjan‘dificultades en el
abastecimiento y comunicaciones de las crecientes poblacionés,vseré,neéesario
tratar de aumentar la capacidad del tranéporte ferroviario y racionalizar su tré-
‘fico, obteniéndose ello con una mayor cerdinacién con el transporte'fluvial.y;
automotor, Mediahte la construccidn de unos pocos kilémeﬁros de viasbféfreas, el
mejoramiénto de la red, el acortamiento de la ruta del fefryboat'por "Puerto Cam
rabassa en vez de por Zirate, la incorporacién de Locomotoras Diesel y renova-
cién del tren rodante, se lograria una apreciable mejora en la velocidad. de trang.
pofte.y consecuentemente en la capacidad. Por otro lado resultarfa mds econdmico,
a corto‘plazo, pensar en el mejoramiento de la red ferroviaria Yy no en la pavi-
mentacidn de:caminos puésto que exigirian una mayor inversidn.
| Finalmente llegamos como conclusiones a las medidas generales de_politi@a}
econdmica que seria conveniente tomar para lograr acrecentar la importancia eco-
némica de esta zona dentro del pais y especialmente a las posibles soluciones

que tiendan a resolver, a corto plazo, el transporte de su produccidn.
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