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INTRODUCCION

En un tftulo como el indicado para este trabajo, pareciera surgir una
amplitud conteniendo las grandes lfneas ferroviarias y las rutas de mag-
nitud que se extendieron por el Pafs, Sin embargo, si bien el andlisis
se restringe al tiempo de los seis perfodos intercensales, a partir de
1869 y hasta 1980, tambidn tendremos en cuenta los aspectos significati-
vos que tuvieron incidencia con anterioridad a aqﬁellas fechas,

Durante la 8poca colonial, en la vida institucional y econ&mico—finqg
clera, tuvieron mucho que ver el transporte, tanto en los extensos cami-
nos de postas, como los largos rfos navegables. Posibilidad de transitar
por estos lugares y creacidn do nuevos asentamientos poblacionales, fue
un estado de simbiosis necesario para una vida mfs organizada, y que ore
cerfa con el tiempo.

Siguiendo el mismo criterio en la bisqueda de los moitivos que decidie
ron la influencia de las redes de transportes scbre la creacién de los nue
vos centros poblacionales, veremos quéd zonas fueron preferidas en los tra
zados, qué actividades conexas realizaron los ferrocarriles, para lograr
predeterminar la relaoi&nz Produoci5n-transporfe-oomercio exterior, que
les aportase las mayores seguridades em el manejo de sus intereses. Con-
secuentemente con el tragado de las redes, surgieron los asentamientos
humanos, de los que incluiremos listados por provincias, y que evidencia
ron, finalmente, las preferencias regionales.

Dada la importancia del comercio con el exterior, ligaido fuertemente
las actividades del Pafs con la divisién internacional del trabajo, se
indicardn los movimientos de trdfico fluvial y portuartos en tal sentido.

Por la construccidn de rutas y la produccidn de automotores, se nota-
rd como esa nueva actividad del transporte se amold§ al sistema preexis-—
tente.

En la conjuncidn de estos andlisis, donde aparecen extensos trazados
de las nuevas redes, Yy los asentamientos fundados en las 8pocas de sus
construociones' en lasjmmediacliones de las mismas, ée podrd advertir las

influencias antes mencionadas.

San Miguel, Octubre de 1987,

BIBLIOTECA pe La FACHLTAD pe CIENCIAS ECONOMICAS
Prafeser Emérito Dr. ALFRERO L. PALAGIQS



I - ANALISIS HISTORICO Y ECONOMICO SOCIAL DE LAS REGIONES ARGENTINAS

T.l. Situacidn a mediados del siglo XIX

I.1l.ls Enfoque general

En un comienzo, expondremos el andlisis hasta mediados del siglo XIX,
tratando de remarcar aquellos lapsos en que el poder decisorio cambid
de los distintos grupos sociales.

Si recordamos como antecedente remoto la época colonial, no cabe duw
da que la actividad minera del Alto Perd debid ser una de las principa -
les fuentes econdmicas y de productos exportables. La plata con que se
acufiaban los reales espaiioles, utilizados comercialmente en las princi-
pales ciudodes europeas, y aun del medio oriente y norte de Africa, te-
nfan allf su origen.

Para atender tal produccidn minera, las ahora provincias nortefias pro
veyeron medios de transportes (mulas y carretas) y mano de obra aborigen.
También existfan otras actividades artesanales ( muebles y derivados d;
maderas duras y cueros, en Tucumdnj textiles en Cérdoba. Cuyo producfa
vinos, aguardiente, aceite y frutas secas.

Buenos Aires, con su puerto, tomd gran auge comercial, el que se ve -
nfa incrementando, ilegalmente en muchos casos, y que operd mids libre -
mente a partir de 1776 con la sancidn del Reglamento de Libre Comercio.
A estas actividades se sumaba el acrecentamiento ganadero, que surgfa a
partir de la cercanfa de la amplia zona comercial portuaria.

En el resto del Litoral, se practicaban actividades similares, y ade
mds habfa astilleros sobre los rfos Parani, Paraguay y Uruguay. También
se agregaban las plantaciones de algoddn, yerba, tabaco y caiia de azld -
carae

En 1810, la preeminencia de Buenos Aires, sobre el resto, era eviden
te. Ya a partir de 1776 se habia producido el inoremento exportador, tal
1. Alejandro B. Rofman y Luis A. Romero, Sistema socioecondmico y estruc

tura regional en la Argentina - Amorrortu editores, Buenos Aires, se-

gunda edicidn 1974, pdgs. 81 y 90.



" como lo sefialan Alejandro B. Rofman y Luis A. Romeros " Buenaes Aires, en
este caso, reemplazd al antiguo centro, que era Limao"o2

Pero después de 1810, no sélo verfa mermar sus exportaciones metdlie-
cas del Alto Perll, sino que las regiones citadas sufrirfan alteraciones
derivadas de la nueva situacién polftica. Desde Buenes Aires, tambidn en
traban las importaciones, cada vez mds crecientes en bienes manufactura-
dos, los que. competian considerablemente con los productos artesanales Yy
las incipientes industrias de las regiones, Por otra parte, los grupos
dominantes portefios siguieron practicando su accionar a través del puer
to local y negando la libre navegacidn de los rfos; pero fundamentalmen
te, mediante el manejo de los ingresos fiscales, a través de la Aduana.

Dadas estas circunstancias, a la vez que la ruptura con el Alto Pery,
las provincias buscaron una nueva orientacién interregional, en momem =
tos en gque se hallaban tambidn acosadas por las difiocultades de 1la gue
rra.

Cuyo, de vinculos extrechos con Chile, vuelca en el vecino Pafs sus
productos, de donde ademds recibe mercaderias importadas, que proveen
los ingleses, en igual ferma que desde el Rio de la Plata.

Las provincias norteflas siguieron, con su produccidn, ligadas a las
actividades del Alto Perd, y también sufrieron los efectes de las impor
taciones. | |

Cérdoba, con su ventajosa ubicacidn, mantenfa las relaciones con las
provincias de las demds regiones, que le eran permitidas por los mGlti-
ples caminos con acceso hasta &11f, y siempre y cuando se pudieran salw¥
var las diferencias polfticase

En Buenos Aires y el Litoral - excepto Corrientes = hadfa primacia
de la ganaderfa y sus productos: carne saiada, cueros y sebo, tenfan
salida hacia el exterior; ademds de la demanda para el consumo inter-—
no. Corrientes, con su produccidn mis diversificada - recordemos que
habfa plantaciones de algoddn, yerba, tabaco, cafia de azlcar, y acti -
vidades de astilleros -,'exportaba hacia Rio Grande del Sur, y via
Santa Fé lograba sl transporte de sus productos bhasta Cuyo y el Intew

2. Alejandro B, Rofman y Luis A. Romero, op. cit, pdgs. 80.




'rioro"3 .

Recordemos que a partir de 1810, ".ce. la actividad mercantil, estsd,

"4, Y que les

en buena medida, en manos de los comerciantes ingleses,
nuevos grupos nativos se dedicaron a la ganaderfa. Bstos, para cumplir
su cometido, aprovecharen las adjudicaciones de tierras afectuadas por
los gobernantes de turno, e integrantes de su mismo grupo secial y po~
1ftico; territorios ganados con la expansidn de fronteras, en la lucha
con el indio.

En la reconversidn social de aquella época, aparecieron grupos de
desocupadost artesanos, comerciantes, y oiros que pasaron a integrar
los establecimientos tipicos rurales de los nuevos terratenientes, re-
flejados como sigues "Esta estruotura de poder, en la que entran 1loa
ganaderos, las clases populares urbanas y rurales, y de las que resul=
tan excluidos ahora solamente los grupos ilustrados urbanos, se mues «
tra mucho més s8lida y eficaz que la anterior, y dura hasta 1852.“5

Como vemos, al promediar el sigle XIX, se afianzaba en Buenos Aires
una estructura aoéioeoon6mioa que permitia echar las bases de la nueva
produccidén agricola-ganadera, acorde con las nuevas alternativas emer—
gentes de la divisidn internacional del trabajo.

En su andlisis sobre la teorfa econdmica imperante a fines del si -
glo XVIII y coﬁienzos del XIX, Ricardo M, Ortiz sefiala a Smith como:
"... el idedlogo de una clase social, los productores manufactureros,
que irrumpfa en esa época en el mercado, de manera violenta y triun—
fante," |

Con respecto a Ricardo, recuerda la siguiente frases "Si pudieéeramos
agregar una zona de tierra fértil a nuestra Isla, concluye Ricardo ,
los beneficios no bajarian nunca; el aumento de la tierra fértil harfa
bajar la renta y el coafo de produccién del trigo."7

Ricardo M., Ortiz, concluye haciendo 1la siguiente acotacion sobre

e

3e Alejandro B, Rofman y Luis A. Romero, op. cit. pdgs. 93/94.
4. ] " " " " " pig. 69.
5 . [}] ” " 1] " " " 72 .

6. Ricardo M. Ortiz, Historia Ecordmica de la Argentina ~BEditorial Ra-
gal, Buenos Aires 1955, pig. 25.

7. Ricardo M. Ortis, op. oit. pdgs27.
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el asuntos

®*  Esa franja de tierra fértil para adosar a Gran Bretafia consti- "

" tuye el objetivo fundamental perseguido durante la primera mitad "

" del siglo XIX. Para que pudiera serlo América, era mnecesario re- "

" golver ain numerosos problemas téonicos, eocondmicos y polfticos; "
" Jograr un sistema de transportes vasto y econdmicoj propiciar el"
" poblamiento de sus tierrasj y desde luego pacificar, organizar, "
" gatructurar juridicamente a los palses de ese continenteo"a

De esta manera, tenemos una visidn clara de la situacidn socioecond—

mica al promediar el siglo XIX,.

14,102, Caminog y tranaportes hasta mediadoa del siglo XIX

Si quisiéramos decir algo elocuente en relacién con el transporte, se
lo podrfa hacer repitiendo la siguiente frase de Owens " El transporte
e3s el ingrediente necesarioc de casi tqdos los aspectos del desarrollo e-
condmico y eocial.”9

Dado que el transporte es un ingrediente tan importante, tendriamos
que remontarnos al origen de los caminos, y podrfamos llegar a la ten =~
tacién de repetir aquello del postas " se hacé camino al andar.". Pero
intentando darle coherencia a la exposici5n, se narrardn los aspectos
mis recientes y actuales que aporten evidencias sobre lo que se estd
tratando.

Cuando se quiere rememorar el andar de los hombres sobre el suslo
argentino, durante una &poca como la que nos ocupa, se puede acudir a
libros que sirvan de guia, por la forma de agrupar los conocimientos
en perfodos llenos de variados acontecimientes. Barba, Hernandez, Man
silla y Zeballos, entre otros, son autores de obras que permiten ex =
tender la base de.conocimientosAindispensables a utilizar en tareas cg
mo la presente,

Partiendo de estos antecedentes que nos ofrscen los escritos histéri
cos, percibimos de inmediato que los indigenas autdctonos fueron los
8. Ricardo M. Ortiz, op. cite. pdg. 27.

9. Wilfred Owen, La planificacién de los transportes, Ediciones Troquel.
Buenos Aires 1966, pdg. 1l.. |



priperps transeintes sobre el territorio argentino. Asi nos lo asegura
Zeballos, al decirs " las haciendas arreadas lemtamente por los indios
han trillado estas huellas y dejado el hondo rastro que marcan lzs sen~
dass de ahf deriva el nombre de rastrilladag, y han sido innumerables '
los ganades robados por los indios que durante dos siglos las han reco
rrido", Yy sefiala expresamentes " ,.. algunas sendas miden cerca de un
metro de hondura, como 3i la tierra habiera sido labrada por la rueda
de pesadas y chilladoras carretas,"lo

Mansilla las define asf: " ... son los surcos paralelos y tortuosos
que con sus constantes idas y venidas han dejado los indios en los cam
pose" Dice después que.se parecen " ... a la huella que hace una carreta
la primera vez que cruza por un territorio virgen, suelen ser profundas
y constituyen un verdadero camino ancho y s5lido."11 Considerando que
" BEn plena pampa no hay mds caminos", advierie sobre los peligros de a-
partarse de las rastrilladas, dada la ex¥iencia de guadales -~ terreno
blande y movedizOo”la

Zeballos en otro de sus libros, gmplia el conceptos "s.. y alin a las
sefiales que deja en pos de s{ todo arreo o cabalgatao"13

Si bien el vocablo huella tiene un significado amplio, en este case
se lo relaciona con los caminos y el transporte, y al prohuhciarlo se
lo vincula con el paso de las ruedas de carrstas, diligencias o mensa-
jerfas, introducilas por el hombre blanco para sus actividades en es-
tas tierras.

Por estos lugares de tridnsito anduvieron primero los indios, luegos
"conquistadores y colonizadores", siguiendo por (ltimo los argentinos,

quienes en el trazado de los caminos actuales "... han seguido en buena

10, Estanislao S. Zeballos, (A) Viaje al Pafs de los Araucanos - Edice
Libreria Hachette S.A. Bs. Aires 1960, pig. 160,

11, Lucio V., Mansilla, Una excursiéq a los indios ranqueles.E.U.D.E.B.A.
Editorial Universitaria de Buenos Aires -Bs. Aires 1966,TI, pige 41.

12. Lucio V. Mansilla, op. cite Tel., DPaZo 42

13, Estanislao 3. Zeballos, (B) La conquista de quince mil leguas, Edic.
Revista y Biblioteca del Subofiocial, Bs. Aires 1931, T.IT, pdg. 20.



parte de nuestro pafs, la direccién impresa por sus .primitivos poble -
dores." A esas vias; uéadas por el hombre para su desplazamiento, se re
fiere Barba en varias oportunidades, citando en la Gltima de ellas a Stis
ben, Enrique - La Pampa, de la siguiente manera: "casi todos los caminos
recorridos luego de la conquista, pér las galeras o mensajerias, siguie
ron las rastrilladas de los indiosj porque estos ersn excelentes topdgra-

" fose. Lo mismo hacen muchas rutas de la Direccidn Nacional de Vialidad y

los propios ferrocarriles."l4

As? como los asentamientos poblacionales de los colonizadores tuvie -
ron originalmente tres zonas de influenciaj la del Perld, del Litoral ¥y
de Cuyo, también los primeros trazados de caminos respondieron a orien=—

- taciones parecidas, al decir de Barbas " Las tres rutas que la audacia
y la espada habian trazados la del Paraguay, la del Perﬁ'§'0uyo, que a-
fanosamente buscaban el litoral platense, encontrarfan en Buenes Aires
su natural oonvergencia."15

En un "MAPA TOPOGRAFICO" del Archivo Ceneraul de la Nacidn, que in =
clufmos, se especifican las rutas mencionadas, agregando otra mds hacia
Montevideo, y detallando las posias de cada una. Se trata de un "FAC-SI
MIL DE UNA CARTA, que pertenece a la época de la formacidn del Virrey =
nate de la Plata, ejecutado por ordem del Sefior Director‘General de Co-
rreos de la Repdblioca Argentina D3 GeA. POSADAS - Buenos Aires 1870."16

Consideremos ahora estas rutas Y caminos, vistos desde Buenos Alires:
"E] camino del Oeste, el mds antiguo, era el que comunicaba a Buenos Al
res con el Alto Perd y Cuyo." También se lo llamd "El camino de los Rei
nos de Arriba."'Salfa de Plaza de Mayo por la actual calle Rivadavia ,
1llamada durante la época de Rosas, camino del General Quiroga, pasaba
por las plazas Congreso y Miserere atravesando por el ee¢ste toda la ciu
dadl"17 |

Otro camino fue el del Norte, que por aquellos tiempos, se lo denomi
nd " Camino Real a San Fernando". Segin Barba, este camino "...comenza-
14. Enrique M, Barba, Rastrilladas, Huellas y Caminog—~ Editorial Raigal

Buenos Aires 1956, pdgse. T, 8, T1 ¥y T7e
15. Ehriqﬁe M. Barba, op. cite page 14
16. Archivo General de la Nacién - "MAPA TOPOGRAFICO".
17. Enrique M. Barba, op. cite page 85¢

GIBLIOTECA DE LA FACULTAD pE CIENCIAS ECONOMI--.5

r3%sor Emérito Dr. ALFRERQO L. PALACT 3



-8 =

ba en la esquina de las actuales calles Santa F8 y Callao yendo por la
‘primera hasta San Isidro."18 Al llegar a San Fernando se abria en des,
uno que se prolongaba hasta Capilla del Seiiory, y el otro hasta lo que
hoy es Tigre. La importancia de este camino estaba dada por ser el que
atravesaba zonas de chacras y quintas; que provefan los producios de
huerta, frutas y otras mercaderfas a Buenos Aires y sus adyacencias.

Cerca de &ste babia otro, llamado "Camino del bajo", Iba desde "...
la actual calle Leandro N. Alem hasta la Recoleta, donde se unfa con la
hoy?Avenida Alvear, la calle larga de antafic." "E1 camino pasaba por
Palermo Chico, Olivos y Santos Lugares, domde empalmaba con el camino
a llonte."l9

Un camino de menor trafico, era el que se dirigfa al Sur, y ".ee a=
rrancaba de Plaza de Mayo, pasaba por la actual Plaza Constitucidn, pa _
ra tomar la calle larga de Barracass Avenida Montes de Oca én direccién
al Riachuelo,""All{ druzaba un puente viejo ... donde hoy se encuentra
el puente Pumyrreddn. A un par de kildmetros el camino se bifurcabaj uno
iba a la Magdalena y el otro a ChascomGSo"zo

Tanto este camino, como el del Oeste, salfan "... de la actual Plazs
de Maye donde se encontraba el mercacdo y plaza de carretas, la que en
. 1811 fué trasladada a la Rancherfa de los Jesuftas, donde hoy se halla
el Colegio Nacional de Buenos.Aires."21

Por estos caminos se desplazaron los nuevos elementos de acarreo in-
troducidos por el hombre blancos caballos, bueyes, mulas, carros carrse-
tas y otras variedades de estos rodados fueron utilizados para trasla -
dar personas y mercaderfas de la época.

El ganado equino aportd sus servicios en forma individual - y adn lo
sigue haciendo - sobre todo en zonas montaliosase. En el norte argeatino

acrecentaba sus tareas por las influencias que ejerofan las actividades

mineras del Alto Per\.

————

18, Enrique M. Barba, op. cite pdg. 84.
19. Ibidem.

20. Enrique M. Barba, op. cit. pag. 85.
2l1. Enrique M. Barba, op. cite pdge 84.



Ademés'de los caminos mencionados, sefiala Barba que habfa otros tal
comos " La ruta de Cérdoba a Santa Fé, frecuentada desde la 8poca de la
dominacidn espafiola, habfa sido abandonada durante las guerras civiles
a causa de las invasiones de los indios del norte ..."22 .

Y agrega despuéss "La ruta de Santiago del Estero a Santa Fé ponia en
relaci6n lag provincias del Horte con el litoral reduciendo la distancia
de Tucumdn a Parand en 180 leguas en lugar de las 300 que habfa por C8r-
doba y Rosario. Abandonada durante medio siglo, el gobierno federal, en
1858, ordend su restablocimiento.f'23

En cuanto al transporte fluvial, ya habfamos visto sobre las activida
des de astilleros en las orillas de los rfos principales, y en tal senti
_do, Ricardo Levene nos da una referencia de 1o realizados'En el afio 1801
se construfan 5 fragatas, 8 bergantines y 4 zumacas en los astilleros de
Paraguay, sin contar las balandras y otras embarcaciones menores."24

De las diversas fuentes, con disfmil informacidn, concluimos que para
aquella fecha el total de estos barcos debieron alcanzar a un centenar.

Veamos como se interrelacionaban estos medios de transporte:

Volviendo al "MAPA TOPOGRAFICO" del Archivo General de la Nacidn, se
puede observar gue las carreras de postas al Alto Perd y a Mendoza, te-
nfan un camino comin hasta la posta n® 21 = Esquina de Medrano. La pri-
mera proseguia con el n° 22 - Esquina de la herradura, y la segunda con
la denominacidn: XXII - Arroyo de S% Josepho25

Es fdcil imaginarnos las actividades y comunicaciones importgntea que
propiciaban estos caminos, en ciudades como Salta y Tucumin, por el paso
obligado entre el Alto Perd y las provincias situadas mis al sur, y tam-
bién a ciudades como Cdrdoba y Santiago del Estero, por el intercambio
que ellas facilitaban a las demds regiones.

Con respecto a las actividades, para Cuccorese "... el comercio de mu
las es la principal actividad econdmica saltefia desde el siglo XVII, En
22, Enrique M, Barba, op. cit. pdg. 61,

23, Ibidem

24. Ricardo Levene, Historia Argentina y Americana -~ Editorial Bibliogpé
f4ca Argentina S.Re.L. 1970, pdg. 322.

25. Archivo General de la Nacidn - "MAPA TOPOGRAFICO",
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Febrerc y Marzo se realiza en Salta la feria mular mfs importante del
inurido."z6

Citando a Concolorcorvo, el " El lazarillo de ciegos caminantes"
(1773)y Cuccorese nos informas "... sobre la venta anual, en Salta, de
60,000 mulas y 4.000 caballos, con destino a los centros mineros del Pe
ru", afirmando ademds "... que se puede decir que las mulas nacen y se
crian en las campafias de Buenos Aires hasta la edad de dos afios, poco
méﬁ, que cominmente se llama sacarlas del pie de las madres; se nutreny
fortalecen en los potreros de Tucumdn y trabajan y mueren en el Perﬁo"a7

Tucumdn, ademias de las diversas industrias que all{ existfan, y por
ser centro de trédnsito, también posela actividades de construccidn de
carretas, segin el relato de Levene: " La abundancia de excelentes ma-
deras en Tucumidn facilitaba a sus habitantes la construccidn de buenas
carretas, no tan grandes como las comstruidas por los mendocinos."28

La ubicacidn ventajosa de Cérdoba, ya mencionada, favorecia los tras
lados hacia el Norte, Sur, y Cuyo; permitiendo ademis el comercio con
el Litoral y pafses vecinos, por el transporte fluvial que frecuentemqg'
te surglia desde y hacia los puertos de Santa Fe, y por esta provincia
con las demis regiones,

Estas actividades tuvieron algunas limitaciones, " pues el 7 de febre
ro de 1622 se fundd la Aduana seca de Cdrdoba, es decir, una muralla de
incommicacion entre el litoral y el interior, pues sGlo pagando un 50
por ciente de derechos se permitia gue los géneros introducidos por Bue
nos Alres se internaran provincias arribao"29

Tal polftica tuvec atenuantes después del tratado de Utrecht (1713}por
las actitudes mds liberales de Espafia, y que se acentuarfan con la san ~
cidn del Reglamento de Libre Comercio (1776).

Mis al sur y en las llanuras pampeanas eran otras las actividades, y
ademds la topograffa del terreno permitia un mayor uso de los rodades,
26, Horacio J. Cuccorese, Manual de Historia Econdmica y Social Argen -

tina - Ediciones Macchi, Buenos Aires 1971, pidg. 83,
27 Ibidem.
28, Ricardo Levene, ope cit. pdg. pdgs. 321 y 322,

29, Ricardo Levene, op. cite pdge 290,




Veamos que expresd Horacio CoE. Giberti, sobre el comercio de ocueross

"La exportacién.de cueros subid hasta 800.000 unidades por afio, y des
puds de la paz de Versalles (1783), que termind el conflicto con Inglate
rra, salfan del pafs 1,400,000 cuereos anualeso"30

Para satisfacer la demanda de sal que surgla cuzndo se preparaban los
cueros a exportar y para consumo propio, se realizaban viajes a las sali
nas, principalmente a Salinas Grandes, que al decir de Barba se hacfan
desde principios dél siglo XVII. "La primera de las grandes expedicio -
nes fud la que en 1778 1llevd a cabo Manuel Pinazo. Contaba con 600 carre
tas, aperadas con 12,000 bueyes y 2,600 caballes, asistidas por cerca de
1,000 hombres, de los cuales 600 eran picadores, bajo la escolta de 400
soldados y 4 piezas de artillerfas La marcha se inicid en la Guardia de
Lujén el 4 de Octubre, llegando el 22 a las Salinaso"31

Una accidn de consecuencias econdmicas negativas para la regidn sur
de Buenos Aires, es la que surge con la siguiente descripcidn de Zeba =
llos¢ ouéndo trata sobre "e... la gran rastrillada o camino general de las
pempas, que un dfa unié a Buenos Aires sobre el Rfo de la Plata y el Aw
tléntico, con Valdivia sobre el mar Pacifico."”s

"Este es un camino internacional, he dicho, que une los prados gana-
deros de la Repiblica Argentina con los mercados consumidores de Chilej
adonde los araucanos iban a celebrar ferias con los animales que nos ro
baban, a razén de 20,000 cabezas por afio, durante los dos 8ltimos siglos
i 40,000,000 de cabezas de ganado en doscientos afios 1132

Estas y otras actividades unidas a las culturales, religiosas,ypor su
puesto también las polfticas, determinando el consecuente crecimiento de
los centroa fimnancieros, generaron un tréfioo, tanto de personas como de
mercaderfas, que a mediados del siglo XIX ya convergfa sobre el Litoral
y Buenos Aires. Conviene recordar que a este irifico y a los elementos
que lo componfan resulta diffcil cuantificarlos, sobre todo si tenemes
en cuenta los inconvenientes que existfan para la obtencidn de datos mis
concretes, como son los censos de poblacidn,
30. Horacio CoE. Giberti, Historia Econdmica de la Ganaderfa Argentina=-

Solar / Hachette 1961, pdg. 43.
31. Enrique M. Barba, op. cite pdge 780
32, Estanislao S. Zeballos, (A) op. cite pég0o159/160;
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1.1.3. Demografia

Los temas bibliograficos, en su mayorfa, toman como la 8poca en que
comienza a evolucionar la poblacidn, los albores del siglo XVI, confor=—
me a los_acontecimientos que por distintos motivos ocurrfan a medida
que se avanzaba en la conquista y colonizacidne

Jorge Comadrdn Ruiz hace referencia a los asentamientos de las prime
ras poblacionesy ocurridas predominantemente en tres zonas. En la parts
norte surglan por la influencia cjercida del Virreynato del Per; sobre
el Litoral era evidente la necesidad de contener las frecuentes incur-
siones lusitanas, Yy hacia el Oeste se pretendia acortar la ruta con
Chileo>>

De esta suerte se fue integrando demograficamente el territorio arw
gentino con los autdctonos, europeos, y los nacidos de la nueva mez -
cla. Establecer cantidades de habitantes ha sido difficil deade el comien
70y porque los colonizadores ya sabfan mentir contablemente. Tal vez
para lucirse ante la coronay era frecuente exhibir como suma importante .
de haditantes, 1la que contenfa el nuevo poblade, pero solfan ser reti —
centes para restar los que a présiamo § en forma definitiva habfan toma
do de ciwdades establecidas anteriormente, para las nuevas fundaciones.

Para mayor practicidad fijaremos el comienzo de los siglos XVII y XIX
como momentos de breves anilisis previos a los censos nacionales.

Con la variedad de los datos encontrados se hizo un promedio pondera-
do y redondeando cantidades para el siglo XVII., Los datos demogrificos
aqul inclufdos pueden ser objeto de una nutrida dgéis de oriticas, puss
to que no menes densas resultan las dudas sobre los guarismos de aque =~
llas 8pocas. No obstante, servirdn de alguna utilidad para apreciar las
variaciones dindmicas ocurridas, a medida que la hiatoria fue dejando
sus huellas a trav8s del tiempo en estos lugares de la Tierra.

El bosquejo de distribucidn hay que verlo en relacidn con la marcha
de fundacidn de ciudades, Tal proceso gque tiene una mayor incidencia a

partir de la segunda mitad del siglo XVI, nos muestra una inclinacién de

E———

330 Jorge Comadrin Ruiz, Evolucidn demogridfica argentina durante el pex

riodo hispano (1535-1810)-Introduccidn, IX - EUDEBA Bs. Alres 1969.




—13-

norte a sur con el 1fmite del Rio de la Plata, lugar elegido como sali=~
da hacia la metrdpoli, ¥y que ya nos estaba anticipandp algunos motivos
sobre la futura propensidn a la concentracidn demogrifica en esta zona

del Litoral y Buenos Aires,

Este promedio, enunciado mds arriba, al comenzar el sigle XVII era

de 369.300 habitantes, distribufdos de la siguiente manera:

N° 1 DISTRIBUCION DEMOGRAFICA - ANO 1600
NATIVOS  EXTRANJERO TOTALES %
1 Tucuman
1 245400 <30 00
Zona Norte y Chaco ) 454000 2.300 24743 66496
Cuyo 20,000 500 20,500 5455
Lite Norte
Litoral (Bs. Aires y) 90,000 1.500 914500 24,178
La Pampa
R::;o ( Al sur del )
Rio Colorado 10,000 ' —o= 10,000 2.7
Pa{s
TOTAL: 365,000 4,300 369,300 100,00

Fuentes Comadran Ruiz, J., Carlevari, I.J.F., Ops. cits. ¥y E. Propiae
Las pautas asumidas por los precursores de Buenos Aires empezaron a

" mostrar atisbos de grandes posibilidades en la zona dellRio de La Plata

Y lugares de incidencia de su puerto, Para mejor ilustracidn conviene te
ner en cuenta cartas eemo la del oidor de Charass, Licenoiado Juan Matien
zo de Peralta, del 2 de Enero de 1566, dirigida al Rey Felipe II, en don
de propone que: ",.. Ase de poblar desde espafia el puerto de buenos ayres
donde ha auido otra vez poblacién y ay artos yndios y buen temple y bue-
na tierra los que allf poblaren seran ricos por la gran contratacidn que
ha auer de Espafia y Chile y del Rio de la Plata y de esta tierra como lug

34

go diré."

El 12 de Enero de 1771, el fiscal de Audiencia Alvarez de Acevedo, res
:pondiendo al Rey Carlos III, le envia una cérta en donde pone mayor énfg
‘8is sobre una posible divisidn polftica del Virreynate, dada su gran ex=
340 Coleccidn de publicaciones histdricas de la Biblioteca del Congreso

Nacional Argentino = LA AUDIENCIA DE CHARCAS, Correspondencia de Pre
sidentes y Oidores - Pub, dirigida por D, Roberto Leviller - Madrid

1918, page 173
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tensién, pero sin olvidar las abundancias econbmicas del lugar, por cuan
to advierte sobre "... la ventajosa proporsién que ofrece la amplitud ,
hermosura y fertilidad del Terrenc que ocﬁpa para adelantarse a las de~
més del Reino en civilidad, poblasion y comercio y porbconsiguiente en
producciones Qitiles al estado y a la Real Hazienda." Finalmente propo -
ne lo siguientes "La ciudad de Buenos Aires por su positura y circuns =
tancias, y por las consideraciones, y razones qus quedan expuestas, es=
ta pidiendo de Justisia que se establezca en ella un Virrey con su Real
Audiencia a que aian de estar enteramente subordinadas las Provinsias ,
del Paraguay, Tucuman y cuio;"35

De esta manera, vemos como la preferencia por el Ambito del Plata se
remonta a la época misma de la fundacidén definitiva de Busnos Aires, sien
do uno de los antecedentes del aumento poblacional, que durante mucha
tiempo despuds, provocaria la desproporcional distribucidén demogrifica
en el suelo argemtinoo

Cuando finalizd el siglo XVIII y a comienzos del XIX, se generaliza-—‘
ron los movimientos emangipadores en Amdricaes En la Argentina al hacer
eclosién el mismo en 1810, la poblacidn en su conjunto se habfa acrecen
tado, de acuerdo con los diversos y distintos datos aportados en aque -
1la fecha.

Los nativos que no se habfan asimilado al nuevo género.de vida osci=-
laban entre 200,000 y. 300,000, al decir de Comadrén Ruiz,36 cantidad
similar al siglo anteriofo En cambio, el grupo adaptado integrado por
blancos, indios, negros y lgs distintas combinaciones surgidas de ellos
se habfa multiplicado. Concretamentes en conjunto, ahora se habla pasa—
do a mds de 400,000 habitantes,

Si bien otros datos estadisticos pueden no coincidir con estas cifras,
han sido elegidas por cuanto resulta coherente con el andlisis conforme
a la distribucidn provincial, permitiendo de este modo el agrupamiento
regional, similar al realizado para el perfodo anteriore Las cifras se
35, Octavio Gil Munilla, El Rfo de la Plata en la polftica internacional,

Pub. de la Escuela de estudios hispano—americanos de Sevilla, Sevi-

1la 1949 = pigse 423 y 424.

. 36. Jorge Comadrdn Ruiz, op. cit. pdg. 120,




31 y el traba-

relacionadas con las mencionadas por Jorge Comadrin Ruiz,
jo de Diego de la Fuentes "Prélogo al Primer Censo Nacionale."
Y 1a nueva distribucidn, de acuerdo a estos guarismos, queda de la si

guiente maneras

DISTRIBUCION DEMOGRAFICA ~ ANO 1810

No 2
Zona Norte % Zona Litoral y Buenos Aires %_
Provincias: Habitantes: Provincias: Habitantess
Cérdoba 60,000 Buenos Aires 92,000
Sgo. del Estero  40.500 Entre Rfos 16,500
Tucumin 35.900 Corrientes 12,770
Salta 26,270 Santa Fe 12,520
Catamarca 24,300 TOTAL: 133,790 31,50
La Rioja 12,613 Zona Cuyo
Jujuy 12,278
TOTAL: 211:867 49,88 Provinciass Habitantes:
San Juan 22,220
Zona Sur Mendoza 21,492
TOTAL: 19,100 (X) 4,50 San Luis 16,242
(X) Proporcidn aproximada, elaborada, TOTAL: 59.954 14,12

segin cifras del Primer Censo Na-
cionals Afio 1869,

TOTAL GENERAL: 4240711 100,00

Fuente: Comadrdn Ruiz, J.; Maeder, Ernesto J.A.; Censos Nacionales; y

Elaboracidn propiae
Se pueden confrontar estos datos estadisticos con los registrados pa-

ra 1600, observando ademis las variaciones porcentuales, tal como sigue:

No 3 VARIACIONES DEMOGRAFICAS
ARO 1600 A0 1810
Habitantess % Habitantes: %

Zona Norte 247.300 66,96 211,867 49,88
Litoral 91,500 24,78 133,790 31,50
Cuyo 20,500 5555 59954 14,12
Zona Sur 10,000 2,71 19,100 4450
TOTALES: 369,300 100,00 424,711 100,00

Fuente: Ver cuadros n°-

37. Jorge Comadrdn Ruiz, op. cite pdge 115.

“BUIOTECA pe LA FACULTAD pr CIENCIAS ECONOMICAS
“rafesor Emarito Dr. ALFREDO L, PALACIQS
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Esta poblaoién, a2 pesar del incremento global y el tiempo transcu =
rrido, mentenfa en su distribucidn, un orden similar al del siglo XVII,
ocon una disminucidn de 17,08 puntos en la Zona Nerte, y los siguientes
aumentos en las demds zonast Cuyo 8,57 puntos, Litoral 6,72 puntes, Yy
Zona Sur 1,79 punteso

Expondremos ahora la ewolucidn demogrifica durante los primeros cine
cuenta afios a partir de 1810, Por razones de homogeneidad, por parecer
los mids confiables, y para mantener la coherencia del anflisis sobre la
evolucidn durante el perfodo 1810 a 1859, seguiremes utilizande los da-
tos de la"Ley de crecimiento" de Diego de la Fuente,38

Segun los guarismos usados durante aquel lapso, la poblacidn se incre
mentd pasando de 406,000 a 14304.000 habitantes, con un promedio de die-
ciocho mil anuales,

Aﬁn cuando este crecimiento es superior al de la &poca del virreyna -
to, tiene caracterfsticas similares que resulta diffcil ponerlas en evi
dencia por la inseguridad de los datos manejados; hecho al que ademis
contribuyeron las repetidas disputas y luchas internas en las que cada
bando se atribufan cantidades de efectivos con dudosa determinacién, asf
como los movimientos y residencias periodicas de los mismos a través de
las regiones del Pafs.

Hasta aquf, el lento crecimiento de la poblacidn argentina se carac-
terizd, ademis, por el mantenimiento casi proporcional de los habitan =
tes no nativos en los asentamientos que se habfan distribuido sobre el
territorio. Esta tendencia ~ seguridad de los datos estadfsticos al mar
gen - es de presumir que se mantuvo durante el primer siglo de vida na-
cional; hasta que distintas modificaciones sociales, entre ellas la in-
migracidn promocionada por el incremento de nuevas modalidades de cole-—
nizacidn, introdujeron cambios significativos en el panerama poblacional
argentino.

Al promediar esta Ultima década del periodo ahora considerado, el im-

pulso inmigratorio permitid el incremento demogrifico en terminos abso -

38, Datos inclufdos en la Investigacidn retrospectiva al Primer Censo Na

cional, pige. XX, en la publicacidn oficial - Imprenta del PORVENIR,
Buenes Aires 1872,



lutos, por el agregado de habitantes provenientes del extranjero, en es
pecial de Europae _

®n los cambios de la poblacidn ocurridos durante la filtima década pre
via a los censos nacionales; y utilizando la misma evolucidn de cifras
que las empleadas para los tramos anteriores, entre 1859 y 1869 la po-—
blacibn crecid en 526.000 habitantes, o sea a razdn de 43,000 de prome-
dio anual, surgiendo claramente que este promedio es muy superior al de
18,000 vistos en el lapso anterior, correspondientes a los cincuenta pri
meros afios, a partir de 1810,

Sin embargo, este crecimiento ocurrié como consecuencia de las coloni
zaciones promovidas en las décadas precedentes, si consideramos que se
gompletaba el ingreso de familias, cuya gestibn se habfa eoriginade enton
ces.

El primer censo nacional realizado en 1869 nos muestra el nuevo cuae
dro demogrifico argentino, con cifras que se pueden comparar con las en_
teriormente tomadas de Maeder y Comadrdn Ruiz, y la proporcidn aproxima

da de la Zona Sur, segin datos del Primer Censo Nacionals

Ne 4 VARITACIONES DEMOGRAPFICAS
(En miles) o
affo 1810 ANo 1869

Habitantes: % Habitantes: %
Zona Norte 211,9 4949 155,71 4153
Litoral 133,8 31,5 871,45 47,6
Cuyo 5999 14,1 179,0 9,8
Zona Sur 19,1 445 v 24,0 1g3
424,7  100,0 1.830,2  100,0

Fuente: Comadrdn Ruiz, J.; Maeder, Ermesto J.A.j Censos Nacionales; y
Elaboracidn propiae

La nueva distribucidn de poblacidn, evidencia el decidido vuelco de
crecimiento en favor del Litoral y Buenos Aires, incrementidosce en 16,1
puntos; con deirimento de las otras zonas, principalmente la del Norte
que sufrié una merma de 8,6 puntos, la de Cuyo disminuy$ 4,3 puntos, ¥y
la Zona Sur perdid em la participacién 3,2 puntos,

Lo mismo que para el crecimiento, en estos cambios de distribucidn

demografica, influyd la ruptura con el Alto Perd y conflictes internos,




el auge de los puertos del Plata, y el conflicto b81lico con el Paraguay.

En base a los anflisis precedentes, visualizaremos ahora los tres tra

mos histdricos de la poblacidn argentina, previos a los censos nacionar

188.

No 5 -~ VARTACIONES POBLACIONALES PREVIAS A LOS CENSOS NACIONALES

( Bn miles )

ANO 1600 ANO 1810 Ao 1869

Habite: % . Habit.s % Habit.: %
Zona Norte 247,3 66,9 211,9 49,9 155, T 41,3
Litoral 91,5 24,8 133,8 31,5 87,5 47,6
Cuyo 20,5 5,6 59,9 14,1 179,0 9,8
Zona Sur 10,0 247 19,1 4,5 24,0 1,3

36943 100,40 424,17 100,0 2.830,2 100,40

Fuente: Ver cuadros N°

En el "MAPA TOPOGRAFICO", sobre las carreras del Perd,

de Mendoza y -

del Paraguay, hemos resaltado algunas de las postas que ahora son ciu =

dades con elevado nimero de habitantes, y otras menores, como pueblos y

villas, que también tienen considerables poblaciones. Agregamos estos da

tos a contiauacidn:

Carrera del Perd y de Mendoza (Camino comin hasta Esquina de Medrano)

POSTA =CHA
Ne NOMBRE POBLACTION FUNDACION
- Provincia de Buenos Airess 1854/55 1869
1 Cafiada de Mordn 34162 3.488 1785
3 Caiiada de la Cruz(fzaéﬁagian de) 2,180 3.970 1784
4 Areco (Carmen de Areco) -2.454 3,815 1/1/1780
6 Arracifes ~ 24795 44245 9/1909
9 Arroyo del Medio
- Provincia de Santa Fé:
1891

10 Arroyo de Pavén (Pavdn Arribta)
- Provincia de Cdrdobas

17 Saladille

sigues con Carrera del Peril.



Carrera del Perdl ( después de Esguina de Medrano)

POSTA . FECHA
No NOMBRE POBLACION FUNDACION
-~ Provincia de Cdrdobas 1857 1869

22 B®sguina de la herradura

23 Tio Pugio

25 Impira
26 Rio Segundo 10.596 11.289
28 Cdérdoba 17.554 34.458 1573

30 Sinsacate
31 Totoral 6.981

33 Corral del Barranco

34 San Pedro

- Provincia de Santiago del Esterocs 1819 1869
39 Ambargasta (Ojo de Agua) , 1647
42 3ilfpica ' 3,020 94695 1853
44 Santiago del Estero 8.365 8.498 1553
45 Los Gimenez (Va. Gimonez 174496

~-Provincia de Tucumins 1858 _ 1869
49 Tucumin Te 26,176 37.559 1565
50 Tapia (Trancas) | 3.318 3,670

- Provincia de Saltas 1854 1869
53 Arenal
54 Rosario (Rosario de la Frontera) 6,000 5.014 1766
61 Salta 14,000 15.877 1582
62 Caldera (La galdera 600 1,627

~ Provincia de Jujuy . 1851 1369
64 Jujuy ' ' 44000 3.072 1594

Carrera de Mendoza ( despuds de Arroyo de SP Joseph)

- Provincia de Cdrdobas
XXIV Punta de Agua
XXVIII La aguada
XXIX Las achiras



Carrera de Mendoza (continuacidn)

'POSTA FECHA
U NOMBRE POBLACION FUNDACION
~ Provincia de San Luis: 1857 l§§2
XXX El Morro (San José del Morro) 2,842 1.966
XXXI Rfo Quinto (Saladillo) 34267 5,038
XXXII San Luis de la Punta 44639 7.049 1594
- Provincia de Mendozas 1857 1869
XXXIII E} desaguadero (La Paz) 1.103 3,057
XXXVI Las Cafitas _
XXXIX Mendoza 8,641 8.124 1561
Carrera del Paraguay
- Provincia de Buenos Airess 1854/55 1869
1 Las Conchas (Tigre) 960 34329 1784
2 Pilar . 5,015 3.708 1730
3 Cafiada de’la Cruz (Ez:1:3°ézzz 2,180 3.970 1784
4 Areco {San Antonio de Areco) 2.030 2.814 12/7/1150
7 San Pedro 3.898 56377 1780
=~ Provincia de Santa Fes 1858 1869
10 Arroyo Seco 1888
11 Capilla del Rosario 224492 47730 1852
12 Carcarafia | 1869
14 Barrancas 1889
15 Coronda 1721
17 Santa Tomd 10,744 21,392 12/9/1872
18 Santa Fe 15411.1573
-~ Provincia de Entre Rios:
23 Va, Hernandarias
24 Alcaridz
26 Estacas
~ Provincia de Corrientes: 1857 1869
29 Guayquirard .
31 Esquina 4,059 8,028 1/11/1182



- 2] =

Carrera del Paraguay (continuacidn)

POSTA FECHA
Ne NOMBRE POBLACION FUNDACION
- Provincia de Corrientes: 1857 1869

36 Santa Lucfa : 13/10/1816

40 Ambrosio (Saladas) | 44234 44444 1700

41 San Lorenzo 27/11/1920

43 Empedrado 40235 5300 1825

45 Sombrero

46 Corrientes 8.839 11,218 3/04/1588

56 Yahape

59 Ita Ibaté 16/06/1877 39

do

mo

Como se puede apreciar de lo visto hasta aqui; tanto durante el per{g
hispdnico) por las excesivas restricciones hacia los extranjeros, co-

durante el primer médio siglo de existencia después de 1810, signado

por los conflictos internos, la poblacidn argentina crecié a ritmo len-

to

y desproporcionadoe

S———

39. Los datos sobre poblacidn fueron tomados del libro Evolucidn demogra

fica argentina desde 1810 a 1869, de Ernesto J.A. Maeder -EZUDEBA Bs,
Aires 1969. Y las fechas de fundaciones, se obtuvieron por interme -
dio de las Casas de Provincias en Buenos Aires, exirifdas de libros

histdéricos, datos sobre referencias de aniversarios y otras publica-

ciones,

BiBLIOTECA pe LA FACULTAD pr CIENCIAS ECONOMICAS
Prafesor Emérito Dr. ALFREDO L. PALACIOS
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II - PROCESO DE TRAZADO Y UTILIZACION DE LAS REDES DE TRANSPORTES

Il,1. Camines, Perrocarriles, Navegacidm y Aeronavegacidn

II.1.1. Periodos 1869 a 1895:

A - Caminos,.

La evolucifn del transporte em la segunda parte del siglo XIX, mues=-
tra como a medida que se fue afirmande 1la orgnmnizacidm nacional se in~
crementaban los desplazamiemtos de los nueves rodades por les caminos ya
existentes y los abiertos pesteriormemte hacia nuevas direccicmes,

El1 panorama sobre estas actividades tuvo distintas opiniones de les
autores que escribieron sobre las mismas. FEn tal semtido, Martinez Es-
trada sefiald que: "El problema fundamental de nuestra vida econdmica es
el transporte, porque el proeblema fundamemtal de nueastra vida sen las
distancias."l Y Sarmiente, ya habfa dicho lo suyo en "Facunde", varian
do ligeramente la forma, de este modo: “"El mal que aqueja a la Repibli-
ca Argentina es la extensidnj el desierte la rodea por tedas partes, se
le imnsinuia en las entrafias; la seledad, el despoblado sin uma habitaciém
humana, sen por lo gemeral los limites imcuestionables eantre unas y o-
tras provincias."2 |

La opinién de Sarmiento, sin embarge, la traemos aquf por su caracter
optimista, dado que en etra parte del 1libro, al ocuparse de la llanura
argentina, dice lo siguientes "...Por une distancia de mis de setecien~
tas leguas permite rodar enormes y pesadas carretas sin emcontrar obsti
culo alguno por caminos em que la mano del hombie apenas ha mecesitado
cortar algunos drboles y matorrales;", continuando después asf: “Para
préparar vias de comunicacidn basfa solamente el esfuerzo del individuo
¥ los resultados de la naturaleza brutao"3

Obviamente, cuando vivié Sarmiento no existfam, como ahora, 2utomo-
tores que superarin ficilmente los ciem kildmetros por hora, mi los ade
l, Ezequiel Martinez Estrada, Radiograffa de la Pampa - Edit, Losada S.A.

Bs. Aires T2 Ediccidn - 1974, pdg. 67,

2. Domingo Faustino Sarmiento, Facundo, Edic, La Cultura popular Bs. As,

1933, pdgs. 43/44.

3. Domingo Faustino Sarmiemte, Op. cito pag. 49.



‘cuadon caminos requeridos por estos vehiculos. Tales vias de comunica-
. cidn, en determimados lugares, mecesitan de puentes y otros tradajos com
plementarios, a veces de elevados costes y complicadas tareas de realiza
cién, para que sean capaces de prestar los servicios eiigidos en la ac-
tualidad,por sectores amplios y con actividades de mi3s envergadura que
las existentes hace un siglo, em la 8poca de Sarmiento; y .por lo tanto
debe compremderse la mayor importancia de las obras a realizar, dado que
ellas no son tan fdciles como las mecesitadas entonces,

Veamos como erar los camimos y los vehfculos de aquellas &pocas:

Desde Buenos Aires siguiendo rifo arriba, Rosario com su puerto se con
virtid en el lugar convergente de caminos y rutas en la salida para las
poblaciones del interior. Asf lo mamifiesta Zeballos al memcionar a es=—

ta ciudad como el lugar de domde "...arrancabarn dos camimos llamados del

Norte y del Sur,"
Segin é1: |
" El primero tomaba casi la 1fmea recta hasta Cdrdoba, a- ",
" partindose cuamto era posible de la regidn indfgena, como tnica "
" garantia para su vasto movimiemto, y se bifurcaba emn grandes ra- "
" males hasta Jujuy por el Norte, hasta La Rioja y Catamarca por el"
" Oestee"
"El camino del Sur salfa de Rosario, cruzaba el campo aho-"
" ra feliz de la Candelaria, que era a la sazén uno de los parajes "
" mds frecuentados por los barbaros, rozaba la famosa pulperia de "
" los Gallegos, y desde la hist8rica posta de Arequite orillaba el "
* rio Tercero hasta Villarueva, donde la atravesada y continuaba ca”
" si rectamente a rematar em la ciudad de Cdérdoba.”

" La Esquina de Ballesteros era el punto de empalme del "

" grande e importamtfsimo ramal que partfa para San Luis, Mendoza "
" y San Juar, a través de las imfortumadas villas de las Achiras y "
" de San Jeosé del Mbro."4
Ahora, atenderemos a lo dicho por Timoteo Gordillo em sus memorias,
sobre como se imicid la medermizacidr de los vehfculos que siguieren en
el Pafs. Narra en ellas las iniciativas en tal sentido, que con la empre

4. Bstanislae S. Zeballos, (C) Calvucurd y la Dinastfa de los Piedra,
Edit, Lib. Hachette S.A. Bs. Aires 1961, pag. 122,
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La prestacifn de servicios mis eficientes se logrd despuds de mejo-
rar algunas de las construcciones que fumncionaban desde los tiempos co-
loniales. Asf lo entendid Gordille, que se dedicd a censtruir casas pa-
ra postas, puemtes, puentes levadizos, pequefios forXines con feso, e in
cluso colocd " una chata en el rio ", para mejorar el trinsite,.

Pero tal vez uro de sus mejores aciertos es haber logradoe interesar
a los "vecines y pobladores" para "... que se abrieran caminos rectosy
haciendo que ellos mismos retirasen sus ocercos y en otros pumtos los a=-
briesen, haciéndolésglas.conveniénciaa:quesh:ollos mismos les reportarfaf
Tsto lo consiguid, ademass "... haciéndoles comprender las ventajas que
para ellos mismes habfa, haciendo el viaje er 15 dfas en vez de 4 meses,"10
De esta manera, el antiguo camino de Rosarie a CSrdoba que contaba

11 Después, y posiblemente como con

con 103 leguas se redujo a T2 leguas,
secuencia de los adelantos que habfa conseguido, el gobierno de la nacidm
nombr8 a Gordilloe ":inspector de posta y caminos".1?

Durante la presidencia de Mitre, existié " la empresa "Iniciadores",
de Luis Sauze, quien por contrato firmado el 1° de noviembre de 1862, .
que durarfa cinco afios, establecil tres lineas principales, La primera
iba de Rosario a Santa Fej la segunda hacia el norte, desde Rosarie, par
¢érdoba, Santiago del Estero, Tucumin, Salta y Jujuy; la tercera hacia
el Oeste, desde Rosario, por Rfo Cuarto, San Luis, Mendeza y San Juan,"13

También hubos
" Otra empresa, instalada en Victoria 332, hacia viajes"

" 2 la villa de Lujdn por 50 pesos el asiento; otra con caballeriza en”
" Pacuarf! y Belgrano, llevaba a Quilmes los domingos por 15 pesos; o- "

" tra en M&jico y Chacabuco, despachaba galeras una vez por mes para "

" Monte, Fuerte Azul, Tandil y Quequén. La &poca no reclamaba mis,"l4

10. Timoteo Gordillo, Memorias - Ed, Rev. Todo es Historia H° 185,
Oct. 1982, pigs. 16/17.

11, Ibidem. '

12, Ybidem,

13, Enrique M. Barba, Op. cit. pig. 64.

14. Origen y Desarrollo de los Ferrocarriles Argentinos, Direccidn de

Informaciones y publicaciones Ferroviarias, Libd. y Bdit. " %1 Ate-

neo, pigs. 14/15.(1946).



B - Ferrocarriles.

La longitud de vias férreas, incluyendo ramales, a 1869, afio dsl pri
mer censo macional, habfa alcanzado los seiscientos veinticinco kiléme-
tros, Y aunque tal dimensidén pueda parecer reducida, para les dece afies
transcurrides desde aquel 30 de Agosto de 1857, fecha de inguguraci6n
del primer ferrocarril argentino, que partid de la estaciém Parque (hey
Teatro Coldn) hasta la estacidn Floresta ( distante apenas diez kiléme-
tres), ella resulta suficiente para apreciar la proyeccion futura de les
tendides ferreviaries. Con la intencién de tener una idea en tal senti-
do, h#remos las siguientes censideracienssas

En primer lugar, recordemos que la Confederacidn argentina, por in=-

\termedio de su Presidente ', Juste Jes8 de Urquiza, contratd al ingeniere
Allen Campbell, y autoerizd a José Buschental, financista internacional,
para organizar la construccidn del ferrocarril Resarie - Cérdeba; pro =
rrogande y extendiendo sorpresivamente la autorizacidn al contratista
Guillerme Wheelwright., Todo este sin que se lograsen les propdésitos a=-
puntados. ' .

Casi un afio despuds de Pavén: " El 5 de Setiembre de 1862 el Congre~
8o Nacional, en vias de formaciém, vota una ley em que auterizaba al Pe
der Ejecutive Naciomal ""para celebrar un contrate cen el fin de coms =~
truir un Ferrocarril, desde la ciudad de Resarie a la de Cérdoba?"lq
la concesidn para la ebra le fue etorgada a Guillermo Wheelwright.

Con respecto a estas gestiones, Rall Scalabrini Ortiz acota lo si-
guiente: "Se tiene la impresién de gue Inglaterra no quiere cerrar tra-
tos definitives con la Confederacidn y prefiere sentar sus reales en
Buenos Aires, ciudad mids préxima al mar y al alcaﬁce de la intimidacidn
de los barcos ingleses que seriorean en el estuario."16

Otro comportamiente que conviene tener en cuenta, fue este:s El Ferrao
carril del Sud, de capitales ingleses, habfa llegade a Chascomis,tenien
do su'apertura definitiVaﬁ hasta allf, el 14 de Diciembre de 1865}7. De
15. Raidl Scalabrini Ortiz, Historia de los Ferrocarriles Argentinos,

Bdit. Plus Ultra -Bs, Aires, Quinta EBdicidn, 1971, pidg. 105,

16+ Ibidem

17. Estadfstica de los Ferro-carriles en Expletacidn, Direccién de Fe-

rro-carriles Nacionales, Bs. Aires 1896, pdg. 42,



ahf en mfs, la empresa mantenia fletes altes en el tramo establecide, y
‘no daba muestras de extemderse, a pesar de las influencias ejercidas per
los estancieros com intereses mis al sur de aquella ciudad, Cuande el fe
rrocarril estatal del Oeste proyectS ampliar sus lineas, desde Merlo hag
té.Azul, el Perrocarril Sud, advirtiendo que le serfz: incemveniente, ",
eso se presentd en el afio 1871 al gebierme pidiende permise para llevar
1z 1fnea a Dolores y construir un ramal de Altamirame al Azul y etro de
Lomas de Zamera a Guardia del Memte, mediante una subvencién de 500 1i-
bras por milla, Con fecha 17 de Octubre de 1872 la legislatura de la Pro
vincia acordé dicha subvencién ..."18

Estas fueren las maniobras tfpicas que condicionaron el trazade de
las vias férreas argéntinas. Muchas otras, como el falsoc incremente de
capitales para disimular las abultadas ganancias y seguir percibiende ga
rantfas por las inversienes realizadas; fingir intrigas cem otras empre-
sas intermacienales para legrar el alza de leos fletes;'.nombramiento de
funcionarios argentinos inescrupuleses en direciorios de empresas ferreo
viarias extranjeras, sen alguos de ies heches histdrices que contribg
yeron a la irregular actividad ferroviaria del Pafs, Tales acontecimien
tos constan en libres especializades sebre la materia, ne siende per le
tante profundizades expresamente aquf,

Los avatares pelfticos y la guerra con el Paraguay, hicieron que du-
rante la presidencia de Mitre (1862 - 1868), se cemtruyeran poco mis de
400 kildmetros de v{ias nuevas; mientras gobernd Sarmiento (1868 - 1874),
alrededor de 650 kilfmetros de ferrocarriles nuevos; Yy al finalizar el
gubierno de Avellaneda (1874 - 1880), se alcanzd ".,.. una extensidn de
2.516 kilémetros..."lg

Esta evolucidn ferroviaria, permitié un crecimiento agropecuarie, por
el ques " En 1870, Sarmiento habfa manifestade la esperanza de gue la co
secha de cereales cubriera por primera vez las necesidades del consume
interno, En 1879 exportamos 15,200,000 kilos de harina, 4,600,000 de a~
freche, 885,000 de man{; 29,500,000 de mafz, 25,700,000 de trige, un mi

118n de porstos y arberJaSo”zo

18, Radl Scalabrini Ortiz, Op. cit., pig. 44.
19, Direccidn de Ferro-carriles Nacionales, Op. cit., pdg. 81.

20, Direccién de Ferro-carriles Nacionales, Op. cit., pég. 82,
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‘Podemos reparar un poce Yy fijarnes como vid este panorama un auter
norteamericanos Winthfop R. Wright, tal cemo resulta de las siguientes
expresioness " Mitre, Sarmiento y Avellaneda establecieron el patrdn
para la futura expansidn ferroviaria de la Argentina. Utilizaron los re
curses del Estade para estimular las compafifas privadas extranjeras a
construir ferrocarrileno“21
Es obvio, parece ser que se estaba afianzande la posibilidad de "ade
sar una franja fértil a Inglaterra", como deseaba David Ricarde,
Implementado as?i el crecimiento de la estructura ferroviaria, conti-
nuarfa de igual modo durante les siguientes gobiernos comservaderes con
algin fipo de ropaje liberal. Dijo de elles Jesé Liils Romere: Julio A,
Roca y Miguel Juirez Celman fueren los representanfes eminentes del "u-
nicateo", y mds tarde 1llamado: el "r:gimen".zz Y agregaba, mis adelente,
la siguiente conclusidns " La oligarqufa trabajaba per el progreso ma-—
terial del Pafs, pere erientaba su accidn hacia la satisfaccién de sus
propios intereses."23
Aquellos gobiernes, apoyades en el llamado "bloque de Cdrdeba" o "Li
ga de Gobernadores", tuvieron una influencia que perdurd hasta el adve-—
nimiento de Hipdlito Yrigeyen al Poder, en 1916. Ello significé en nues
tro anéliéis, abargar hasta el segunde perfodo interoengal, es decir has
ta 1914.
Sin embargo, en el primer tramo entre censos, que concluyd en 1895,
coincidente con el afio en gue renuncia Luis Saenz Pefla, el total de ki-—
18metros construfdos al 1legar a esa fecha, fue de 14.118,24 que si le
restamos los seiscientos veiﬁticinco extendides hasta 1869, tenemos kms.
13,493, construfdos en el perfodo 1869-1895,
Del kilometraje total, Las provincias de Buenos Aires, Sante Fe, Cér
doba y La Pampa, totalizaban 9,662, que representaba con respecto al te
21. Wintrhop R. Wright, Los Perrocarriles ingleses en La Argentina -Eme
ce Editeres, S.A., Buenos Aires 1980, pdg. 60.

22, José Luis Romere, Las ideas pbliticas en Argentina - Fondo de Cultu
ra Econdmica - Buenos Aires 1979, pig. 188,

23, José Luis Romere, Op. cite., pdg. 196,

24. Direccidn de los Ferro-—carriles Nacionales, Op. Cite T.IV, pdge 69,y
Direccidn General de Ferrocarriles, Op. cite, Te XXXIII, pdge. 124,
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tal general, el 68,43%?5 Y una idea del territorie donde es ejercida su
influencia, la tendremos observande como: " A medida que esa zona baldfa
fuera poblindose, el recerrido medie del pasajero irfa reduciéndose has~
ta traducirse por cifras apenas superieres a las de cualquier sistema de
transporte urbane. En efecto, en 1895 esa cifra era de 41 km°"26

Para censolidar, ain mids, semejante estructura ferreviaria, ocurrie
ron otros aspectos importantes que debemes tener en cuentas

El primere fue la censtruceidn de ramales del Central Norte por parte
del Estado: " El ramal de Frias a Santiago del Estero fue ordenade por
la ley 1180, del 25 de Julio de 1882, El ramal de Recreo a Chumbicha fue
ordenado por la ley 1343, del 11 de Octubre de 1883. La 1f{nea de Dedn Fu
nes a La Rioja y Catamarca fue erdenada por la ley 1733, del 10 de Octu~
bre de 1885. El ramal a Salta fue ordenado.por la ley 1888 del 9 de Oc -~
tubre de 1886."27 En ol sur de Cérdeba se construfan ramales desde Villa
Marfa a Villa Mercedes, San Luis, Mendoza y San Juan, que posteriormente
formarfan parte de la fusién del Pacifice y Gran Oestes

Otre aspecto importante, es la venta de ferrocarriles, y los dos de
mayer resoﬁancia fueren el Central Norte, con entrega de posesidn: " el
28 de Enere de 1889, y el Ferrocarril Oeste, con "El contrate, ad refe-
réndum de la Legislatura, se firma el 29 de Abril de 1890,"28

De la primera de esas ventas, dijo Ricardo M, Ortizs " La venta de la
1fnea mids extensa de América, la que unfa Cérdeba cen Tucumin, y su exw
tensién hasta Salta, con el compromiso dg arrendamiente de los ramales
que en ese momento construfa el Gebierne, concluyeren per desarraigar al
Estade Nacicnal de las lineas trencales realizadas hasta 18900"29

Con la censtruccién de los'ramalqg sefalados, y las ventas de impor-
tantes ferrocarriles, que aparecen enredadas con la gravedad de la cr{-
sis del 90, resulta ficil imaginarse la ventajosa situacién del ferroca
rril para competir con les caminos interprovinciales, transitados por
vehiculos de traccién a sangre, alterando de ese medo las relaciones en-—
tre las regiones, sobre'todo en el interior-de la Repfiblica.
25, Direccién de los Ferro-carriles Nacionales, Op. cite, pdge. 69.
26, Ricardo M, Ortiz, Op. cit., T I, pig. 246.
27. Radl Scalabrini Ortiz, Op. cit., pdg. 224,
28, Railll Scalabrini Ortiz, Op. ocit., pigs. 65 y 226.
29, Ricardo M. Ortiz, Op. oite, T I., pfge 232.
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. G - Navegacién Fluvial,

E1 puerto de Buenes Aires, al comenzar la segunda mitad del siglo XIX,
no tenfa una infraestructura que le permitiera operar con la rapidez y
seguridad necesarias. Por esos motivos, y tal vez por constumbres arrai-
gadas desde los tiempos de divergencias polfticas entre Buenos Aires y
Montevideo, los barcos provenientes del exterior se detenfan en Montevi-
deo, tanto para carga y descarga, como en escala hacia otros pafses,

Esta circunstancia provecd un aumente en la navegaciér fluvial, y un
incremente de los barcos menores, utilizades en el traslade y transpor-
te de cabetaje, sobre todo rfos arriba; per el mayer comercio exterior,
favorecido a causa del crecimiente ferroviario. También se establecieren
periddicos viajes al sur del litoral atlidntice.

Por el crecimiento aludido se realizaron viajes ".. a lo large de los
rfos Parand y Uruguay. En la decena de los 1890 funcionaban con esos fi-
nes tres compafifas de relativa impertancia, La de Mihanovich, la Platen-
se y las Ménsajer{as Fluviales del Plata." Esta actividad la complataban
cuande "..la empresa Mihanovich inicid poco despuéds de 1880 sus viajes pe
riddices a Bahfa Blanca y Patagones;pocos aflos después 1la compafifa Sud A
tl4ntica establecid sus itinerarios a los puertes de la Patagoniao"3°

Las frecuencias en las entradas de las embarcaciones a puerto, toma -
das en porcentajes, eran como sigus: "Busnes Alres:s 20,2jRosarios 16,2;
San Niceldss 12,1; San Pedres 8,3; Campana: 6,6; Paranf: 5,2; Santa Fe:
5503 Gualegu;ychﬁz 4473 La Pazs 4,7; Corrientes: 2,8; Baraderos 2,0; O-
tros: 12,2."31

Y como es de suponer, también crecid la industria naviera, con cons -
trucciones ques " Hacia 1890 en la ribera del Riachuelo existfan 26 as-
tilleros que empleaban 300 obreros y fabricaban embarvaciones hasta de
400 toneladas."32 De esta manera:s " La fleta mercante nacienal contazba,
al terminar el sigle XIX, cen un personal embarcade calculade en 5.0C0
hombres y unos 200 barces cuye registre total pasaba de 80 mil tonela -
das; su registro medio era pues de una 400 teneladas, "33
30, Ricardo M. Ortiz, Op. cit., pdg. 282 y 283 (7, I).

31. Ricardo My Ortiz, Op. cit., T. I. Pig. 135.
32, Riéarde M. Ortiz, Op. cit., T. I. pig. 283,

33, Ibidem,
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ITI + 1.2. Perfodo: 1895 a 1914:

‘ A -~ Caminos.

Este tramo de nuestro anilisis, cofresponde a una parte caracterizada
por la transicién. Ya habfames expresade, que con la construccidn de ra-
males en lfneas principales del ferrocarril, se competfa ficilmente Teem
plazande, en gran parte, la tradicional actividad del transporte a tra -
vés de los caminos; pero-a principios de este sigle se comenzaban a im -~
portar las primeras partidas de automotores, que se aVrQVer{an a iniciar
se en el trinsite por los caminos, inclusive los fangosos, Después se me
jorarfa la condicién de esas vias cada vez mis utilizadas.

La primera ley fomentando, aparentemente, la construccidn de camines,
fue la ley sobre ferrocarrilea n° 5315, aprobada el 30 de Setiembre de
1907, 1lamaaa ley Mitre, en razén de haber side el diputade Emilio Mit§g

quian 1a habf{a presentado al Cengrese de la Nucidn. Ne fue sstu una loy

que favoreciera el adecuado crecimiente de la red vial, pués alin cuande
en su arti;ﬁlo 8° establecid el impuesto del 3% para formar el fondo de
caminos, tal objetive s8lo se canalizé a aquellos que se dirigfan haci;
las estacionesj cometido 1llevado a cabo por la Comisidn Administradora
del Fondo de Caminos, creada por el decreto reglamentario de la ley 5315
con fecha 31 de Octubre del mismo afie, y a2 cuyo frente estuvieron los ge
rentes de los ferrocarriles principales de entonces. De tal maneras: "..
..en los dos primeros afios de su creacidn, sus actividades habfan queda-
" do concretadas en 1arnunnﬁdén de 310 caminoes de acceso a T9 estaciones
del Central Argentino, 78 del Sur, 68 del Osste, T3 del Pacifico;"34

El costo de las obras ascendfa "... en conjunto 2 millones de pesoi
Y <.« la recaudacién de esos des primeros aﬁos_se-aproximaba a los 4 mi-
llones de pesos."35 Por otra parte, la liberacidn de derechos de aduana,
sobre los materiales y artfculos de construccién y explotacidn ... hasta
el 1° de enero de 1947, establecida en el mismo artfculeo 8°, permitieren
una compensacidn, que seglin otras estimaciones, alcanzarfa a ser tres ve

36

ces mayor.

34, Riecardo M. Ortiz, Op. cit., pig. 264 -T.II.
35. Iiadem.

36. Lorenzo Dagnino Pastore, Curso de Geograffa Econdmica Argentina -Edi

torial Ciencias Econémicas -Buenos Aires 1956, page. 63.



B -~ Ferrocarriles,

En 1895, después de la renuncia de Luis Saenz Pefia, al asumir come
Presidente José Evaristo Uriburu, el conflicte con Chile habfa alcanza-
de un punto muy 4lgide. La perspectiva de trasladar los ejércites, con
sus pertrechos, hasta llegar a las estribacliones de la cordillera en el
sur del Pafs, debfa hacerse salvarndo enermes distanclas. Esto motivé
que se diera un fuerte impulse al Ferrocarril Sud,.

Para realizan sin demora, la construccidn de la linea, desde Bahia
Blanca hasta Neuquén, Uriburu, "... encomendd al general Roca que visi-—
tara al ingeniero Guillermo White, representante del F.CoS., y le pidie
ra que esta empresa tomara a su carge inmediate la construccidn de 1la
ifnea, de acuerdo con estudios que sus técnicos tenfan ya efectuados."37

La rapidez de la gestidn, alcanzd pronte la culminacidn de las obras:
" Los 171 kildmetros que corren de Bahfa Blanca al Rfo Colorade fueron
terminados en 1897. En 1898 los rieles estuvieron en Cheel-Choel, y el
31 de Mayo de 1899 pudo inagurarse la lfnea completa hasta la confluen-
"38 ‘ .

cia de los rfos Neuquén y Limay.
Como es sabidoe, en 1898, Julio A. Roca inicid la presidencia por se-
gunda vez, y al inaugurar la lfnea en 1899, dijo entre otras expresiones:
"... el directorio del Ferrocarril Sud, como si tuviese una visidn clara
del futuro, sin hacer cflculos estrechos, sin vacilar um instante, ace
metid la obra que el gobierno requerfa en nombre de la seguridad nacioc-
nal."39
Winthrop R. Wright, se refiere a la segunda asuncidn de la presiden -
cia de Roca asf: "Su triunfo fue bien recibido entre los britanices por-
que era un angldfilo notorie ..."40 Con respecto a la ejecucién del fe -
rrocarril, sefiala lo siguientes " el gobierno pazé al Ferrocarril Sud
quince millones de pesos para extender sus rieles a través de las fér -
tiles pampas. ... €1 gobierno hizo uso de su eminente dominie para pre =
curarse toda la tierra necesaria para el derecho de paso hacia Nauguén
y se la cedid al ferrocarrils ... la compafifa obtuvo un plazo de exenciédn
37. Direccidén de Informaciones y Publicaciones Ferroviarias, Op. Cit.,
pigo. 130,
38. Ibidem.
39. Ibidem,
40, Winthrep R. Wright, Op. Cit., pdgs. 103 y 104.
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de cusronta ufos para los carges de fwpertéuidia 4w Luds 1os equipos u-

" %11isades en 1a censsruccién y subsiguiente opernniby 1u!1fhaa-"“3
Adends de las 1ineas del sur, hasta 1914,“i‘ censiruyeron otras y tam

bién ramales considerables. De ellos hemos selecoionado los que entende-

mos representan tramos de importancia, y los detallames a continuacidns
Ne T - PRINCIPALES RAMALES FERROVIARIOS CONSTRUIDOS HASTA 1914

FERROCARRILES KITLOUMETRUS
PARCIAL TOTAL

~ Sud de Buenos Aires
Via Lobos a Saavedra 528
Via Bahfa Blanca a Neuquén y Zapala 147 1.375

- Central Argentino
Lfnea Rosario a Cruz y Cdrdoba (Cruz a C8rdoba) 350
Ramal Rio III a Rfo IV 125 475

- Central Norte

Seccidn Sud:s

Lfnea desde Dedn Funes a Laguna Paiva 397

Ramal de Afiatuya a Tintina .218

Ramal de Quimili al N.E. a ( Avia Tedai) 209

De Barranqueras a Avia Tedai - 204 1,028
Seccidn Norte:

Linea de Tucumdn a Jujuy y La Quiaqa 656

Linea de Giiemes a Salta y Talapampa 156

Ramal de Perico a Embarcacidn ' 193 905

= Qeste de Buenes Aires

Lfnea de Suipacha a Bagual 770
Linea de Olascoaga a Telén 538 1.038

- Buenos Aires al Pacifico

Divisidn Buenos Alres:

Ramal a Buena Esperanza 457

Seccidén Bahfa Blanga y N.O.

Lfnea principal de Bahfa Bianca a Huinca Renanc§ 517

Ramal a Carmen de Patagones 176 1.150
- Ferrocarril Resarie a Pto. Belgrano

Lfnea de Rosario a Puerto Militar 800

Fuentes Direccién Ceneral de Ferrocarriles, Op. Cit., pdgs. 2a 41,

41. Winthrop R. Wright, Op. Cite. pdg. 104,
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Estos tendidos de rielés, Junto con un buen nlmero de etros de mener
extensidn, llegaron a completar , en el afio 1914, 33.510 kildmetros, y si
les descontamos les 14,118, conatrufdos hasta 1895, tenemos 19.392 kild-
metros puestes durante el pericdo intercensal 1895 - 1914.

La extensiln ferroviaria se componia de la siguiente maneras

No 8 COMPOSICION DE LA RED FERROVIARIA A 1914
FERROCARRILES DE: KILOMETROS
Trocha ancha (1.676 m.) 204623,64
Trocha media (1435 m,) 2.666,53
Trocha angosta (1,000 m.) ‘ 10,220,23
_ TOTAL:  33.510,40

Fuente: Direccidn General de Ferrocarriles.

- Tzles construcciones de vias férreas, buscaban, entre otros objetivos,
la formzcidn de bloques y el encierro en el litpral, y " Los ramales en
el sentido de la ejecucidn Argentina, tiende a dibujar una malla o reti-
culade que haga imposible el ﬁasaJe dentro del cuadrildtero que definen,
a ninguna otra lfnea ajena. Son verdaderas trincheras tendidas con un fin’
decididamente agresiVOo"42

Cen la prolengacidn hasta Salta.y Jujuy, y les ramales hacia las pre-
vincias de Catamarca, La Rioja, Santiage del Estere, y la regidn de Cuye,

tres 1fneas principales, (dos de treocha angosta y una de trecha ancha) ,
llagaban hasta Rosarie, y desde ahi accedian también a Buenes Aires,

Para tener una idea de magnitudes, basta con mencienar el informe del
Bolwtin de Obras Plblicas del afie 1916, citado por Roberte M. Ortiz, en
donde: " se alude al hecho que dentro de la regidn limitada per una poli
gonal cuyes vértices son Santa Fe, San Francisco, Villa Marfa, Villa Mer
cedes y Bahfa Bjanca, existfan entonces 16,400 km. de vias férreas."

Preseguimes con lo anticipade en el parigrafoc anterier, sebre la ley
n® 5315 llamada ley Mitre, dcbiend§ agregar, que ademds del impuesto pa-—
ra la censtruccidn de caminos, 1la abolicidn del sistema de garantfas,
reemplazado por la liberacidn de dereches de aduana 8n la importacidn
de materiales ferreviaries, fijades en su artfcule octave, intreducia la
42, Ricardo M. Ortiz, Op. cit., pidg. 243 7. II.

43, Ricardo M. Ortiz, Op. cit., pdg. 245 T. II.
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. novedad, en su articule no#eno,‘de la autorizacién al Poder Ejecutive pa
ra intervenir en la fijacidn de tarifas de pasajeres y carga, "cuando el
promedio del preducto bruto de la l1fnea en tres afios seguidos exceda el
177% del capital en acciones y obligaviones, reconocide por el Poder Eje
cutivo y siempre que los gastos no excedan del 60% de las entradase"
Sobre las dispesioclenes de esta norma, dice Scalabrini Ortiz: " A par
tir de 1907 y a cambio de las excepcionales franquicias acordadas por la
ley 5315, las empresas accedieron a permitir una superintendencia de no-
tificacidn, nada mfs. Hacen lo mismo que hacfan antes, pero deben pedir
el consentimiento previo de los poederes pﬁblices."44
Las consecuencias, tanto del trazado como de las nermas ferroviarias
que hemos analizado, segufan acentuande el condicionamiente de las rogio

nes y provincias argentinas que las componfan, cada vez mds supeditadas

a las influencias del sector externo.

C = Navegacidn Fluviale.

La llegada primero a Resario, por vias férreas, y su poesterior cone -
xién con Buenos Aires, que se vié anteriormente, resulta concerdante cen
¢l mejoramiento de los puertos y canales de acceso. De esta manera fue
mfs fdcil embarcar los cargamentos mis pesados y voluminosos, comoe son
los cereales y lana, en los puertos mis proximos a los lugares de produc
cidne

Completando lo dicho sobre ferrocarriles, recordemos sobre el puerto
de Buenes Aires, que: " en 1897 tenfa ya listos el digue n°® 4 y la ddr-
sena norte; y casi simultineamente el Canal Norte, con lo cual completa
ba la totalidad de sus obras¢"45

Estas construcciones nuevas favorecfan la operatividad de Buenes Ai-
res; y lo mismo que enlotros puertos como Rosaric y Bahfa Blanca, reem =
plazaban gran cantidad de trasbordos, y fueron separande las tareas ex=
pertadoras de 155 correspondientes a importacidn. Estas modificaciones,
e3 obvio, también cambiaron la aviividad de la navegacién fluvial.

En primer lugar, veremos como varid la actividad de los barcos, en
1880 y 18993 '

44. Rall Scalabrimi Ortiz, Op. cit., pige. 35C.
45. Ricardoc M. Ortiz, Opo Cito’ Te Io, pég. 262.



¥e 9 ' EMBARCACIONES ENTRADAS AL PAIS - A%0 1880

Del Exterior Del Interior Total
wo "OUFRARMSLRY)  wo "BEFHARISLAD) wo "SETUARSHRS

Veleros  2.311 308,5 14,276  388,2 16.587 796,6 34,7

Vapores 26524 878,8 3,962 620,1 6,486 1.499,0 65,3
TOTALES: 4.835 1.187,3 18,238 1,008,3 23.073 2.295,6 100,0

Fuente: Ricardo M. Ortiz - (1): ™ miles de toneladas.
" Las embarcaciones del exterior acusaban un regisiro medio de 134 to

neladas los veleros y 350 los vapores; las del interior, 27 toneladas los

primeros y 158 los segundos."46

Ne 10 EMBARCACIONTES ENTRADAS AL PAIS - AY0 1899
Del Exterior Del Interior Total %
vo TORTRARISHED) o TONTRARGSeEY) o "SECRARESHE)
Veleros 3.319 647 13.261 940 16,570 1.587 11,9
Vapores §.829 6,293 11,392 5,564 18,221 11,857 88,1
TOTALES: 10,148  6.940 240653 6,504 34,791 13,444 100,0

Fuentes Ricardo M. Ortiz = (1). En miles de toneladas.

"Las embarcaciones llegndas desde el exterior acusaron un registro me
dio de 200 tn. los veleros y 930 tn. los vapcres."47 Por cilculos efec -
tuados separadamente, los veleros del interior alcanzaban el promedio de
70 tn. y los vapores 490 tn.

El grueso de la importacidn, totalizande el 96%, ingresaba ﬁor Buenes
Aires (87,2%) y Rosario (8,8%); mientras gue las exportaciones se incre —
mentabin en Rosarie, Bahfa Blanca, San Nicolés, Concordia y La Plata, Y
para cumplimentarse tal comercio, como puede observarse, " en los veinte
afics transcurridos a partir de 1880 los velefcs entrados a puertos argen
tinos se redujercn desde el 34,7% hasta el 11,9% del tonelaje totxzl re-
gistrade; simultincamente los vapores aumentaron desde el 65,3 hasta el
ee,r%."48

A estas ﬁodificaciones en la navegacién, también correspcnde agregar

los alelantos técnicos pfoducidos en la refrigeracidn, iniciados a fines
del ziglo XIX; y que en el presente, afianzaban el comercioc de carnes,
46, Ricardo M, Ortiz, Op. Citey TeI., pdgs. 128 y 129,

47. Ricardo M. Ortiz, Op. cite., T.L., pdgs. 270 y 271,

48, Ricardo Ms Ortiz, Op. cite, T.I., pdge 273,
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IX.1.3. Periodo 1914 a 1947s

A - Camines.

Las influencias ejoercidas per las consecuencias de la primer guerra
mundial, en relacién a les aspectes secie-ecnémices argentines y su
vinculacién con el exterier, emfﬁvtéron precedidas per etres heches de
impertancia que medificaren la pésiciénvhegenénica de Inglaterra, prin-
cipiandoe a situarse en faver de Estades Unides de Nerte América.

El auge de las censtrucciones navieras, sebre tedo las britdnicas, que
alcanzaren un elevade tonelaje, habfa permitide a aquel Pais mantener wn
alte nivel de tréfico, tanto para la parga de materias primas llevadas
desde aqui, y les preductes manufacturados que se impertaban, come en el
transporte de pasajeres, que incluse facilitaba la inmigracidn gelendri-
na al beneficiarse en el precie de los pasajes por la competencia de las
empresas navieras de transperte. Esta situacidn faverable, integrante del
poderio britinice junte con otres destacades componentes, tales como la
produccidén manufacturera y la acumulacién de capitales abarcande un am =~
plio maneje fimanciero internacierd, debié ecasienarles a les ingleses
un abundante eatade de confianza.

Disfrutande de esta tranquilidad, en contraste con la dinimica de Es-
tades Unides, con quienes se verfan enfrentades per sus'novedosas téeni-~
cas de preduccidn, a la postre le determinarfa algin deteriere en sus
actividades, retardo en la evelucidn tecnolégica, y comsecuentemente men,
gua del pederie econémioo, y come es obvio, con repercusienss en sus de-—
minios y en etres paises como 1a Argentina.
| Todo esto lo encontrames evidenciade, en ferma contundente, de la si-
guiente manera: " El automoter entraba al pafs conjuntamente con leos fri
gorificos norteamericanos y con las empresas petrdleraa Y, en general ,
con las destinadas a la venta y difusién de un conjunto de mercaderfas
inabordables en ese momente a la industria britdnica."4?

Precisando este concepte, y anetande cifras de ADEFA, diremeos que en
1918 Argentina impertaba 5668 automéviles y 258 camiones. De les prime=-
ros, 5612 provenian de Estades Unides, 9 de Francia, 13 de Italia, 26 del

49. Rioarde M. Ortis, Op. cite, Te II., pig. 262,
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Reine Unide y 8 de otros pafses. En cuanto a los camiones, 257 se impore
taron de Estades Unides y el restante de Francia.so
Todoes les adelantes iban prepiciande la acentuada transfermacidn, que
como es de suponer, tambidn afectarfa a los camines. Al aumentar la vele
cidad de los vehiculos, disminuyd el tiempo de llegada a destine, y fue-
ron cada vez mis necesaries los caminos de trémsite permanente, con el
fin de alcanzar ese cometido. .

En la Argentina se cred pof ley 11658 promulgada el 5 de Octubre de
1932 la.Direcci6n Nacional de Vialidad, organis-o que tiene a su carge
la administracién de la Red Troncal caminera del Pafs; cempletdndose a-
quel instrumente cen sucesivas modificaciones sobre pfecios de combusti
bles e impuestos relacionados con los mismes. La Red Nacional se comple
menta con las Provinciales y los caminos vecinales, asf{ cemo accesos fe
rroviarios y portuarios,

Para tenér una idea sobre les cemienzos de la Red Troencal, incluire-
mos wna estadistica de los camines pavimentades con ese régimen, desde

1933 a 1947 y pertenecientes al periodo considerade, que detallames a.

continuacidns
N° 11
EVOLUCION DE LA RED TRONCAL CAMINERA
PAVIMENTOS DE LA RED PAVIMENTOS DE LA RED
ANO NAC. CONSERVADA POR ARO NAC. CONSERVADA POR
VIALIDAD NACIONAL VIALIDAD NACIONAL
KM, KM,
1933 810 1941 C 4.882
1934 810 ' 1942 , 5536
1935 ' 860 1943 5902
1936 2,491 1944 6.359
1937 3.286 ‘ 1945 64359
1938 30286 1946 6.708
1939 ' 4.004 1941 | 60299
1940 __4.424

Fuentes D.N.V, & Ing. Mario J.A. Viec.

50. ADEFA - Asociacidn de Fabricas de Automotores, Anuario 1973.
Pigs. 17 a 19.
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Los 6.299 kildmetros aleanzados en el afio 1947 oudbrfan, apenas, una
olongitud de la red troncal caminera, de la cual seflalaremos algunos de
los trames m&s importantes:

Desde Buenos Aires; Ruta 1 a La Plataj Ruta 2 a Mar del Plataj Ruta 3
a Bahfa Bjanca; Ruta 5 hasta Chivilcey; Ruta 3 hasta Junfmj; Ruta 8 hasta
Mercedes (Sanm Luis), pasando por Arrecifes, Pergamine y Coldn (Provy de
Buenos Aires), Venado Tuerto (Santa Fe), La Carlota y Rfo Cuarto (C8rdo-
ba). Desde Mercedes, continfia la Ruta 7 hasta Mendeza, desde allf por
la Ruta 40 a San Jpam, y entre Rfo Cuarto y Rio Tercero por Ruta 36. La
Ruta 9 sale de Buenes Aires, llega a Resarie y cruza la provincia de San
ta Fe a la altura de Cafiada de Gdmez, llegando a C8rdoba despuds de oru-
zar Villa Marfa; es decirs siguiende el camino de postas dellAlto Peri,

La Ruta 11, llega desde Resario hasta San Justo, una vez haber pasado
por Santa Fe, y conecta con Rafaela por medio de la Ruta 166,

Desde su comienzo en San Nicolds de los Arroyos, la Ruta 188 llega has
ta Junfn.

Para cencluir la descripcién de les tramos de rutas nacionales mds ié
portantes, pavimentados hasta 1947, mencionaremos la.Ruta 19, que salien
do de Santa Fe, y pasando por San Francisce, llega a la ciudad de Cordeba.

En base a estas degoripciones, es facil percibir el paralelisie entre
estas rutas y los ferreocarriles establecidos antes, ocumpliendo una fun=-
cidn similar; para canalizar, desde y hacia el Lftoral Y Buenos Alres, la
afluencia de la dinfmica econdmica del Pafs,

El trigsito en estas rutas se cubri8, primero, con vehfcules importa-
dos, agregindose luego los que armaban las empresas extranjeras que se
radicaban en el Pafs. De tal manera, despuls de la primera guerra mun -
dial, se fueron estableciendo algunas fibricas; entre ellass Ford Mo~-
tor en 1917, Chrysler en 1924, y General Motors em 1925,

El parque automotor establecido en la Argentina en el afio 1920, con-
forme a los vehfculos patentados, ascendfa a 406.007, que en relacién a
la poblacién = al 31 de Diciembre 1920 = de 8.968,716 habitantes, daba
186,8 habitantes por automotor. La misma relacién ocho afios despuds, en
1928, habfa descendide a 34,3 habitantes por autemetor, y transcurridos
los veinte afios posteriores a esta fecha, en 1947, segufa casi igual: con

34,7 habitantes por automotor.51

51. ADEFA -Asociacidn de Fibricas de Automotores, Ope Cito pdge 27
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Mapa N° 5

RED TRONCAL CAMINERA
 ANo 1947
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Fuente: D.N.V. & Ing. Mario J.A. Viec. Elaboracidén propia.
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B -~ Ferrecarriles.
Las aceleradas modificacienes ocurridas durante este perfode, dende
1914 a 1947, afectaron notoriamente a la construceidn de ferrocarriles,
la que descendid bruscamente en mis del 50% con respecte al perfode anw
terior. En efecte, como ya hemes visto, entrev1895 y 1914 se habifan ten
dide 19,392 kil8metros de rieles, y en el actual solamente 9,190,6 kil8-
metros, es decirs 42.701 kildmetros alcanzados hasta 1947, menos 33,51G,4
construldos hasta el aiie 1914,
Las comnstrucciones comprendieron a un buen niimero de ramales que no su
peraban les cien kilémetros cada uno, y se agregaban a las lfneas princi-
pales. Citamos a continuacidn algunos dé los mis extensos, tomados de Di~
;eccién Nacional de Transportes —~ Estadistica de los Ferrocarriles en Ex-
plotacidn - 19503
- Central Norte Argentines Ramal Tostado a General Pinedo, 214,777 Kms.,
Ramal de Metin a Avia Terai, 494,411 Kms., Ramal de J.V. Gonzalez a
Pichanal, 218,765 Kms., Ramal a Socompa ( desde Rosarie de Lerma a .
Salar de Pecites), 282,101 Kms. A
~ San Antenie al Lago Nahual Huapf: Empal. Km. 191 a S.C. de Bariloeche
(P.R.), 636,884 Kms.

~ Ramales econdmicos (Trocha 0,75 m.): Ramal a Esquel (Ing. Jacobacci
a El Maiten, 236,600 Kma,

~ Sud de Buenos Airess Ramal a Patagones (Bahia Blanca a Patagones),
268,975 Kms., Ramal de Azul a Dorrege, 292,549 Kms,

- Central Argentinos Linea Villa del Rosario a Ferres, 453,332 Kms,

El tendido de ferrocarriles tenfa su cerrelative en las inversiones,
sobre tode extranjeras, las que: "...antes de la primera guerra mundial
eran de alrededor de 3 mil millones de d8lares, suma casi tres veces su-
perior a la registrada a comienzos del siglo."52

Tales inversiones dejaron de incrementarse, en fechas que varian se-
gin la observacidn de cada autor, pero suponemos acertada la opinidn de
Ricardo M. Ortiz cuando sefiala a: "/1914, afio este Qltimo en el que como
hemos expresado, el capital britinico did término a las inversiones fe=

no3

rroviarias,

52, OECEI~ Oficina de estudios para la colaboracidn econémica internacio
nal -Bs. Aires 1966 - Pag. 303,

53. Ricardo M. Ortiz, Ope oit., Pdgse 235,236 y 243,
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Cen alguna ceincidencia, respectc de la merma de las inversienes, al
finalizar el siglo pasade, y acentuados por los efectes de la crfsis de
1890, entran en gbullici5n los ideales nacionalistas, manifestades pre-
dominantemente a travds de les escritores y polftices mis netories, ta=-
les como: Mamuel Galvéz, Leopelde Lugomes, Ricarde Rojas, Jes8 Ingenie~
res, Juan B, Juste, Leandro N. Alem, Lisandre De la Terre, Hipdlito Y -
rigoyen, Alfredo L. Palacies, y otres que podemes hader olvidade invelmn
tariamente,

Esta ‘inclinagién sobre nacionalizacienes, proseguirfa durante todo el
periode intercensal que estames analizando, adquiriendo el Estade algu-
nes ramales, y construyendo otres allf en donde la actividad privada ha~
bfa cesado cen sus inversiones, y era necesario completar el tendide de
las vias,
| De tal manera, se fue llegando al tramo final de las adquisiciones, y
conferme al detalle de Dagnine Pastores " La compra de les ferracarriles
de capitales tranceses.se efectuéd el 17 de Diciemdre de 1946, por el pre
cie glebal de § 182.796.173,98." 54

En cuanto a les ferrocarriles ingleses, el mismo auter dice: " La epe
racién mis importante fud la que se conoretd para adquirir les ferrecarri
les britinicos, por los cuales el BEstade page la suma de 2.482,500.000 pe
803. 'El centrate de cempraventa lleva fecha 13 de Diciembre de 1947»..“55
Sin embargo, es sabido, que la posesidn definitiva de estos ferrocarriles
se conoretd el 12 de marzo de 1948,

No caben dudas: en este perfodeo quedarfa definido el sentide del tra-
zado ferroviario, y Ricardo M. Ortiz lo dice en forma tajante: " El afie
1930 sefala finalmente la terminacidén del perfode comenzade en 1857; que
dan ahf terminadas tedas las caracterfsticas que acerdaren al ferrecarril
una medalidad particular; la de un vasto monepolie de heche que funciena

56

®a incrustado en el régimen liberal,."

54 Lerenze Dagnino Pastere, Op. Cit., Pdg. 102.
55° Ibido.'
56. Ricardeo M, Ortiz, Op. cite, Te IIo, Pig. 233.
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Mapa N° 6
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" € = Navegacién Fluvial.

De los 6.5 millenes de toneladas, eerrespendientes a emdarcacienecs
" Del Interier", entradas a puertes argentines en el afle 1899, veames que
ecurrié después de haber transcurride treinta afies, segin el siguiente
detalles " ... el movimiente pertuarie registrado en 1929 se refiere a
29,45 millones de teneladas de comercie exterier y 10,5 millenes de tone
ladas cerrespondientes al cemercie interier, divididas estas Ultimas en

w91

6 millenes entradas y 4,5 salidase Como se puede apreciar, cenferme
a estos datos; la actividad segufa a un ritme parecide.

Dade que el libre de Roberto M. Ortiz abarca desde 1850 hasta 1930,
les datos para la finalizacién del perfode intercensals 1914-1947, los
obtuvimos de la Memoria Estadfstica cerrespendientes a la " Empresa Fle-
ta Fluvial del Estade Abgentino." '

Del decumente citade surge que a 1947, las toneladas transpertadas,en

sentide Ascendente, fueron de 76.495;3 Y las transpertadas en forma Dea-—

cendente, fueren 250.422,7, y el totals 326, 918,058

D < Aerenavegacidn.

Surge la aeronavegacién en la Argentina,primere ceme una actividad da
portiva y militar, para después imponerse en el aspecto cemercial. En es
ta funeifn y en sus cemienzos, se dedica prieritariamemte al servicie de
correes, |

Las empresas eurepeas y mixtas establecidas en el Pafs, realizaban
sus vueles en direccién a los pafses limfirefes y Furepa; pere ademis ha
bfan incorporade los mismes también hacia la Pafageniao

Anteine de Saint-Exupery, aviader pienere de aquelles tiempos, adends
de sus relgtos podtices, ha dejado en sus escrites detalles decumentales
como el gque transcribimes: " ... los tres aviones postale; de Patagonia,
de Chile y de Paragu;y regresaban del Sur, del Oeste ¥y del Neorte haocia
Buenes Aires. All{ se esperaba su cargamente, para dar salida, hacia me-
dianeche, al avién de Europqo" El celo por impener estos servicies surge

de la siguiente frases "... sobre quince mil kildmetres, el culto al oe-

59

rree lo dominaba tede."
57. Roberto M, Ortis, Op. cit. T II., Pig. 289

58, Empresa Flota Fluvial del Estade Argentime, Memoria Egtadfstica-afe
’ 19&0, Pig. 45

59 Antoino de Saint-Exnpery -Vuelo Necturne, Edit. Plaza, Barcelona 1966.



- 49 -

IX1.1.4. Perfodo 1947 a 19603

A - Camines,

A las impertaciones y al producide de las fébricas que armabam vehf-
cules en el Pafs, ocerresponde agregar en este perfode la preducoidén de
automoteres ecurrida despuds en la Argentima,

Aumentande las ya existentes, desde 1952 se instal8 en Cérdoba la rd
brica que, después de cambiar varies nombres, se llamé IME ( Indusirias
Mecédnicas del Estade), produciende autemdviles, rastrejeres y tracteres.
En 1955, también en 1a provincia de Cordoba, se establecié IKA ( Indus-
trias Kaiser Argentina, centribuyende a incrementar, aln mis, la preduc
cién de autemotores.

Fn 1951, la produceidn alcanz8é a 108 unidades. De ellas, 18, eran Ru
rales, 68 Pick-ups, y 22 Furgoenes, Para el afie 1960, el tetal de unida =
des preducidas, habfa alcanzade a 89,338, discriminadas asf: 30,335 au=-
teméviles, 9.809 Rurales, 26,878 Pick-upe, 4,953 "Jeeps", 1776 Furge =
nes, y 15,588 Camienes y Colectives."

Con respecte a la importacidn de este periede, insertames las tres fe

chas que interesan en este cases

Ne 12 IMPORTACION DE AUTOMOTORES
A¥os AUTOMOV ILES CAMIONES OMNIBUS TOTALES
1947 30.698 470481 2,014 80,193
1951 15,619 3,613 895 20,127
1960 3,251 1.468 388 5,107

Fuentes ADEFA, Op. Cit,

En la medida que se incrementd la produccidn es ficil ebservar cemeo
las importaciones también fueron declinande.

Tales evoluciones, contribuyeren a provocar el aumente en la pavimen
tacidn de les camines; y si bien el incremente no fu;'de la magnitud de
seable, el mismo alcanzd a 5,201 kilémetres, al pasar de les 6.299 kild
metros en 1947, a 11,500 kildmetros en 1960, '

Las censtruccienes cerrespondieron principalmente a la Ruta N° 5, que
cruzande la previncia de Buenos Aires llegd a San Resa, y cen la prelon-
gacidn de las rutas N® 35 y 152, hasta Gral. Acha, en la previncia de La

Pampao

—

60, ADEFA, Asociacidn de Fibricas de Autemetores, Op. Cit., Pdg. 21,
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Fuente: D.N.V, & Ing. Mario J.A. Vic. Elaboracidn propia.



- 51 =

Otros trames impertantes, fuercn la Ruta N° 11, que llegd hasta Re=
conquista en la provincia de Santa Fe; 1la Ruta N° 9, con varies t;amos
en las provincias nertefias; Ruta N° 226, entre Azul y Mar del Plataj va
ries tramos.menares en la provinclia de Buenos Aires; y algunas rutas de
importancia, sobresaliendo en Entre Rfos la N° 11, desde Parani a Gua=-
leguay.

A continuacidn detallamos la estadfstica de los camines pavimentades,

pertenecientes a la Red Troncal, y que corresponden a este periode consi

derado, desde 1947 a 19603

No 13 A
EVOLUCION DE LA RED TRONCAL CAMINERA

PAVIMENTQS DE LA RED PAVIMENTOS DE LA RED
ARo NAC. CONSERVALA POR AFO NAC, CONSERVADA POR
' VIALIDAD NACIONAL VIALIDAD NACIONAL
= KM' KM'?
1948 | 60387 1955 8.813
1949 6,387 1956 8.813
1950 6,934 1957 8.813
1951 65934 . 1958 9,386
1952 70666 1959 90386
1953 T.666 ' 1960 11,500
1954 : 7.823

Fuentes D.N.V. & Ing, Mario J.A. Vic.

B - Ferrocarriles,

Ya se dijo, al finalizar el anflisis ferroviario del perfodo 1914 a
1947, que el sentido y caracterfsticas de les ferrocarriles establecides
en la Argentina habfan quedade determinados en aquella époéao En esa pe
rfodo, también se evidencid el desinter8s de las empresas extranjeras por
acemeter nuevas obras.

De esta manera, en el periedo 1947 a 1960, el tendide de rieles siguid
en merma, y se redujo al minimo de 1,222 kildmetres, representados por los
43,923 que constan hasta 1960, menos los 42.701 que habfa en 1947. El cre
cimiento mencionado, scurrié en su mayerfa en vfas con trocha de 1,000 m.,
las que pasaron de 14.628 kildémetres en 1951 a 15.532 kilémetros en 1952.61

En esa época se habilitd, ademds, el ferrocarril desde Rfo Gallegos a Rio

Turbio,

61, Dir, Bac. de Transporte, Op. Cit. pdg. 6-— Y Memoria Ejercicio de

1960/1961, Pig. 30.
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C - Navegacidén Fluvial,

Recordemos que sobre una extensa red de vias fluviales navegables su
perior a les 3,000 kildmetros, alrededor de 2,000 tienen uma profundidad
para darces de 20 pies de calade. Estas vias esatin integradas per los rios
principales; entre elles el de la Plata, el Parania, Uruguay, Paraguay Yy
etros afluentes. También algunes patagénices, come el Rio Negro. Medioe
centenar de puertos y embarcaderes flotantes, ubicades en las mirgenes de
estos rios, permiten leos servicies de carga y dewscarga para el transperte
£1uvial.5?

Para el transperte de lefla, carbdn de lefla, pedregulle, cemente, yer-
‘ba mate, arroz, maderas y cereales, en el afio 1947, actuabas " La Fleta
Fluvial del Estado, constitufda per 60 embarcacienes con 28,000 tonela -
das de desplazamiento."63 La actividad de eata empresa se desarrollaba
en los rfes de la cuenca del Plataj y otras compaiilas menores completa- -
ban los servicios, atendiende también los pertenecientes a puertes de
cabotaje marftimo. .

Las mercancfas transportadas en el afie 1960, casi se habfan triplie
cado con respecto al afio 1947, pasando .de 326.918,0 a 1.509.483,700; dis
criminadas 8stas asfs 601,323,000 en forma Ascendente, y 908.160.770 Des
cendentes. En cuanto a los productos, la MEMORIA ESTADISTICA del  Afie
1960, los detalla de esta manera: PRODUCTOS AGRICOLAS, MADERAS, PRODUC -
TOS DE MOLINO, TORTAS Y ACEITES, METALES, MATER. DE CONSTRUCCION, MAQ. Y
HERRAMIENTAS, COMBUST. SOLIDOS, COMBUST., LIQUIDOS, MERCADERIAS GENERALES.64

D - Aeronavegaciéne

Dos aflos después de haberse'iniciado el periode intercensal 1947-1960,
que estames analizande, se wnificaron cuatro empresas adreas mixtas que
funcienaban en el Pafs: ( FAMAs Flota Aérea Mervanté Argentinaj ALFAs A-
viacién del Liforal Fluvial Argentinej; ZONDA: Zonas Oeste y Norite de Ae—~
rolineas, junto cen Aeropesta Argentina, la mids amtigua de todas, funda-
dada en el afio 1927). Concretamente:s esta unificacién permitid el erigen,
en 1949, de Aerolineas Argentinas, y un afic después, en 1950, la empresa
62, Isidre J.F. Carlevari -LA ARGENTINA Geografia Humana y Econémica, B
diterial Ergdn -Bs. Aires 1983, Pdgs. 479 y stes.-CFR. Lerenze Dagni-
ne Pastore, Pdg. 130 y stes. Op. Cite

63. Lorenzo Dagnino Pastere Op. Cit. Pidg. 142,

64 Esa, Flota Fluvial del Estade Argentime -MEMORIA ESTADISTICA Afie 1960
Pige 45 ¥y 49e
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Moeo reglizé 550 servicios mensuales ( de los cuales 182 cerrespondieron

"65

" a vueles internacionales).

Con respecto al movimiento de 1fneas comerciales, en el Pals, ",.. co
rrespondieron a empresas argentinass 14,903,000 kildémetros; 54.000 horas,
224,000 pasajeres; 2,436 toneladas ( 430 toneladas de piezas de correo).
En cuanto a los aeropuertos, ﬁabfat " 33 pistas, 23 estaciones de pasaje
ros, 382 depdsites y 29 hangareSo"66

Debemos convenir, sin embarge, que la actividad del transporte aéree
interno argentine, tanto de earga como de pasajeros, distaba mucho en a-
quel tiempe de alcanzar un minimo, acorde con la dilatada extensidn del
territorio, y de las actividades socio-econdmicas de las distintas regio

nes del Pais,

Ilole5. Perfodo 1960 a 19703

A - Caminos,

Cerca de una decena de fibricas de automotores siguieron aumentando.
la produccidn, la que pasd de 89.338 unidades en 1960, a 219,599 en 1970
Esta cantidad se componfa asf: 163,391 Automdviles, 4.653 Rurales, 32,788
Pick-ups, 479 "Jeeps", 2,634 Furgones, y 15,654 Camiones y Colectives.
De manera inversa, la impertacién, que en 1960 fue de 5,107 unidades, en
1970 solamente alcanz8 548, de las cualess 22 eran Automdviles, 248 ca -
miones, y 89 Omnibiis . &7

Las evoluciones mencionadas, también influyeron en el significative

.aumento de los caminos pavimentades, uniendo gran cantidad de ciudadesg
sobre todo capitales de previncias.

La Ruta N° 11, qued§ pavimentada hasta la ciudad de Clorinda, en For-
mosa, y la N° 12, hasta Pto. Iguaz en Misiones. Mds al norte, en la Ru-
ta N° 9 se concluyeron extensos tramos hasta San Salvader de Jujuy.

Hacia el sur, la Ruta N° 3 se pavimentd hasta San Antonio Oeste de Rfo
Negro. También se contruyeron otros tramos en las provincias de Chubut y
Santa Crys, Desde Bahfa Blanca hasta Zapala se termind la Ruta N° 22, y
entre Zapala ¥ Bariloche quedd pavimentada la.Ruta No 40,

65 Lorenzo Dagnino Pastore, Op. Cite. Pdg. 156,
66. IBidem.
670 ADEFA -Op. Cite, Pigse 9 y 21,
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halw Theeawion,

En el Oeste, dos extensos tramos partiende desde la ciudad -de Junfn:
-La Ruta N° 7 a Vicufia Mackenna en Cdrdoba, y la N° 188 a OGral. Alvear en
Mendoza, contribuyeron =z aumentar la lengitud de camines pavimentades.

A la altura de estos detalles, ya se puede sefialar que Buena parte de
la densidad de caminos pavimentados se encontraba en los territorioes en
donde ocgrrfa lo mismo con los ferrocarriles, surgiende que aquellas ru-
tas faverecen las mismas actividades a las que prestan servicios los fe-
rrocarriles,

Las rutas Nos. 7, 8 y 9 salen de Buenes Aires, cruzan Santa Fe y lle-
gan a la provincia de Cérdoba, lo mismo que la Ruta N° 19 que sale de
la ciudad de Santa Fe, y la Ruta provincial N° 6, partiendo desde Rosa-
rio. Estas rutas tienen direcciones similares a los ferrocarriles San
Martin, Mitre y General Belgrano. Las Rutas N°® § y 188, siguen bastan -~
te cercanas a los ramales del ferrocarril Dominge Faustino Sarmiente. Ba
ra completar, hay que mencionar el paralelismo de la Ruta N° 33 cen el
denominade Ferrocarril desde Rosarie a Puerto Belgrano, hoy Ferrocarril
GeBo Mitre.

De tal modo, vemos como la concentracidn caminera ocurre en un amplio
sector de la pampa hGmeda, similar a como sucedié con los ferrocarriles,
provocando una faverable vinculacidn con esa zona, desde y hacia las de-
mis regiones. | |

Agregamos el detalle de los caminos pavimentades, correspondientes a

la Red Troncal, y a este perfodo intercensal:
N° 14
EVOLUCION DE LA RED TRONCAL CAMINERA

PAVIMENTOS DE LA RED PAVIMENTOS DE LA RED

ANo NAC. CONSERVADA POR AKoO NAC. CONSERVADA POR
. VIALIDAD NACIONAL VIALIDAD NACIONAL

KM, , KM,

1961 11.581 ' 1966 14,667

1962 11.510 1967 16.374

1963 12,564 1968 18,468

1964 12,520 1969 19,693

1965 14,667 1970 19,277

Fuente: DeN.V. é Ing. Mario J.A. Vic.
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Mapa N° 9§

RED TRONCAL CAMINERA
ANo 1970

Fuentes D.N.V. @ Ing. Mario J.A. Viec., y Elaboracién propia.



B - Ferrocarriles,

‘Duraﬁté el actual perfodo bajo andlisis, fueron desafectados de ex-—
plotacidn 2.327 kildmetres. Ello surge de la diferencia entre 103'43.923
kildmetros existentes en 1960 y 41.596 que constan a 1970.68

Ya en la década anterior hablan cemenzade los estudies y recomendacio
nes sobre el levantamiente y clausura de algunos ramales, pere fue en el
presente que se materializaron tales deoimsiones, metivadaus, tal ves, per

el avance del transporte autemetor. Las variacienes habidas en las dis-

tintas 1fneas, fueron como sigues

N°e 15 VARIACIONES PFPERROVIARTIAS

LONGITUD _DE _VIAS

FERROCARRILES 1960 1970 DIFERENCIAS

BELGRANO 15,600 13,567 (= 2,033)

URQUIZA 3.558 34109 (= 449)

ROCA 9.545 9.083 (- 462)

MITRE . 64696 64756 ' 60

SAN MARTIN 44659 5.012 353

SARMIENTO 3,865 44069 204
43.923 41.596 (= 2.327)

Fuente: Centro de Documentacién de Ferrecarriles Argentinos. Memorias
y Anuarios (1960 y 1970).

La variacidn mas significativa se evidencia en el ferrocarril Belgra-
no; y algunos de los motivos para las suspenziones es pesible que hayam
sido las repetidas superposiciones y paralelismos de las lineas y rama-

les de este ferrocarril con el resto del sistema ferreviarie.

C - Navegacidn fluvial,

En el periodo anterior, como ya hemos visto, el transporte fluvial,
cagsi se habia triplicado, en cambio en el que estamos viende ahora, sola
mente se incrementd en apenas el 20%, dado que de las 1.509.483,700 te-
neladas a 1960, se pasd a 1.803,860,000 en 1970.69

Por etra parte, alin teniende en cuenta la impertancia del transporte
fluvial, no ha evolucionade de una manera tal que pueda provecar varia-

ciones substanciales en los componentes del presente anilisis.

68, Centro de Documentacidn de Ferrocarriles Argentinos — Memorias y Anw
riose

69. Esa. Flota Fluvial del Estado Argentino -Memeria Estadfstica Afio 1962.
Poder Ejecutivo Nacienal -Plan Nace. de transpories -Plan de Corto Pla
zo. Antecedentes histdrices 1965-1977 , Pdg. 126,
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D - Aercnavegacidn.

A la infraestructura detallada para el periede anterier, cenviene a-
gregar para la <década 1960-~1970, algunos dates sobre elementes de vuelo,
que si bien cerresponden & una sela empresa, eran para entences lo missgg
nificativo., Los detallames a continuacién:

"La fleta de Aerolineas Argentinas estd compuesta per 4 aviones a reao~
cién Comet 4, 3 a reaccién Caravelle 6N, 12 turbohdlices Avre 748 y, den-
tro del tipo de pistén, 3 Douglas DC6, 6 Douglas DC4, 9 Deuglas DC3 y 3
Douglas C4T, es decir un tetal de 40 mfquinas en explotacidn a fines de
19650110

Estas unidades de transporfe, sobre tode cen algunas a reascidén y e-
tras de turbohdlice, permitiercn acertar les tiempes de vuele, y se per-
mitid cubrir mayeres distancias en el territerie argentine,

Con les antecedentes de aerenavegacidén que fuimes detallande, diremes
que en 1960 se transpertaron 427,T pasajeres-kildémetros (expresado en mi
les), 290,5 por Aerolfneas Argentinas, y 137,2 per Otras Empresas.ll Pa-
ra el afle 1970, con guarismes obtenides de etra fuente, les pasajeros'

transportades fueron 1,216,4 y las toneladas de carga 14«920,572 (en am

bes cases, expresados en miles)e
I1.1.6. Perfodo 1970 a 19803

A - Caminos,

Para completar les dates sobre autometeres; diremes que en este Ulti-
mo pericde aumentaron la preduccién y la impertacién. En cuanto a la pri
mera, alcanzd a 288.917 unidades, que se desglosan asfs 204.425 Automd -
viles, 18.265 Rurales, 45,025 Pick-ups, 587 Furgones, y 20.615 Camiones
y Celectives, Las impertaciones fueron de 68,361 unidades, de las cuales
39,668 correspondieren a Autemdviles, 28.380 a "Transperte de Carga', ¥y
313 a "Transperte de Pasajeron."73

La pavimentacién de la Red Troncal se increment§ en 5.520 kildémetres,
dado que de 19.27T alcanzados en 1970, pasa a 24.797 en 1980. Este aumen

to corresponde a las terminaciones de varies tramos en rutas que ya ve-

70. OECEI - Op. Cite, Pdges 271,
71. OECEI - Op. Cite., Pig. 272,

T72¢ P.E.N. Plan Nacienal de Transporte -Pliﬁ de corto plazo. Antecedentes
histdricos 1965-1977, Pdgo. 150,

T3¢ ADEFA, Op. Cite, Pdgs. 9 y 21,
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niamos mencionando en los periodos intercensales anteriores, principal-
mente en las rutas Nos. 3 y 7. También es de mencionar la terminacidn del
pavimente en la Ruta N° 14, que atraviesa las provincias de Entre Rios y
Corrientes.

Sin embargo, y como ya hemos dicho, la mayor densidad de caminos pavi
mentados, concordante con igual concepte de los ferrocarriles, se mantie
ne en la misma zona favorecida de la pampa himeda.

El siguiente detalle, corresponde a los caminos pavimentades de la Red

Troncaly y pertenece a este periocdo que estamos considerandes

N° 16 '
EVOLUCTON DE LA RED TRONCAL CAMINERA

PAVIMENTOS DE LA RED PAVIMENTOS DE LA RED

Ao NAC. CONSERVADA POR ANoO NAC. CONSERVADA POR
VIALIDAD NACIONAL VIALIDAD NACIONAL

K. KM,

1971 20.3717 1976 24,694

1972 21.569 1977 250242

1973 22,674 1978 264417

1974 23,584 1979 244523

1975 24,089 1980 240791

Fuentes D.N,V. y ADEFA,

Asimismo, y agregando los datos actualizados de informacién, detalla -

mos los kildmetros de pavimentos de la misma red hasta el afio 1986:

Ke 17
EVOLUCION DE LA RED TRONCAL CAMINERA

PAVIMENTOS DE LA RED PAVIMENTOS DE LA RED
AN O NAC. CONSERVADA POR ANO NAC. CONSERVADA POR
VIALIDAD NACIONAL , VIALIDAD NACIONAL
KMQ mo
1981 : 254005 1984 25,942
1982 25.461 1985 28,163
1983 25,721 1986 27,493 _

Fuentes D.N.V. y ADEFA.

Con respecto a esta dltima fecha, vamos a incluir el tetal de la Red
viel del Pafs, por cuanto es de interés conocer el total de camines con
trinsito permanente; y en consecuencia, agregaremos a los de la Red Na =

cional, los correspondientes a la Red Provincial, tanto los de Pavimento
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Mapa N° 11

RED TRONCAL CAMINERA
Affo 1980

Fuente: D.N.V. y ADEFA. Elaboracion propisa.
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como los de Mejorado. Las cifras son las siguientes:

N° 18 CAMINOS DE TRANSITO PERMANENTE As 1986 ( EN KILOMETROS)

PAVIMENTO MEJORADO TOTAL

Red Nacional 2T.493 T.515 35,008
Red Provincial (1) | 29.684 31.993 61,671
TOTALES: 27.177 39.508 96,685

(1) cifras a 1985.

Fuente: ADEFA. Elaboracidn propiae

B - Ferrocarriles.

En este Ultimo perfodo, desde 1970 a 1980, también fueron levantados
¥y clausurados varios tramos, a pesar del gran aumento en el precio del
petr8leo, que tanta repercusidén ocasiond al transporte automotor en to-
do el mundoj sirviendo, a su vez, como advertencia sobre las ventajas de
seguir utilizandoe los ferrocarriles,’

Pero en la Argentina se pensaba en términos de rendimientes comercia
les, y mediante varios decretos, desde 1977 a 1979, se dispuso levantar

y clausurar 5.937 kilfmetros, conforme al detalle que veremos en el si

guiente cuadros

Ne 19 VARIACIONES FERROVIARTIAS
LONGITUD DE VIAS '
FERROCARRILES 1970 1980 DIFERENCIAS
BELGRANO 13,567 10.715 (~ 2.852)
URQUIZA 3,109 2796 (- 313)
ROCA 9.083 7.269 (= 1.814)
MITRE 64756 56997 (= 7159)
SAN MARTIN 5,012 4.964 (= 48)
SARMIENTO 44069 3.918 (- _1%1)
— 41.596 350659 (= 5.937)

Fuentes: Centro de Documentacién de Ferrocarriles Argentines —Anuaries
1970 y 1980,
Otra vez el Ferrocarril General Belgrano fue el mis afectado, con una

supresidn que sobrepasa los treinta ramalea. Recordemes, por otra parte,

que este ferrocarril tenf varias superposiciones y ramales paralelos cen

BIBLIOTECA pe LA FACULTAD pr CIENGIAS ECONOHICEY
¢-refeser Emérito Dr, ALFREDO L, PAL “CIQ®
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otras lgneas ferreviarias. Lo sigue, en importancia de levantamientos y

" clausuras, el Ferrocarril Roca, con 1,814 kildmetres suprimides,
También aquf actualizaremos la infermacién, diciendo que a 1986 la

longitud total de vias en expletacidn alcanzaba a 35,818 kildmetres, que

T4
significaba un aumento de 159 kildmetres cen respecto al afie 1980,

C - Navegacidn fluvial.

La Empresa Flota Fluvial del Estade fue privatizada en 1981, median-
te ley 22,385. Hasta aquf, fuimos utilizande estad{sticas sebre transpar
te de esa empresa, incluidas en sus Memorias y en los Antecedentes his -
tdricos 1965-1977 del Plan Nacional de Transporte, publicades por el Po-
der Ejecutivo Nacional. Las publicaciones que siguieren, en el Estudie
de Corto Plazo del misme Plan, en el Programa del Secter Tramsporte 1982~
1983, no resultan cohorentes con las mencionadas anteriormente, per ha~
llarse en aquel detalle también puertos de ultramar.

No obstante, insertaremos el Movimiento ds Cargas en loa Puertes FPlu~
vianles, para los aflos 1980 y 1981, por ser &stos los Ultimos dates cense
guidos, y adem8s por ofrecernos una imagen de la afluencia dindmica de la
economia a través de ellos. Adjuntamos el detalle, con los dates conseli-

dades sobre 1los puertos ubicades en los respectivos rfoss

Ne 20 MOVIMIENTOS DE CARGA EN LOS PUERTOS FLUVIALES
PARCIALES (En miles TM.) TOTALES
RIOS 1980 1981 1980 1981
Total Rfo Paraguays 243,309 280,003
Rio Alto Parand 664.504 564. 184

Rio Parand
(Tmo. Ctes, —El Bretel)1.777.288 1.520,736

(" Sta.Fe ~Campana )25.354768 31,134,235

Total Rfo Parand: 270797160 33,219,755
Total Rio Uruguays 488,251 436,650
Total Ric de la Platas 30,930,904 30,817,807

TOTAL MOVIMIENTOS DE CARGAS: 59.459.624 64,754.215

Fuentes P.E;No, Plan Nacional de Transporte -~ Estudios de Corto Plaze .
Programa del Sector Transporte 1982-1983, Pig, 106.

Puertos como el de Rosario (8.001.472 Ton.), San Lerenzo/San Martin
T4« Ferrocarriles Argentines ~Anuarios Fstadfsticos 1970 - 1980.- Sinte~

sis Estadfstica de los Ferrocarriles en explotacidn -Afios 1982 - 1986,
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(6.258.129 Ton.), Campana (6.167.792), contribuyeron a engrosar, en el
. afio 1981, a mds de 33 mil millones de toneladas en el movimiento de car
gas del total del Rfo Parand. Lo mismo ecurrid en-e}.ﬁio de la Platag
donde Buenos Aires alcanz8 a 22,551.038 Ton., y La P1a£ah7.255.012 Ton,
De cualquier forma, son una evidencia de la canalizacién econdmica,

hacia y desde Buenos Aires y el Litoral mds inmediato,

D - Aeronavegacidns

Para seguir mantenieﬂdo una idea sobre la tecnolegia de los elementos
de vuolo.existenteé, detallaremes los avienes usados por Aerolineas Ar-
gentinas, al afio 1980

Bodng T4T: 53 Boeing T07s 7 ( dos cargheros); Boeing T2Ts 43 Boeing
T37: 123 y Fokker F.28: 3.75

El dato sobre pasajeros transportados, si bien no fue posible conse-
guirlo en forma oficial, se pudo hacerlo como dato extraoficialjy y enmn 1980
el total ascendil a 4.292,017, de los cuales 2,904¢590 los transportd Ae-
rolineas Argentinas, 1.405.822 lo hizo Austral, 112.877 por LADE, 28,296
ALFA, y 404432 LAPA. ¥l {ltime dato de pasajeros transpertades, también
se obtuve extraoficialmente y es para el afie 1987, alcanzande el total
de 4,355.303 pasajeros,

En base a los horarios de Movimiento de aviones, aparecidos en diarios
de Buenes Aires, del mes de Julio de 1988, hemos elaborado un mapa de las
principales rutas adreas del Pafs, que va adjunte. Como conclusién de es—
te anflisis del proceso de trazado y utilizacidén de las redes de transpor
te, los itinerarios que quedaron plasmados en el mapa, resultan lo mis pa
recido al armazdn de un extraordinario abanico, y ademds es coherente con

todas las afirmaciones sobre las concentraciones de las redes de transpor

te en las zonas mds favorecidas,.

750 Isidro J.F. Carlevari - Op. Oit., Paéo 491.
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IIT -~ ANALIBIS DE LA EVOLUCION DEMOGRAFICA POR LA FUNDACION DE LOS CEN~-
TROS URBANOS EN EL PAIS, ENTRE 1869 Y 1980

IIT.1. Perfodo 1869 a 1895;

En el andlisis histérico Y econdmice social de las regiones argenti -
nas, hasta medizdos del siglo XIX, efectuado al comienzo de este trabajo,
habfamos detallado como postas, a ciudades y pueblos, en algunos casos
con la fecha de su fundacidne Abora, agregaremos aquellos surgidos en el
periodo intercensal que nos ocupaj contribuyendo, en conjunto con los an
terioresy, a las modificaciones en el territorio argentino.

Durante ese lapso hubo, ademds, acontecimientos que favorecieron 1la
creacidn de nuevos centros urbanos.

Fos referimos, en primer lugar, a la inmigracibén y colonizacidnj y es
sabido que, en relacidn a la misma, existieron diversas leyes y decretos
cuya efectividad mis notoria parece haber sido el reparto de tierras en-—
tre quienes detentaban el poder en cada momento., La de major trascenden~-
cia, fue sin duda alguna la conocida como Ley Avellaneda, sancionada du~
rante el mandato del presidente Avellaneda, con N° 817 de Octubre de 1876.

Esta ley, en su primera parte, se ocupd de las inmigraciones, siendo
considerada en tal sentido como de serio ordenamiento. Se protegia al in
migrante, inclusive ddndole albergue y alimentos por cinco dias luego de
su desembarco ( diez, si iba al interior del Pafs), y se le procuraba ocu
pacidn si asf lo deseaba, facilitindole - también sin cargo - el trasla-
do hacia el lugar en que, finalmente, eligiese para establecerse.

Sin embargo, las <voriticas mis duras lgs recibid por el sistema de oo
lonizacién que contenfa, sobre todo cuando permitid la colonizacidén in -
directa, por intermedio de empresas particulares, facilitando que al fi~-
nalizar su vigencia se hayan vendido mis de cinco millones de hectdreas,
sin que se lograse una relacidén apropiada en los asentamientos de inmi-
grantes, los que en gran cantidad se volvian hacia las zonas portuarias,
especialmente hacia Buenos Alres,

La ley Avellaneda, después de veintiseis afios de existencia, fue reem
plazada, en su parte de colonizacidn, por la ley N° 4167, del 30 de Di -
ciembre de 1902,

Otro hecho de gran\importancia, fue el advenimiento de las nuevas téc

nicas de refrigeracidn, que facilitaban atin mds, el aumento de productos
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del agro para ser enviados a los centros de consumo europeos, Yy con el

'consiguiente incremento en la demanda interna de mano de obra.

Estos acontecimientos, y otros como el precio reducido de los pasa =
jes de ultramar, por la fuerte competencia de las compafifas navieras,
permitieron a la Argentina recibir grandes contingentes de inmigrantes.
Gastén Gori, lo sefiala claramentes " El estimulo a la inmigracidn se pro
curaba por los medios arbitrados por la ley de 1876 y los pasajes gratul
tos estuvieron en auge durante la presidencia de Juirez Celman." Conclu-
ye remarcando con las siguientes cifras: " Desde 1870 hasta 1890, un mi-
118h y medio de personas entraron en el pais,"

Es cierto que estas facilidades permitieron el auge de la inmigracidn
golondrinaj pero de igual manera, hubo varios afios con abultades saldos
para la inmigracidén. En 1889, un afio antes a la crisis, el saldo fue de
2204260 ( Inmigraciéns 260,909 menoss Emigracidn: 40.649)2. Ahora resul
tard ficil imaginarse el surgimiento de nuevos centros poblados sobre to
do a lo largo de las vias f8rreas que se estaban instalando.

De las nuevas poblaciones, hemos selécoionado aquellas que tuvieroﬁ
un progreso urbano, coincidiendo algunas veces con las cabeceras de De -
pertamento o Partido al que corresponden. En muchos casos, es diffcil con
seguir la fecha de su origen, Yy para ello se buscaron los antecedentes
por intermedio de las Casas de Provincias en Buznos Aires, extraidos de
libros histdricos, fechas referidas a aniversarios y otras publicaciones,
Hay otros datos, que por pertenecer a textos estrechamente relacionados
con los conceptos vertidos en este trabajo, se citan en forma expresa,

También resulta muchas veces confusa, la determinacidn del autor de
la fundacién, porque en algunas ocasiones, los propietarios de los cam—
poss ya fuese por haberse anticipado o por hallarse relacionados con las
empresas ferroviarias, con los gobernantes de turno, o con ambos a la
vez, fraccionaban, ahojonaban, ¥ lograban la fundacidn de poblaciones, par
donde pasarfa poco tiempo después el ferrocarril. Em otros, casos el fe —
rrocarril creaba estaciomes, las que con el tiempo se constituirian en
grandes poblados. Por otra parte, las pingilies ganancias, derivadas de ta
l. Gastdn Gori, Inmigracidn y colonizacién en la Argentina - Editorial

Universitaria de Buenos Aires - 1977 - Pig. 98.

2. Tercer Censo Nacional ~ To X, Pig¢399.
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les manejos, son ficil de imaginar.

En el periodo intercensal: 1869 a 1895, que estamos considerando, ocu

rrieron gran cantidad de estas fundaciones, de las que detallamos lista=

dos provinciales a continuacidn:

~ Provincia de Buenos Alres

Alberti: 27-10-1877; Almirante Bromns 1-1873; Avellaneda: 18955 Azuls
23-10-1895; Bahfa Blancas 20-10-1895; Balcarce: 1-18TT; Carhue: 3~1884 j
Cnel Brandsen: 21-10-1875; Campanas 6~7-1885; Cnel. Pringles: 28=-5-1883;
Cnel. Suirezs 9-1888; Chacabuco: 25~10-1875; Monte Grande: 4-1889; Flo —
rencio Varela: 18735 Miramars 9-1888; Gral. Arenaless 6-9-1889; Gral. Bel
granos 5-1883; Gral. Guidos 2-1891; Gral. Lamadrids 14-2-18903 Gral. Las
Heras: 2-10-18T73; Gral. Pintos 10-18913 Mar del Plata: 14-11-18733 San
Miguel:s 18723 Gral. Viamontes 12-1894; Gral. Villegass: 21-3-1888; Guami-
nf: 4~1883; Lapridat 20-12-1890; Vedias 18743 Lincoln: 1890; Maip(s 1-4-
1875; Marcos Pazs 6-1875; Necocheat 30-4-1878; Pehuajds 13~7-1883; Puin:
17-4~188T; Ramallos 18-4-18733 Rauch: 24-11-1872; Suipachas 20~10-1875 ;
Gral Conesa: 10-18763 Torquinst: 18865 Trenque Lauquent 12-4-1876; Tras'
Arroyos: 1885; Veinticinco de Mayos 2-5-1874; Olivos: 28-6-1888,

- Prcvincia de Catamarca

Ambatos 28-7-1869; Fray Mamerto Esquil: 28~7-1869; La Pazs 23-9-1875;

Santa Rosas: 22-5-1879.

- Provincia de C8rdoba

Ascochinga:s 1878; Jestis Marfa: 1878; Gral. Roca 1888; Dedn Funes: 1875;
Marcos Judrezs 1887; Laboulayes 8-~10-1886; La Cumbre: 1889; Rio Segundo:
13-7-1870; Achirass: 1889; San .Réos: 18863 Sampachos: 5-~5-1875; Moneros:1890.

-~ Provincia de Corrientes

Paso de la Patria: 19-11-1872; 9 de Julios 9-2~1876; Itd Ibatd: 17-6-

18773 San Carlos: 27-9-1877; Garruchoss 27-9-187T; Perugorrfa: T-3-1888.

- Provincia del Chaco

Gral. Vedias 1888; Pres. Roca: 1884; Las Palmass 1882; Resistencias

18783 Fuerto Tirals: 1891.
- Provincia del Chubut
Gaimans: 14-8=1874; Trelew: 20-10~1884.

- Provincia de Entre Rios.

Federals 7-9-1880,

- Provincia de Formosa

Formosa: 8-4-1879:.



- Provincia de Jujuy

Abra Pampas 31-8-1883; San Pedro: 25-5-1883.

~ Provincia de La Pampa

Santa Rosas 22-4=1892; Bernasconi: 16-3-1888; Victorica: 12-2~-1882;
Toay: 9=7-18943; Gral Achas 12-8-1882; Pareras 1892; Quehi®: 1895,

- Provincia de La Rioja

Castro Barros: 11~8-1877; Gral. Juan F. Quirogas T=9~1887; Gral Lama-

drids 18-11~1888; Chamicals T-9-~1887; Patquias 12=12~1869,

= Provincia de Mendoza

Las Herass 18-12-1869; Malargiies 30-4~1877; Tunuydns 25-11- 1880; San

ta Rosai 25-2-1885.

) . .
« Provincia de Misiones

Puerto Iguazi: 16-3-1882,

~ Provincia de Neuquén

Chos-Malals 4-8«1887; Junin de los Andes: 15-2-1883; Buta Ranquil:

1885,

-~ Provincia de Rfo Negro
Choele Choel: 9~7«1879: Gral Conesa: 14-10-1869; Gral Rocas 1-9-1879.

- Provincia de San Juan

Villa Santa Rosas 27-12-18813 Villa Aberastain: 9~8~1884,

« Provincia de Santa Cruz

Puerto Deseado: 15-7-1884; Rio Gallegos: 19-12-1885,

w Provincia. de Santa Fe

Arroyo Seco: 16~10-~1888; Avellanedas 15-1°-1879; Capitdn Bermidez:

18863 Casildas 1870; Ceres: 1°~7-1892; Firmat: 30-08-18883 Las Rosass
23-10-1888; Pérez: 10-7-1886; Reconquista: 27-4—1872; Rufinos 29~3-1889;
San Cristobal: 21-10-1890; San Jorge: 3=12-1896; Santo Tomé: 12-9-1872 ;
Sunchales: 19-10-1886; Tostados 5-11-1891; Venado Tuertos 26-4-1884; Ve
rat 23~6-18923 Villa Gobernador Galvez: 1888; Villa Ocampos 30-11-1888;
Armstrongs 18793 Bouquet: 9-5-1891; Las Parejas: 20~8-1889; Montes de Q
cas 6-12~188T7; Portugass 12-~3-18T70; Arequitos 1°~6~1891; Arteaga: 1881;
Berabeviis 1893; Chafiar Ladeados 29-11-~18913 Chabas: 1883; Godecken:1888;
Los Quirquinchos: 19-5-1892; Villada: 19-8-1888; Aldaos 1885; Angélica:
18863 Aurelins 1889; Atalivas 18893 Bauer y Sigels 1885; Bella Italia 3
1881; Bichas 29-90-1894; Castellanos: 18853 Clucellas: 6~11~18823 Colonia
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Cellos 1884; Colonia Iturraspe: 1888; Colonia Raquels 1885; Coronel Fra
. ga: 18863 Egusquiza: 1884; Esmeraldas 25=-7-1889; Estacidn Clucellas: 21—
9~1888; Eustolia: 21-9-1888; Fronteras 12-8-1888; Garibaldis 1886; Hu-
gentobler: 1891; Humberto 1°s 7-10-1884; Josefinas 1°=~1°=18863 Lehmanns:
1882; Margaritat 1885; Maria Jgana: 21-6~1883; Presidente Roca: 19-12-
1882; Pueblo Marini: 1894; Ramona: 29-1°-1894; Saguier: 4-11-1882; San
Antonios 1885; Santa Clara de Saguier: 1883; San Vicente: 18833 Susana:
1881; Tacurals 18923 Vilas 1885; Virginias 1885; Zendn Pereyra: 16-10=-
1891; Alcorta: 21-12-1892; Empalme Villa Constitucidn: 1°-2418863 Godoy:
18-~5-1890; MAximo Pazs 14-1°=1890; Pavdén Arribas 1891; Peyrano: 30-6 -
18913 Rueda: 1890; Sgnta Teresa: 19-~3-1889; Theobald: 1886; Cafferatta;
15-3-1889; Carmens 13~5-1894; Carreras: 19-3~1889; Colbnia Christophers
sen: 16-1°-18933 Diego de Alvear: 1874; Elortondos 19-3~1887; San Aduar
dos 18903 San Francisco de Santa Fe: 11-1°-1890; San Gregorios 1°- 3 -
18933 Teodolinas 1870; Bernas 10-12-1888; Cafiada Ombiis 18903 E1 Razbdn:
18813 E1 Sombreritos 1880; Florencias 11—1°-1884; Garabatos 19143 San An
tonio de Obligado:s 23-6-1884; Tacuaraendis 1884; Bust1nzas 18695 Clasons
1892; Correa: 18723 Lucio V. Lépezs 15-11-1891; Oliveros: 1892; Salto
Grandes 1891; Serodinos 15-11-1886; Totras: 1875; Cabal: 18703 Llambi Cam
bels 18873 Nelsons 12~7-1889; Recreo: 30-4-~1890; Sauce Viejo: 15-6-1891;
Cavour: 1870; Elisa: 1892; Empalme Spn Carloss 1889; Felicia: 18873 Gru
tly: 18693 Hipatfas 1882; Ituzaingds 20-6-1892; La Peladas 1893; Mar{a
Luisas T-6-1883; Matildes 14-3-18T79; Nuevo Torinos 23-1°-1875; Pilar: 13-
10-1875; Progresos 15-8-1881; Providencias 1872; Rivadavia: 18763 San A-
gustins 1870; Sta. Clara de Buena Vistas 14-5-1886; Sta Marfa Centro: /
1869; Sta. Marfa Nortes 1869; Santo Domingo: 4-8-18913 Sa Pereyra: 30 =
8-1886; Sarmientos 18823 Soutomayor:s 1885; Logrofios 25=-8-~1871; Montefio
res 15-10-1895; Acebals 22~7-1890; Alvarezs 7-7-1890; Funes: 1875; Pue-—
blo Esthers 1895; Soldinis 1870; Zavallas 1882; Ambrosettis 9-8- 18923
Arrufds 15-8-18883 Capivaras 22-3-18863; Colonia Ana: 20-10-1892; Colo =
nia Bossis 16-11-1892; Colonia Dos Rosas y La Leguas 1890; Colonia Rosas
18933 Constanzas 10-3-~1885; Curupaytis 18703 Hersilias 1°~7-w1892; La
Claras 1884; La Lucilas 18903 Las Palmeras: 18833 Moisés Ville: 1889;Par
tugalete: 1885; San Guillermos 1894; Sgnturce: 1887; Soledad: 24-11- 183);
Villa Saralegui: 1883; Villa Trinidads 26-6-1891; Alejandras 11-10-1870;
Colonia Durdn: 18783 La Bravas 1870; Romang: 23-4=18T3jBarrancass 1889;



N°2l-p vy OLUCION CENSAL DESDE 1869 A 1895
. POBLACION PAR%ICI POBLACION PAR%ICI
JuURTSDIOCTON  (Bnmites EACKN. (01700 pACTON.
Totalest 1.830,2 3.954,9
CSrdoba 210,45 351,2
Santiago del Estero 132,49 161,5
Tucumén 109,0 215,17
Salta 88,9 118,0
Catamarca 80,0 90,2
La Rioja 48,7 69,5
Jujuy 4044 4947
Chaco 10,4
Formosa Efé:i 4,8
15557 41,3 1+07150 27,1
Buenos Aires 495,1 1.585,0
Entre Rios 134,3 292,0
Corrientes 129,0 239,6
Santa Fe 89,1 39752
Misiones 3,0 3352
La Pampa _21,0 26,0
- 871,5 47,6 2457340 6551
San Juan 60,3 84,3
Mendoza 65,4 116,1
San Luls 53,3 _81,5
179,0 9,8 281,9 Tyl
Neuquén 14,5
Rio Negro ( 9,2
Chubut S 24,0 3,7
Santa Cruz ( 1,1
Tierra del Fuego ( — _0,5
24,0 1,3 29,0 0,71

Fuente: Censos Nacionalese
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Bernardo de Irigoyens 1881; Centenos: 18903 Gesslers 18725 Irigoyen (Pue
'ﬁlo)x.1884; Larrechea: 1887; Loma Altas 1888; Lépezs 24-3-1893; Macial:
1880; Monjes 18885 San Eugenios 1893; San Genaros 15—10-1891;,Angeloni:
18-4-188T7; Crespo: 18803 Esthers 1°-5-1890; Marcelino Escaladas 22-9~1888;
Videlas 1888; Ramayéns 1875; San Barernardos 29-10-1888; San Martin Norte:
23-6-18703 Carcaraiif: 1869; Fuentegt 6-4-1888¢ Luis-Palacios: 17-10~1891;
Prto. Gral. San Martini 30=6~18885 Pujatos 18793 Ricardones 10-3«1890; /
Rolddn: 18705 San Gerdnimo Sud: 1870; Cafiada Rosquins 18943 Carlos Pelle
grinis 24-1°-1888; Casass 14-10-1895; Castelars 30~7-~1889; Colonia Bel -
grano: 18833 Crespis 1°~12s1895; El Trébol: 1890; Landeta: 1893; Las Ban
durrias: 18933 Piamontes 13~-12-18865 San Mart{n de las Escobas: 18T4; Sas
tres 13-12-1886; Traills 1892; Calchaqufs 22-11-~1889; Margaritas 1888;/

Toba: 1890 .

-~ Provincia de Santiago del Estero

La Cafiada: 18813 Ojo de Aguas 1887,
=~ Territorio Nac. de Tierra del Fuego, Antartida & Islas del Atlantico

Sur

Ushuaias 12=-12=1884,

III.2. Periodo 1895 a 1914:

En el segundo perfodo intercensal siguieron permaneciendo las motiva-
ciones similares, y se fundaron nuevas poblacliones, aungus en nimero me-
nor, sobrepasando,apenas, el cincuenta por ciento de las correspondientes

al lapso anterior. A continuacidén detallamos los listados provincialess

-~ Provincia de Byenos Aires

Arrecifes:s 19093 Bolivars 19163 Bragado: 19083 Cyrlos Casares: 8-1-190T;
Cagrlos Tejedors 1905; Castellis: 1896; Coléns: 1896; Daireaux: 5-7-1910 3./
Gral. Madariagas: 19083 Adolfo C. Chaves: 22-8-1916; Junin: 2-1-1906; Pe-
llegrini: 18993 Pila: 19133 Rivadavia: 20-9~19103 Sgliquellos 7«5=1903j
San Cayetano: 1911; M8danos: 18-6-~1910,

- Provincia de Cdrdoba

Unquillo: 19134 Embalses 10-12-1911; San Agusting 19103 Alejandro Ro-
cas 1903; Cnel. Moldess 1906; Las Varillass 19083 Almafuertes 1914; Rfo
Tercero: 1909; Monte Malz: 2-7-1902; Noetinger: 9-T-1912.
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-~ Provincia de Corrientes

Yataiti-Calle: 1898.

-~ Provincia del Chaco

Samubu: 1911; Roque Saenz Pefia: 19123 General San Martin: 1909; Enri
que Urien: 1910; Gancedo: 1912; Villa Angelas 19103 Gral Pinedo: 1912,

- Provincia de Chubut

Camaroness 10-8=~1900; José de San Martin: 11-11-1901; Comodoro Rivada
vias 23-2-1901; Esquel: 25-2-~1906;3 Colonia Sarmiento: 21-8-1897.

- Provincia de Entre Rios

San José de Faliciano: 19~3-1904.

~-
t

- Provincia de PFormosa

Comandante Fontanas 8-2-1912; Pirané: 21-11-1912; Palo Santo: 1908;
Egpinillos 28-2-1905; Clorinda: 1919.

-~ Provincia de Jujuy

Yavis 1907.

- Provincia de La Pampa

Intendente Alvear: 26-11-1896; Bucals 19003 Puelchess 24-2-1900; Gral
San Martins 19—8—1901; Teléns 1901; Rancul: 20-11=1903; Catrilds 1904 ;
Macachins 19045 Gral Picos 11-11-1305; Lonquimays 1905; Anguils 2-12-1906;
Trenels 20-10-1906; Realicd: 2-3-1307; Vértiz: 20~9-1907; Eduardo Castexs
20-9-1908; Guatraches 1908; Quemi~Quemiis 26-7-1908; Col. 25 de Mayo: 26—
7-19093 Ingeniero Luiggi; 20~9~1910; Alpachiri: 1911; Caleufds 1911; La

Glorias 12-4-~1912,

- Provincia de La Rioja

Milagros 1908,

- Provincia de Mendoza

Gral. Alvear: 12-8-1914; San Refael: 2-~10-1903,

- Provincia de Misiones

Leandro Ne Alem (antes: Mecking)s 1909,



- Provincia del Neuguén

Afielo: 20-10-1915; Piedra del Aguila: 8-4-1897; Neuquén: 12-9-1904 ;
San Martin de los Andess 4~2-1898; Las Lajas: 8-2-1897; Zapalat 12-7-1913.

-~ Provincia de Rio Negro

Bariloche: 3-5-19023 Lamarque: 9-5-1900; Allens 14-5-1910; Ingeniero
Huergos 14-5-1914; Catriel: 19-6-1899; San Antonio Oeste: 10-~7=1905; In-
geniero Jacobaccit 14~9=19103 Cipollettis 3-10=1903; Cinco Saltos: 10~=11-
19144 |

- Provincia de Salta

Embarcacidns 19103 Pichanal: 1910; San Antonio de los Cobres: 1902,

5

- Provincia de San Juan

Rivadavias 1908; Sarmientos 25-8-1909,.

- Provincia de San Luis

La Tomas 2-5-1905.

- Provincia de Santa Crusz

Comodoro Rivadavia: 19013 Las Herass 19213 Pto. San Jqliéns 1901,

- Provincla de Santa Fe

Laguna Paivas 5-6-~1913; Bigamts 15-7-1909; Los Molinoss 1903; Fusebia:
1912; Galisteos 9-10~18963 Cnia. Maud: 19063 Cafiada Ricas 1907; Cepeda:
19043 Generzl Gellys: 19043 La Vahguardias 19073 Amendbar: 14-10-1898; Aaw
rén Castellanos: T-10-1903; Cafiada de Ucle: 27-9~19023 Chapuys 1911; La-
bordeboy: 17-3=1914; Lazzarinos 1°-7=1900; Maggiolo: 1886; Marf{a Teresa:
17-5-1896; Sancti Spfritus 11~3=-1898; Santa Isabel: 8~2-1908; Va, Cafids:
17-5-1902 ; Wheelwrights 5-12«1900; Golondrinat 1905; Melabrigos18-7- 189T;
Tartagals 19043 Villa Anas 19033 Villa Guillermina: 19033 Carrizaless T=
9-1908; Pueblo Andinos 16-11-1910; Candioti: 1°~9-1903; San Mariano: 19063
Juan de Garay: 1914; Armindas 18-3-18103 Coronel Bogados: 1907; Fighieras
1905; Ibarluceas 1903; Pifleros 19023 Pueblo Mufiozs T-10-19093 Pueblo Uren-
gat 19003 Villa Amelias 16~5-1906; Huanqueros: 11=9-1917; La Rubia: 1909;
Monigotes: 1904; Manducita: 19095 Suardi: 5~10-19093 Arocena: 18963 Casa-
legnot 20-8=1908; San Fabidni 1905; Narés 8-8-1906; Aldao:s 1906; Coronel



-T1 -

H° 22 -y yOLUCION CENSAL DESDE 1895 A 1914

% %
POBLACION ... ..  POBLACION

ANO 1895  PACION™ a0 1914 PACTON
JURISDICCION  (En miles) REGIONAL  (En miles) REGIONAL

Totaless 30954,9 T.885,2
Cdrdoba 351,2 v 13555
Santiago del Estero 161,5 261,17
Tucumin 215,17 332,9
Salta 118,0 142,1
Catamarca 90,42 100,8
Lz Rioja 69,5 79,8
Jujuy 49,1 T1s5
Chaco 10,4 46,3
Formosa 4,8 1953

1.071,0 27,1 1.795,9 22,8
Buenos Aires 1.585,0 3.642,8
Entre Rios 292,0 425,4
Corrientes 239,6 347,0
Santa Fe 397,2 899,6
Misiones 33,2 53,6
" La Pampa 26,0 10153

2057340 - 65,1 50469, T 69,44
San Jusn 84,43 119,2
Mendoza 116,1 277,45
San Luis _81,5 o 11643

281,9 Tyl 513,0 695
Neuquén 14,5 28,9
Rio Negro 9,2 42,2
Chubut 3,7 23,0
Santa Cruz 1,1 10,0
Tierra del Fuego _0,5 __ 255

29,0 0,7 106,6 1,3

Fuentes Censos Nacionalsese
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Arnold: 15-8-~1914; Villa Mugueta: 1910; Maria Susana: 15~5«1911; La Galla

retas 1900,

- Provincia de Santiago del Estero:

Afiatuya: 1900; Nueva Esperanza: 19113 Pintos: 1911; Selvas 19113 Tinti
nas 1906 °

- Provincia de Tucumin

Alto Verde: 1903; Bda. del Rio Salf: 1910; Los Raloss 1912

III.3. Perfodo 1914 a 1947:

Durante este lapso, ®l interés por fundar nuevos centros urbanos per—
sisti8 en su declinacién, y sobrepas8, en su nimero, algo mis de la mitad,
con respecto al anterior; significando, a su vez, poco mis de la cuarta
parte, con respecto al primer perfodo intercensal.

Como ya hemos sefialado, despuls de la primer guerra mundial, la corre
latividad entre la disminucidm de la inversidn, por parte de las empre -
sas extranjeras en la Argentina, y la disminucidn de nuevos proyectos, jo. 3
ra otros tendidos ferroviarios, también contribuy8 en la disminucién de
las fundaciones de poblaciones,

Detallamos a continuacidn los listados provinciales:

— Provincia de Buenos Aires
Cnel. Marina Rosalest 2-4-1945; Lanllss 29-~9-1944; Pigii8: T-1934.

- Provincia de Catamarca

Antofagasta de la Sierras 1943.

~ Provincia de C8rdoba

Alciras 1925; La Francias 1925; Pascanass: 6-7-1920; San Basilio: 23~
8-1928; Villa Gral. Belgranos 11-10-1932; Villa Rumipal: 6-10-1930.

- Provincia de Corrientes

San Lorenzos 27-11=1920; Gdor. Virasoro: 30-7-~1923; Chavarrfa: 1920;
Estacidn Torrent: 28f9—1940; Parada chhetas 21-8~19413 Pedro R. Fernan-—
dez: 8-8-1946,

- Provincia del Chaco

Campo Largos 7~1921; Corzuela:t 7-1921; Las Breflas: 7-1921; Machagais
T-1921% La PlazasT-19213 Avia Terais 7-19213 Makalle: T=1935;3 Tres Isle
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tass 8-1937; San Bernardos 8-1932; La Clotildes 9-19443 Hermoso Campo:
9-1940; La Escondidas 9-1927; J.J. Castellis 10-1936; Charatas 10-1914;
La Leonesas 11-1943; Pampa del Infiernos 12-192T7; Santa Sylvinas 12-~1936,

- Provincia del Chubut

Alto Rfo Senguerrs 12-12~1942; Gdore. Costas 28-2-~1825; Gaiman: 21-4-

1919,

- Provincia de Formosa

Egtanislao del Campos 19163 Ing. Judrezs 1934; Laguna Yema: 19273 Las

Lomitass 1921,

-~ Provincia de La Pampa

Cachirulos 3-4-1927; Cnia. Bardn: 21-3-1915; Winifreda:s 1915.

- Provincia de Misiones

Eldorado: 29-9-19193 El1 Soberbio: 1946; Montecarlos 4-5-1920; Oberd:
19-=7-1928,

-~ Provincia del Neuguén

Aluminds: 20-10-1915; Catdn-Lils 26-10-19153 Cutral-Cds 22-10-1933; Lon
copué: 20-10-1915; El Hueocu: 1°=~2=1940; Piclin-Leufiis 12~12=1940; Plottier:

21-12-19393 Villa La Angostura: 15-5-1932,

- Provincia de Rio Negro

Fernindez Oro: 19=5=1927; Los Menucos: 7-12-1927; Mainqué: 28-10-1925;
Maquinchaos T-12~19273; Villa Regina: T=11-1924.

- Provincia de Salta

Aguaray: 1915; Campo Quijano: 1921; El1 Tabacals 1917; Hip8lito ¥rigo~
Yen: 1945

- Provincia de Santa Cruz

Cazleta Olivia: 20-11~19213 El Calafates 15=2=19273 Las Heras: 1921;

Pico Truncado: 1921,

~ Provincia de Santa Fe

Villa San José: 1937; Juncal: 19-5~1917; Sargento Cabrals: 19-6-1521;
Chovets 13~4-1923; Hughess 15~4-1915; La Chispa: 1929; Miguel Torress
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Noe 23=»8 VOLUCTON CENSAL DESDE 1914 A 1947
| POBLACION pppp@cy  POBLACION parfrcT
JURISDICCTION  (momires) BASTON,  (mm mires) PACION.
Totales: 7.885,2 15.893,8
cérdoba 13545 1249840
Santiago del Estero 261,17 479,45
Tucuman 332,9 593,4
Salta 142,1 290,8
Catamarca 100,8 147,2
La Rioja 79,8 110,7
Jujuy 1745 166,47
Chaco 4643 430,6
Formosa 19,3 113,8
1.795,9 22,8 3.830,7 24,1
Buenos Aires 3.642,8 7025449
Entre Rios 425,4 187,44 -
Corrientes 347,0 52545
Santa Fe 899,6 1.703,0
Misiones 53,6 246,4
La Pampa 101,13 16945 ‘
5.469,T . 69,4 10.686,7 6742
San Juan 119,2 261,2
Mendoza 27745 588,42
San Lufs 116,43 165,5
513,0 6455 1.014,9 6,4
Neuquén 28,9 86,8
Rio Negro 42,2 134,3
Chubut | 23,0 9245
Santa Cruz | 10,0 42,9
Tierra del Fuego 245 550
10696 1,3 36155 2,3

Fuentes Censos Nacionales,
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19213 Murphys 14-1°=1931; Ingeniero Chanourdiés 4-6-1930; Monte Veras

' 8-1919; Villa Minettis 5-=1936; Desvio Arijén: 1929; La Criolla: 20~9-
1927; La Penca y Caraguatd: 20-8-1933; Silvas 17-5-1945§ Las Petacass 36-
8-1930; Las Cardos: 28-10-1928; Pozo Borrachos 24=5-1941,

- Provincia de Tucumin

Manantials 1947.

«Toerritorio Nac. de Tierra del Fuego, Antartida & Islas del Atldntico

Sur

Rio Grande: 11-7-1921,

III.4. Periodos: 1947 a 1960, 1960 a 1970, y 1970 a 1980:

No solamente ocurrid el desinterds por la fundacién de nuevas pobla~
ciones, sino también la disminucidn de pobladores en algunas de las fun
dadas anteriormente, dada la emigracidn hacia las grandes ciudades. Como
en los tres perfodos intercemsales no llegan a veinte el nimero de cen -
tros urbanos creados, los hemos agrupado, conforme a los siguientes lig-

tados provinciales que detallamos a continuacidns

-~ Provincia de Buenos Aires

Hendersons 13-1-1960.

~ Provincia de Corrientes

Mocoretds 30-9-1949; Lomas de Vallejos: 22-10=1959; Palmar Grandes 22-

10-1959.

- Provincia del Chaco

Concepcién del Bermejo: 1958.

- Provincia de Entre Rfos

Federacidn ( tercero y nusvo asentamiento actual)s 25-3-1979.

- Provincia de Jujuy

Palpalas 1948,

-~ Provincia de Misiones

Alba Posses 6-10-1958,

- Provincia de Santa Cruz

Rfo Turbio: 4-12-1959.



N°24-EVOLUCION CENSAL DESDE 1947 A 1960
| PRe Taer pamtfer  PORLACTON phior
JURISDICCION (En miles) REGIONAL _ (En miles) REGTONAL
Totales: 15.893,8 20,010,5
Cérdoba 1.498,0 1.753,8
Santiago del Estero 47945 476,45
Tucumdn 593,4 © T74,0
Salta 290,8 412,9
Catamarca 147,2 168,2
La Rioja 110,7 128,2
Jujuy 166,7 241,5
Chaco 430,46 543,43
Formosa 113,8 178,5
3.830,7 24,1 4,676,9 23?4
Buenos Aires T¢254,9 90732,7
Entre Rios 87,4 805,4
Corrientes 52545 533,2
Santa Fe 1.703,0 1.884,9
Misiones 24644 361,4
La Pampa 16945 158,8
10,686, 7 67,2 13.47654 6753
San Juan 261,2 352,4
Mendoza 588,2 824,0
San Luis 165,5 174,3
1.014,9 654 1,350,7 6,8
Neuquén 86,8 109,9
Rio Negro 134,3 193,313
Chubut 92,5 142,4
Santa Cruz 42,9 52,9
Tierra del Fuego 5,0 _ 840
361,5 2,3 506,45 255

Fuente: Censos Nacionaleso



- 83 -

= Provincia de Santa Fe

Arroyo Ceibals 9=1955.

Por los datos conseguidos se puede determinar que, en los per{odés a-
nalizados, se fundaron quinientos setenta centros urbanos, con significa
do nimero de habitantes en el iltimo cemso. De esas fundaciones, trescien
tas catorcey es decir el 55%, ocurrieron en el primer perfodo intercem ~
sal, y de estas (ltimas, doscientas ocho, lo que significa el 66%, se hi-
cieron en Santa Fe, que conjuntamente con Buenos Aires (43 fundaciones ),
y Cérdoba ( 12 fundaciones), alcanzan a doscientas sesenta y tres creacio
nes de centros urbanos, entre 1869 y 1895, equivalentes al 84% del total
del Pafs, en ese lapsoe En los perfodos subsiguientes, el total de funda
ciones fue como sigues 1895 a 19143 158; 1914 a 1947Ts 88¢ 1947 a 19603 93
en el perfodo siguiente no se registran fundaciones, y en el @ltimo, so-
lamente una fundaci&n, o tercera fundacidn de lg giudag Federaoién, en
Entre Rios.

Estos porcentajes, reflejo de los listados descriptos més arriba, po-
nen en evidencia la relacidn existente entre el trazado de las vias fé -
rreas a fines del siglo pasado y comienzos del presente y la creacién de
las nuevas poblaciones en la Argentina de aquella époqa, favoreciendo am
pliamente a la fértil zona de la pampa himeda.

Tal influencia de los trazados ferroviarios, en la creacibén de pobla-
ciones, sobre todo en los dos primeros tramos intercensales, también pre
determinapen las fundaciones posteriores, y el crecimiento futuro de las
mismas, conjuntamente con el resto de las redes de transporte que se fue
ron creando. No olvidemos que algunas rutas principales, saliendo de Bue
nos Aires, cruzan Santa Fe para dirigirse a Cuyo y al Norte, después de
pasar por Céfdoba, cumpliendo funciones similares de concentracidn, como
las sefialadas para el ferrocarril.

Estas concéntracionee, son las que'contribuyeron a favorecer el creoci
miento desigual en las distintas regiones, inclusive dentro de la misma
pampa himeda., Para complementarse con los listados sobre fundaciones po-
blacionales y sus crecimientos, y en base a las 200 localidades que supe
raban los 10,000 habitantes en el Censo de 1980. hemos hecho una agrupa-

cidn de las mismas, por provincius, y que agregamos.
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N 25 ~-BEVOLUCION CENSAL DESDE 1960 A 1980
POBLACION POBLACION POBLACION
A¥0 1960 % A¥O 1970 % AFO0 1980 4
JURISDICCION (Bnmiles) (1) (Bn miles) (1) (Bn miles)(l)
Totales:s  20.010,5 23.364,4 27.947,4
Cérdoba 1.753,8 2.060,1 24407,T
Santiago del Estero 476,5 495,4 584,9
Pucunén | 17450 766,0 972, 7
_Salta 412,9 509,8 662,9
Catamarca 168,2 172,3 207,%
La Rioja 228,2 136,2 164,2
Jujuy 241,5 302,4 410,0
Chaeo 543,3 56646 701,4
Formosa 178,5 234,1 295,9
4.676,9 23,4 5242,9 22,4 6.417,4 23,0
Buenos Aires 9.732,7 11.747,0 13,788,2
Entre Rfos 805,4 811,71 908,3
Corrientes 533,2 56441 661,4
Sants Fe 1.884,9 2.13546 2.465,5
Misiones 361,4 443,0 589,0
La Pampa 158,8 172,0 208,13
13,476,4 67,3 15.873,4 68,0 18.620,7 66,6
San Juan 352,4 384,3 466,0
Mendoza 824,0 973,1 1.196,2
San Lufs 174,3 183,4 214,4
1.35047 6,8 1.540,8 656 1.876,6 6,7
Neuquén 109,9 154,6 243,9
Rio Negro 193,3 262,6 383,4
Chubut 142,4 189,9 263,1
Santa Cruz 52,9 84,5 114,9
Tierra del Fuego __8,0 15,1 21,4 :
506,5 2,5 707,23 3,0 1.032,7 3,7,

Fuente: Censos Nacionales.

BISUIOTERA pe LA FACULTAD pe QIENDIAS ECONTRIGAY
frrofesor Emérito D ALFREDC L. PALACIOS
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LOCALIDADES SUPERIORES A100.000 HABITANTES

Ko 26 CENSO A 1980
CANTIDAD %
DE
LOCALIDADES PROVINCTIAS POBLACION PROVINCIAL

56 Buenos Aires 1245550945 60,1
22 Cérdoba 1.548,172 1,4
9 Corrientes 353.825 1,7
5 Chaco 322,651 1,5
5 Chubut 1994856 1,0
14 Entre Rfos 509,245 2,4
2 Formosa 116,075 0,5
5 Jujuy 232,890 1,1
8 Mendoza 783,101 3,1
6 Misiones 222,317 1,1
4 Neuquén 244,696 _ '0,7
8 Rfo Negro 207.370 1,0
6 Salta 372.638 1.8
2 San Juan 304,991 1,5
2 San Lufs 121.488 0,6
24 Santa Fe 1.693.359 8,1
5 Santiago del Estero 251.929 1,2
8 Tucumén 620,875 3,0
SUB- 191 20,561,423 98,4

TOTAL mas Prov;ncias, cuyas localidades su-

madas, no superan el 1%

1 Catamarca 884432

2 La Pampa 81,869

2 La Rioja 80,836

2 Santa Cruz 63,620
2 Tierra del Fuego 24,269 339,026 1,6
TOTAL: 200 20,900,449 100,0

Fuente: Canso Nacional de Poblacidn y Vivienda 1980. Elaboracidn propia.

Aqui podemos ver la localizacién de la poblacidn, para el Censo a 1980,
situada preferentemente en las provincias de Buenos Aires, Santa Fe y CQE

dobaj siguiéndoles en el orden de importancia: Mendoza, Tucumdn y Entre




Rfos; percibiéndose, ademis, el considerable vuelco hacia Byenos Aires,

concretamente al Gran Buenos Aires.

I1I.5. El1 ferrocarril como fundador de poblaciones y otras actividades

conexag.

Si bien es dificil, muchas veces, ubicar quimn fue el verdadero autor
de la fundacidn de centros urbanoé, también se puede referir la existen—
cia de compafifas relacionadas con los ferrocarriles y, en algunos casos,
2]l propio ferrocarril, que se dedicaron a tales creaciones., Enumeraremos
algunos de ellos:

Juan A. Alsina, sostiene que: " La primera colonia establecida en C§£
doba, fue Las Tortugas, fundada en 1870 por la Compafifa de Tierras del

“Ferracarril Central Argentino, sobre la vfa del ferrocarril."3 De otras
publicéciones, obtuvimos Qque Unquillo surgié como estacidn, al prélong@g
se la linea férrea y habilitarse el 15 de Jilio de 1914, Laboulaye, se
fund8 cuando se habilita oficialmente una importante seccién del Ferroca
rril Buenos Aires al Pacifico, el 8-10-1886. Con La Francia, ocurre 1lo °
mismo, al construirse el ramal ferroviario del Ferrocarril Central C6rqg
ba ( hoy Ferrocarril Gral. Belgrano). Alejandro Roca es habilitada como
estacidn en 1903, Y San Basilio fue fundada sobre el Ferrocarril Buenos
Aires al Pacifico ( hoy Ferrocarril Gral. San Martin), el 23-8-1928.

En la Provincia de Formosa, tanto Estanislao del Campo, en 1916, como
Las Lomitas en 1921, para facilitar el transporte de rollizos y algodén,
ambas fueron fundadas sobre la lfnea férrea: Formosa a Embarcacidn, en.
Salta. Con Palo Santo, en 1908, y Pirand en 1912, pasd algo similare

Por haber llegado el Ferrocarril Sud a un ceserio, denominado Confluen
cia, el Gdor. Carlos Bouquet funde el 12-9-1904 la actual capital ae la
Provincias Neuquén.

Agreguemos, ahora, una cita sobre Mendoza: " En la regidén del Sud de
Cuyo .. Colonia Alvear, puede decirse sin exageracidn que se debe al F,
Ce Oeste,"4 '

Con respecto a la profusa fundacidn de centros urbanos en Rio Negro,
¥ la dificultad para determinar su origen en relacidn con el Ferrocarril
3. Juan A. Alsina - La Inmigracidn en el Primer Siglo de la Independencia.

Editado por Felipe S. Alsina - Bs. Aires 1910 Pag. 175

4. Dir. de Tnformaciones y Publicaciones Ferroviarias —~ Op. Cite Pég. 185
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Sud, puede ocurrir por cuanto: " La colonizacidn que podrfa llamarse inm-
directa la efectud por medio de la Compafifa de Tierpras del Sud,"5

La experiencia que nos aportaron estos antecedentes, nos permitieron
detectar en la Provincia de Santa Fe, no menos de una decena de fundado
res de poblaciones. Con el nombre de Ciﬁ. de Tierras del Ferrocarril Cen
tral Argentino, se fundé Armstrong en 1879; El Ferrocarril Central Argen
tino fund$ Tortugas en 1870; la Compaiila de Tierras de Carlos Casado Ltda
fundd Los Molinos en 1903; la Cfa General de Ferrocarriles funda General
Gelly en 1914; Empresa de Ferrocarriles funda Pavdn Arriba en 1891, y Theo
bald en el afio 1886. Cfa Gral. de FeFos CoCo de la Provincia de Buenos Ai-
res funda La Vanguardial en Noviembre de 1907. Cia, de Tierras Gran Sud
de Santa Fe y CSrdoba, funda S,nta Teresa en 1889, Carreras en 1889, Elor
tondo en 1887, Maggiolo en 1886, y San Eduardo en 18903 Ferrocarril Sgn-
ta Fe funda Golondrina en 1905; Ferrocarril Mitre y Compafifa de Tierras
de Cérdoba funda Carcarafid en 1869.

Gran cantidad de socliedades y parsonas particulares aparecen haciendo
loteos y lograndovotras fundaciones nd mencionadas aquf, en fechas cerqg
nas al paso de los nuevos ramales del ferrococarril.

Diversas actividades conexas de los ferrocarriles, eran motivadas por
el deseo de facilitar el comefcio con los pafses industrializados de Eu-
ropa, principalmente Inglaterra, y acelerar aqui el mejoramiento de 1la
produccidn de materias primas derivadas del agro.

En el valle del Rio Negro, se hicieron estudios de riego, por medio
del Inge Cipolletti y el Ing. Severino, coniratados por el P.,E,. Con la
contribucidn del F.C.S., se construyd: "Un canal principal de 130 kild-
metros, 17 canales secundarios y su red terciaria de desaglies que alcan
za un totaul de aproximadamente 11.000 kilémetros,"? Creada la "Argentine
Fruit Distributors", " a principios de 1914 se decidié crear en la looca-
lidad de Cinco Saltos la chacra experimental del F.C.S.", ¥y sus servicios
se extienden a la regidn de Cu&o, por accidn del F.C.0.. Ambos ferroca -

rriles ¢rean’.otras chacras experimentales " en Bordenave, en los campos

5« Direc. de Informaciones y Publicaciones Ferroviarias - Op. Cjte Page

187.

6. Dir. de Informaciones y Publicaciones Ferroviarias - Op. Cite-Pag. 190,
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de Bragado y San Agustin y un laboratorio agrandmico,"

En cuanto al Ferrocarril Central Argentino: " Instald chacras experi-
mentales en Tacanas (Tucumfn), Fernindez (Santiago del Estero) y Alma —
fuerte (C8rdoba), ademis de un vivero de plantas forestales en Capilla
del Sefior (Buenos Aires)." También el F.C.C.A., en la zona de la linea
de CSrdoba a Forres,"fue el iniciador del cultivo del algodén,"7

Y el Ferrocarril de Byenos Aires al Pacifico, " En Rama Cafda, en las
afueras de San Rafael, instald un vivero de plantas para venderlas a pre
cio de costo. De allf salieron mds de 3,000,000 de 4rboles, de varieda -
des garantidas," También, " introdujo las primeras semillas del meldn "Ho

ney Dew", y el desarrolloc de los cultivos de papas, cebollas y tomates

w8

en San Juan y Mendoza.

Conjuntamente con ol F.C. Central Cérdoba, " fomentd la citricul tura
con su vivero de Tucumén,.y el cultivo de tabaco, algoddn y otros fruta-
les en la misma provincia, as! como actividades en secano en el distrito
de Frias," " El F.C., Nord Este Afgentino cred en Pindapoy una chacra ex-
perimental de oLtricultura de 400 hectireas."’ .

Por {ltimo, haremos una breve reseifia de las actividades ferroviarias
mis importantes relacionadas con los puertos, a los efectos de mejorar
sus eficiencias, en relacidn con los intereses de las empresas del riel,
siempre muy vinculadas con el comercio exterior.

A comienzos de siglo, el Ferrocarril Sud ya disponia de instalaciones
tales como las que detallamos a continuacidn: En Bahfa Bjanca, en el que
despuds serfa puerto Ingeniero White: muelles de 980 metros lineales, de
pbsitos para 9,000 toneladas de cereal a granel h'4 para'49000 toneladas en
bolsas. El calado alcanzaba ya los 42 pies. En puerto Galvin: muelles de
1.350 metros, 28 pies de calado. En Dock Sud, 3.200 metros lineales y el
canal con una profundidad de 25 a 27 pies.

El Ferrocarril Gran Sud de Santa Fe y C8rdoba, en el puerto de Villa
Constitucidn, comstruy8 dos muelles de 220 y 240 metros.

Para completar: "Desde 1877, el Ferrocarril Central Argentino habili-
t8 en Rosario un muelle de 450 metros aproximadamente, sobre el Paranér
T« Dir. de Informaciones y Publicaciones Ferroviarias - Op. Cut. Pdg. 194.
8. Dir. de Informaciomes y Publicaciones Ferroviarias - Op. Cit. Pdg. 19%6.
9. Ibidem,
10.Dir. de Informacitnes y Publicaciones Ferroviarias - Op. CitoPég.19W@OQ
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IV -~ ANALISIS HISTORICO ECONOMICO SOCTIAL DE LAS REGIONLS ARGENTINAS,
DESDE 1869 A 1980. EL CASO DE SANTA FE.

IV.l. Periodo 1869 a 1914:

Rasulta gonveniente limitarse a los aspectos principaies relacionados
con este tema, dada la abundante gama de ellos gue pueden aparecer como
vinculados al presente andlisis. Por otra parte, es obvio que este traba
jo se circunscribe, en buena medida, a la Srbita de las teorfas econdmi-~
cas de la poblacidn, y en ese aspecto es como se ven reflejadas las vaw
riaciones de las regionas argentinas.' |

Si bien antes que se estahlecieran los ferrocarriles, ya habfa influen
cias del comercio exterior en las variaciones regionales argentinas, so-
Wre todo por su penetracifn a través de los puertos de Buenos Aires, y el
Litoraly; es con el tendido de las vias cuando aumentan las desigualdades
y las modificaciones comienzan a profundizarse. La inmigracidn y el adve
nimiento de la industria frigorifica, irfan acentuando cada vez mids ta-
les variaciones,

Vimos también, como el interés de las empresas extranjeras, para ha-
cer inversiones en ferrocarriles, cesa practicamente al comenzar la gue
rra en 1914, y que en esa fecha ya se hallaba predeterminada la funcién
que los mismos cumplirian, dado que, los 33,510 kildmetros tendidos al
ano menciongdo, significaban mds de las tres cuartas partes sobre el ma-
ximo de vias férreas construidas en la Argentina, Tampoco suponemos es -
ta opinidn antojadiza, por cuanto, si bien fue Rail Scalabrini Ortiz quien
incluyd citas de tal estilo, una de ellas corresponde a un autor extran——
ros Allen Hutt, cuando en el Cap. IV, " The Way of Imperialism", de "This
fiual crisis"y comentando los distintos fines que las construcciones fe-~
rroviarias persiguieron, ya fueses las mismas hechas en Inglaterra o em
paises poco desarrollados, dice: " FEstos ferrocarriles se emprenden sim-
plementse péra abrir tales regiones como fuentes provéedoras de productos
alimenticios y materias primas, tanto vegetales como snimales, no para a-
presurar el desarpollo social por un estimulo a las industrias locales."
Concluye con esta contundencias " En realidad, la contruccidn de ferroca
rriles en los pafses coloniales y subordingdos es una muestira de imperia-
lismo cuya esencia es su funcidn antiprogresista."1

——

1. Rall Scalabrini Ortiz - Op. Cit. Pag. 286,
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Fstas son las razones principales por las cuales tomamos el lapso de
lbs dos primercs tramos intercensales para su arilisis, siendo despud
de esa fecha cuando, ademds, comienzan a acentuarse las migraciones ha=-
cia Buenos Aires y otros grandes centros urﬁanos del Lytoral ( ver los
mapas de Lattes que insertamos).

Con respecto a las funciones de los ferrocarriles argentinos, para fa
cilitar que las regiones del Pafs se comportasen " ... como fuentes pro-
veedoras de productos alimenticios y materias primas", no podria haber si
do mids eficaces. Acompafiados del andamiaje polftico que los favorecfa ,
pudieron satisfacer los transportes, que'permitieron la composicidn de
las exportaciones en el periodo 1910/1914, de la siguiente manera: " Pro

ductos agricolas: 50,78%; Productos ganaderos: 45,11%; Total: 95,89%."2

1

En cuanto al otro componente que no favorecid "... el desarrollo so-
cial por el estfimulo a las industrias locales.", se ve reflejado al com
siderar las siguientes estadisticas de la industria argentina, destinada
a satisfacer parte del consumo interior: " la de la alimentacidn: 37% mﬂ.
consumo nacionalj metales y maquinaria, 12%, y textiles y vestido: 17,3&"
Y esto acompaifiado del siguiente comentario: " Estas cifras inducen a acar
dar a la industria de 1914, un Caracter elemental muy similar al que ofre
cfa en 1895 en el que la influencia de la produccidn agropecuaria baAsica
era predominante," '

Sin embargo, es natural que las regiones siguieran produciendo y cre-
ciendo, incluso con algunos adelantos aportados por los ferrocarriles, co
mo fueron las chacras experimentales y otros ya detallados. Tales produc
ciones también persiguieron el mismo objetivo final de concentracibn so-
bre los puertos, como ahora veremos: " Las regiones de Cuyo, Corrientes
Yy el Noroeste, vinculadas hasta entonces con los merfados de Chile, Bra-
sil y Bolivia respectivamente, se acercaron a Blienos Alresy en cuanto a
las importaciones primero y a las exportaciones después."4

El crecimiento también sucedid en la poblacidn, y nos interesa parti-
cularmente con respecto a las modificaciques regionéleso

En 1a Zona Norte, la provincia de Sanfiago del Estero, segin el Censo
2. Ricardo M, Ortiz - Op. Cite T. II, Pég. 328,

3. Ricardo M. Ortiz - Op. Cit. T. II, Pig. 206,
4. Alejandro B. Rofman y Luis A. Romero - Op. Cit. Padg. 103.
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Ne 1

Pfinciﬁles corriantes migratorins interprovinciales de la poblacidn

nativa - Feriodos intercensaless 1809Y-1835, y 1895-1914.

1869 ~ 1895

En miles
e 15,0 - 20,0
— 10,0 - 14,9
— 4,0- 9,9

1895 - 1914

En miles
wem 40,0 - 49,9
— 15,0 -39,9
— 7,0-14,9

Fuentes Zulma Recchini de Lattes y Aifredo Lattes.
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de 1869 superaba a Tuoumin en la relacidn 132,9 a 109,0 ( en miles de ha
bitantes. En cambio, en 1914, la relacidn se habfa invertido: 261,7 para
el primero, y 332,9 para el segundoe. |

Neuquén tenfas ( siempre en miles de habitantes) 14,5 en 1985 y Rio
Negro 9,2+ Es muy posible, que las importantes obras de riego y los ade~-
lantos fruticolas hayan contribufdo en las variaciones arrojadas por el
Censo a 1914, donde Neuquén tuvo 28,9 habitantes y Rio Negro pasd a 42,2
habitantes ( en miles). '

Tn provincias del Litoral y Cérdoba, las modificaciones ocurrieion en
mayor cuantfa. A 1869, C8rdoba tenia 210,5; Entre Rfos 134,3, y Santa Fe
89,1. Para 1914 se hablfan cambiado totalmente los datos, pasando a ser a-
s?: Santa Fe 899,6, Cérdoba 735,5, y Entre Rfos 425,4; todos los guaris-

“mos segun los respectivos censos nacionales.,

Cén los centros urbanos hubo también cambios de importancia: la ciudad
de COrdoba en el primer censo superaba en mids de cinco mil habitantes a
1a de Rosario ( 28,500 y 23.200), y en 1914 quedaba desplazada por casi
el dobles Rosario 228,000 y Cérdoba 122,000, respectivamente. Parani enm
1895 tenfa 24.100 habitantes y Santa Fe 22,200, En 1914, la ciudad entre
rriana gquedd con 36.100 habitantes, siendo sﬁperada por Santa Fe (59.600)
y por Bahfa Blanca ( 49.500). La Plata, ciudad fundada en 1882, superaba
en 1914 a todas las ciudades del Interior, con sus 101,000 kobitantes, ex

5

cepto las ciudades de C8rdobi y Rosario.

IV.2, Perfodo 1914 a 1980:

En el perfodo considerado anteriormente, dijimos que conforme al modo
en que se establecierom los ferrocarriles, quedaban presestablecidas 1las
funciones que cumplirifan, y se sefialaron las relaciones de la produccién
con reaspecto al comercio exterior, quedando de tal manera establecida u-
na dependengia fuertemente ligada a la divisidn internacional del traba-
joo Los efectos posteriores resﬁltan evidentes: estancamiento de la indus
tria local, incremento de la produccidn agro-exportadora y variaciones mi
gratorias interprovinciales.

Implementada esta situacidn, en la segunda etapa, se pone de manifies
to la presidn decisiva del comercio exterior sobre las actividades econd
micas argentinas. Las tratativas por el comercio de carnes, "... conclup

5« Alejandro B. Rofman y Luis A. Romero - Op. Cit. Pdg. 136.
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ron a3 fines de 1911 en un acuerdo que atribufa los siguientes porcentajeas
41,35% de los embarques a los establecimientos norteamericamos: 40,15a

los britinicos y 18,50 a los argentinos, El segundo acuerdo se formalizéd

en 1915, con los siguientes cupos asignadoss " al grupo norteamericano le

o

acord$ el 58,5% de los embarques; al grupo britdnico el 29,64% y al argen
tino 11,86%.". Otra recomposicidn del acuerdo se hizo en 1927, que se |
" {radujo péra'la distribucidn del 60.901% de los embarques al grupo nor—
teamericano; el 29,099% al britdnico y el 10% a la Argentinao"6

Después de haber descendido la participacidén argentina, del 16,5% en
1911 al 10% en 1927, fue necesario el convenioc Roca-Runciman, parabque:
"Inglaterra concediera el 15% del total de las importaciones de carne a
tales frigorificos, con la cldusuls de gue los embarques deberian efec-
tuarse en buquas britinicos."7 Los ingleses recibfan a cambio varios be-
neficioss cobro y cambio preferencial de sus remesas enviadas al Reine U
nido, y también se permitid la importacidn del carbdn libre de derechos.
. Con la instalacidén de empresas norteamericanas, después de la primem
guerra mundial, surgem modificaciones en la produccidn macional, coinci-
dentes con los cambios de relacidn en los capitales internacionales, que
incidieron también en la Argentinae

Las influencias en la Argentina de tales modificaciones, se reflejaban
en la actitud pretendida ante el desarrollo de la guerra, por dos de los
grandes contendores, Inglaterra y Estados Unidos, por cuanto: "...mien =
tras Gran Bretafia la impulsaba a mantener la neutralidad, Estados Unidos
la empujaba a abandonarla, o cuando menos le creaba las condiciones ne -

8

cesarias para ello."

Fste comportamiento de las dos grandes potencias, se habrfa de repe-
tir del mismo modo durante la segunda guerra mundial,

Para enfrentar aquellas circunstancias, la Argentina implantd enton-
ces la que se denominarfa "sustitucidn de importaciones", basada princi-
palmente en el Plan Pinedo. Este plan fue una rara mezcla de fomento a
la industria, particularmente la de construccidén, y algunos beneficios
pars el sector agropecuario, consistentes en impulsar la comercializacidn
6. Ricardo M. Ortiz - Op. Cit. Pdgs. 23, 27 y 29,

7. Guido Di Tella y Manuel Zymelman - Op. Cit. Pdgs. 452 y 453.
8. Ricardo M. Ortiz — Op. Cit. Pig. 324,
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de excedentes agricolas, efectuando los pagos a exportadores, unas veces
en diviss extranjera, y otras en moneda argentina, turniendo en cuenta que
existia control de cambios.

El gobierno peronista prosiguidé con parte de esta polftica, pero acen
tuando la transferencia de ingresos del sector agropecuario al industrial,
motivado sobre todo por que " al generar un mercado jnterno consumidor con
necesidades que debian ser satisfechas, obligé a volcar el esfuerzo econd
mico hacia la industria de bienes de consumo,"9 Como es sabido, tres afios
antes de caer el gobierno, esta politica comenzd « generar las dificulta
des mAs importantes que acelerarfan el procesos

Las formas de produccidn antes mencionadas, siguieron motivando el a-
grandamiento poblacional de los centros urbanos ya existentes, con los con
sgsecuentes desequilidbrios demograficos, sobre todo en el Gran Buenos Aires.

Si seguimos, poniendo atencidn a las pretensiones de Estados Unidos e
Inglaterra, para lograr la preeminencia de sus actividades en el Pa{s,qg
remos que se refleja en el orden que cada uno ocupd en las inversionesdel
perfodo 1958~1965. Recordemos que en aquel lapsos " un 55,1% corresponde.
a BEstados Unidos, un 9,8% a Suiza y, del resto, la proporcidn mis impor-—
tante corresponde al Reino Unido (8,1%), Repdblica Federal Alemana (6,7%),
Italia (5,6%), Pafses Bajos (5,2%), Francia (3,7%), ¥ Canadd (2,1%)."

Del total de inversiones ( 501,0 millones de délares),"oanalizadaé a
través de las normas de la ley 14.780.", el 31,8% correspondi3 a Quimica
y petroquimica; el 21,1% a Autombtores, y siempre entre los grandes rubros,
el 17,0% a Laminacién. -0

Estos rubros principales de la industria, ejercieron su influencia en
zonas con algunos antecedenfes en esas producciones: Quimica y petroquf-
mica, en Babfa Blanca, Campana, Campo Durédn-San Lorenzo, y provincia de
Cbubut; Automotores: en COrdoba y Santa Fe; Laminacidn (Siderurgia): San
ta Fe y Chubut,

No es necesaria deiasiada imaginacidén para descubrir como se mul tipli
caron lus poblaciones alrededor de los nuevos establecimientos industria

9. Alejandro B. Rofman y Lauis A. Romero - QOu. Cit. Pag. 151.

10, OECEI - Op. Cit. Pdg. 305,




les, aln cuando: " pese a cierto proceso de descentralizacién industrial,

la concentracidén demografica ha seguido su avance en relacidn muy estre-

cha con 1a direccidn de los flujos de excedente scondmico y la acelarada

expansiba del sector terciario.

nll

Es precisamente en las variaciones de los sectores de la produccidn,en

donde también se ponen de manifiesto algunas de las evidencias sobre los

desplazamientos demogrifices, tal como se publican a partir del Censo de

1895, y que permiten el agrupamiento, segiin la siguiente distribucidn:

No 27
POBLACION POR RAMA DE ACTIVIDAD ( Bn miles}
Poblacidn
Censos activa
23 TOPAL Primaria % Secundaria % Terciaria % Otros %
‘1895 24451,17 393,9 16,1 366,1 14,9 885,9 36,1 805,9 32,9
1914 5.026,9 529,9 10,6 841,2 16,7 1.862,1 37,0 1.793,7 35,7
1947 6.267’3 1.654’3 26’4 10795’2 28,6 20616,9 41,8 200,9 3’2
1960 T.599,1 1.503,9 19,8 2.426,4 31,9 2.90G,5 38,2 768,3 10,1
1970 9.011,4  1.375,T 15,3 2.579,1 28,6 4.269,4 47,4 187,2 8,7
1980  9.989,2  1.248,2 12,5 3.092,4 31,0 4.957,3 49,6 691,3 6,9

Fuente: Censos Nacionales y Elaboracidn propia.

Para visualizar mejor y en conjunto,

AY

las modificaciones habidas en os-

tos sectores, presentamos a continuacidén las correspondientes a la pobla—

.
cion urhana y rurals

N° 28 - POBLACION URBANA RURAL
Conso U B B 4 N A R-U R 4, L
de TOTAL Nimero %3907 whmero 59012

1869  1.737.076 496.680 28,6  1.240.396  T1,4
1895 3.954.911 1.479.452 37,4 2.475.459 62,6
1914 7.882@237 4.157.370 52,17 3.727.867 4743
1947 15.893.827 9.932.133 62,5  5.961.694 37,5
1960 20,010,539 14.7584341 73,8 5,252.198 2642
1970 23.364.431 18.457.900 79,0 4,906,531 21,0
1980 27.947.446 23,192,892 83,0 447540554 17,0

Fuente: Cansos Nzcionales ¥y Elaboracidn propia.

——

11. Alejandro B. Rofman y Luis A. Romero - Op. Cit. P4g.221.
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N° 16

Priricipales ceorrientog migratorias interprovinciales de la poblacidn

nativa - Perfolos intercensalas: 1914-19475 1947-1960, ¥y 1965~1970.

1947-1960

En miles
oo 60,0 -74,9
— 50,0 - 59,9
-—— 30,0 - 49,9

En miles
e 100,0 - 149,9
—— 50,0 - 99,9
—— 15,0 - 49,9

1965 - 197)

Ea miles

o 75,0 7 mos
— 30,0 -74,9
— 15,0-29,9

Fuente: Zulma Hecchini de Lavltnx ¥y Alfredo Lattes.
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En loé cuadros precedentes, referidos a la distribucidn por sectores,
evidencian claramente que la poblacidn se trasladd, tanto desde la campa
fla, como desde la produccidn primaria, haclia centros urbanos y a los sec
tores secundario y terciario de produccidén. Por otra parte, con los mapas
de Lattes, sobre corrientes migratorias interprovinciales, vistos desds
1314 a 1970 en concordancia con los cuadros citados, podemos observar -
una vez mds - que aquellos desplazamientos ocurrieron hacia el Litoral y
Buenos Aires, tal como hemos afirmado permanentemente.

Para completar, agregaremos los datos correspondientes a los conglome

rados urbanos, con més de cien mil habitantes, censados en 19803

N° 29 - JTOCALIDADES CON MAS DE CIW¥ MIL HABITANTES - C®NSO A 1380

CONGLOMERADOS HABITANTES
Gran Buenos Aires 9.927.404
Gran Cdrdoba ‘ 982,018
Gran Rosario 954 .606
Sran Mendoza 596,796
Gran La Plata 5604341
Cran Sgn Miguel de Tucumin 496.914
Mar del Plata 407.024
Gran San Juan 290.479
Santa Fe 287,240
Salta 260,323
Gran Bahia Blanca 220.1.65
Gran Resistencia 218,438
Corrientes 179.5%0
Parand 159.581
Santiago del Estero 148,357
~Posadas 139,941
San Salvador de Jujuy 124.487
n{o Cuarto | 110,148

Fuente: Censou Nacional de Poblacidn y Vivienda 1980,

Ahora detallamos las nueve capitales de provincia, con nlmero menor =a
cien mil habitantes: Formosas 95.067; Neugqudns 90,037; Gran San Fernando
del Valle de Catamarcas 88.432; San Luis: 70.632; La Rioja: 66.826; Santa
Hosa: 5146895 Rio Gallegos: 43.479; Viedmas: 24,3383 Rawson: 12.981; y Ushu

aiay capital del Territorio de Tierra del Fuegos 10,998,
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IV.3. Bl caso Santa Fe.

Zsta provincia presenta fuertes contrastes regionales, derivados tal
vez, d2 su situacidn geografica y por su conformacibn territorial: alar-
gada de norte a sur. En la zona norte, los tres departamentos juntos (9
de Julio, Vera y General Obligado) no alcanzan a cuatro habitantes por
kildmetro cuadrado (3,8), y el departamento 9 de Julio, apenas llega a
1,6 habitantes por Km.2. En cambio, el departamento Rosafio tiene 495 ki
1émetros por Km.2, y la zona sur de la provincia, a par%tir de los depar-
tamentos San Martin y San Jerdnimo inclusive, superan la densidad de 27
habitantes por Km.z; el total de poblacidn de esta zona asciende a ua mi-
118n guinientos cincuenta y cince mil cincuenta y siete habitantes, que
con relacidn al total provincial, significa el 63,3%.

Es por ello, qus centraremos nuestro andlisis en esta parte sur de Sen
ta Fe.

La regidn aludida, resulta ser la zona de paso abligado para el flujo
de transporte que atraviesa tales lugares de la provincia, y que como en.
Cérdoba, reciben el tralfico tanto de Cuyo como de las provincias nortefiasy
en su trfnsito con Buenos Alres y el Litoral. De esta suerte, la regidn
santafesira, se vincula con Buenos Aires y Cérdoba, mediante diecisiete
ramales imporiantes de las tres_lfneas principales que la atraviesan: T,
C. Belgrano, F.C. Mitre, y F.C. San Martin. Cuatro ramales mis, de las
dos primeras lineas mencionadas, siguen su trazado hasta ol norte de la
provinciae

Tn el conjunto de estos tramos ferroviarios, hemos detectado ciento
diez estaciones, correspondientes a otros itantos centros urbanos crea-
dos en los siguientes periodos: Setenta, antes dsl censo a 1895; treinta
y uno, en 8l periodo intarcensal.1895 a 1914, y las nuevse restantes, con
posterioridad al Censo de 1914.

La concentracidn del transporte, y por ende de los centros poblaciona
les, se hace mis densa, si tensmos en cusnta que la zona es cruzada, ade
mis, por 1z rutas nacionales nidmeros: 7, 8, 9, 11, 33, y a pocos kildme—
tros, por San Francisco, por la ruta N° 19; y tambidn por rutas provineia
les, como 1z N° 6 y la N° 11,

Coemo dato ilustrativo, detallamos los doce conglomerados con mis de
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diez mil habitantes censados en 1980, que pertenecen a ests sona, sobre

vienticuatro, que por igual magnitud corresponden a toda li provincia.

Ne 30 SUR DE

LOCALIDADES CON MAS DB DIBZ MIL HABITANIE3 ~ CEV30 A 1980 - SANTA PR

CONGLOMKMERADOS HABITANTRES
Gran Rosario ( Rosario y San lLorenzo) 954606
Venado Tuerto 46,775
Villa Constitucidn 36,157
Catiada de Gdmesz 24.706
Casilda 23.462
Rufino 15.306
Gélvesz 14.711
Firmat 13.538
4irroyo Seco 12,886
Coronda 11.554
3an Jorge 11,530
11.121

-~ P
Carcarana

Fuente: Censo Nacional de Poblacidn y Vivienda 1980.




DISTRIBUCIOK REGIOKAL c E X

( En wiles) ° -0 S
No 31 __ - 101 -
PEOVIFKCIAS 1869(1) 1895 (2) 1914 (3) 1947 1960 1970 1980
EabitantcsAﬁg Hebitantes % Babitantesj% HEzbitantes % Hadbitanter % Enbitaﬁtoa ¢ Habitanter %
Cérdoba 210,5 351,2 135,5 1.498,0 1.753,8 2.060,1 2.407,7
Santiago del Esterp 132,9 161,5 261,17 479,5 476,5 455,4 584,9
Tucuman 109,0 215,17 332,9 593,4 T174,0 766,0 972,71
Salts 88,9 118,0 142,1 290,8 412,9 509 ,8 662,9
" Catamarce 80,0 90,2 100,8 147,2 168,2 172,3 207,17
Le Ricja 46,7 65,5 79,8 110,7 128,2 136,2 164,2
Jujuy 40,4 43,1 T145 166,17 241,5 302,4 410,0
Chaco )45,3 10,4 46,3 430,6 54373 566,46 701,4
Formoss 7* 4,8 19,3 113,8 1785 234,1 245,
7557 41,3  1.0T1,0 27,1 1.795,9 22,8 3.830,T 24,1 4.676,9 23,4 54242,9 22,4 €.417,4 23,0
_ Buenos Lires 495,1 1.585,0 3.642,8 T.254,9 G.732,7 11.747,0 13.788,2
Entre E]'.DB 134.3 292'0 42594 787,4 805,4 811,7 908,3
Cerrientes 129,0 239,6 347,0 525,5 533,2 564,1 661,4
Senta Fe 89,1 357,2 899,6 1.703,0 1.884,9 2,125,6 2.4€5,5
¥isiones 3,0 33'2 53,6 246.4 361.4 44390 559'0
La Pampa 21,0 26,0 101,3 165,5 158,8 172,0 20E,3
BT1,5 47,6 2.573,0 65,1 50465,T 65,4 10,686,T7 67,2 13.476,4 67,3 15.873,4 6£.0 18B.620,7 66,6
San Juan 60,3 84,3 116,2 261,2 352,4 384,3 465,0
Xendoga 65,4 116,1 27745 588,2 824,0 973,1 1.196,2
San Luis 53,3 81,5 1163 165,5 "174,3 1B3.4 2144
175,0 9,8 281,9 Tl 513,0 6,5 1.014,9 6,4 1.350,7 6,8 1.540,8 6,6 1.876,6 6,7
Keuquén 14,5 - 28,9 8€,8 10%,9 154,6 243,9
Efo Kegro g 9,2 42,2 134,3 193,3 262,6 383,4
Chubut ) } 24,0 3,7 23,0 92,5 142,4 185,9 263,1
Santa Crus : 1,1 10,0 42,9 52,9 84,5 114,9
Tierra del Fuego ) . 0,5 2,5 5,0 8,0 15,1 27,4
24,0 1,3 26,0 0,7 106,6 1,3 361,5  2;:3 506,5 2,5 7073 3,0 1.032,7 321

TOTALES: 1.830,2 100,0 3.954,9 100,0 7.885,2 100,0 15.893,8 105,0 20.010,5 100,0 23,364,4 100,02%.947,4 100,0

Puenive: Censos nacionsles. Elab. propia.- Estimacidén de perscnas no inclufdas en los censos:{1),47,23(2),250,0 3y (3), 18,4 «
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CONCLUSIONES

En un anflisis sobre las influencias de los trazados de las redes de
transporte en la historia de los asentamientos humanos en la Argentina,
es conveniente resaltar algunos antecedentes previos a la instauracidn
de los ferrocarriles.

Las relaciones europeas, y en particular las britfnicas, se fnéron in
crementando a partir de la creacién del Virreynato del Rfo de la Plata,
en 1776. Sin embargo, las presiones comerciales, y por consiguiente las
influencias econémico~financieras, tomarfan mayor impulso despuls de Pa-
vén. Hasta aquella &poca - 1861 = se hebfan planificado varios proyectos
ferroviarios, pero s8lo despu8s de ese hecho de armas, las empresas ex-
tranjeras tomaron decisiones en firme, tal vez porque les interesaba mds
las relaciones con los grupos dominantes de Buenos Aires, gue con los de
la Confederacidne

Ahora puntualizaremos las principales alternativas, dentro de este mar
co histérico - econdmico, que permitieron las influencias de los trans-

poftea sobre los asentamientos humanos, y que acaecieron en los perfodes

subsiguientess

l. En el primer tramo, hasta 18680, no fue tan extenzo el tendido de
vfas, alcanzando solamente a 2.516 kildmetros; y es posible que el con~
flicto b&lico con el Paraguay, y enfermedades epidémicas como la fiebre
amarilla, hayan postergado el ritmo m£s amplio de las construcciones. No
obstante, para proveer a la exportacidn de los productos agrfcola—gana@g
ros, y posibilitar le introducci§n de los bienes industriales que llega-
ban del exterior, las caracterfsticas principales que los ferrocarriles
tenfan que aportar, ya estaban dadas. Tales caracterfsticas, tenfan tam-
bién su razdn de existir, por la estrecha vinoulacidn con los grupos po-
1fticos dominantes, que gobernaron el Pafs hasta 1916. Ademfs se tradujo
en una influencia decisiva para el trazado y construcciones ferroviarias,
prolongindose practicamente durante el medio siglo posterior; quedando de
tal modo el sistema de producci&n, fuertemente supeditado al comercio ex
teridr, y por ende a la divisién internacional del trabajo.

Para conseguir un eficaz aprovisionamiento, las empresas ferroviarias
oonstruyeron muelles portuarios, chacras experimentales, canales de rie-

g0, laboratorios agronﬁmicos, viveros, y contribuyeron directa e indirec
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tamente, a la fundacidn de centros urbznos de la poblacidn. En el aspec—
to portuario, y ya a comienzos de este siglo, las empresas ferroviarias
construyeron instalaciones complementarias, para conseguir la facilidad
de maniobras en sus operaciones con el exterior. De eata manera, los fe-
rrocarriles, ademis de los cientos de'metros lineales de muelles portua-
rios, posefan depdsitos capaces de mantener miles de toneladas de merca-
derfas en trdnsito, destacdndose entre los puertos, el de Bahfa Bjanca,
que casi tenfa un kildmetro de muelles, superaba las 10,000 teneladas en
depdsitos paré mercaderf{as, en su mayorfa cereales, y sobre todo, porque
su calado alcanzaba los 42 pies. Esta Gltima caracterfstica lo diferencid
siempre de los demds. El ferrocarril Rosario~Bahfa Blanca, y las rutas na
cionales Nos. 33 y 35, despuds de atravesar largas distancias de la pampa
hlmeda, se dirigen a Bahfa Blanca, y ello no ocurre por capricho o un he-
cho aleatorios Al11{f estf el puerto con ese importante calado de 42 pies,
Con alguncs altibajos, hasta el iniclo de la primera guerra mundial,
se fue consolidando el transporte ferroviario; se promociond la inmigre-
0idn, facilitando principalmente la denominada " golondrina " durante los
primeros afios de este siglo hasta 1914, todo ello con amplio apoyo del
Estado Argentino, y contribuyendo al sistema econdmico y de produccién,

con la implantacidén de la industria del frio.

2. Después de la primera guerra mundial, en la d&cada de 1920, comen
z3 Estados Unidos a reemplazar a Inglaferra en sus influencias econGmico“
financieras. Los ingleses seguian con cierta inefcia en la tecmologla de
sus producciones industriales, mienfras que los norteamericanos incursio
naban con sus nuevas tecnologfas de produccidn sobre todo la automovi =
1{stica, que serfa fuerte competidora de los ferrocarriles. Estas modifi
caciones en la Argentina, ocurrian sin que surgieran mayores obstaculos
de parte de los gobiernos radicales existentes hasta 1930,

Durante el gobierno del general Justo, al implantarse el proceso que
se denomind " de substitucidén de importaciones ", el apoyo a la construc
cidn se encamind en gran medida hacia la obra publica, y particularmente
a la red caminera, Esto significaba el apoyo implfcito hacia las nuevas
redes de transportee

El proyecto industrial del peronismo, fue encauzado hacia la industria
liviana y a satisfacer necesidades en las que se demandaba bienes de uso,

como por ejemplo articulos del hogar; y también se apoyd la comstruccidn



de viviendas familiares,

Después de la caida del peronismo, el aumento de inversiones extranje
ras, ahora ya con preeminencia en las mismas por parte de Estados Unidos,
se dirigieron en su meyorfa a centros industriales ya existentes, y a lu
gares de produccidn cernanos a los anteriores. Los aumentos mfs signifi-
cativos ocurrieron en las provincias de Buenos Aires, C8rdoba, Santa Fe,
y también en la de Neuquéne

Con respecto a la camalizacidn del comercio exterior actual, la con -
centracifn de los embarques revela una alta densidad en las zonas de la
pampa hiimeda. Si tomamos en cuanta el movimiento de carga que correspon=-
de solamente a los ires siguientes puertos de importancias Buenos Aires,
Rosario y La Plata, se detecta que a 1981 los mismos alcanzan al 57,7%
‘del movimiento total por aquel concepto.

En el caso de las compafifas de transporte aéreo, que tienem su asien-
toy casi en su totalidad, en el aeropuerto de Ezeiza y en el aeroparque
de Byenos Aires, posibilitan de tal modo, el abanico que forman sus rue

tas de vuelo sobre estas zonas de Buenos Aires.

3, Todas estas localizaciones de transporte, industria y comercio,
que fuimos viendo, en el aspecto poblacional, contribuyeron a crear y au
mentar ol nimero de loocalidades y habitantes, en la caracterfstica szoma
de la pampa himeda.

Habfamos establecido, que en la medida de como se fueron comstruyendo
los ferrocarriles, con influencia de los mismos y respecto del total del
Pafs, con anterioridad a 1895 se crearom 314 centros de poblacidn, signi
ficando el 55,1%; entre 1895 y 1914: 158, correspondientes al 27,7%, y
despuls de 1914; 98, equivalentes al 17,2%. Como broche comparativo, re-
cordemoas que en el Sur de Santa Fe, para esos mismos periodos, correspon
dids antes de 1895: 70 centros y 63,6%, de 1895 a 1914: 31 centros, 28,2%,
¥y de 1914 en adelants:s 9 centros y 8,2%.

Este detalle, resulta contundente y significativo, fespeoto de la "In
fluencia de las redes de transporte en la historia de los asentamientos

humanos en la Argentina."

San Miguel, Octubre de 1988,

A+GoRo
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